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Trafikutredning for ny forskola pa Nyangsvagen
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Bromma stadsdelsforvaltning arbetar tillsammans med Skolfastigheter i Stockholm AB (SISAB) med
en detaljplanering i stadsdelen Alsten inom fastigheten Ulvsunda 1:1. Syftet med detaljplanen &r att
bygga en ny och stérre férskola med sex avdelningar, med mdjlighet till en utbyggnad upp till atta
avdelningar, for cirka 108 forskolebarn i aldrarna O - 6 ar. Ambitionen &r att méta den férvantade
befolkningsdkningen och darmed en hog efterfragan pa forskolor enligt gallande dversiktsplan.

Planomradet ar belaget i vastra delen av Nyangsparken vid Nyangsvagen 66 i nara anslutning till
Nockebybanans héllplats, Alstensgatan (se Figur 1).
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Figur 1. Oversiktskarta med ungeférligt planomrade streckat i blatt. Kélla: hitta.se

1.2 Syfte

Syftet med trafikutredningen &r att ta fram underlag i form av en mindre analys och beskrivning av
trafikmiljon samt forslag pa trafikldsningar for fortsatt planarbete.

1.3 Nuvarande trafikforhallanden

Nyangsvagen, som ar en lokalgata, ar cirka 6 meter bred med en tillaten hastighet pa 30 km/h. En
gangbana gar langs norra sidan av gatan med en bredd som varierar fran cirka 2 meter pa sitt
bredaste stélle till cirka 1 meter. Angdring till befintlig forskola sker idag via en smal angéringsplats i
anslutning till férskolan. Idag ar bilparkering tillaten pa sédra sidan av Nyangsvagen, med undantag
for mandag klockan 08.00 - 16.00 under tiden 1 november - 15 maj pa grund av snordjning. Det
saknas cykelvagar inom och i nara anslutning till studerat omrade. For personal och personer med
funktionsnedséattning finns en mindre asfalterad bilparkering att tillga pa dstra sidan av befintlig
forskola. Parkeringen uppfyller inte stadens krav eller de nationella kraven pa max 10 respektive 25
meter till entré. Krav for angoring samt lutning pa gator och gangvag uppfyills.

Narmsta sparburna kollektivtrafik, Nockebybanan, ar belaget cirka 300 meter fran planomradet vid
Alstensgatan. Ovrig narbelagen kollektivtrafik &r busshallplatsen vid Mossens idrottsplats (0,6 km) och
tunnelbanans gréna linje Stora Mossen (1,2 km).
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Figur 2. Kollektivtrafik i ndromradet. Kélla: Hitta.se

Nyangsvagen hade enligt Stockholms stads trafikmatning 2013-08-29 ett trafikflode pa totalt 261
fordon, dar andelen tung trafik utgjorde cirka 11 % av det totala antalet, med en medelhastighet pa
drygt 28 km/h under det observerade dygnet. Cirka 64 % av samtliga fordon fardades i riktning mot
Topeliusvagen/Svedjevagen, resterande (36 %) fordon fardades i riktning mot Urbergsvagen (se Figur
2). Det ar svart att dra nagra slutsatser baserat pa matningen. Utdver detta underlag finns det idag
inga uppgifter om hur invanare ror sig till och fran skolan och trafiksituationen under sommar- och
vintertid. Denna information kan vara viktig att kanna till for att kunna goéra en bedémning av
trafikmiljon i omradet. Det finns dock belysning pa norra sidan av Nyangsvagen.

1.4 Stockholms stads styrdokument och planer

Ett av huvudmalen som presenteras i styrdokument och planer framtagna av Stockholm stad ar att
Oka transportslagen gang, cykel och kollektivtrafik. Trafikmiljon i anknytning till skolor ar extra viktigt
att beakta vid planering da dessa ar miljder dar barn frekvent ror sig och ar speciellt utsatta. Gang-
och cykelpassager, separering, hoga hastigheter samt bilskjutsning till och fran skolor pekas ut som
problemomraden och dessa ar sarskilt viktiga att atgarda. En trygg miljé runt stadens skolor ar darfor
viktigt att sakerstalla sa att den upplevs som saker sa att fler valjer att ga eller cykla.

2 Trafikforslag

| detaljplanen framgar att hdmtning och Iamning av férskolebarn vantas ske utan bil. Ambitionen ar
kopplat till stadens mal om miljéanpassade transporter som innebar bland annat att biltrafiken ska
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minska. Det kommer dock alltid finnas behov i olika utstrackning att hamta och Iamna barn med bil. Att
tillhandahalla tydliga pa- och avstigningsplatser for skjutsande foraldrar ger en sakrare trafiksituation
eftersom handlandet bedéms blir mer férutsagbart, darmed minskar riskbeteendet. Att anlagga pa-
och avstigningsplatser kan emellertid bidra till att fler féraldrar valjer skjutsa sina barn.

Angoring for varu- och avfallstransport sker pa norra sidan av gatan via en ny angéringsplats vid
entrén till forskolan. Dessa transporter bor styras sa att de inte angor vid samma tidpunkt som
skjutsande féraldrar pa grund av 6kad risk for trangsel och olyckor. For att undvika ett oférutsagbart
beteende med mycket backande och vandande bilar skulle féraldrar eventuellt kunna utnyttja
angoringsplatsen. En bilplats avsedd for personer med funktionsnedsattning anlaggs i anslutning till
angdringsplatsen. Inom kvartersmark planeras 0,2 cykelplatser per anstalld, i narheten av forskolans
entré.

| och med att den nya férskolan ska ge plats at cirka 108 forskolebarn i aldrarna O - 6 ar har det
antagits att omkring 45 - 65 barn blir skjutsade med bil, bade for- och eftermiddag. Skjutsande
foraldrar och 6vrig genomfartstrafik kan eventuellt skapa en dalig trafikmilj¢ i skolomradet med tanke
pa att Nyangsvagen utgor den enda tillfartsvagen for biltrafik och att det bara finns en entré. For att
trafiksakra skolomradet med en lag hastighet bér man anlagga tva upphojda farthinder i form av
platagupp med tydliga 6vergangsmarkeringar i anslutning till skolomradet. VGU rad" féresprakar cirka
50 meter mellan varje farthinder pa lokalgator med hastighet 30 km/h. Pa sa satt sékerstaller man att
en hastighet pa 30 km/h efterlevs langs hela den féreslagna inramade strackan.

En gangbana bor anldggas langs stdra sidan av gatan som dels ansluter till de bada plataguppen for
att trafiksékra passage fran sddra sidan, dels frigor yta for barn och foraldrar att ta sig ut pa ett mer
sakert satt da trafiken vantas 6ka i samband med hamtning och 1amning. Foraldrar som skjutsar sina
barn ska kunna parkera sina bilar langs den féreslagna gangbanan. Man boér dock se dver gallande
parkeringsreglering langs gatan da man i dag far parkera 24 timmar om dygnet. Att begransa
parkeringstiden bér minska risken for att personer som inte hamtar eller lamnar barn pa férskolan
parkerar sina bilar I1dngs med s6dra sidan av gatan.
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3 Forslag till vidare utredning

Fdljande forslag, ett eller flera, foreslas utredas mer ingaende i en framtida trafikutredning for att
uppna en forbattrad trafikmiljé vid forskolan.

Gang- och cykelbana

Gang- och cykelbana, separerade fran bil- och angoéringsplats, skulle kunna anléggas langs
norra sidan av gatan. En analys av en eventuell framtida gang- och cykelbana i omradet med
relevanta malpunkter i atanke skulle kunna genomforas i linje med stadens planer.

Begransa genomfartstrafik

En annan majlig I6sning for att forbattra trafikmiljon vid skolomradet ar att reglera trafiken
genom genomfartsforbud pa Nyangsvagen. Det finns dock risk for évertradelse av
regleringen, som i férldningen kan innebara behov av évervakning av genomfartsférbudet.

Parkeringsutredning

Parkeringsplatser for personalen har inte behandlats i trafikférslaget (avsnitt 2), i och med att
det framgar tydligt i detaljplanen samt stadens styrdokument och planer att man vill minska
mangden biltrafik. Det kan anda vara intressant, trots rddande normer, att vid behov studera
diverse parkeringslésningar for personalen eftersom att en tredjedel férmodas anvanda bil fér
att ta sig till sin arbetsplats. Dessutom foresprakar plan- och bygglagen (2010:900) 9 kap 33 §
att parkering pa tomten eller i narheten av tomten ska ordnas i skalig utstrackning dar
férskola bebyggs.

Om férskolan anstéller cirka 25 personer innebér detta, med utgangspunkt i tidigare
resonemang, att atta av de anstéllda kér bil. Ddrmed kan det finnas ett behov av atta
parkeringsplatser.

Ett annat alternativ, istéllet for att anldgga parkeringsplatser, skulle kunna vara att studera om
det ar majligt att samordna parkering fér personal och féraldrar med narliggande verksamhet.
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