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HORISONTVAGEN ROTORBLADET - UTREDNING FORSKOLA

Bakgrund

En forskola planeras pa fastigheten Rotorbladet invid Horisontvagen i Skarpnack. WSP utreder fastighetens
anvandbarhet ur trafik-, dagvatten- och landskapsperspektiv samt goér en inmatning och tradinventering/
beddmning.

Utredning av fastighetens lamplighet sker infér andring av DP med syfte att anlagga férskola med férskolgard
pa fastigheten Rotorbladet. Terrangen ar kuperad och huset som planeras ar i souterrang omfattande 2
vaningar med halvplansforskjutning. Forskolan ska ha plats foér 108 barn férdelat pa 6 avdelningar. Tva
alternativa férslag pa angoring till férskolan har tagits fram av WSP och konsekvenser av dessa utreds ur
trafik-, dagvatten-, och landskapsperspektiv. Detta PM beskriver forutsattningar och redovisar vad dessa
forslag ger for effekt pa utformningen av forskolgarden avseende Trafik.

Forutsiéttningar

Horisontvagen ar en dubbelriktad huvudgata med langsgaende parkering pa sédra sidan mot planerad
férskola (onsdagar mellan 8-16 1/11 - 15/5 ar det p-forbud, da gar det endast att angora). Kérbanan &r cirka 9
meter bred inklusive parkering. Den langsgaende parkeringen tar upp cirka 2 - 2,5 meter av kérbanan.
Horisontvagen lutar cirka 0,5% forbi aktuell tomt. Mellan kérbana och gang- och cykelbana finns en cirka 4
meter bred gronremsa med trad.

Planerad forskola ligger cirka 10 minuter fran Skarpnack Tunnelbana och cirka 200 meter fran hallplatslage
Vinggatan vilken trafikeras av buss 180 och 181. Befintlig gang- och cykelbana (3 meter bred) gar parallellt
med Horisontvagen. Gang- och cykelbanan har en uppsamlande funktion fran de narliggande
bostadsomradena och kollektivtrafikpunkterna. Overgangstallet strax nordvast om aktuellt tomt &r viktigt da
koppling mot idrottsyta och busshallplats maste behallas.

Stadens plan for trygga och sakra skolvagar och SISAB:s underlagsmaterial visar en stravan att minska
bilrérelser runt férskolan och stimulera till att fler ska ga, cykla och aka kollektivt till férskolan. SISAB planerar
darmed att inte anlagga bilparkeringsplatser for anstallda och heller inga platser fér hamtning och ldmning.

For att sakerstalla tillgangligheten for transporter och funktionshindrade ska en tillganglighetsparkering (HKP)
och en lastplats anordnas i anslutning till forskolan. Om behov uppstar ansvarar exploatoéren for att anordna
tillganglig parkeringsplats fér rérelsehindrade pa gatumark. Aven Raddningstjanstens framkomlighet ska
sakerstallas. Om behov uppstar ansvarar exploattren for att anordna tillganglig parkeringsplats for
rorelsehindrade pa gatumark.

WSP Samhallsbyggnad
121 88 Stockholm-Globen
Besok: Arenavagen 7

T: +46 10 7225000

WSP Sverige AB

Org. nr: 556057-4880
Styrelsens sate: Stockholm

wsp.com
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Forskolans leveranser forvantas besta av foljande:

Leverans av mat/upphamtning av tomma varmevagnar
Leverans av farskvaror
Avfallshantering
o Matavfall — hanteras som kylda sopor
o Kallsortering
o Brannbara sopor
Material
- Post
Leverans av mat och post samt hamtning av brannbara sopor vantas ske dagligen medan &vriga leveranser
antas ske ett par ganger per vecka. Antagandet baseras pa en jamftrelse med skolor i liknande omraden.

Forutsattningar for trafik har hamtats fran SISAB:s projektférutsattningar, Stadens plan for trygga och sakra
skolvagar, Arkitema Architects situationsplan, TYA Battre varumottag, handboken Bygg ikapp och Handbok
for godstransporter i den goda staden.
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Forslag

Placering av HKP

Plats for rorelsehindrad placeras helst inom 10 meter fran tillganglig entré men far inte éverstiga 25 meter
(BFS 2014:3).

Vid kantstensparkering gors HK-platsen 7 meter lang sa att bilférare som
anvander rullstol kan ta sig fram till intilliggande gdngbana samt komma &t
bagageutrymmet bakom bilen. Kantstenen bakom bilen nollas pa en stracka
av cirka 1 m men inom parkeringsplatsens yta. (Obs! For bil med ramp som
falls ut bakat bér langden enligt handboken Bygg ikapp vara minst 9 meter.
Normalt gér man HKP vid kantstensparkering 7 meter langa. Det innebar att
rampen maste fallas upp innan den rérelsehindrade nar den nedsankta
delen. Vart att ha med sig ar att minibussar/fardtjanstbussar ar upp till 7 m
langa (LBm).)

min7,0

Hela den intilliggande ytan behdver vara fri fran hinder pa en bredd av minst
3 meter. Darmed hardgérs den intilliggande gronytan utmed hela platsen.
For att minimera paverkan pa traden har platsen centrerats mellan trdden. Markbelaggningen ska vara fast,
j@mn och halkfri och lutningen bér inter éverstiga 2 % (BBR 3:122 och ALM 16 §).

Tva huvudsakliga alternativ for nytt [age for plats for rorelsehindrad har studerats. | bada alternativen placeras
HKP utmed Horisontsvagen.

Alternativ 1
| alternativ 1 foreslas HKP placeras centrerat mellan det forsta tradparet efter korsningen med Vinggatan, sett
fran 6vergangsstallet i vaster. Bakkant HKP hamnar cirka 7,6 meter fran befintligt dvergangsstalle, se Figur 2.

Idag rader parkeringsforbud till uppskattningsvis cirka 12-14 meter fran évergangsstallet. Normalt
rekommenderas att parkering efter ett dvergangsstélle inte sker narmare an 5 meter. Bredden pa kérbanan
och avsaknaden av refuger i korsningen visar pa att parkeringsférbudet inte har med framkomligheten att
gora.

Figur 1. Overgangsstalle éver Horisontvagen, &ster om Vinggatan, sett fran vaster. Skylt
med forbjudet att stanna galler fram till parkeringsskylten som placerats cirka 12-14 meter
Oster om 6vergangsstallet. Kalla: Google Maps.

Placering enligt alternativ 1 ger ett avstand till tillganglig entré pa cirka 19 meter.
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Figur 2. Placering av HKP enligt alternativ 1. Intill visas utformning av kanstensparkering
for HKP fran Bygg ikapp.

Alternativ 2
| alternativ 2 féreslas HKP placeras centrerat mellan det andra tradparet efter korsningen med Vinggatan, sett
fran 6vergangsstallet i vaster. Bakkant HKP hamnar cirka 19,7 meter fran befintligt dvergangsstalle se Figur 3.

Placering enligt alternativ 2 ger ett avstand till tillganglig entré pa cirka 30 meter, vilket inte uppfyller kravet pa
minsta avstand till tillganglig entré.

For att uppfylla tillganglighetskravet behdéver HKP flyttas cirka 5 meter vasterut, vilket ger en placering enligt
alternativ 2 b, se Figur 4. Det innebar att det andra trédet vaster om 6vergangsstallet ej kan vara kvar.
Avstandet till bakkant HKP fran befintligt dvergangstalle uppgar da till cirka 15 meter.
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BulERpLANK 21

Figur 3. Placering av HKP enligt alternativ 2.

/

Figur 4. Placering av HKP enligt alternativ 2 b.
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Placering av lastplats

Lastplats dimensioneras efter 12-meterslastbilar (LBn). Lastplatsen gors 15 meter lang (12 meter lastbil, 2
meter for nedfalld lucka och 1 meter marginal). Bakom lastplatsen bér en hanteringsyta om 4 meter finnas, for
att kunna hantera lasten. Platsen dimensioneras som en ficka, det vill sdga ingen backning sker in till platsen.
(Platsen ar dimensionerad enligt TYA Battre varumottag, 2016). Lastplatsens lutning bor inte dverstiga 1:50
(2 %).

Enligt SISAB:s foreskrifter bor lutning pa vag mellan lastplats och inlastning inte dverstiga 1:20 (5 %).
Trappsteg godtas inte och trosklar ska undvikas. Da karl hanteras bor den fria gangen mellan olika karl vara
minst 1,35 meter. Avfallsrummet ska ligga nara angéringsplats foér sopbil, helst inom 10 meter, men 50 meter
godtas normalt (SISAB 2017).

Enligt Handbok for godstransporter i den goda staden bér avstandet inte vara mer an 10 meter mellan
lastplats och sophantering fér god standard. Ar avstandet 10-20 meter bedéms det vara mindre god standard
och mer an 20 meter 1&g standard, se Figur 5 (SKL, Trafikverket 2011).

f N
MATT 15 Avstandet mellan lastplats och leverensadress
Inget hjdlpmedel eller pirra Pallyft, rullbur eller avfallskérl
GOD KVALITET Mindre &n 20 meter Mindre &n 10 meter
20-40 meter 10-20 meter
LAG KVALITET Mer @n 40 meter Mer @n 20 meter
\ J

Figur 5. Avstand mellan lastplats ock leveransadress enligt Handbok for godstransporter i
den goda staden (SKL, Trafikverket 2011).

. N
MATT 17 Lutande plans inverkan pa hantering av hjalpmedel (pallyft, vagn etc)

GOD KVALITET Inga lutande plan eller hjdlpmedlet paverkas knappast alls om det star pa det
lutande planet.

En person ska utan anstrangning kunna halla emot hjdlpmedIet i det lutande
planet om hjdlpmedlet star still.
En person ska utan svarighet snabbt kunna stoppa hjdlpmedlet da det kors pa
det lutande planet.
LAG KVALITET Nagon av de tva punkterna under nivan "Mindre god" uppfylls e].

- Y

Figur 6. Lutande plans inverkan pa hantering av hjalpmedel enligt Handbok fér

godstransporter i den goda staden (SKL, Trafikverket 2011).

Tre olika varianter for lastplats har studerats.

Angoring/Inlastning alternativ A
En vandslinga foreslas ansluta till Horisontvagen. Denna vandslinga ligger pa tomtmark.

Vandslingan dimensioneras for att en 12 meter lang lastbil kan angora vid forskolan (utan att backa) och
leverera/hamta varor. In/utfarten till vandytan ar ritad cirka 15 meter, denna kan minskas. In/utfart innebar att
storre fordon kommer att korsa gang- och cykelbanan.

En vandslinga innebar att mycket av gardsytan tas i ansprak. Verksamhet och trafik ska ordnas sa att de sa
langt som mdgjligt halls isar. En 16sning med leveranser inne pa tomtmark innebar att stangsel maste sattas

6 (16)
\\corp.pbwan.net\SE\Projects\5875\10274204\3_Dokument\36_PM_Rapport\Horisontvdgen Rotorbladet_rev2020-06-05 Trafik.docx



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2020-06-05, Dnr 2017-19304

UPPDRAGSNAMN FORFATTARE
Detaljplan Horisontvagen Skarpnack Maria Lindel6f

UPPDRAGSNUMMER DATUM
10274204 2020-06-05

upp. Vandslingan innebar manuell transport av leveranser fran vandytan till kbk/sop/varumottag (eftersom
dessa ar placerade 6ster om planerad byggnad) éverstiger 40 meter och sker via gang- och cykelbana.

Angoring/Inlastning alternativ B

Lastplats forlaggs i grasremsa langs Horisontvagen. En storre parkeringsficka avsedd for lastbil laggs i
tradallén och ett eller flera tréd behdver tas ned. Gang- och cykelbanan paverkas ej, dock behéver viss yta
mellan traden hardgoras.

Antalet befintliga parkeringsplatser kommer att minska. Detta ar emellertid i linje med att stadens och SISAB:s
malsattning att minska andelen bilresor i staden samt att foraldrar inte bor skjutsa sina barn till férskolan.

Angoring/Inlastning alternativ C

Lastplats forlaggs langs Horisontvagen dar det idag finns kantstensparkering. Viss yta mellan traden behéver
hardgdras men tradden kan bevaras. Tva olika alternativ for placering av lastplats enligt alternativ C har
studerats.

Alternativ 1C

| alternativ 1C féreslas lastplatsen placeras sa att hanteringsytan for lasten ligger direkt vaster om tradet
mittfor vagen till inlastningen. Det ger ett avstand pa cirka 27 meter mellan lastytan och inlastningen.
Lastplatsen hamnar da delvis framfor den intilliggande fastighetens byggnad, tillhérande en befintlig
bostadsrattsférening, se Figur 7.

Intill lastplatsen laggs en plattrad pa 0,5 meter for att méjliggora for en passagerare i lastfordonet att kliva ut
pa en hardgjord yta.

Placering enligt alternativ 1C mdjliggor for parkering 6ster om lastplatsen pa en stracka om cirka 30 meter.
Dvs. cirka 4-5 platser. (Normal god standard for kantstensparkering innebar att ett fordon behdver 7 meter for
att kunna ta sig in och ut ur en plats. Vid mindre god standard behdver ett fordon 6 meter. Det baseras pa att
en normal P ar 5 meter och att fordonen behéver 1 meter framfor och 1 meter bakom respektive plats. Med
lagre standard blir det 0,5 meter framfor och 0,5 meter bakom de tva platserna.)

Figur 7. Lastplats enligt alternativ 1C.
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Alternativ 2C

| alternativ 2C foreslas lastplatsen placeras sa att lastplatsen avslutas fore den intilliggande
bostadsrattsforeningens fastighet paborjas (se Figur 8). Det ger ett avstand pa cirka 39 meter mellan lastytan
och inlastningen.

Intill lastplatsen laggs en plattrad pa 0,5 meter for att mojliggora for en passagerare i lastfordonet att kliva ut
pa en hardgjord yta.

Placering enligt alternativ 2C mdjliggér for parkering 6ster om lastplatsen pa en stracka om cirka 36 meter.
Dvs. cirka 5-6 platser. (Normal god standard for kantstensparkering innebar att ett fordon behdver 7 meter for
att kunna ta sig in och ut ur en plats. Vid mindre god standard behdver ett fordon 6 meter. Det baseras pa att
en normal P ar 5 meter och att fordonen behéver 1 meter framfor och 1 meter bakom respektive plats. Med
lagre standard blir det 0,5 meter framfor och 0,5 meter bakom de tva platserna.)

Figur 8. Lastplats enligt alternativ 2C.

Réddningstjanst

Raddningstjanst forutsatts anvanda raddningsfordon med barbar stegutrustning. Raddningsfordon bedéms
kunna stallas upp pa Horisontvdgen samt pa den GC-vag som finns séder om fastigheten. Bredd pa GC-vag
ar 3,5 meter och uppfyller krav pa framkomlighet. GC-véagens barighet har inte studerats, inte heller vandplats
for raddningsfordon. Darmed uppfylls kravet att strackan mellan uppstallningsplats och raddningsfordon inte
overstiger 50 meter.

Cykelparkering

Parkeringstalet for cykel uppgar till 0,2 per anstalld for forskolan Rotorbladet. Antalet anstallda planeras uppga
till 24 fordelat pa 6 avdelningar. Det innebar att 5 platser ska anlaggas.
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Konsekvenser

Rekommendation HKP

Placering enligt alternativ 1 ar att foredra da det &r den kortaste och mest gena végen fran HKP till tillganglig
entré. Det ar det basta alternativet ur tillganglighetssynpunkt och avstandet till 6vergangsstallet ar tillrackligt
langt for att uppfylla god trafiksakerhet.

Med placering enligt alternativ 2 uppfylls inte kraven for avstand fran HKP till tillgénglig entré. Om avstandet
inte ska dverstiga 25 meter behdver platsen skjutas cirka 5 meter vasterut, vilket medfor att det andra tradet,
sett fran dvergangsstallet i vaster, ej kan behallas.

Som jamférelse skulle en placering av HKP 10 meter fran évergangsstallet medfdra att intilliggande yta
behover hardgoras fram till tradets stam, se Figur 9. Darmed féreslas HKP placeras enligt alternativ 1.

/

Figur 9. Alternativt férslag pa placering av HKP, dar bakkant placeras 10 meter fran
intilliggande 6vergangsstalle i vaster. Placeringen innebar att intilliggande yta behéver
hardgoras hela vagen fram till tradets stam.

Rekommendation lastplats

Lastplats foreslas placeras utmed Horisontvagen (Alternativ C). Platsens bredd uppgar till 2,6 meter vilket
medfér 6,5 meter fri kdrbana intill lastplatsen. Detta innebar att framkomligheten for évrig trafik pa
Horisontvagen inte paverkas av lastplatsen.

Tva varianter pa alternativ C har studerats. Bade alternativ 1C och alternativ 2C hamnar inom matten for
mindre god kvalitet enligt Handbok fér godstransporter i den goda staden med avseende pa avstand mellan
lastplats och leveransadress. Med placering enligt alternativ 1 ar stréckan mellan lastplats och inlastning cirka
12 meter kortare an i alternativ 2. Lutning pa gang- och cykelbanan &r liten och ytan ar fast, jdmn och halkfri i
bada alternativen. Vagen ar ocksa lattorienterad varfor bada alternativen bedéms fungera bra.
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Lutningen pa garden uppgar till 5 % vilket ar den hogsta rekommenderade lutningen enligt SISAB:s
foreskrifter. Lutningen ar densamma i bada alternativen.

Bade alternativ 1C och 2C tar befintlig parkering i ansprak da HKP placeras i gatan max 25 meter fran entré.

Placering av HKP och lastplats
Nedan presenteras olika kombinationer for placering av HKP och lastplats.
HKP Alternativ 1 + Lastplats Alternativ 1

Vid placering enligt alternativ 1 fér HKP och lastplats férsvinner cirka 10 parkeringsplatser av befintlig
kantstensparkering. En plats ryms mellan HKP och lastplats och cirka 5 platser ryms 6ster om lastplatsen.

Figur 10. Placering av HKP enligt alternativ 1 och lastplats enligt alternativ 1.
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Figur 11. Korspar for HKP enligt alternativ 1 och lastplats enligt alternativ 1.

HKP Alternativ 1 + Lastplats Alternativ 2

Vid placering enligt alternativ 1 fér HKP och alternativ 2 for lastplats forsvinner cirka 10 parkeringsplatser av
befintlig kantstensparkering. For att undvika backning fér lastbil finns ej utrymme for nagon parkeringsplats
mellan HKP och lastplats. Oster om lastplatsen ryms cirka 6 platser.

\"

Figur 12. Placering av HKP enligt alternativ 1 och lastplats enligt alternativ 2.
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Figur 13. Korspar for HKP enligt alternativ 1 och lastplats enligt alternativ 2.

HKP Alternativ 2b + Lastplats Alternativ 1

Vid placering enligt alternativ 2b f6r HKP och alternativ 1 for lastplats férsvinner cirka 10 parkeringsplatser av
befintlig kantstensparkering. For att undvika backning fér lastbil finns ej utrymme for nagon parkeringsplats
mellan HKP och lastplats. Oster om lastplatsen ryms cirka 5 platser.

Figur 14. Placering av HKP enligt alternativ 2b och lastplats enligt alternativ 1.
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Figur 15. Korspar for HKP enligt alternativ 2 och lastplats enligt alternativ 1.

Korsparet i figuren ovan redovisas for HKP enligt alternativ 2. Skillnaden mellan placeringen mellan alternativ
2 och 2 b ar sa pass liten att kdrsparet bedoms ha samma resultat for alternativ 2 b.

HKP Alternativ 2 + Lastplats Alternativ 2

Placering enligt alternativ 2 for HKP och alternativ 2 for lastplats ar ej méjligt da HKP till viss del hamnar i den
yta dar lasthanteringen bakom lastbilen sker. HKP alternativ 2 kan darfér inte kombineras med lastplats
alternativ 2.

Figur 16. Placering av HKP enligt alternativ 2 och lastplats enligt alternativ 2.
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Trafikalstring

Forskolan planeras fér 108 barn férdelade pa sex avdelningar. Alstringstalet (dvs. andelen som [amnar/hamtar
med bil) vantas under maxtimmen uppga till cirka 0,2 bilar per barn. Beddmningen av alstringstalet baseras pa
matningar som gjorts pa forskolor och skolor i Stockholm, Tyres6 och Huddinge med jamforbart Iage vad
galler tillganglighet till kollektivtrafik, omradets karaktar och gang- och cykelvagar i omradet. Detta innebar att
drygt 20 bilar vantas angora forskolan under maxtimmen, det vill sdga cirka en bil var tredje minut. D& man
inte planerar att anldgga nagra platser fér hamtning och Id&mning kan man anta att befintlig kantstensparkering
och ytan for lastplats kommer att nyttjas av de som hamtar och lamnar. Bilparkering for anstallda anordnas ej
varfor dessa antas nyttja andra fardmedel an bil. Cirka 10 befintliga bilparkeringsplatser Iangs med gatan
behover tas bort, vilket innebar att cirka 5 platser kvarstar utmed forskolans fastighet. Det finns &ven
kantstensparkering utmed resterande del av gatan, med langre avstand till forskolan.

Avfallshantering inkl. grovsopor

Enligt SISAB:s Goda Exempel — Avfallshantering; F6r gangvag mellan fordon och avfallsutrymme ska 10
meter efterstrdvas men 50 meter godtas normalt. Avstandet mellan lastplats och sophantering ar cirka 25-40
meter beroende pa alternativ. Det innebar att vi ligger inom det omrade, som benamns med mindre god
kvalitet. Lutningen p& marken ar 2,5 — 3 %, vilket motsvaras av plan yta utomhus. Lutningen pa garden uppgar
till 5 % vilket &r den hdgsta rekommenderade lutningen enligt SISAB:s foéreskrifter. All avfallshantering sker
inne i byggnad och hdmtas genom dorr mot avskilt utrymme utan mellanliggande staket eller grindar mellan
avfallsutrymme och uppstallning fordon.

Raddningstjdanst

Vid utredningen av forskolans husplacering pa tomten har férutsatts att raddningsfordon med barbar
stegutrustning kan anvandas. Max avstand ar 50 m fran uppstallningsplats raddningsfordon. Foérutsattningar
ar att raddningsfordon kan stallas upp pa Horisontvagen samt pa den GC-vag som finns sdéder om fastigheten.
Bredd pa GC-vag ar 3,5 meter och uppfyller krav pa framkomlighet. GC-vagens barighet har inte studerats,
inte heller vandplats for raddningsfordon.
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UPPDRAGSNAMN FORFATTARE
Detaljplan Horisontvagen Skarpnack Maria Lindel6f
UPPDRAGSNUMMER DATUM
10274204 2020-06-05

Risker/majligheter
Att beakta vid fortsatt projektering.

Regleringen langs Horisontvagen anger parkeringsforbud onsdagar mellan 8-16, 1/11-15/5.
Anledningen ar troligtvis stadning dagtid men det behdver klarlaggas.

Overgangstallet strax nordvast om aktuellt tomt &r viktigt, koppling mot idrottsyta och busshallplats
maste behallas och hastighetssakras.

Lastplatsen skulle kunna styras genom att tillata parkering 30 minuter vissa tider pa dagen. Da det ror
sig om en forskola bor tiden inte vara for kort da foraldrar gar ur bilen och hamtar/lamnar sina barn
och i manga fall pratar en stund med lararna.

Cykelparkering bor dimensioneras for ladcyklar vilka tar storre plats an vanliga cyklar.

Mdjlig risk att lastplatsen och befintlig kantstensparkering nyttjas av personer som hamtar och Iamnar
barn pa forskolan.

Risk att driftkostnaderna okar da vaktmastare, kokspersonal, skolpersonal, forvaltare m fl. inte kan
anvanda bil for transporter till och fran skolan under arbetsdagen.
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UPPDRAGSNAMN FORFATTARE
Detaljplan Horisontvagen Skarpnack Maria Lindel6f

UPPDRAGSNUMMER DATUM
10274204 2020-06-05

Sammanfattande bedémning
En situationsplan bifogas dar forslag pa utformning av garden ges.

Utifran de alternativ som presenterats gallande placering av HKP och lastplats rekommenderas HKP alternativ
1 i kombination med lastplats alternativ 1 eller 2.

Alternativ C gor mindre intrang pa befintlig grasremsa och tradrad (dock behdver yta fortfarande bli hardgjord)
an Alternativ B och beddéms vara genomférbart da gatans bredd ar 9 meter. Angéring utanfor forskolan kan
sakras genom att reglera for korttidsparkering en avgransad stracka. Avstandet mellan HKP och entré ar
knappt 17 meter, det vill saga man klarar kravet pa 25 meter.

Stockholm-Globen 2020-06-05
WSP Sverige AB

Trafik

Mimmi Grybb

Granskare

Maria Lindelof
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