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Bakgrund

En ny forskola planeras byggas intill Appelviksskolan och ett férslag till detaljplan har uppréttats
och varit pa samrad. Den nya forskolan ska anlaggas dar en forskola med tillfalligt bygglov finns
idag intill Appelviksskolan i Smedslatten, Bromma. Den nya férskolan kommer att ha en
dubblerad kapacitet jamfort med den befintliga forskolan (fran 3 till 6 avdelningar).

Denna PM redovisar férvantade férandringar pa grund av ombyggnaden, konsekvenser av
foreslagen detaljplan och forslag pa forandringar.
Nuvarande situation

Planomradet &r belaget i omradet Appelviken, som ligger séder av stadsdelen Alvik.
Omgivningen runt planomradet bestar av bostader, naturomrade och en skola for arskurs 6-9
med ca 675 elever.
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Figur 1 Plan éver nuvarande situation. Férskolebyggnaden &r ljusgrd, L-formad, nordost om den mérkgré
Appelviksskolan.

Den tillfalliga forskolebyggnaden har varit i anvandning sedan 2005 och har plats for 54 barn.

Enligt forslaget till detaljplan har Alviksvagen ca 4400 fordon/dygn och Kldvervéagen ca 200
fordon/dygn. Langs Alviksvagen foljer Nockebybanan, SL:s sparvéag linje 12 mellan Alvik och
Nockeby. Skolans elever och personal liksom férskolans personal, barn och foréldrar har ca 170
meter till hallplats Klovervagen norr om skolan.

Foraldrar [Amnar och h&mtar barn vid forskolan dels via Korsvégen, dels via skolans parkering
norr om Appelviksskolan. En hel del foraldrar kor hela vagen in p& vandplanen norr om
Appelviksskolan for att angora till férskolan. P& Korsvagen finns en liten vandplan som &r
kompletterad med 3 platser fér maximalt 30-minutersparkering. Aven kanterna langs Korsvagen
och Kldvervagen anvénds for angdrande foraldrar nér plats saknas vid véandplanen. Langs
Klovervagens vastra sida ar det parkeringsforbud. Omradet haller pa att kompletteras med
avgiftbelagd parkering inklusive boendeparkering men beslutet ar éverklagat.

Fran Korsvagen till forskolan/Appelviksskolan finns en trappa och en brant rampvég.
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Figur 3 Korsvégens véndplan och trappan med rampen till férskolan och Appelviksskolan.

Appelviksskolan har ett lokalt upptagningsomréde och elever samt personal kommer gdende
eller med cykel, moped, mopedbil (fran 15 ar), bil eller med sparvagnen, se Figur 4. Parkering
for mopeder ar koncentrerade till en yta vid Alviksvagen, séder om infarten till skolan.
Cykelparkeringar finns for forskolan langs byggnadens vastra vagg (4 platser) och éster om
Appelviksskolan, dels langs den sédra byggnaden, dels langs ostra fastighetsgransen (totalt
cirka 180 platser). Appelviksskolans personal talar om ett stort antal cyklister som i normalfallet
anvander dessa (p.g.a. arstid gar detta inte att studera). Cykelparkering fér personal finns vid
forraddet norr om Appelviksskolan (8 platser).

En del av personalen, bade Appelviksskolans och férskolans, kommer tidigt pd morgonen
medan skolbarnen boérjar komma kring kl. 8. Ungefar samtidigt kommer aven férskolebarnen
med sina foraldrar. Trafikanter frAn samtliga trafikantkategorier (gaende, cyklar, mopeder,
mopedbilar, personbilar och lastbilar) tar sig till och fran Appelviksskolan och férskolan via
samma in/utfart mot Alviksvagen, vilket skapar en problematisk situation sarskilt pa morgonen.
Avlamning till forskolan sker b&de via Korsvagens vandplan och via parkering eller vand-
llastzon norr om Appelviksskolans byggnad.
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Figur 4 lllustration 6ver var de olika trafikantgruppernas strak nér de tar sig till och fran bade
Appelviksskolan och férskolan.

Personal med bil staller sig pa parkeringen norr om skolan, en parkering som ar allman med
avgift dygnet runt och som forvaltas av Stockholm parkering. Dér stéller sig &ven mopedbilarna.
Né&r platserna &r upptagna anvénds angransande gator (som for tillfallet har fri parkering men
som kommer att férses med parkeringsavgifter med boenderabatt).

Leveranser, bade till Appelviksskolan och till forskolan, sker via lastzonen norr om skolan.
Storleken pa ytan medfor att leveransfordonen (10 m langa) maste backa flera ganger for att
komma pa plats mot skolans lastkaj. Leveranserna till skolan sker ca 3 ganger pa
morgon/férmiddag, 08.30-9 och ca kl. 10 fér hamtning av tomkarl och lamning av mat och 9-10
eller 12 leverans av mjolk. Farre an 8 ganger per manad sked leverans av torrvaror pa olika
tider. Ovriga leveranser sker mest i borjan av terminerna pé olika tider. (Uppgifter om leveranser
till skolan ar hamtade fran skolledningen.) Till férskolan sker leverans med lasthil 2-5 ganger per
vecka (uppgifter fran SISAB).
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Figur 5 Appelviksskolans lastkaj

Dagens I6sning innebar risker framfor allt for gdende och cyklister som &ar pa vand-/lastzonen
samtidigt som det sker leveranser, sarskilt som lastbilarna maste backa flera ganger pa den
smala vand-/lastzonen.
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Planerad situation enligt samradsférslag

Planen innebar att befintlig forskolebyggnad ersatts med en ny byggnad i tv& vaningar som ger
en fordubblad kapacitet. Byggnaden blir férskjuten langre séderut &n idag, ungefar i liv med
Appelviksskolan. Se Figur 6.

Ytan for leveransfordon gors storre for att slippa backrorelser for leveransfordon till forskolan, se
Bilaga B ¢versta figuren, och for att minska antalet backrorelser fran ca tre till en for
leveransfordon till skolan, se Bilaga B nedersta figuren, alltsa en forbattring fran idag. Ytan
kompletteras med en gangyta langs Appelviksskolans norra fasad, forbi lastkajen.
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Figur 6 lllustration fran Planbeskrivning Detaljplan for del av fastigheten Smedslétten 1:1 vid Korsvédgen 15
i stadsdelen Appelviken, samradshandling 2018-02-22.

Positivt med planerad situation

@ Forskola placeras utanfor trafikerade zoner (likasom den nuvarande tillfalliga
byggnaden).

Storre cykelparkering for forskolan an vid den provisoriska.
@ Farre backrorelser for leveransfordon an idag.
® Avgransad yta for gdende langs vand-/lastzonen (illustrerad ca 1,9 m bred).
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Negativt med planerad situation

- Ytan for gdende langs skolbyggnaden som sammanfaller med ytan framfor lastkaj.

— Géende kommer fortsétta att gena fran Korsvéagen over vand-/lastzonen mot
Appelviksskolan.

— Fortfarande besvarligt med konkurrens om utrymme for parkerade bilar och angérande
bilar vid Appelviksskolan fér lamning/hamtning av férskolebarn. Problemet kommer att
Oka i och med att forskolan fordubblar antal barnplatser.

— Fortfarande besvarligt med konkurrens om utrymme for parkerade bilar och angérande
bilar vid Korsvagens vandplan. Problemet kommer att 6ka i och med att férskolan
fordubblar antal barnplatser.

— Cyklande elever aven fortsattningsvis éver vand-/lastzonen.

Forbattringsforslag

Utifran planforslaget foreslas foljande justeringar for att fa till en béattre I6sning. De beror inte
detaljplanens plankarta men val illustrationen. Bokstaverna aterfinns i Figur 7.

A.

RH-platsen ar i illustrationen placerad sa att man maste gora en backrorelse for att
komma intill (tunn svart ruta i dstra delen av vand-/lastzonen i Figur 7). Om den
placeras ca 2 meter langre norrut, enligt bla ruta i Figur 7, gar det att angora direkt,
se bilaga A. Avstandet mellan RH-plats och tillganglig entré pa forskolan blir da
knappt 23 meter.

Forrédsbyggnaderna norr om Appelviksskolan foreslas att ersattas med en ny
forradsbyggnad mot fasaden oster om lastkajen, se de tva B-markeringarna i Figur 7.
D& kan utrymmet anvandas till 2 stycken lamna/hamta-platser samtidigt som det blir
narmare till forradet for skolpersonalen. Antalet vanliga p-platser paverkas i sa fall
inte. Vand-/lastzonen gors nagot storre i vastra delen for att 10 meter l&nga lastbilar
ska kunna gora utkorning fran lastkajen utan att behova backa.

Lastzonens funktion, och att inga andra motorfordon ska anvénda den an
leveransfordon, behover markeras battre 4n med ett vagmarke pa husvaggen, se
Figur 2. Den kan t.ex. forses med en upphojd fasad kant mot parkeringsytan i vaster
och markeras med pollare vid infarten, dar ocksa vagmarket kan stallas och darmed
synas battre, se vanster C i Figur 7. For att visa pa konfliktrisken mellan gaende och
leveransfordon och darmed skarpa uppmarksamheten behover gangytan fran vaster
avslutas fore lastkajen, se hogra C i Figur 7. Om kanten pa sa satt undviks i syddstra
delen av vand-/lastzonen blir det samtidigt lattare for cyklister att cykla fran vand-
/lastzonen vidare langs Appelviksskolans ostra fasad.

Utfarten fran skolan mot Alviksvagen har dalig sikt p.g.a. att tomthornet till
bostadshuset har en hdg skymmande hack. Enligt Stockholm stads riktlinjer ska en
sikttriangel pa 1,5 x 1,5 m finnas. Om en pollare (tillrackligt hog for att synas fran
forarplats pa personbil men smal s& den inte skymmer barn) placeras 0,5-1 meter
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fran hornet tvingas utkdrande forare att placera fordonet s att sikten forbattras till
gaende pa trottoaren fran norr och det ges utrymme fér dem vid tomthérnet.
Infarten/utfarten ar tillrackligt bred for att &nda rymma tva personbilar i bredd.

E. Med en hack i norra kanten av véand-/lastzonen minskar risken for stralkastarljus in i
grannhuset norr om vand-/lastzonen.
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Figur 7 Férslag pa justeringar av detaljer for att féreslagen detaljplan ska fungera béttre. Mellan RH-plats
och tillgénglig entré blir det knappt 23 meter.

Om 12 meter langa lastbilar ska kunna anvanda vand-/lastzonen utan backningsrorelse vid
utfard fran lastkajen behover den utokas ytterligare jamfort med vandytan for 10 meter langa
lastbilar. Utrymmesbehovet framgar av korsparen i Bilaga C, sista illustrationen. Det kommer i
sa fall paverka antalet mojliga lamna/hamta-platser vid det nordvastra B:et i Figur 7 (frén 2 till 1
plats).

Om utkdrning fran lastzon far géras med en backningsrorelse sa gar det att rymmas med

utkorning av 12-metersbil i foreslagen vandzon. Backkameror pé lastbilen minskar riskerna for
att nagon skulle bli pakérd.
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Slutsatser

En ombyggnad enligt foreslagen detaljplan med en stdrre vand-/lastzon innebar en férbéttrad
situationen vid varuleveranser i och med att antalet backrorelser blir betydligt mindre pa
vandzonen dar det bade cyklar och gar manniskor (fran tre till en backrorelse per lasthil for
leveranser till Appelviksskolan om véndzonen justeras i vastra delen och eliminering av
backrorelser for leveranser till férskolan). (Foljer dock ej Stockholms stads riktlinjer vid
nybyggnation.) En utékning av forskoleverksam-heten innebar samtidigt att ett 6kat antal
manniskor kommer att réra sig pa skolfastigheten, bade som gaende och i fordon. Det kan
antingen resultera i 6kade risker pa grund av fler tillfallen for konflikter, eller minskade risker pa
grund av att bilisterna 6verlag blir mer forsiktiga nar det ar fler gdende som ror sig pa ytorna.

Vid en samlad beddmning vager minskningen av lastbilarnas backrorelser tyngre &n att det blir
fler manniskor i rorelse.

Med flyttning av férradet norr om skolan kan platser for lamning och hamtning anordnas utan att
nagra av de nuvarande parkeringsplatserna behover tas i ansprak. Da minskar troligen antalet
som felaktigt anvander vand-/lastzonen for lamning/hamtning till férskolan. Detta forutsatter
dock att forrddsbyggnaden norr om Appelviksskolan kan minskas i storlek och flyttas, t.ex. till
skolans lastkaj.

Riskerna for olyckor bér minska med ett justerat planférslag, jamfért med dagens situation.
Riskerna kan minskas ytterligare genom att reglera leveranserna till tider d& det &ar f& manniskor
som gar och cyklar norr om skolan, om det ar mojligt.

For att minimera backrérelsena for lastbilar med 10 meters langd behdéver féreslagen vand-
/lastzon goras nagot storre i den vastra delen.

Om lastbilar med 12 meters langd ska anvandas och inte behdva backa vid utkorning fran
zonen behdver den utokas betydligt jamfort med tidigare planforslag, vilket ocksa innebéar att det
endast kan rymmas 1 plats for lamning/hamtning dar forradet &r idag. Om en backrorelse tillats
vid utkérning sa racker foreslagen vand-/lastzon i storlek.
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Bilaga A: Korspar for personbil till och fran flyttad RH-plats.
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Bilaga B: Korspar for Los (10 lang lastbil), vandning for leverans till férskola (6vre bilden) och
backning till skolans lastkaj samt fard darifran (nedre bilden).
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Bilaga C: Kérspar Lbn (12 m lang lastbil) vandning (6vre bilden), backning tlll lastkaj och fard
darifrdn genom backning (nedre bilden). Bilden pa nasta sida visar exempel utan backning vid
franresa. Vandzonens behover forstoras for att medge vandning eller angoring till lastkajen utan
extra backningar.

Vandning.
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Alternativ med backning efter angdéring till lastkajen.

LASTKAJ

Alternativ utan backning efter angéring till lastkajen.
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