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1. INLEDNING

Planomridet Kista Ang ligger i Kista Science City och planeras for ca
1300 bostidder varav ca 300 studentbostider, ca 300 hyresratter och ca 700
bostadsritter. Infrastruktur runt omradet ar delvis utbyggd. Strukturen for
omradet kommer frén ett parallellt uppdrag dar Nyréns Arkitekturs forslag
gick vidare.

1.1 Uppdrag

Grontmij fick 2014 i uppdrag att ta fram en trafikutredning fér Kista Ang.
Trafikutredningar behandlar trafikfloden, trafikalstring fran omradet och
trafikalstring i ndromrédet. Vidare identifieras strak for gdende och cyklister
samt forutsdttningar for kollektivtrafik. Grontmij gér ocksd en Gversyn av
matt och uppdelning av tidigare framtagna sektioner fran parallella uppdrag.
Forslag till gatustruktur och sektioner har studerats tillsammans med
projektgruppen.

Trafikutredningsuppdraget omfattar en O&versiktlig trafikstudie dir alla
ingdende trafikslag behandlas och har fungerat som underlag till férslag och
val av gatusektioner inom omradet. Grontmij redovisar i detta PM ett antal
alternativ pé strdkuppbyggnad och for detta forslag till gatusektioner samt
anslutningar till omrédet.

For att fastsla nuldget har en nuldgesanalys utforts for omradet runt Kista
Ang. Nuliget har studerats med avseende pa mélpunkter, ging- och cykel-
strak, kollektivtrafikstrak samt trafikfloden.
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2. NULAGESANALYS

2.1 Malpunkter
Nedan foljer en redovisning med exempel pa malpunkter av vikt for boende i
det framtida Kista Ang. For tydligare redovisning har malpunkterna for arbets-
platser och kommersiella verksamheter lagts ihop 1 bild 2 och malpunkter for
utbildning och rekreation har summerats 1 bild 3.

Malpunkter Arbetsplatser & Kommersiella

@ 1-Kista Galleria @ 5 -Ericsson
@ 2-Stadsdelsndmnd @® 6-Samsung
) 3-Kista mdssan ®7-Tele2
@ 4-Scandic Victoria Tower @ 8 - Ericsson
O _ Avstind/Tillganglighet @ 9-1BM

till malpunkter @ 10 - Statoil

ch kommersiella verksamheter

Bild 2. Malpunkter fér arbetsplatser o
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Malpunkter Utbildning & Rekreation

1 - Stora Dalhagsskolan
2 - Forskola

3 - Kvarnbackaskola

4 - Forskola

5 - Forskola

6 - Arvingeskolan
7-KTH

8-NOD

9 - Gymnasium & Hogstadium Q_ -het till malpunkter

10-KTH
11 - Kista gymnasium

@ 12-Kistagard

© 13- Grénomrade
@ 14- Idrottsplats
@ 15-Park

@ 16- Idrottsplats
@ 17 -Tennishall

Avstand/Tillganglig
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Kista Angs lokalisering i forhallande till de identifierade mélpunkterna visar
pa att avstandet till storre arbetsplatser &r relativt jimnt férdelat, men med en
viss koncentration mot sydvast samt att arbetsplatser i omradets direkta nérhet
saknas norr om omradet.

Kommersiella verksamheter dr framforallt koncentrerade sdder om omradet
och huvudsakligen representerade av Kista Galleria. Kistaméssan och Scandic
Victoria Tower Oster om omrédet bidrar till enstaka och tillfdlliga kommer-
siella aktiviteter.

Utbudet av utbildning har en tydlig koncentration séder och sydost om
omradet, med framforallt forskole- och grundskoleverksamheter i sdder och
hogre utbildning i sydost. Avstdndsmissigt ligger forskole- och grundsko-
leverksamheterna generellt lingre bort (mer d4n 500 m) frén omréadet dn den
hogre utbildningen, med bland annat det nybyggda NOD i direkt anslutning
soder om Kista Allévig.

Rekreation &dr koncentrerat till sydvist, véster och nordvdst om omrédet.
Nérmast omréddet aterfinns framférallt gronomraden och véster om Hansta-
végen éterfinns idrottsanldggningar.

2.2 Gang- och cykelstrak
1 bild 4 redovisas befintliga gdng- och cykelstrak i anslutning till omréadet.

Det befintliga nitet av ging- och cykelstrdk i anslutning till Kista Ang &r
relativt vilutbyggt. Pendlingsstrdket ansluter mot Sollentuna norrut och
Kista sdderut. Huvudstréket forgrenar sig pa merparten av de storre gatorna
i anslutning till Kista Ang och leder bl.a. till kollektivtrafikmalpunkterna
Helenelunds pendeltagsstation och tunnelbanestationerna i Kista och Husby.

Det befintliga omradet runt centrala Kista, till vilket Kista Ang kommer att
kopplas, ar till stora delar planerat genom trafikseparering med planskilda
l6sningar dir gang- och cykelstrdk korsar bilviigar. Kista Angs lige och
planerna for omréadet innebar att den trafikseparerade gatustrukturen kommer
att brytas i denna del av Kista.
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Bild 4. Befintliga cykelférbindelser ykelplan, Stockholm stad (2012)
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2.3 Kollektivtrafik
I bild 5 redovisas befintlig kollektivtrafik i anslutning till omrédet.

Fyra busslinjer har linjestrackning via Kista Allévdg och Borgafjordsgatan,
med héllplats pa Kista Allévég i anslutning till korsningen Kista Alléviag och
Borgafjordsgatan. Busslinjer enligt tabellen nedan:

Busslinje Strickning Turtiithet vardagar
155 Brommaplan - Akalla 15-minuterstrafik
514 Héggviks handelsplats - Spanga station 15-minuterstrafik
537 Upplands Visby station - Kista Centrum 30-minuterstrafik
627 Kista Centrum - Akerby ind. -omr. 30-minuterstrafik

Tabell 1. Busslinjer, strackning och turtéthet

I 6vrigt trafikeras aktuell stricka dven av buss 518 (Villingby — Kista C alter-
nativt Kista arbetsomrade) endast under vissa tider. Aven Upplands lokaltrafik
trafikerar strickan med arbetspendlingslinjen 898UL mellan Enk&ping och
Kista.

Bussforbindelser norrut och till védsterort ér relativt goda med ett par linjer
i vardera riktningen. Nirmsta stombusslinje har héllplats p4 Hanstavigen i
anslutning till korsningen med Skagafjordsgatan (busslinje 179 Villingby
— Sollentuna station) eller pa Kistagangen i anslutning till korsningen med
Gronlandsgatan (busslinje 178 Morby station — Jakobsbergs station).

Det finns tva tunnelbanestationer i niarheten till planomradet, Kista och Husby
pa linjen mot Akalla varav Kista bedoms som narmst. P4 andra sidan Tors-
hamnsgatan finns dven en gang- och cykelkoppling som leder till pendeltags-
stationen Helenelund.
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. Kollektivtrafik
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Bild 5. Befintlig kollektivtrafik
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2.4 Trafikfl6den

Bild 6 redovisar trafikfloden fran tidigare trafikmétningar pa niraliggande
gator till Kista Ang. Trafikflodena redovisas som vardagsdygnstrafik (VADT)
fran aren 2001/2002 och 2011/2012. I och med att mitningarna har utforts
olika ar och déar framforallt méatningarna fran 2001/2002 4r gamla och darmed
inte sa tillforlitliga har det fortsatta arbetet med analysen fokuserat pa de nyare
trafikméngderna som ocksa aterfinns i eller 1 direkt anslutning till omradet.

Med utgangspunkt fran redovisade trafikmangder och de trafikméitningar som
utfordes 2014 (se bild 7) kan det konstaterats att det 1 nuldget ar relativt hoga
trafikméangder pa Torshamnsgatan med ndrmare 10 000 fordon per dygn (f/d)
och mindre trafikmingder pa Kista Allévag med 3000 f/d och Borgafjords-
gatan med 4500 f/d.
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Bild 6. Trafikmétningar
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Bild 7. Trafikmétningar 2014
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3. Analys av trafik efter exploatering

Forutsittningar efter exploatering med analyser och beddmningar kring
biltrafikalstring fran Kista Ang samt biltrafikens riktningsférdelning.

3.1 Tidigare trafikutredningar

Trafikutredningar som berdr Kista Ang och dess nidromride har tidigare
utforts ar 2001, 2003 och 2006 och ligger till grund for arbetet. I senare
avsnitt redovisas forslag till gatustruktur och gatusektioner for det nya
omradet.

Prognoser for Kista har tagits fram av J&W (2001), WSP i gestaltnings-
program for gatumiljéer Kista Science City (2003) och WSP (2006). J&W:s
prognos frdn 2001 har prognoséren 2008 och 2015 och tacker in hela Kista och
har tagit hdnsyn till utbyggnaden av Forbifarten, E4:an, E18 och Tvérbanan.
Det forutsetts dven en ganska kraftig utbyggnad av Kista med arbetsplatser
och bostdder. I prognosen har dven utbyggnad av gatunitet i Kista forutsatts,
vilket skiljer sig en del fran hur det befintliga gatunétet ser ut idag. I forslag
till gestaltningsprogram for gatumiljoer for Kista Science City av WSP 2003
har prognosér 2015 och ér en omarbetning av J&W:s prognos frén ar 2001,
men med ett gatunit som mer liknar dagens. WSP:s trafikprognos fran &r
2006 har prognosar 2015 satts och &r specifik for Kistaméssan, varpa den

inte dr sa heltdckande som de andra tvé prognoserna. Se tabell 3 pé sidan
18 for en sammanstéllning av trafikflodena.

En strukturplan for framtida Kista Science City godkédndes av kommun-
fullmaktige ar 2001. Den visar den framtida utbyggnaden av Kista som
tagits fram i samarbete med néringslivet, hogskola och Stockholms
stad. Prognoserna motsvarar inte ldngre den utveckling som skett och
forvéntas ske i Kista. Stockholms stad har en annan inriktning pé plane-
ringen nu, i och med &versiktsplanen ”Promenadstaden” fran &r 2010 och
“Framkomlighetsstrategin” fran ar 2012, samtidigt som utvecklingen av
Kista inte har skett i den omfattningen som tidigare forutspaddes. Det
finns dnda en del intressanta reflektioner att ta med sig fran prognoserna,
dé bland annat Torshamnsgatans tidigare forslag till utformning ar
baserad pa J&W:s trafikprognos fran 2001.

Tidigare trafikprognoser visar pa betydligt hogre trafikmangder for ar
2015 jamfort med trafikrdkning fran ar 2014 som innebér att den till-
tédnkta gatuutformningen kommer att ha en 6verkapacitet en tid framéver
beroende péd hur den fortsatta utbyggnaden kommer att se ut med och
efter exploateringen av Kista Ang. Noterbart dr att det dven anges att
genomfartstrafiken genom Kista forvéntas sjunka med mer &n 50 % nér
Forbifarten 6ppnas, nagot som bor beaktas och berdknas igen i det fort-
satta arbetet. Det finns dven planering for tvarbanans Kistagren som kan
komma att péverka trafikméngden.

Bild 8. Oversiktsbild - framtida exploateringar
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Som underlag till bedémning av trafikfordelning och ldgen pa in- och
utfarter samt anslutningar har vi anvént oss av en strukturplan framtagen av
Nyréns och som har bearbetats av projektgruppen. Bild 9 redovisar forslaget
pa kvartersstruktur, vilket ligger till grund for gatustudier i detta PM.

Bild 9. Féreslagen bebyggelsestruktur

3.2 Trafikalstring & trafikférdelning

Det framtida Kista Ang kommer att alstra ny biltrafik och vi har gjort
bedomningar och berdkningar for att se vilket tillskott nya bostdder kan
komma att ge i1 trafikméngd, dels till omkringliggande gatunit men ocksa ge
en bild av ungefirliga floden inne i Kista Angs gatustruktur. Trafiken inom
omradet kommer vi att redovisa i senare avsnitt da det ar starkt forknippat
med de val av gatustruktur, val av sektioner och val av ldgen pa in- och
utfarter som gemensamt gjorts 1 projektet under detta utredningsarbete.

3.2.1 Trafikalstring & trafikférdelning - omkringliggande gator
Grontmij har fér omradet Kista Ang och de intilliggande exploateringsom-
radena gjort trafikaltringsberdkningar och prognoser fér ar 2020 och 2030.
Trafikalstringsberidkningar har delats upp 1 kategorierna “trafikalstring lag”
samt “trafikalstring hog™ for att visa pa en maxniva och en 6nskvérd niva.

Omradet Kista Ang har vi klassat som ett omrade med hog exploate-
ringsgrad, hog inkomst och centralt 14ge. For att bestimma trafikalstringen
for hog och lag har vi anvént oss av erfarenheter fran andra uppdrag som
till exempel Vartahamnen, Hammarby Sjostad, Telefonplan samt utveckling
av Bromstenstaden. Vi har da landat i ett trafikalstringstal for alternativ hog
pa 3,5 fordonsrorelser/Igh och for alternativ lag pa 2,0 fordonsrorelser/Igh.
Exploateringens mal &r att trafikalstringen ska landa i alternativ 1ag, men
beroende pa den slutgiltiga utformningen och bebyggelsen kan det varatroligt
att trafikalstringen 1 slutindan hamnar nagonstans mitt emellan alternativen
hég och lag. Trafikalstringstal tas fram med utgangspunkt pa att en genom-
snittligenhet 4r 100 kvm med 2,5 personer 1 hushallet. For studentbostader
har ingen specifik biltrafik rdknats utan de antas finnas med 1 det 6verslag
for lagenheter som utgdér underlag till analysen. Fardmedelsfordelningen
baseras pa resevaneundersokning av Satsa fran ar 2011 (se referenslista) dar
cirka 60 % sker med bil, 20 % kollektivt och 20 % gang- och cykel.

Beskriven trafikalstring 4r endast 6versiktligt berdknat och som syns 1 tabell
2 och 3 (sid. 17 och 18) sa ar det relativt stor skillnad i1 trafikalstring mellan
alternativ hog och alternativ lag.

Angivna prognoser avser ar 2020 och 2030. Det finns dock osdkerheter i
att gora prognoser langt fram i tiden. Risken finns att stora forandringar i
omlandet har skett som ér svara att forutse. Vi har dock tagit hojd for sadana
omstindigheter sasom tvarbanans forlingning till Kista och Forbifart
Stockholm samt paverkan av Stockholms stads framkomlighetsstrategi.
Angivna trafikfléden avser vardagsdygnstrafk (VADT).
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For att fordela ut trafikalstringen p& det omkringliggande gatunétet har vi
gjort en beddomning av biltrafikens dvergripande riktningsfordelning, frén
och till omradet. Riktningsfordelningen har utgatt fran fyra huvudriktningar
enligt foljande, dir dven del av den totala andelen alstrad trafik anges inom
parentesen:

Fran/till E4 norr (10 %)

Fran/till E4 soder (30 %)

Fran/till E18 Kymlingeldanken (20 %)
Fran/till Forbifart Stockholm (FFS) (40 %)

ocaowpx

Andelen alstrad trafik per riktning &r baserad pa resonemanget att riktning
D (FFS) och riktning B (E4 s6der) kommer att vara de priméra trafiklederna
for arbetsresor da de ger den genaste vdgen till omradet fran de riktningar
som idag dominerar arbetsresorna till och fran Kista. Riktning C (EI18
Kymlingeldnken) blir beroende av att riktning D (FFS) tar en stor del av
trafiken till och fran Vésterort. Riktning A (E4 norr) ér idag den légst trafi-
kalstrande riktningen for arbetsresor och vi tror att den d&ven kommer att
vara det nir Kista Ang dr exploaterat och FFS byggd. Trafikfordelningen
for 2030 bygger pé att FFS &r byggd. Om sa inte &r fallet kommer riktning
C (E18 Kymlingelidnken) fa en nigot hogre andel samtidigt som riktning D
(FFS) minskas négot i och med att riktning D (FFS) d& endast kommer att
utgoras av Akalla-lanken. Négot som ér fallet 2020.

Bild 10 och 11 visar en enkel kartbild med riktningarna A-D. Alla rikt-
ningar utgér frin Torshamnsgatan. I tabell 2 visas trafikmingd per gata.
Resonemanget om att alla in- och utfarter till- och fran Kista Ang sker via
Torshamnsgatan utvecklas vidare i kapitel 4.



Bild 11. Trafikférdelning andel, riktning till och fran Kista Ang (2030)
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Bild 10. Trafikférdelning andel, riktning till och fran Kista Ang (2020)
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For att utreda hur nérliggande gator belastas har vi utfort en finare fordelning med bakgrund av de huvudriktningar som beskrivs i bild 10 och 11. Alla trafikméngder ar
redovisade i vardagsdygnstrafik (VADT). Vi far da fram tillkommande trafikmangder enligt tabell 2 pa de nérliggande gatorna av intresse:

Lag 9000 2200 6300 700 12300 18 200

Lag 0 0 6 400 300 X 6 700

Lag 4500 500 1200 200 5600 6 400

Lag 3000 200 0 400 3500 3600

* Kommande trafikstruktur géllande anslutning till och fran dessa exploateringsomraden bér ta hansyn till att redovisade trafikmangder pa Kista Allévég och Tabell 2. Traﬁkt,”skott pa° respekﬁve gata

Borgarfjordsgatan bor reduceras om mdjligt for givna méangder 2030.
** Reducering med 1000 f/d har gjorts for Tele 2 parkering pa Torshamnsgatan som antas flyttas fran omradet.
*** "Ny gata 2030” avser en ny gata (paralleligata till Torshamnsgatan) som tillkommer inne i det exploateringsomrade som kommer norr om Torshamnsgatan.

Trafikméngderna i tabell 2 dr baserade p& framtida planering av kommande
exploateringsomraden i anslutning till Kista Ang (se bilaga B) och den aktuella
exploateringen av Kista Ang (se bilaga A). Trafikalstringen fran Kista Ang
bidrar som mest till omkringliggande gators trafikméngder i trafikalstringsniva
hég 2020. Trafikalstringen utgor dé cirka 30 % av trafikméngden pa Tors-
hamnsgatan, cirka 25 % pa Borgarfjordsgatan och cirka 10 % pa Kista Allévég.
Trafikalstringen fran Kista Ang har dirmed storst inverkan pa Torshamnsgatan,
vilket beror p4 att huvuddelen av all trafik till och fran Kista Ang gr via Tors-
hamnsgatan. En naturlig fordelning da Torshamnsgatan &dr betydligt mer kapa-
citetsstark 4n Borgarfjorsgatan och Kista Allévig.

17 | Trafik vid exploatering av Kista Ang 2015 - Grontmij
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Vi kan vidare konstatera att trafikflodena pa Torshamnsgatan inklusive trafi-
kalstring fran del av omradet norr om Torshamnsgatan bedéms uppga till
cirka 20 000 fordon (ar 2030) efter exploatering lings med gatan. Det 4r en bit
kvar till tidigare prognostiserade trafik for Torshamnsgatan som berdknas till
uppemot 30 000 fordon/dygn. Det dr av stor vikt att trafikalstringen for Kista
Ang och 6vriga exploateringsomraden enligt ovan kan hallas pa den ligre
trafikalstringsnivan.

I tabell 3 sammanstills trafikméngder pa omkringliggande gator som fram-
kommit 1 diverse prognoser i Kista.

23 000

31 000 13 500 21500
10 500 ** 8 500 -
22 200 7 300 4200

Tabell 3. Trafikméngder ar 2030, sammanstéllning av utférda prog-
noser

* Prognos ursprungligen for ar 2015, men antas kunna motsvara ar 2030 i jamférelsen.

** Endast oster om korsningen med Borgarfjordsgatan
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3.2.2 Trafikalstring & trafikfordelning inom Kista Ang

Under utredningsskedet har projektet dndrat inriktning fran en 16sning med
Torshamnsgatan som boulevard till en 16sning utan boulevard. Boulevard-
16sningen har nu frangatts pa grund av gestaltningsmassiga och trafikflodes-
massiga motiv. Det gor att Torshamnsgatan ar mer flexibel avseende méjliga
in- och utfarter. Alla anslutningar mot Torshamnsgatan planeras nu att vara
6ppna for all trafik och i alla riktningar. Vidare kommer omradet ha bade skola
och forskola. I synnerhet férskoleavdelningarnas antal samt lokalisering har
effekter pd mingd trafik samt riktningar pa trafiken.

I de senaste berdkningarna och férdelningen av trafik har vi utgatt fran att en
skola och forskola med 8 avdelningar ligger centralt i omradet (se rod cirkel
i bild 13). Diskussioner fors dven att lokalisera en av forskolorna (4 avd.) till
kvarter 7, nordvast om den blaa cirkeln (se bild 13). For trafiken innebir det att
belastningen blir ligre i de centrala delarna av Kista Ang, da trafiken till den
forskolan till stor del kan skotas fran Torshamnsgatan.

Mingden tung trafik inom Kista Ang forutsitts vara lag. Till exempel forut-
sétts omradet att ha sopsugsanlidggning vilket minskar behov av trafikering
av sopbil. Ovrig avfallshantering samt angéring for nyttotrafik ska i sa stor
utstrackning som mdjligt rikta sig ut mot de omkringliggande gatorna sa att
denna trafik inte belastar kvartersnétet. Trafikméngderna ar dven avhiangda pa
hur garageldsningar inom omradet kommer att se ut.

Blir det manuell hamtning avses att sophamtning fortfarande sker kring de
storre gatorna utanfor omradet, se principskiss pa sid 21.

Presenterade trafikfloden i kvartersstrukturen Kista Ang ar oversiktligt
bedomda och utgar fran den allmédnna trafiken till och fran omradet, till
exempel trafik till och fran daghem, skola, besdk etc. som fordelas jamnt pa
de olika till- och franfarterna. Det som gor att de bedomda trafikfiodena skiljs
at en aning pa de olika kvartersgatorna ar lagen pa garageentréer for boen-
deparkering samt storlek (antal bilplatser) pa de olika garageanldggningarna.
Bedomningen av trafikalstring till garage beror pa garagens storlek som dven
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Bild 13. Féréslagén bebygge/sestruktur

dessa bedoms med hansyn till kvarterens storlek (antal ligenheter tillsammans med
p-tal).

Generellt géller att de beriknade nya trafikmingderna innchaller osidkerheter,
forenklingar och viss dubbelrdknad trafik, varpa de bor ses som en forsta indi-
kation pa vilka trafikmangder som exploateringen av Kista Ang kan tankas bidra
med. For att erhalla en mer precis prognos pa trafikalstringen och trafikméngderna
maste trafiken modelleras, med prognos ar 2020 och 2030 for trafikalstringsniva
hog. Viktigt att det samtidigt da gors antaganden kring fordndrade antagna trafikala
forandringar sasom tvérbanas forlangning, Forbifart Stockholm och framkomlig-
hetsstrategins inverkan.
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4. FORSLAG TILL GATUSTRUKTUR
OCH SEKTIONER

4.1 Principer som underlag till framtagande av gatustrukturer
For att kunna analysera och foresla en ldmplig och dndamalsenlig gatustruktur
har vi arbetat utifran en méngd principer. Principerna kan delas in enligt f6ljande:

. Parkering
. Gang- och cykelstrak
. Sophantering

Gatorna vid Kista Ang #r uppdelade i tre typer dir huvudgator 16per utanfor
Kista Ang s& som Kista Allévig, Torshamnsgatan och Borgarfjordsgatan.
Lokalgatorna inom Kista Ang kan ha olika karaktir, men bor efterstrivas att
vara minimerade for att bli tydliga for olika anvindanden. En tredje gatutyp ar
griander som har en smal sektion.

Vi har vid val av nya viktiga gang- och cykelstrak tagit i beaktande de strak
som héller pa att byggas soder om Kista Allé vid exploatering av NOD. Vi har
ocksa tagit i beaktande det som kan tidnkas hénda norr om Torshamnsgatan
dédr det inom det exploateringsomradet kan bli aktuellt med bland annat storre
arbetsplatser och kommersiella lokaler. Vi har ocksé tagit hansyn till eventuell
framtida koppling i nordlig riktning f6r gang- och cykeltrafikanter mellan Kista
och Sollentuna. Det paverkar gdng- och cykelstrdkens ldge i omradet och hur de
knyts ihop med nya exploateringsomréden, t.ex. omradet norr om Torshamns-
gatan. Vidare riknar vi med att det inom Kista Ang kommer att finnas en eller
ett par forskolor samt en skola F-6. All cykling planeras ske i blandtrafik da gator
planeras for en hastighet om 30 km/h.

For att knyta ihop och forstirka anslutningen till skola och exploateringen norr
om Torshamnsgatan ser vi det som mycket viktigt att det planeras for en prio-
riterad géng- och cykelkoppling i nord-sydlig riktning, rakt genom Kista Ang.
Den mest naturliga och d&ndamalsenliga strickningen av gdng- och cykelstraket
ar att det borjar i den Shared Space yta som é&r tinkt vid Kista NOD och vidare
in i Kista Ang. Striket ir benimnt “urban axel”, dir cykling sker i gatan och

som binder ihop skola med bostidder och lokaler. Urbana axeln landar slutligen i
exploateringen pé norra sidan av Torsgatan vid en trafiksignalreglerad passage.

For att ytterligare forstérka tillgingligheten till och omkring skolan och idrotts-
platsen foreslas en bredare gadngbana direkt ansluten till skolan. Det foreslds
dven en bredare gangbana i véstlig riktning ldngs med skolan for anslutning till
gronomradet.

For att dven stidrka gang och cykel samt gronstraken som ansluter till Kista
Ang foreslas att befintligt gdng- och cykelstrak lings Kista Alléviig utformas
pa ett sadant sitt att det befintliga gronstréket pd Gronlandsgatan far en naturlig
fortsdttning via Kista Allévig vidare norrut till Kista Gard och gronomréadet
direkt norr om Kista Ang samt i forlingningen dven mot Kistahdjden lingre
norrut. For att gdng- och cykelstraket ska kunna uppna den funktion som avses
ar det viktigt att utformningen av Shared Space ytan i anslutning till NOD och
kopplingen till gang- och cykelstraket pa Borgafjordsgatan utformas pa ett for
dandamaélet attraktivt sétt.

En viktig del for att f& en hog cykelandel av resor till och fran omréadet ar att
det finns tillrdckligt med cykelparkering och att den ar placerad pé strategisk
viktiga platser och att rétt behov av sikerhet och skydd kan erbjudas.
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4.1.1 Parkering och angoring

Byggherrar ansvarar for boendeparkering i garage, medan staden tar fram
erforderlig besoksparkering pad gatumark. Staden tillimpar flexibla parke-
ringstal. Hur det ser ut for Kista Angs kvarter 4r &nnu ej faststillt. En utgangs-
punkt som diskuterats dr 0,7 p/100 BTA. Det pagar dven arbete om grona
parkeringstal i staden. Hur det paverkar Kista Ang 4r innu inte klart.

Besokande och anstéllda till boende, skola och lokaler hdnvisas till parke-
ringsplatser i form av kantstensparkering frimst lings huvudgatorna. Det
finns mojlighet att studera samnyttjandemdjlighet mellan besdksparkering,
angdring entréer och nyttotrafikangdring.

Principen for kommande garageutformningar bor vara att antalet garagene-
tréer pa lokalgator i Kista Ang minimeras och att de bor undvikas lings den
urbana axeln. Det mdjliggor 1 sa fall att korsande biltrafik 6ver gadende och
cyklister minimeras. Detta &r en viktig princip for de rorelser som forutsétts
i Kista Ang.

Stockholms stad har under 2015 antagit nya cykelparkeringstal (se bilaga A).
Det behovs cirka 4 000 cykelplatser for boende och studenter samt cirka 600
parkeringsplatser for besokande och anstillda till boende, studenter, skola,
lokaler och idrottsanlédggning. Initialt &r cykelparkering planerad att ske jimnt
fordelad mellan cykelstéll utomhus i omradet och véderskyddat i anslutning
till entréer. Cykelparkering behdver vara attraktiv och placeras i attraktiva
lagen med mojlighet att 14sa cykeln i ramen. Se riktlinjer i skriften ”Cykel-
parkering i staden”.

Varutransporter till skolan och lokaler bor utformas s& att det minimerar
behovet av transporter forbi skolan. Ovrig trafik till skolan bér planeras sa att
den inte parkerar eller [amnar varor pa skolans “framsida” mot torget.

Sophanteringen i Kista Ang har forutsatts ske med sopsug dar exakt 16sning
diskuteras. Placeringen for tomning vid en eventuell mobil sopsug ges
forslag pa i principforslag i bild 15. Bild 15 visar dven eventuell placering
av dtervinningsrum inom Kista Ang. Onskvirt dr att i mojligaste man
undvika att renhallningsfordon for dessa syften inte behover tas sig in i
omradet utan kan ansluta via anslutande gator pa angivna angoringsplatser.
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4.2 Férslag gatustruktur och sektion

I utredningen har vi tagit fram olika férslag pa sektioner bade inom Kista
Ang och p& omkringliggande gator (Torshamnsgatan, Borgarfjordsgatan
och Kista Allévig) med utgangspunkt fran olika aspekter sdsom gestaltning,
trafiksdkerhet, trafikstyrning och parkering. Under utredningsarbetet har vi
tittat pa olika kvartersstrukturer och trafikstrukturer och tagit fram vari-
anter med olika enkelriktning, dubbelriktning etc. Under varen 2015 har
dock projektet enats om struktur enligt bild 16. Foreslagna gatusektioner pa
de omkringliggande gatorna framgér av bild 17.

Bild 16. Gatustruktur inom Kista Ang

Inne i Kista Ang har gatustrukturen utarbetats utifrén att alla kvarter ar
nabara for angdring, men samtidigt motverkar langa raka strackor dir hastig-
heten kan bli hog. Det ar viktigt att gatustrukturen har dubbelriktad trafik, da
det framférallt minimerar behovet av rundkérning.

P4 omkringliggande gator dr det viktigt att gang- och cykelstriken forbi
omrédet prioriteras for att i ett lokalt perspektiv skapa en god tillganglighet
till skolan samt en trafiksdker situation. Vidare bidrar det till att forstirka
forutsdttningarna for en levande koppling till urbana axeln och lokalerna
vid Kista Allévdg och tidnkta lokaler pa bada sidor av Torshamnsgatan. Ur ett
storre perspektiv kommer det bidra till viktiga lankar i det omfattande ging-
och cykelnitverk som planeras i Kista. For att stirka kopplingen ytterligare
for gang- och cykeltrafikanter pa Kista Allévag ar det viktigt att trafikflodet
kan begrinsas. Hastighetsddmpande &tgirder foreslas. Tidigare diskuterades
bl. a. en dubbel stopphallplats pa Kista Allévag. Den har dock frangatts och
istallet foreslas en koppling 6ver Kista Allévag med upphdjd korsning samt
avvikande materialval mellan NOD och Kista Ang f6r att dimpa hastigheten
och stdrka kopplingen.

Den urbana axeln planeras vara upphojd vilket kommer bidra till 6kad trafik-
sakerhet, da biltrafiken i anslutning till skolan pé gatorna norr och séder om
skolan hastighetssékras. Viktigt ar att planeringen av dessa gator samordnas
med placering av entréer till skolan som bor férlaggas in mot skolgérden och ej
ut mot gatan. Huvudentrén till skolan fran gatan bor om mojligt ske sterifran
mot parken.

I granderna i kvarteren bor biltrafiken begrinsas till framforallt angdring och
parkeringsplats for rorelsehindrade. I en av grinderna skapas det inte ndgon
regelrtt vindplan men utrymme finns for att vinda ett fordon (dimensione-
rande liten lastbil/minibuss, LBm).

Trafikmédngderna som presenteras i kapitel 3.2.2 ar baserade pd angiven gatu-
struktur.
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Gatusektion

Gatusektionen pa Torshamnsgatan planeras for god standard med gangbane-
bredd pé 3 meter pa bada sidor av gatan och pendelstraksstandard pa cykel-
banan med bredden 3,25 meter. Mellan cykelbanan och kantstensparkeringen
finns en 2 meter bred tradrad och en skiljeremsa mellan gang och cykel pa
0,3 meter. P4 Torshamnsgatan ar det foreslaget en busshéllplats utmed Kista
Ang, dér tridraden och kantstensparkeringen kommer att upphéra for att ge
utrymme till busshallplatsen. Korfaltsbredden dr foreslagen till 4 meter for
att bland annat mojliggora passerande av parkerad buss parallellt med trafik
i motgaende riktning.

Gatusektionen pa Borgarfjordsgatan har utgatt fran befintlig sektion och dess
tradrader. De befintliga tradraderna pa bada sidorna av gatan behalls, men
kantstenskanten flyttas ut 1,5 meter pa bada sidor av gatan. Gatan smalnas av
till tva 3,5 meter breda korfélt med 2 meter kantstensparkering pa bada sidor.
Den befintliga gangbanan pa ostra sidan av gatan behalls och kompletteras
med en 2,5 meter bred cykelbanan 6ster om gangbanan. Detta for att koppla
ihop cykelbanan lingre sdderut pd Borgarfjordsgatan med det pendelcykel-
strak som finns pa Torshamnsgatan. Gangbanan pa vidstra sidan av gatan mot
Kista Ang blir 5 meter bred och medger en mébleringsyta lings fastigheterna
mot gatan vid behov.

Gatusektionen pa Kista Allévig utgar fran befintlig utformning pa sodra
sidan mot NOD samt kantstenskanten pa den norra sidan mot Kista Ang. Det
innebir att gatan har 3,5 meter breda korfalt och 2 meter bred kantstenspar-
kering pa bada sidor av gatan. Efter kantstensparkeringen pa norra sidan av
gatan mot Kista Ang foreslés en tridrad pd 2 meter for att utgora en del av
arbetet med att binda ihop det grona straket fran Gronlandsgangen med det
grona omradet dster om Kista Ang. Efter tridraden foreslas en dubbelriktad
cykelbana i riktning sterut foljt av en 3,5 meter bred gangbana for anslutning
till den urbana axeln och fastigheterna i Kista Ang lings Kista Allévig.

Gatusektionerna inom Kista Ang dr uppdelade i fyra sektionsbredder, 12.5
meter, 12.75 meter, 15.5 meter och 18 meter.

Gatorna med en sektion pa 12.5 meter utgors framforallt av granderna som
ansluter till Torshamnsgatan och Kista Allévag. Den urbana axeln har en
sektion pa 18 meter. Gatorna med en sektion pa 12.5 meter bestar av gdng-
banor pa bada sidor av gatan samt en rad med trdd och kantstensparkering pa
ena sidan av gatan. Gatubredden &r 6 meter.

Gatorna med en sektion pa 15.5 meter (de grona gatorna) utgérs av den
genomgaende gatan fran oster till viister norr om skolan. Aven gatan soder om
parken har en sektion pa 15.5 meter. Gatorna med en sektion pa 15.5 meter pa
den genomgéende gatan norr om skolan bestar av gangbanor pa bada sidor av
gatan och en trddrad pé gatans norra sida samt kantstensparkering/mable-
ringsyta pa gatans sodra sida. Gatubredden dr 6 meter. Fran Kista Allévig
planeras en enkelriktad gata med en sektion pa 12.75 meter som moéter den
urbana axeln. Den har en gatubredd pé 3,25 meter med gangbanor pa biada
sidor av gatan och en trddrad pa ostra delen av gatan och angéring/kant-
stensparkering pa norra sidan av gatan.

Gatusektionen pa 18 meter for den urbana axeln har en gatubredd pa 5,5
meter och tradrad pa bada sidor av gatan. Gangbanor planeras pa bada sidor
av gatan i anslutning till skola och idrottsanldggning dar den véstra ér bredare
med 5 meter och den 6stra pa 3,5 meter. Pa bdda sidor planeras dven en méble-
ringszon om 2 meter for angoring, cykelparkering och trad.
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Bild 22. Gront strak - sektion inom Kista Ang, markerat i blatt i bild 18.
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SKALA 1:1000 (A1), 1:2000 (A3)
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Bild 23. Oversiktsbild Grander
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Bild 24. Grander - Sektionsbild inom Kista Ang
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TORSHAMNSGATAN

SKOLOMRADE

1BM
NODHUSET
KOMMANDE
BEBYGGELSE
KISTA GARD
el 2 SKALA 1:1000 (A1), 1:2000 (A3)
Bild 25. Oversiktsbild Urban axel
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j
5.0 2.0 5.5 2.0 35
G3ng/cykling barn ~ Trad, Koryta Trad, Gang
Moblering, Moblering,
Belysning, Belysning,
Angoring 180 Angoring

Bild 26. Urban axel - Sektionsbild inom Kista Ang
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5. OVRIGA PUNKTER ATT BEAKTA

Foreslagen gatustruktur och sektionsforslag ger en god tillgdnglighet till
omradet for biltrafik men framf6rallt for gdende och cyklister som ocksé ges
en god tillgédnglighet genom omradet.

De forutsattningar som Grontmij utgatt fran i denna PM &r viktiga att ha med
sig i kommande exploateringsomréiden i Kista Angs niirhet. Nigra av dessa ir
sarskilt viktiga.

- Forslag till in- och utfarter till omradet Kista Ang. Gors sddana
forandringar i samband med exploateringar i Kista Angs nirhet att
ex Kista Angs ligen pa in- och utfarter maste 4ndras ger detta
foljdeffekter som ar viktiga att ha med sig i vidare arbete. Trafikfor-
delningar kan komma att se annorlunda ut och att trafikfloden inne i
Kista dng samt pa Torshamnsgatan samt Kista Allévég bli forandrade.

- Utformning av Kista Angs omkringliggande gator dr mycket viktig.
Som exempel forutsitter vi i detta arbete att Kista Allévag blir en
mindre trafikerad gata dir kollektivtrafik och oskyddade trafikanter
prioriteras. For lagre trafikméingder och lugnare trafiktempo pa
Kista Allévég dr det véardefullt om hastighetsddmpande &tgérder kan
skapas pa gatan, limpligen i hdjd med kopplingen NOD-Kista Ang.
Atgirden kan vara upphdjd korsning med genomgéende gangstrak
och/eller avvikande materialval som uppmérksammande &tgérd.

- Trafikfloden pa ndmnda Kista Allévdg kan dock komma att
paverkas av  framtida exploateringar 1 Kista Allévigs
forlingning.  Det dr Onskvirt att huvudtrafikmatningen till det
omradet inte sker via Kista Allévdg forbi Kista Ang.

- Grundtanken att in- och utfarter i forsta hand ska ligga mot
Torshamnsgatan och att s lite trafik som mojligt ska belasta Kista
Allévég &r en mycket viktig punkt och har varit en given férutséttning

i vart arbete.
Val av ldagen pa korsningspunkter, Gvergangstillen.

Gestaltningsarbete langs urban axel samt miljon runt den centrala
parken.

Sopsugsmojligheter utanfér omradet, forslagsvis enligt var tidigare
redovisade princip.

Korsning Torshamnsgatan/Borgarfjordsgatan bor bevakas kapacitets-
missigt framdver. Finns det mojlighet 1 samband med exploatering
norr om Torshamnsgatan sa bor anslutningen till Ericssons garage ses
over och om mdjligt forlédggas till en annan plats.

Lage och storlek pa de forskolor och skolor som planeras i omradet
bor viljas med tanke pa paverkan pa trafikstruktur mm. Blir andra
lagen aktuella &n de som vi i denna rapport utgitt fran bor en
genomgang av trafikplaneringen goras igen.

Griander ska vara fredade frén tunga transporter dir véndplaner
saknas.

Garagenedfarter undviks lings urban axel och “’grona ytor”.

Om vidare prognosarbete behdvs avseende trafik bor en trafikmodell
byggas upp samt att trafiksimuleringar kan behovas for att studera
vidare korsningar och korsningars relation till varandra, i synnerhet
om det blir en hog exploateringsgrad i omkringliggande omraden.
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7. BILAGOR

Bilaga A - Exploateringsytor (uppskattad utbredning av ytorna, markerade ytor ar ej exakta)

7 4 75 V

4 75 ’

4 = 3y o
& Ty

\Eagg!o%ﬁéringsytor krw KistaAng
Lila"uppskattat fran”strukturplan N\

och pagaende planarbete., ~ “w«,

-02- o, > MYRDALS: 8,
S 2015-02-10 Husb};gfaﬁs! 5 ke 1 L
s, = 65
s| (18 \
il g

Dalhagans \
bollplan

Ca 2000 Igh varav ca 350 studentigh

0DBE

a s

- "fsraA//é./ﬁg“

. KISTAGARD. 4

| & o
% +Ca170Igh :

L e,

B

) |
sATl{éDA\EN
i Y =

Y/ 2
/ RinkehyKista -
stadsdalsnimnd "




Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2015-12-07, Dnr 2013-09481

Bilaga B - Trafikalstringstabell

Trafikalstring -Berskning

Trafikalstringstal per 1000

Genomsnittlig storlek Trafikalstringstal per BTA Kontor/ per bam | Trafikalstringstal per p- Trafikalstring
Kista Ang Trafikalstrings-nivd | Antal ligenheter | per Iagenhet (kvm) |  Avdelningar Barn/Elever | Larare | BTA 100 BTA Bostider Lokaler/Idrott Forskola platser Skola/Hotell Bostider Kontor L idrott |  Total trafikalstring
Bostader Hog 1330 100 133 000 3.5 4655 4655
Bostader g 1330 100 133 000 2 2660) 2660)
studentbostader 0 o o 0.25, 0 o
Forskola 1| 228 so| _ 1800) 08 08 40 40
Skola 650 30| 6000) 04 08 2 24|
Lokaler 4000 60 240 240
drott 2250) 14 32 3
Totalt Kista Aing Hog 4655 64 240 32 4991
Totat Kista Aing Lag 2660) 240| 32 2996
Norr om
Bostader Hog 1100 100| 110 000) 35 3850 3850|
Bostader Lg 1100 100 110000 ) 2200) 2200)
Hotell 220 56 12 400) 14 308 308
Kontor 60000 200 12000) 12000)
Lokaler 20000 60 1200) 1200)
drott 10400) 14 146 126
Totalt Norr om Hog 3850) 12000 1508 146 17504
Totalt Norr om Torshamnsgatan L3g 2200) 12 000) 1508 146 15854
Kommande exploatering utmed Kista Allévig
inki Kista Gard
Bostader**+* Hog 2070) 100 207 000 3.5 7245| 7245)
Bostader*+** Lsg 2070) 100 207 000 ] 4140 4140
studentbostider 0 o o 0.25, 0 o
Totalt 1BM Hog 7245| 7245
Totalt 1BM Lig 4140 4140)

#*%+1650 (2000 - 350) + 250 + 170 = 2070
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Bilaga C - Parkeringstal cykel

Bostider Grundskolor, Gymnasium, Hégskolor *
2,5 bostider/100 m* BTA 30-70 parkeringsplatser/100 elever *
Studentbostider Idrotts, Nojes- och rekreationsanliggningar *

1,5 platser/ldgenhet for lagenheter mindre &n 35 m> BTA

10-40 parkeringsplatser/100 besokare eller askadarplatser

2,5 platser/ldgenhet for ldgenheter storre dn 35 m? BTA

Arbetsplatser 5

Minst 0,2 platser per anstdlld

Alternativt

Kontor: 10-20 platser per 1000 m> BTA'!

Industri: 5-10 platser per 1000 m> BTA 2

Handel 3

20-30 parkeringsplatser/1000 kvm BTA

Kollektivtrafikknutpunkter och hallplatser®

5-15 platser/100 resenérer’

1 Baseras pa ca 20 m?anstalld

2 Undantag kan tillatas med hansyn till industrins lokalisering
3 Pastigande under morgonrusningen

4 Bor alltid utga fran den hogre siffran, men aven analysera nulédget och 6nskat framtida lage

5 For denna typ av verksamhet far en separat bedémning och/eller utredning utifran platsens
och verksamhetens behov och beskaffenhet avgora slutgiltigt parkeringstal for cykel. | en sadan
beddmning skall beaktas hur manga cykelparkeringsplatser som kan tankas anvandas samtidigt
och platsens lage beaktas. Ifall ett projekt avser en forskola behéver en liknande bedémning
goras. For exempelvis handel och skolor kan cykelparkeringarnas kvalitet och lattnabarhet vara
viktigare an ett specifikt antal.

BOA = Boarea
BTA = Bruttototalarea
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