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1. SAMMANFATTNING

Trafiken pa Hagerstensvagen, Kilabergsvagen och
Tellusborgsvagen har matts under ar 2010 och 2012. Matningarna
visar att trafiken inte 6kat namnvart och dven minskat ndgot pa
Hagerstensvagen sedan ar 1998. Trafiken ar tydligt snedférdelad
over dygnet med storre mangder pa Kilabergsvagen i nordlig an
sydlig riktning. En stor del av trafiken, framfor allt morgontid, ar
med stor sannolikhet genomfartstrafik pa grund av trangsel pa
Essingeleden.

Med den planerade exploateringen (1300 - 1600 lagenheter)
forvantas trafiken vaxa pa Hagerstensvagen. Dock inte till de
nivder som uppmattes pa Hagerstensvagen ar 1998.

Ett flertal utformningar av korsningen Hagerstensvagen/
Kilabergsvagen har testats i simuleringsmiljo. Tva av dessa klarar
trafiken i prognosen for ar 2022:

e Alternativ 1, minskad signalreglerad korsning
e Alternativ 3, forstarkt cirkulationsplats

Av dessa ar alternativ 1 att foredra da alternativ 3 innebar
en storre cirkulationsplats vilket ger en bredare sektion
pa Hagerstensvagen samt en mindre trafiksdker gang- och
cykelpassage over Kilabergsvagen.

[ simuleringarna har nya utformningar av korsningen

Tellusborgsvagen/Backvagen testats. Dels som oreglerad
trevagskorsning med Tellusborgsvagen som huvudriktning och
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dels som en enfaltig cirkulationsplats. Bdda alternativen klarar
trafiken i prognosen for ar 2022. I 6vrigt ar trafiken mycket liten i
utredningsomradet, med trafikfloden pa under 5000 fordon/dygn.
De mindre gatorna och deras anslutningar till Hagerstensvagen,
Backvagen och Tellusborgsviagen bedéms klara trafiken idag och i
framtiden med god marginal.

[ projektet har det forutom kapacitetsstudier aven ingatt

att ta fram utformningsskisser 6ver Hagerstensviagen och
Kilabergsvagen. Hagerstensvagen ar idag bred och ambitionen
har varit att hitta en smalare sektion med bredare gang- och
cykelbanor som Kklarar dagens och framtidens trafik. Tva nya
forslag har tagits fram for Hagerstensvagen pa strackan mellan
ramperna mot Essingeleden och korsningen med Kilabergsvagen.
[ dessa har Hagerstensvagen utformats med trddallé och bredare
gang- och cykelbanor.

Vid brandstationen i korsningen Backvagen/Tellusborgsvagen
finns forslag pa att anldgga en ny skola. Ett nytt forslag har tagits
fram dar Tellusborgsvagen fatt en ny utformning med tradallé och
dubbla gang- och cykelbanor.

En flytt av bensinstationen i korsningen Hagerstensvagen/
Kilabergsvagen kan vara aktuell. Ett nytt 1dge intill avfartsrampen
fran Essingeleden, norr om Hagerstensvagen diskuteras. Ett
flertal olika alternativ kring hur tankbilar ska komma till och fran
det nya laget ar studerade. Alternativ B med en utfart (endast for
tankbilar) mot rampen ar att féredra.
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2. BAKGRUND

[ Stockholms 6versiktsplan "Promenadstaden - 6versiktsplan
Stockholm” pekas ett brett omrade séder och vaster om

centrala Stockholm ut som den centrala stadens utvidgning.
Midsommarkransen och Aspudden hor till dessa delar.
Stadsbyggnadskontoret genomfor ett programarbete for
Aspudden och Midsommarkransen. I och med detta arbete vill
exploateringskontoret att en trafikutredning utfors for att studera
vilka konsekvenser den tillkommande bebyggelsen ger i omradet.

Omfattning

Uppdraget har bestatt i att bedéma hur mycket trafik som de

nya bostdderna genererar, hur trafiken fordelar sig samt hur de
befintliga korsningarna klarar den nya trafiken kapacitetsmassigt.
[ uppdraget har dessutom ett antal nya korsningsutformningar
studerats, framforallt korsningarna Hagerstensvagen/
Kilabergsvagen och Backvagen/Tellusborgsvagen.

Utover kapacitetsstudierna har dven utformningsskisser tagits
fram. Bland annat har strackan pa Hagerstensviagen mellan
Kilabergsvagen och Essingeleden studerats. Denna stracka ar idag
bred och ambitionen har varit att hitta en smalare sektion med
bredare gang- och cykelbanor som klarar dagens och framtidens
trafik.

f Grontmij
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Figur 1. Planerade exploateringar (Kdlla "Program fér Aspudden och Midsommarkransen,
Stockholms stad 2012”)

Figur 1 visar de planerade exploateringarna i omradet. Antalet
nya lagenheter i omradet planeras till 1300 - 1600 st. Vid
trafikalstringsberakningarna i detta uppdrag har 1300 lagenheter
anvants.
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3. TRAFIKMANGDER

For att kunna gora bedémningar kring hur vagnatet klarar den
framtida trafiken kravs en uppfattning om trafikmangder och
svangrorelser.

Bedomningen ar att den absolut storsta delen av den nyalstrade
trafiken (pga bostadsexploateringen) har malpunkter i
innerstaden och i norrort. Den erfarenhetsmassiga bedomningen
ar att denna del utgor 70%, se figur 2. Dessa trafikanter kommer
framst att belasta Kilabergsvagen, Hagerstensvagen och ramperna
till och fran Essingeleden. Detaljerade trafikrakningar, prognoser
och kapacitetsstudier har darfor avgransats till att omfatta
omradet i figur 3.

TRAFIKANALYS

Figur 2. Antagen riktningsférdelning pd den nyalstrade trafiken.
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Trafikrdakningar

Trafikrakningar har utférts da underlaget behovs for modellen.

[ korsningen Backvagen/Tellusborgsvagen utférdes en manuell
rakning av trafikflodet ar 2010. Den har kompletterats med
rakningar av korsningen Hagerstensvagen/Kilabergsviagen samt
ramperna till och fran Essingeleden under september ar 2012.
Rikningarna utférdes under 6 timmar med filmning, dar alla
trafikslag registrerades. Tidpunkterna var kl 7-9, 12-14 och

Figur 3. Avgrdnsning fér kapacitetskontroller

f Grontmij

Trafiksituationen for maxtimme under for- och eftermiddag
sammanfattas i figur 4 och 5.
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Figur 4. Trafikrdkningar férmiddag, maxtimme, fordon/timme. Férmiddagsmax intrdffade
kl 7.30 till 8.30
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Nuldge eftermiddag
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Figur 5. Trafikrdkningar eftermiddag, maxtimme, fordon/timme. Eftermiddagsmax
intrdffade k1 16.00 till 17.00
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Trafiken ar klart stérre under morgonrusningen dn under
eftermiddagsrusningen. Trafiken pa Kilabergsvagen i riktning
norrut dr under formiddagen 895 fordon/timmen. Normalt kan
man forvanta sig samma trafikmangd i motsatt riktning under
eftermiddagen. Trafiken pa Kilabergsvagen i riktning soderut ar
dock bara 382 fordon/timmen under eftermiddagen.

Denna snedfordelning tyder pa att det forekommer
genomfartstrafik genom omradet under morgonrusningen.
Genomfartstrafiken hor formodligen samman med trangsel pa
Essingeleden.

f Grontmij
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Trafikprognos, for- och eftermiddagsrusningen

Da framtidens trafiksituation ska analyseras kravs en
trafikprognos. Prognosaret har valts till ar 2022. Dels darfor att
merparten av den nya bebyggelsen i programmet ar genomford
da, men dven pa grund av att Forbifart Stockholm inte férvantas
vara Oppen for trafik ar 2022. Effekterna av Forbifart Stockholm ar
svarbeddmda och behandlas inte i denna studie.

Foljande antaganden har gjorts da prognosen tagits fram:

Prognosar: 2022
Allmantrafik upprakning: 0,5 % per ar
Antal bostader: 1300 lagenheter
Antal resor per bostad och dygn: 2,5
Maxtimandel FM, nyalstrad trafik in:* 4,2%
Maxtimandel FM, nyalstrad trafik ut:* 11%
Maxtimandel EM, nyalstrad trafik in:* 10,6%
Maxtimandel EM, nyalstrad trafik ut:* 6,6%

Andel norr: 70%

Andel norr via Hagerstensvagen: 65%

Andel norr via Blommensbergsvagen: 5%

Andel soder: 30%

* Varden fran méatning av trafiken till Pungpinan och Farsta strand, Tyréns 2006.

[ programsamradet framgar att antalet nya planerade bostader
ar 1300 - 1600. Trafikalstringsberdakningarna i denna studie har
baserats pa 1300 nya bostdder. Bedomningen ar att skillnaden

f Grontmij

mellan 1300 och 1600 bostader ar marginell i sammanhanget.
Trafikokningen fran 300 lagenheter utgor t ex 2,5% av trafiken i
ett snitt pa Hagerstensvagen.

For att kunna gora bedéomningar av kapaciteten i vigsystemet,
vilka korsningsutformningar som ar lampliga och for att kunna
identifiera eventuella flaskhalsar utfors mikrosimuleringar.
Dessa simuleringar kraver detaljerade prognoser, for bade for-
och eftermiddagsrusningen. Prognoserna visas i figur 6 och 7.

[ f6ljande rakneexempel visas en berdakning av antalet nyalstrade
fordon som kommer in pa rampen fran Essingeleden under
eftermiddagen:

1300 (ldgenheter) * 2,5 (bilresor per ldgenhet och dygn) * 0,106
(andel av dygnstrafiken som kommer in till omrddet under
maxtimme eftermiddag) * 0,65 (andel av trafiken som kommer in

via rampen frdn Essingeleden och Hdigerstensvdgen ésterifrdn) =
224 fordon.

Figur 6 och 7 visar prognoserna dar trafikalstringen har

summerats med den uppraknade trafiken for 2022. Figurerna
visar maxtrafiken under formiddagen respektive eftermiddagen.
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Overgripande trafikprognos, dygnstrafik
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Noterbart ar att trafiken har minskat pa Hagerstensvagen fran ar
1998 till idag. I ett snitt pa Hagerstensvagen under Essingeleden
var trafiken ca 19 000 fordon/dygn ar 1998. Idag ar trafiken
knappt 15 000 fordon/dygn och férvantas bli ca 18 000 fordon/
dygn da all bebyggelse enligt programmet ar genomford.

Detaljerade trafikanalyser har utforts for omradet intill korsningen
Hagerstensvagen/Kilabergsvagen. De planerade exploateringarna
innebar dven viss 6kning av trafiken pa Hagerstensvigen

vasterut samt Tellusborgsvagen och Backvagen vasterut. Inga
noggrannare kapacitetsanalyser har dock utforts for dessa vagar
da beddmningen ar att den storsta delen av den nya trafiken har
malpunkter norrut (uppskattningsvis 70%) och darfor fardas
Hagerstensvagen Osterut.

Tellusborgsvagen kopplas via Mikrofonvagen mot Trafikplats
Vastberga. Trafiken vaxer pa den véstra delen av Tellusborgsvagen
fran ca 11 000 fordon/dygn i dagslaget till ca 12 000 i
prognosen for ar 2022. Okningen bestar dels av den allminna
trafiktillvaxten (ca 500 fordon/dygn) och dels av exploateringen
(ca 500 fordon/dygn). De 500 fordon/dygn extra som forvantas
trafikera Trafikplats Vastberga pa grund av exploateringen,
beddms inte orsaka dkad trangsel. Inte heller 6kningen pa
Hagerstensvagen vasterut samt Backvagen forvantas fa pavisbar
negativ framkomlighet pa grund av exploateringen i och med att
trafikokningen ar sa pass mattlig.

14 (39)

[ 6vrigt ar trafiken mycket liten i utredningsomradet, med
trafikfloden pa under 5000 fordon/dygn. Dessa gator och

deras anslutningar till Hagerstensvagen, Backvagen och
Tellusborgsvagen beddms klara trafiken idag och i framtiden med
god marginal.
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4. DAGENS UTFORMNING AV HAGERSTENS-
VAGEN OCH KILABERGSVAGEN

Korsningen Hagerstensvagen/Kilabergsvagen ar idag utformad
som en stor signalreglerad treviagskorsning. Tillfarterna fran
Hagerstensvagen osterifran och fran Kilabergsvagen har tre
korfalt. Tillfarten fran Hagerstensvagen vasterifran har tva korfalt.
Sektionen pa Hagerstensvagen mellan korsningen Kilabergsvagen
och ramperna till Essingeleden har fem korfalt.

Pa norra sidan av Hagerstensvagen finns gangbana och cykelfalt.
Pa sodra sidan finns gangbana och en dubbelriktad cykelbana.
Kilabergvagen har en smal kombinerad gangbana och enkelriktad
cykelbana pa vastra sidan samt gangbana och en enkelriktad
cykelbana pa ostra sidan.

Korsningen Hagerstensvagen/Kilabergvagen ar signalreglerad och
har fyra korfalt att passera for gang- och cykeltrafikanter.

Foto 2. Kilabergsvdgen
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Hdgerstensvdgen och Kilabergsvdgen, planritning.

Figur 11. Dagens utformning,

ASPUDDEN-MIDSOMMARKRANSEN
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5. DAGENS UTFORMNING AV TELLUSBORGS-
VAGEN OCH BACKVAGEN

Korsningen Tellusborgsvagen/Backvagen ar idag utformad

som en oreglerad trevagskorsning. Korsningen ar y-formad och
biltrafikanter fran Tellusborgsvagen soderifran lamnar foretrade
for trafikanter fran Backvagen.

Pa Backvagen och Tellusborgsvégen finns busskorfalt i ostlig
riktning.

Langs Tellusborgsvagen finns idag kombinerad dubbelriktad gang-

och cykelbana pa bada sidorna. Langs Backvagen finns endast
smala gangbanor.

18 (39)
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6. NY UTFORMNING AV HAGERSTENSVAGEN
OCH KILABERGSVAGEN

[ uppdraget har det forutom kapacitetsstudier aven ingatt
att ta fram utformningsskisser éver Hagerstensvagen och
Kilabergsvagen. Denna stracka ar idag bred och ambitionen
har varit att hitta en smalare sektion med bredare gang- och
cykelbanor som dnda klarar dagens och framtidens trafik.
Forutsattningar for skissarbetet har bland annat varit:

e Attanpassa Hagerstensvagen och Kilabergsvagen efter
den planerade bebyggelsen med nya huskroppar utmed
gatorna.

e Attsmalna av Higerstensvagen och ge den en tydligare
karaktdr som stadsgata.

e Att prioritera gang- och cykeltrafikanter langs strackorna.

e Att omlokalisera bensinstationen till ett lage bredvid
rampen fran Essingeleden.

e (Gatorna har dimensionerats for 15 meters boggibuss med
styrande bakaxel, lastbil med pahdngsvagn 16 meter (LPS)
samt lastbil med slapvagn, 24 meter, (Lmod).

Ingen kontroll av konflikter mellan féreslagna trad och befintliga
ledningar har gjorts i utformningsstudierna.

20 (39)

Alternativ 1. Signalreglerad treviagskorsning

Korsningen Hagerstensvagen/Kilabergsvagen utformas som en
signalreglerad trevdgskorsning. Jamfoért med dagens utformning
har ett korfalt tagits bort i respektive tillfart. Strackan mellan
korsningen Hagerstensvagen/Kilabergsvagen och ramperna (till
Essingeleden) har i alternativet tre korfalt mot dagens fem.

Strackan mellan korsningen Hagerstensvagen/Kilabergsvagen

och ramperna utformas med en tradallé. P4 sodra sidan ar
cykelbanan dubbelriktad och pa norra sidan enkelriktad. P4 norra
sidan av Hagerstensvégen finns angoéring. Busshallplatsen pa
Hagerstensvagen utformats som en stopphallplats. Busshallplatsen
utnyttjas bara av nattbussar och paverkar inte framkomligheten
for ovrig biltrafik i ndgon storre utstrackning.

6 Grontmij
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#

Figur 14. Alternativ 1, signalreglerad trevigskorsning, planritning.
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Figur 15. Alternativ 1, signalreglerad trevigskorsning, sektion
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[ alternativ 1 har Kilabergsvagen utformats med enkelriktade
cykelbanor pa respektive sida (figur 16). Ett alternativ kan dven
vara att ha dubbelriktad cykelbana pa 6stra sidan och enkelriktad
cykelbana pa vastra sidan (Figur 17). Detta skulle gora att farre
cyklister behdver passera over Kilabergsvagen i korsningen
Hagerstensvagen/Kilabergsvagen. Detta alternativ ryms inte i
det tdnkta gaturummet och innebdar att angoéringen pa ena sidan
maste tas bort. Alternativt utformas Kilabergsviagen med endast
ett bilkorfalt i nordlig riktning och ett hogersvangmagasin (figur
18). Detta alternativ ar inte studerat kapacitetsmassigt. Om gatan
utformas med dubbelriktad cykelbana pa dstra sidan och ingen
cykelbana pa vastra sidan (figur 19) sparas 0,5 meter i bredd,
jamfort med enkelriktade cykelbanor pa bada sidorna. Detta ger
dock en klart forsamrad tillganglighet for cyklister som kommer
fran Hagerstensvagen vasterifran och som t ex ska mot den
planerade skolan.

Trottoar

Cykelbana

Figur 17 Figur 18
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Alternativ 2. Enfaltig cirkulationsplats

[ alternativ 2 utformas Hagerstensvagen/Kilabergsviagen som
enfaltig cirkulationsplats. Fordelen med denna utformning ar att
sektionerna pa Hagerstensvagen och Kilabergsvagen endast far tva
korfalt vilket ger plats at 6vriga funktioner och ger korta passager
for gang- och cykeltrafikanter.

Denna utformning har dock visat sig mycket oférdelaktig
med avseende pa framkomligheten for bil och ger upphov till
kraftig kobildning (detta redovisas utforligare i kapitlet kring
framkomlighet).

24 (39)

6 Grontmij



wl =z o
mE @
[0} [te)
pz4
pd N
| <
| €
F| X
<<
=
=
(@)
[7p]
Q
=
Z
L
()]
Qo
2
o
(%))
<
g
8
T
=
S
Y

2, enfiltig cirkulationsplats,

Figur 20, Alternativ

f Grontmij

£ST80-110T 4uQ ‘LT-£0-E 10T - 4030 SPEUSBAGSPEIS SIOL{I0IS [|13 WONu|



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2013-03-27, Dnr 2011-08257

Alternativ 3. Forstarkt cirkulationsplats

Alternativ 2 klarade inte trafiken och har darfor forstarkts

och redovisas som alternativ 3. Korsningen Hagerstensvagen/
Kilabergsvagen utformas som en cirkulationsplats. Trafiken i
prognosen for ar 2022 klaras inte med en enfaltig cirkulationsplats
(alternativ 2) sa korsningen har utformats med en frislappt
hogersvang mot Hagerstensvagen Osterut samt ett extra korfalt i
genom korsningen i vastlig riktning.

[ och med att cirkulationsplatsen kraver forstarkningar blir

Hagerstensvagen bredare, fyra korfalt mot tre korfalt i alternativ 1.
[ 6vrigt har alternativ 3 samma utformning som alternativ 1.
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Figur 21. Alternativ 3, forstdrkt cirkulationsplats, planritning
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7. NY UTFORMNING AV BACKVAGEN OCH
TELLUSBORGSVAGEN

Vid brandstationen i korsningen Backvagen/Tellusborgsvagen
finns forslag pa att anldgga en ny skola. Utformningsforslaget
som tagits fram grundas pa tidigare programarbete dar
Tellusborgsvagen fatt en ny utformning med tradallé och dubbla
gang- och cykelbanor. Forutsattningar for skissarbetet har bland
annat varit:

e Utveckling av brandstation till skola.
¢ Omformning av korsningen Backvagen/Tellusborgsvagen
sd att Tellusborgsvagen blir genomgaende.

Korsningen Backvagen/Tellusborgsvagen har fatt en

ny utformning. Backvagen vinklas upp ratvinkligt sa att
Tellusborgsvagen blir huvudriktningen i korsningen. Trafikanter
pa Tellusborgsvagen har foretrade i korsningen.

Langs Tellusborgsvagen finns idag kombinerad dubbelriktad
gang- och cykelbana pa bada sidorna. I forslaget ar funktionen
densamma men gang- och cykelbanan har breddats.

Forbattringar foreslas aven langs Backvagen dar det idag endast
finns gdngbanor. Forslaget har utformats med kombinerad
dubbelriktad gang- och cykelbana pa sddra sidan och kombinerad
enkelriktad gang- och cykelbana pa norra sidan.

f Grontmij
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Figur 23. Tellusborgsvdgen och Bdckvdgen, planritning
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8. FRAMKOMLIGHETSANALYSER

For att kontrollera hur viagsystemet klarar den framtida trafiken
har ett antal mikrosimuleringar utforts. Simuleringarna har utforts
med programmet VISSIM. Som trafikunderlag for simuleringarna
har prognoserna for for- och eftermiddag ar 2022 (figur 5 och 6)
anvants. [ dessa antas all planerad exploatering (1300 bostader)
vara utbyggd.

[ vissa av modellerna finns trafiksignaler med. Signalscheman
for dessa har inhamtats fran Trafikkontoret och i de flesta fall
anpassats for respektive scenario.

Analyserna har bestatt av okuldra besiktningar av modellerna.
Detta innebar att om en kdsvans vuxit ur modellomradet
(alternativt vid upprepade tillfallen strackt sig forbi en
intilliggande korsning) sa anses det testade vagsystemet ej klara
trafikmangderna i prognosen. Varje modell har simulerats i en
timme.

En kénslighetsanalys har utforts for respektive modell dar trafiken
stegvis skruvats upp for att hitta kapacitetstaket.

Fyra olika modeller har testats. | kommande stycken redovisas
formiddagssimuleringen for respektive alternativ (prognosen for
formiddagen innehaller mer trafik dn eftermiddagen och har darfor
varit dimensionerande i kapacitetsstudierna).

f Grontmij

Framkomlighet, alternativ 1

[ detta alternativ testas korsningen Hagerstensvagen/
Kilabergsvdgen som en signalreglerad korsning. Jamfort med
dagens utformning har korsningen minskats. Tillfarterna fran
Kilabergsvagen och Hagerstensvdgen Osterifran har tva korfalt och
tillfarten fran Hagerstensvagen vasterifran har nu ett korfalt.

Rampen fran Essingeleden har idag ett hoger- och tva
vanstersvangkorfalt. I alternativ 1 tas ett korfalt bort (for att ge
plats for en eventuell bensinmack) och utformningen ar nu ett
vanstersvangkorfalt och ett gemensamt hoger-vansterkorfalt.

Korsningen Backvagen/Tellusborgsvagen har fatt en

ny utformning. Backvédgen vinklas upp ratvinkligt sa att
Tellusborgsvagen blir huvudriktningen i korsningen. Trafikanter
pa Tellusborgsvagen har foretrade i korsningen.

Egen hégersvang

fran rampen tas bort.
I hogra korfaltet tillats N o s
héger- och vanstersvang — I -

z .
> Signalkorsningen har
g “slimmats”. Ett korfalt har tagits
o) borti varje tillfart.
v
<
o
Q
o
>

Béckvagen vinklas A Te”USbor
upp 90 grader mot 5 sl’a’b
Tellusborgsvagen )

Figur 24. Simuleringsmodell alternativ 1, prognos 2022 fé6rmiddag
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Alternativ 1 uppvisar god framkomlighet under formiddagen

med prognosen for ar 2022. Inga langre kder uppstar i ndgon av
korsningarna. De kder som uppstar vid signalerna, ramperna till
Essingeleden och i korsningen Hagerstensvagen/Kilabergsvagen
avvecklas inom ett omlopp. Vissa trogheter noteras i korsningen
Backvagen/Tellusborgsvagen. Detta innebar att det fran och till star
nagra fordon i ko pa Backvagen.

Vid en kanslighetsanalys klaras prognosen 2022 plus ytterligare 10

% (110 %). Da prognosen skruvas upp till 120 % blir korsningen
Hagerstensvagen/ramperna till Essingeleden 6verbelastad. Kon vaxer
mot korsningen Hagerstensvagen/Kilabergsvagen. Vid prognosen
2022 uppskattas belastningsgraden i korsningen med ramperna till
Essingeleden till ca 0,85. Belastningsgrad ar ett matt pa hur stor del
av en korsnings kapacitet som nyttjas. En belastningsgrad pa 0,85
innebar (forenklat) att 85 procent av kapaciteten nyttjas.

[ alternativ 1 ersatts cykelfiltet med en cykelbana pad norra sidan av
Hagerstensvagen. Pa sddra sidan blir ytorna generdsare, framforallt
for gdende. Pa Kilabergsvagen separeras gdende och cyklister

pa vastra sidan. Korsningen Hagerstensvagen/Kilabergvigen
slimmas vilket gor att gang- och cykeltrafikanter har farre korfalt
att passera over bade Hagerstensvagen och Kilabergvagen. Langs
Tellusborgsvagen finns idag kombinerad dubbelriktad gang- och
cykelbana pa bada sidorna. I forslaget ar funktionen densamma men
gang- och cykelbanan har breddats.

Forbattringar foreslas aven langs Backvagen dar det i dag endast finns
trottoarer. Forslaget har utformats med kombinerad dubbelriktad
gang- och cykelbana pa sddra sidan och kombinerad enkelriktad
gang- och cykelbana pa norra sidan.
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Alternativ 2

[ alternativ 2 utformas korsningen Hagerstensvagen/
Kilabergsvagen som en enfaltig cirkulationsplats. I 6vriga
korsningar ar utformningen densamma som i alternativ 1.

.

Enfaltig cirkulationsplats.

2
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>

Tellusborgsl,é_
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Kébildning
Backvéagen .
[

/

Figur 25. Simuleringsmodell alternativ 2, prognos 2022 fé6rmiddag

Simuleringarna visar att biltrafiken i prognosen for ar 2022 inte
klaras i alternativ 2. Korsningen Hagerstensvagen/Kilabergsvagen
blir kraftigt 6verbelastad under morgonrusningen. Kéer vaxer
snabbt langs Kilabergsvagen och blockerar Tellusborgsvagen samt
Backvagen.

Gang- och cykelldsningen ar i princip densamma som i

alternativ 1. Skillnaden ar att passagerna over Kilabergsvigen
och Hagerstensvagen nu underlattats. Cirkulationsplatsen gor
att fordrojningarna for gang- och cykeltrafikanter minskar i
korsningen. Dessutom ar en enfaltig cirkulationsplats sdkrare an
en signalreglerad korsning da hastigheten pa biltrafiken ar lagre i
cirkulationsplatsen.
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Alternativ 3

[ alternativ 3 forstarks cirkulationsplatsen i korsningen
Hagerstensvagen/Kilabergsvagen med en fri hogersvang
fran Kilabergsvagen samt ett extra korfalt i tillfarten fran
Hagerstensvagen. [ 6vrigt ar utformningen densamma som i
alternativ 1.

. 5 &,
Hagerstensvagel— gy
@/GO,
7

Stérre cirkulationsplats.

Tva korfalt i till-/franfart

fran Hagerstensvagen Ssterifran,
samt i tillfart fran Kilabergsvagen.

P—
—

Béckvagen

Figur 26. Simuleringsmodell alternativ 3, prognos 2022 férmiddag

Simuleringarna visar att trafiken i prognosen for ar 2022 klaras
i alternativ 3. Vissa trogheter noteras i korsningen Backvagen/
Tellusborgsvagen (som i alternativ 1). Detta innebar att det fran
och till star ndgra fordon i ko pa Backvagen.

f Grontmij

Vid en kdnslighetsanalys klaras prognosen 2022 plus ytterligare
10 % (110 %). Da prognosen skruvas upp till 120 % blir
systemet 6verbelastat. Precis som i alternativ 1 blir korsningen
Hagerstensvagen/ramperna till Essingeleden 6éverbelastad.
Belastningsgraden vid prognosen 2022 uppskattas till 0,85 i
korsningen.

Som oreglerad 6kar framkomlighet i korsningen for gang- och
cykeltrafikanter som inte behover fastna i signalen. Korsningen
far dock 1ag trafiksdkerhet over Kilabergsvagen i och med att
gang- och cykeltrafikanterna nu ska passera tre korfalt 6ver
Kilabergsvagen.

TRAFIKANALYS
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Alternativ 4

[ detta alternativ testas kapaciteten i korsningarna Kilabergsvagen/
Tellusborgsvagen och Tellusborgsvagen/Backvagen. Dessa ar

nu enfaltiga cirkulationsplatser. Korsningen Hagerstensvagen/
Kilabergsvdgen har samma utformning som i alternativ 1 (en
”slimmad” signalkorsning).

&0
o
%,
%
%

Signalkorsningen har
“slimmats’”.

Tellusborg,

. v
\ g@’)

Enfaltig

cirkulationsplats.

Backvagen

ol

Enfaltig
cirkulationsplats.

Figur 27. Simuleringsmodell alternativ 4, prognos 2022 férmiddag

Simuleringarna visar att korsningarna Kilabergsvagen/

Tellusborgsvagen och Tellusborgsvagen/Backvagen kapacitetsmassigt

kan utformas som mindre cirkulationsplatser. [ korsningen
Tellusborgsvagen/Backvagen finns dock inte mycket marginal
med avseende pa kapaciteten for biltrafik. I kdnslighetsanalysen
klaras prognosen 2022. Da prognosen skruvas upp till 110 % blir

korsningen 6verbelastad och ko bildas i cirkulationens sédra ben och
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ko vaxer soder ut pa Tellusborgsvégen.
Belastningsgraden vid prognosen 2022 uppskattas till 0,95 i
korsningen Tellusborgsvagen/Backvagen.

Gang- och cykelpassagen over Tellusborgsvagen vid korsningen
Backvagen/Tellusborgsvagen ar idag signalreglerad (med
tryckknappssignal). Med en cirkulationsplats istallet for
trevagskorsning uppnas lagre hastigheter vid passagen.

en valdesignad cirkulationsplats haller biltrafiken under 30
kilometer/timmen vilket ar kravet for god trafiksakerhet vid
oreglerade passager. Med en cirkulationsplats i korsningen klaras
trafiksakerheten dven utan trafiksignal.
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Ramperna mot Essingeleden

[ de simuleringar som utforts har vissa forandringar gjorts i
korsningen mellan Hagerstensvagen och ramperna till/fran
Essingeleden. I dagens utformning (figur 28) finns en separat
hogersvang fran rampen mot Hagerstensvagen. Hagerstensvagen
har dven tva genomgdende korfalt i 6stlig riktning.

Figur 28. Dagens utformning

f Grontmij

Figur 29. Simulerad utformning

[ de simulerade alternativen har den separata hogersvangen fran
rampen mot Hagerstensvagen tagits bort. De hogra av de tva
korfalten pa rampen ar nu ett hoger- och vanstersvangkorfalt.
Anledningen till att den separata hdgersvangen tagits bort

ar att bensinstationen eventuellt ska etableras intill rampen.
Genomgaende pa Hagerstensvagen i Ostlig riktning finns i de
testade alternativen endast ett korfalt. Detta ar en konsekvens av
att korsningen Hagerstensvagen/Kilabergsvagen har trimmats (Se
figur 29). Simuleringarna visar att korsningen Hagerstensvagen
och ramperna till/fran Essingeleden klarar trafiken i prognosen
for ar 2022. Belastningsgraden blir ca 0,85.

Med bibehallen egen hogersvang fran rampen blir dock
kapaciteten hogre.
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9. FLYTTAV BENSINSTATION

En flytt av bensinstationen i korsningen Hagerstensvagen/
Kilabergsvagen kan vara aktuell. Det nya laget ar planerat intill
avfartsrampen fran Essingeleden, norr om Hagerstensvagen. Ett
flertal olika alternativ kring hur tankbilar ska komma till och fran
det nya laget ar studerade.

Avfardat alternativ

Figur 30, flytt av bensinstation, avfdrdat alternativ.

Att ha en fullstdndig korsning (med tillatna vanstersvangar) i
anslutning till bensinstationen har avfardats da avstandet till
ramperna mot Essingeleden ar for kort (Ett tillrackligt langt
vanstersvangmagasin till rampen klaras ej. Vanstersvangande
fordon blockerar infarten till bensinstationen).
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Alternativ A, ficka

[ detta alternativ skapas en "ficka” for tankbilar pa rampen.
Rampen har en lutning pa mindre dn 5% sa detta dr geometriskt
moijligt. En nackdel med alternativet kan vara att arbetsmiljon

for forarna inte ar den basta med stora trafikmangder intill.
Alternativet kan ge viss storning pa den 6vriga trafiken pa rampen.
Framfor allt om ej behorig trafik nyttjar fickan och tankbilen
tvingas vanta pa att fa tillgang till den. Tankbilen b6r undvika
trafikintensiva tidpunkter.

Alternativet gor att tankbilar maste komma fran Essingeleden
norrifran for att komma at "fickan”. D3 arbetet ar utfort finns bara
alternativet vanstersvang till Higerstensvagen for tankbilarna.
U-svang fran avfartsramp till pafartsramp ar ej mojlig. Den
befintliga hogersvangen pa rampen hamnar mycket nara fickan
och blir dirmed svaratkomlig, detta bor detaljstuderas.

Figur 31, flytt av bensinstation, alternativ A.
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Alternativ B, utfart pa ramp

[ detta alternativ skapas en utfart fran bensinstationen endast for
tankbilar ut pd rampen. Formodligen kravs en bom eller liknande
da det finns risk for att &ven bensinstationens kunder anvander
utfarten. Utfarten kan inte vara 6ppen for all trafik da detta ger
risk for kobildning pa rampen.

Alternativet kan ge (liksom alternativ A) en viss storning pa
trafiken pa rampen fran Essingeleden. Tankbilen bor undvika
trafikintensiva tidpunkter. Den befintliga hogersvangen pa
rampen hamnar mycket ndra utfarten fran bensinstationen. Detta

bor detaljstuderas.
R - ‘

A- x'-"’ /‘ = ‘.

Figur 32, flytt av bensinstation, alternativ B.

Alternativ C

[ detta alternativ vander tankbilen pa Hagerstensvagen.
(Vandningen klaras inte i korsningen med Hagerstensvagen/
Kilabergsvagen). Vandningen pa Hagerstensvigen kraver att
tankbilen sveper 6ver Hagerstensvagens sodra cykelbana.

Detta alternativ ar mojligt att kombinera med den befintliga

hogersvangen.
- “‘e 3

Figur 33, flytt av bensinstation, alternativ C.
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Alternativ D

Detta alternativ kombineras med en cirkulationsplats i
korsningen Hagerstensvagen/Kilabergsvagen. Tankbilen vander i
cirkulationsplatsen.

Detta alternativ ar mojligt att kombinera med den befintliga
hogersvangen.

_ g .~ e
Figur 34, flytt av bensinstation, alternativ D.

x
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10. REKOMMENDATIONER

Trafiken pa Hagerstensvagen, Kilabergsvagen och
Tellusborgsvagen har matts under ar 2010 och 2012.
Matningarna visar att trafiken minskat pa Hagerstensvagen
sedan ar 1998 och att korsningen Hagerstensvagen/
Kilabergsvagen idag ar 6verdimensionerad. Prognosen som
tagits fram for ar 2022 pekar pa att trafiken viaxer men inte till
de nivaer som uppmattes ar 1998.

[ princip kan ett korfalt tas bort i korsningens
(Hagerstensvagen/Kilabergsvagen) alla tillfarter och anda
klaras trafiken i prognosen for ar 2022. Detta medfor att
Hagerstensvagen kan smalnas av fran dagens fem korfalt till
endast tre.

Ett flertal utformningsforslag av korsningen Hagerstensvagen/
Kilabergsvagen har tagits fram. Den sammantaget basta
l6sningen dr en mindre signalreglerad korsning, alternativ 1.
Denna utformning klarar biltrafiken i prognosen och ger aven
framkomlighets- och trafiksdakerhetsforbattringar for gang- och
cykeltrafikanter.

Alternativ 1 ger dven forandringar i korsningen
Hagerstensvagen och ramperna till Essingeleden. Genomgaende
pa Hagerstensvagen i 6stlig riktning forsvinner ett korfalt.
Dessutom tas den separata hogersvangen pa rampen fran
Essingeleden bort. Detta for att ge plats till en eventuell
bensinstation. Trots dessa kapacitetsminskande atgarder klaras
trafiken i prognosen for ar 2022. Belastningsgraden uppskattas
till 0,85 under formiddagen.

f Grontmij

Korsningen Tellusborgsvagen/Backvagen bor vinklas upp som i
det framtagna forslaget (se figur 23). Trafikanter pa Backvagen
lamnar i forslaget foretrade for trafikanter pa Tellusborgsvagen.

Korsningen Tellusborgsvagen/Kilabergsvagen kan behalla dagens
utformning.

En flytt av bensinstationen i korsningen Hagerstensvagen/
Kilabergsvagen kan vara aktuell. Ett nytt ldge intill avfartsrampen
fran Essingeleden, norr om Hagerstensvagen diskuteras. Ett
flertal olika alternativ kring hur tankbilar ska komma till och fran
det nya laget ar studerade. Alternativ B med en utfart (endast for
tankbilar) mot rampen ar att féredra. Det ar tveksamt om fickan

och utfarten i alternativen A och B kan kombineras med bibehallen

separat hogersvang pa rampen fran Essingeleden. Detta bor i sa
fall studeras i detalj. Om den separata hogersvangen geometriskt
kan ligga kvar, trots bensinstationen, bor den behallas som idag.
Den utgor en kapacitetsreserv.
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