
ASPUDDEN - MIDSOMMARKRANSEN

TRAFIKANALYS

In
ko

m
 t

ill
 S

to
ck

ho
lm

s 
st

ad
sb

yg
gn

ad
sk

on
to

r 
- 

20
13

-0
3-

27
, D

nr
 2

01
1-

08
25

7



UƉƉĚƌĂŐ͗   TƌĂĮŬĂŶĂůǇƐ AƐƉƵĚĚĞŶ Ͳ MŝĚƐŽŵŵĂƌŬƌĂŶƐĞŶ͕   
    NC12239800

 

DĂƚƵŵ͗   ϮϬϭϯϬϯϮϱ 

BĞƐƚćůůĂƌĞ͗  EǆƉůŽĂƚĞƌŝŶŐƐŬŽŶƚŽƌĞƚ͕ SƚŽĐŬŚŽůŵƐ ƐƚĂĚ 

KŽŶƚĂŬƚƉĞƌƐŽŶ͗  GƵƐƚĂĨ SĐŚŶĞŝĚůĞƌ

MĞĚǀĞƌŬĂŶĚĞ͗  TƌĂĮŬŬŽŶƚŽƌĞƚ͕ SƚŽĐŬŚŽůŵƐ ƐƚĂĚ 

    LŽƩĞŶ BĂĐŬƐƚƌƂŵ

  

KŽŶƐƵůƚ͗   GƌŽŶƚŵŝũ

UƉƉĚƌĂŐƐĂŶƐǀĂƌŝŐ͗  JĂŶͲEƌŝŬ HŽůůĂŶĚĞƌ

HĂŶĚůćŐŐĂƌĞ͗  AƌǀŝĚ GĞŶƚĞůĞ

    HĊŬĂŶ LŝŶĚƐƚƌƂŵ

KǀĂůŝƚĞƚƐŐƌĂŶƐŬĂƌĞ͗ MĂŐŶƵƐ OůƐƐŽŶ  

In
ko

m
 t

ill
 S

to
ck

ho
lm

s 
st

ad
sb

yg
gn

ad
sk

on
to

r 
- 

20
13

-0
3-

27
, D

nr
 2

01
1-

08
25

7



3 (39)

ASPUDDEN-MIDSOMMARKRANSEN
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INNEHÅLL

SĂŵŵĂŶĨĂƩŶŝŶŐ          ϰ 
   

BĂŬŐƌƵŶĚ           ϱ

TƌĂĮŬŵćŶŐĚĞƌ          ϲ

DĂŐĞŶƐ ƵƞŽƌŵŶŝŶŐ Ăǀ HćŐĞƌƐƚĞŶƐǀćŐĞŶ ŽĐŚ KŝůĂďĞƌŐƐǀćŐĞŶ   ϭϱ

DĂŐĞŶƐ ƵƞŽƌŵŶŝŶŐ Ăǀ TĞůůƵƐďŽƌŐƐǀćŐĞŶ ŽĐŚ BćĐŬǀćŐĞŶ    ϭϴ

NǇ ƵƞŽƌŵŶŝŶŐ Ăǀ HćŐĞƌƐƚĞŶƐǀćŐĞŶ ŽĐŚ KŝůĂďĞƌŐƐǀćŐĞŶ    ϮϬ

NǇ ƵƞŽƌŵŶŝŶŐ Ăǀ TĞůůƵƐďŽƌŐƐǀćŐĞŶ ŽĐŚ BćĐŬǀćŐĞŶ     Ϯϵ

FƌĂŵŬŽŵůŝŐŚĞƚƐĂŶĂůǇƐĞƌ         ϯϭ
 

FůǇƩ Ăǀ ďĞŶƐŝŶƐƚĂƟŽŶ         ϯϲ

RĞŬŽŵŵĞŶĚĂƟŽŶĞƌ         ϯϵ
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ASPUDDEN-MIDSOMMARKRANSEN

TRAFIKANALYS

1. SAMMANFATTNING

Traϐiken på Hägerstensvägenǡ Kilabergsvägen och Tellusborgsvägen har mätts under år ʹͲͳͲ och ʹͲͳʹǤ Mätningarna visar att traϐiken inte ökat nämnvärt och även minskat nägot på Hägerstensvägen sedan år ͳͻͻͺǤ Traϐiken är tydligt snedfördelad över dygnet med större mängder på Kilabergsvägen i nordlig än sydlig riktningǤ En stor del av traϐikenǡ framför allt morgontidǡ är med stor sannolikhet genomfartstraϐik på grund av trängsel på EssingeledenǤ Med den planerade exploateringen ȋͳ͵ͲͲ Ȃ ͳ͸ͲͲ lägenheterȌ förväntas traϐiken växa på HägerstensvägenǤ Dock inte till de nivåer som uppmättes på Hägerstensvägen år ͳͻͻͺǤ Ett ϐlertal utformningar av korsningen HägerstensvägenȀKilabergsvägen har testats i simuleringsmiljöǤ Två av dessa klarar traϐiken i prognosen för år ʹͲʹʹǣ 
•	 Alternativ ͳǡ minskad signalreglerad korsning•	 Alternativ ͵ǡ förstärkt cirkulationsplatsAv dessa är alternativ ͳ att föredra då alternativ ͵ innebär en större cirkulationsplats vilket ger en bredare sektion på Hägerstensvägen samt en mindre traϐiksäker gångǦ och cykelpassage över KilabergsvägenǤI simuleringarna har nya utformningar av korsningen TellusborgsvägenȀBäckvägen testatsǤ Dels som oreglerad trevägskorsning med Tellusborgsvägen som huvudriktning och 

dels som en enfältig cirkulationsplatsǤ Båda alternativen klarar traϐiken i prognosen för år ʹͲʹʹǤ I övrigt är traϐiken mycket liten i utredningsområdetǡ med traϐikϐlöden på under ͷͲͲͲ fordonȀdygnǤ De mindre gatorna och deras anslutningar till Hägerstensvägenǡ Bäckvägen och Tellusborgsvägen bedöms klara traϐiken idag och i framtiden med god marginalǤ    I projektet har det förutom kapacitetsstudier även ingått att ta fram utformningsskisser över Hägerstensvägen och KilabergsvägenǤ Hägerstensvägen är idag bred och ambitionen har varit att hitta en smalare sektion med bredare gångǦ och cykelbanor som  klarar dagens och framtidens traϐikǤ Två nya förslag har tagits fram för Hägerstensvägen på sträckan mellan ramperna mot Essingeleden och korsningen med KilabergsvägenǤ I dessa har Hägerstensvägen utformats med trädallé och bredare gångǦ och cykelbanorǤ  Vid brandstationen i korsningen BäckvägenȀTellusborgsvägen ϐinns förslag på att anlägga en ny skolaǤ Ett nytt förslag har tagits fram där Tellusborgsvägen fått en ny utformning med trädallé och dubbla gångǦ och cykelbanorǤ En ϐlytt av bensinstationen i korsningen HägerstensvägenȀKilabergsvägen kan vara aktuellǤ Ett nytt läge intill avfartsrampen från Essingeledenǡ norr om Hägerstensvägen diskuterasǤ  Ett ϐlertal olika alternativ kring hur tankbilar ska komma till och från det nya läget är studeradeǤ Alternativ B med en utfart ȋendast för tankbilarȌ mot rampen är att föredraǤ  
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TRAFIKANALYS

2. BAKGRUND 

I Stockholms översiktsplan ǳPromenadstaden Ȃ översiktsplan Stockholmǳ pekas ett brett område söder och väster om centrala Stockholm ut som den centrala stadens utvidgningǤ Midsommarkransen och Aspudden hör till dessa delarǤ Stadsbyggnadskontoret genomför ett programarbete för Aspudden och MidsommarkransenǤ I och med detta arbete vill exploateringskontoret att en traϐikutredning utförs för att studera vilka konsekvenser den tillkommande bebyggelsen ger i områdetǤ  
OmfattningUppdraget har bestått i att bedöma hur mycket traϐik som de nya bostäderna genererarǡ hur traϐiken fördelar sig samt hur de beϐintliga korsningarna klarar den nya traϐiken kapacitetsmässigtǤ I uppdraget har dessutom ett antal nya korsningsutformningar studeratsǡ framförallt korsningarna HägerstensvägenȀKilabergsvägen och BäckvägenȀTellusborgsvägenǤUtöver kapacitetsstudierna har även utformningsskisser tagits framǤ  Bland annat har sträckan på Hägerstensvägen mellan Kilabergsvägen och Essingeleden studeratsǤ Denna sträcka är idag bred och ambitionen har varit att hitta en smalare sektion med bredare gångǦ och cykelbanor som klarar dagens och framtidens traϐikǤ 

Planerade exploateringar 

Figur 1. Planerade exploateringar (Källa ”Program för Aspudden och Midsommarkransen, 

Stockholms stad 2012”)Figur ͳ visar de planerade exploateringarna i områdetǤ Antalet nya lägenheter i området planeras till ͳ͵ͲͲ Ȃ ͳ͸ͲͲ stǤ Vid traϐikalstringsberäkningarna i detta uppdrag har ͳ͵ͲͲ lägenheter använtsǤ 
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3. TRAFIKMÄNGDER 

För att kunna göra bedömningar kring hur vägnätet klarar den framtida traϐiken krävs en uppfattning om traϐikmängder och svängrörelserǤ Bedömningen är att den absolut största delen av den nyalstrade traϐiken ȋpga bostadsexploateringenȌ har målpunkter i innerstaden och i norrortǤ Den erfarenhetsmässiga bedömningen är att denna del utgör ͹ͲΨǡ se ϐigur ʹǤ Dessa traϐikanter kommer främst att belasta Kilabergsvägenǡ Hägerstensvägen och ramperna till och från EssingeledenǤ Detaljerade traϐikräkningarǡ prognoser och kapacitetsstudier har därför avgränsats till att omfatta området i ϐigur ͵Ǥ

Figur ͸Ǥ Antagen riktningsfördelning på den nyalstrade traϔikenǤ
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Traϐikräkningar  Traϐikräkningar har utförts då underlaget behövs för modellenǤ I korsningen BäckvägenȀTellusborgsvägen utfördes en manuell räkning av traϐikϐlödet år ʹͲͳͲǤ Den har kompletterats med räkningar av korsningen HägerstensvägenȀKilabergsvägen samt ramperna till och från Essingeleden under september år ʹͲͳʹǤ Räkningarna utfördes under ͸ timmar med ϐilmningǡ där alla trafikslag registreradesǤ  Tidpunkterna var kl ͹Ǧͻǡ ͳʹȂͳͶ och ͳ͸ȂͳͺǤ  

Figur 3. Avgränsning för kapacitetskontroller

Traϐiksituationen för maxtimme under förǦ och eftermiddag sammanfattas i ϐigur Ͷ och ͷǤ 

Figur ͺǤ Traϔikräkningar förmiddagǡ maxtimmeǡ fordonȀtimmeǤ Förmiddagsmax inträffade 

kl 7.30 till 8.30  
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Figur ͻǤ Traϔikräkningar eftermiddagǡ maxtimmeǡ fordonȀtimmeǤ Eftermiddagsmax 

inträffade kl 16.00 till 17.00 

Traϐiken är klart större under morgonrusningen än under eftermiddagsrusningenǤ  Traϐiken på Kilabergsvägen i riktning norrut är under förmiddagen ͺͻͷ fordonȀtimmenǤ Normalt kan man förvänta sig samma traϐikmängd i motsatt riktning under eftermiddagenǤ Traϐiken på Kilabergsvägen i riktning söderut är dock bara ͵ͺʹ fordonȀtimmen under eftermiddagenǤ Denna snedfördelning tyder på att det förekommer genomfartstraϐik genom området under morgonrusningenǤ Genomfartstraϐiken hör förmodligen samman med trängsel på EssingeledenǤ 
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Traϐikprognosǡ för- och eftermiddagsrusningen 

 Då framtidens traϐiksituation ska analyseras krävs en traϐikprognosǤ Prognosåret har valts till år ʹͲʹʹǤ Dels därför att merparten av den nya bebyggelsen i programmet är genomförd dåǡ men även på grund av att Förbifart Stockholm inte förväntas vara öppen för traϐik år ʹͲʹʹǤ Effekterna av Förbifart Stockholm är svårbedömda och behandlas inte i denna studieǤ   Följande antaganden har gjorts då prognosen tagits framǣ
Prognosårǣ ʹͲʹʹ  
Allmäntraik uppräkning: Ͳǡͷ Ψ per år 
Antal bostäder: 1300 lägenheter   

Antal resor per bostad och dygn: ʹǡͷ
Maxtimandel FM, nyalstrad traik in:* ͶǡʹΨ
Maxtimandel FM, nyalstrad traik ut:* ͳͳΨ
Maxtimandel EM, nyalstrad traik in:* ͳͲǡ͸Ψ
Maxtimandel EM, nyalstrad traik ut:* ͸ǡ͸Ψ
Andel norr: ͹ͲΨ
Andel norr via Hägerstensvägen: ͸ͷΨ
Andel norr via Blommensbergsvägen: ͷΨ
Andel söder:  ͵ͲΨȗ Värden från mätning av traϐiken till Pungpinan och Farsta strandǡ Tyréns ʹͲͲ͸Ǥ  I programsamrådet framgår att antalet nya planerade bostäder är ͳ͵ͲͲ Ȃ ͳ͸ͲͲǤ Traϐikalstringsberäkningarna i denna studie har baserats på ͳ͵ͲͲ nya bostäderǤ Bedömningen är att skillnaden 

mellan ͳ͵ͲͲ och ͳ͸ͲͲ bostäder är marginell i sammanhangetǤ Traϐikökningen från ͵ͲͲ lägenheter utgör t ex ʹǡͷΨ av traϐiken i ett snitt på HägerstensvägenǤ För att kunna göra bedömningar av kapaciteten i vägsystemetǡ vilka korsningsutformningar som är lämpliga och för att kunna identiϐiera eventuella ϐlaskhalsar utförs mikrosimuleringarǤ Dessa simuleringar kräver detaljerade prognoserǡ för både förǦ och eftermiddagsrusningenǤ Prognoserna visas i ϐigur ͸ och ͹Ǥ     I följande räkneexempel visas en beräkning av antalet nyalstrade fordon som kommer in på rampen från Essingeleden under eftermiddagenǣ 
1300 (lägenheter) * 2,5 (bilresor per lägenhet och dygn) * 0,106 

ȋandel av dygnstraϔiken som kommer in till området under 
maxtimme eftermiddagȌ ȗ Ͷǡͼͻ ȋandel av traϔiken som kommer in 
via rampen från Essingeleden och Hägerstensvägen österifrån) = 

224 fordon. Figur ͸ och ͹ visar prognoserna där traϐikalstringen har summerats med den uppräknade traϐiken för ʹͲʹʹǤ Figurerna visar maxtraϐiken under förmiddagen respektive eftermiddagenǤ
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Figur ͼǤ Traϔikprognos ͸Ͷ͸͸ förmiddagǡ maxtimmeǡ fordonȀtimme Figur ͽǤ Traϔikprognos ͸Ͷ͸͸ eftermiddagǡ maxtimmeǡ fordonȀtimme
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Övergripande trafikprognosǡ dygnstrafik Figur ͺ Ȃ ͳͲ visar den övergripande traϐikutvecklingen i områdetǤ Siffrorna avser dygnstraϐikǤ

Figur ;Ǥ Traϔikϔlödeskartan ͷͿͿ; ȋKälla Stockholms StadȌ
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TRAFIKANALYS Figur ͿǤ Traϔikϔlödeskarta nuläge
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ASPUDDEN-MIDSOMMARKRANSEN

TRAFIKANALYSFigur ͷͶǤ Traϔikϔlödeskarta prognos ͸Ͷ͸͸Figur ͿǤ Traϔikϔlödeskarta nuläge
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Noterbart är att traϐiken har minskat på Hägerstensvägen från år ͳͻͻͺ till idagǤ I ett snitt på Hägerstensvägen under Essingeleden var traϐiken ca ͳͻ ͲͲͲ fordonȀdygn år ͳͻͻͺǤ Idag är traϐiken knappt ͳͷ ͲͲͲ fordonȀdygn och förväntas bli ca ͳͺ ͲͲͲ fordonȀdygn då all bebyggelse enligt programmet är genomfördǤ Detaljerade traϐikanalyser har utförts för området intill korsningen HägerstensvägenȀKilabergsvägenǤ De planerade exploateringarna innebär även viss ökning av traϐiken på Hägerstensvägen västerut samt Tellusborgsvägen och  Bäckvägen västerutǤ Inga noggrannare kapacitetsanalyser har dock utförts för dessa vägar då bedömningen är att den största delen av den nya traϐiken har målpunkter norrut ȋuppskattningsvis ͹ͲΨȌ och därför färdas Hägerstensvägen österutǤTellusborgsvägen kopplas via Mikrofonvägen mot Traϐikplats VästbergaǤ Traϐiken växer på den västra delen av Tellusborgsvägen från ca ͳͳ ͲͲͲ fordonȀdygn i dagsläget till ca  ͳʹ ͲͲͲ i prognosen för år ʹͲʹʹǤ Ökningen består dels av den allmänna traϐiktillväxten ȋca ͷͲͲ fordonȀdygnȌ och dels av exploateringen ȋca ͷͲͲ fordonȀdygnȌǤ De ͷͲͲ fordonȀdygn extra som förväntas traϐikera Traϐikplats Västberga på grund av exploateringenǡ bedöms inte orsaka ökad trängselǤ Inte heller ökningen på Hägerstensvägen västerut samt Bäckvägen förväntas få påvisbar negativ framkomlighet på grund av exploateringen i och med att traϐikökningen är så pass måttligǤ 

I övrigt är traϐiken mycket liten i utredningsområdetǡ med traϐikϐlöden på under ͷͲͲͲ fordonȀdygnǤ Dessa gator och deras anslutningar till Hägerstensvägenǡ Bäckvägen och Tellusborgsvägen  bedöms klara traϐiken idag och i framtiden med god marginalǤ        
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4. DAGENS UTFORMNING AV HÄGERSTENS-  
 VÄGEN OCH KILABERGSVÄGEN 

Korsningen HägerstensvägenȀKilabergsvägen är idag utformad som en stor signalreglerad trevägskorsningǤ Tillfarterna från Hägerstensvägen österifrån och från Kilabergsvägen har tre körfältǤ Tillfarten från Hägerstensvägen västerifrån har två körfältǤ Sektionen på Hägerstensvägen mellan korsningen Kilabergsvägen och ramperna till Essingeleden har fem körfältǤ     På norra sidan av Hägerstensvägen ϐinns gångbana och cykelfältǤ På södra sidan ϐinns gångbana och en dubbelriktad cykelbanaǤ Kilabergvägen har en smal kombinerad gångbana och enkelriktad cykelbana på västra sidan samt gångbana och en enkelriktad cykelbana på östra sidanǤ  Korsningen HägerstensvägenȀKilabergvägen är signalreglerad och har fyra körfält att passera för gångǦ och cykeltraϐikanterǤ  
Foto ͷǤ Korsningen HägerstensvägenȀKilabergsvägen 

Foto 2. Kilabergsvägen 
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ASPUDDEN-MIDSOMMARKRANSEN

TRAFIKANALYS Figur 11. Dagens utformning, Hägerstensvägen och Kilabergsvägen, planritning.

Hägerstensvägen
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ASPUDDEN-MIDSOMMARKRANSEN

TRAFIKANALYSFigur 12. Dagens utformning, Hägerstensvägen och Kilabergsvägen, sektion.
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5. DAGENS UTFORMNING AV TELLUSBORGS-    
 VÄGEN OCH BÄCKVÄGEN 

Korsningen TellusborgsvägenȀBäckvägen är idag utformad som en oreglerad trevägskorsningǤ Korsningen är yǦformad och biltraϐikanter från Tellusborgsvägen söderifrån lämnar företräde för traϐikanter från BäckvägenǤ  På Bäckvägen och Tellusborgsvägen ϐinns busskörfält i östlig riktningǤ  Längs Tellusborgsvägen ϐinns idag kombinerad dubbelriktad gångǦ och cykelbana på båda sidornaǤ Längs Bäckvägen ϐinns endast smala gångbanorǤ 
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TRAFIKANALYSFigur 13. Dagens utformning, Tellusborgsvägen och Bäckvägen, planritning
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6. NY UTFORMNING AV HÄGERSTENSVÄGEN             
 OCH KILABERGSVÄGEN 

I uppdraget har det förutom kapacitetsstudier även ingått att ta fram utformningsskisser över Hägerstensvägen och KilabergsvägenǤ Denna sträcka är idag bred och ambitionen har varit att hitta en smalare sektion med bredare gångǦ och cykelbanor som ändå klarar dagens och framtidens traϐikǤ Förutsättningar för skissarbetet har bland annat varitǣ
•	 Att anpassa Hägerstensvägen och Kilabergsvägen efter den planerade bebyggelsen med nya huskroppar utmed gatornaǤ•	  Att smalna av Hägerstensvägen och ge den en tydligare karaktär som stadsgataǤ•	 Att prioritera gångǦ och cykeltraϐikanter längs sträckornaǤ •	 Att omlokalisera bensinstationen till ett läge bredvid rampen från EssingeledenǤ •	 Gatorna har dimensionerats för ͳͷ meters boggibuss med styrande bakaxelǡ lastbil med påhängsvagn ͳ͸ meter ȋLPSȌ samt lastbil med släpvagnǡ ʹͶ meterǡ ȋLmodȌǤ Ingen kontroll av konϐlikter mellan föreslagna träd och beϐintliga ledningar har gjorts i utformningsstudiernaǤ

Alternativ ͳǤ Signalreglerad trevägskorsning Korsningen HägerstensvägenȀKilabergsvägen utformas som en signalreglerad trevägskorsningǤ  Jämfört med dagens utformning har ett körfält tagits bort i respektive tillfartǤ Sträckan mellan korsningen HägerstensvägenȀKilabergsvägen och ramperna ȋtill EssingeledenȌ har i alternativet tre körfält mot dagens femǤ Sträckan mellan korsningen HägerstensvägenȀKilabergsvägen och ramperna utformas med en trädalléǤ På södra sidan är cykelbanan dubbelriktad och på norra sidan enkelriktadǤ På norra sidan av Hägerstensvägen ϐinns angöringǤ Busshållplatsen på Hägerstensvägen utformats som en stopphållplatsǤ Busshållplatsen utnyttjas bara av nattbussar och påverkar inte framkomligheten för övrig biltraϐik i någon större utsträckningǤ    
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TRAFIKANALYSFigur 14. Alternativ 1, signalreglerad trevägskorsning, planritning.
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TRAFIKANALYS Figur 15. Alternativ 1, signalreglerad trevägskorsning, sektion
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I alternativ ͳ har Kilabergsvägen utformats med enkelriktade cykelbanor på respektive sida ȋϐigur ͳ͸ȌǤ Ett alternativ kan även vara att ha dubbelriktad cykelbana på östra sidan och enkelriktad cykelbana på västra sidan ȋFigur ͳ͹ȌǤ Detta skulle göra att färre cyklister behöver passera över Kilabergsvägen i korsningen HägerstensvägenȀKilabergsvägenǤ Detta alternativ ryms inte i det tänkta gaturummet och innebär att angöringen på ena sidan måste tas bortǤ Alternativt utformas Kilabergsvägen med endast ett bilkörfält i nordlig riktning och ett högersvängmagasin ȋϐigur ͳͺȌǤ Detta alternativ är inte studerat kapacitetsmässigtǤ Om gatan utformas med dubbelriktad cykelbana på östra sidan och ingen cykelbana på västra sidan ȋϐigur ͳͻȌ sparas Ͳǡͷ meter i breddǡ jämfört med enkelriktade cykelbanor på båda sidornaǤ Detta ger dock en klart försämrad tillgänglighet för cyklister som kommer från Hägerstensvägen västerifrån och som t ex ska mot den planerade skolanǤ          Figur 16

Figur 17 Figur 18 Figur ͷͿ
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Alternativ ʹǤ Enfältig cirkulationsplats I alternativ ʹ utformas HägerstensvägenȀKilabergsvägen som enfältig cirkulationsplatsǤ Fördelen med denna utformning är att sektionerna på Hägerstensvägen och Kilabergsvägen endast får två körfält vilket ger plats åt övriga funktioner och ger korta passager för gångǦ och cykeltraϐikanterǤ Denna utformning har dock visat sig mycket ofördelaktig med avseende på framkomligheten för bil och ger upphov till kraftig köbildning ȋdetta redovisas utförligare i kapitlet kring framkomlighetȌǤ 
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TRAFIKANALYSFigur 20, Alternativ 2, enfältig cirkulationsplats, planritning
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Alternativ ͵Ǥ Förstärkt cirkulationsplats Alternativ ʹ klarade inte traϐiken och har därför förstärkts och redovisas som alternativ ͵Ǥ Korsningen HägerstensvägenȀKilabergsvägen utformas som en cirkulationsplatsǤ Traϐiken i prognosen för år ʹͲʹʹ klaras inte med en enfältig cirkulationsplats ȋalternativ ʹȌ så korsningen har utformats med en frisläppt högersväng mot Hägerstensvägen österut samt ett extra körfält i genom korsningen i västlig riktningǤ I och med att cirkulationsplatsen kräver förstärkningar blir Hägerstensvägen bredareǡ fyra körfält mot tre körfält i alternativ ͳǤ I övrigt har alternativ ͵ samma utformning som alternativ ͳǤ  
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TRAFIKANALYSFigur 21. Alternativ 3, förstärkt cirkulationsplats, planritning
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TRAFIKANALYS Figur 22. Alternativ 3, förstärkt cirkulationsplats, sektion
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7. NY UTFORMNING AV BÄCKVÄGEN OCH  
 TELLUSBORGSVÄGEN 

Vid brandstationen i korsningen BäckvägenȀTellusborgsvägen ϐinns förslag på att anlägga en ny skolaǤ Utformningsförslaget som tagits fram grundas på tidigare programarbete där Tellusborgsvägen fått en ny utformning med trädallé och dubbla gångǦ och cykelbanorǤ Förutsättningar för skissarbetet har bland annat varitǣ
•	 Utveckling av brandstation till skolaǤ •	 Omformning av korsningen BäckvägenȀTellusborgsvägen så att Tellusborgsvägen blir genomgåendeǤKorsningen BäckvägenȀTellusborgsvägen har fått en ny utformningǤ Bäckvägen vinklas upp rätvinkligt så att Tellusborgsvägen blir huvudriktningen i korsningenǤ Traϐikanter på Tellusborgsvägen har företräde i korsningenǤ Längs Tellusborgsvägen ϐinns idag kombinerad dubbelriktad gångǦ och cykelbana på båda sidornaǤ I förslaget är funktionen densamma men gångǦ och cykelbanan har breddatsǤ  Förbättringar föreslås även längs Bäckvägen där det idag endast ϐinns gångbanorǤ Förslaget har utformats med kombinerad dubbelriktad gångȂ och cykelbana på södra sidan och kombinerad enkelriktad gångȂ och cykelbana på norra sidanǤ
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Figur 23. Tellusborgsvägen och Bäckvägen, planritning
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8. FRAMKOMLIGHETSANALYSER 

För att kontrollera hur vägsystemet klarar den framtida traϐiken har ett antal mikrosimuleringar utförtsǤ Simuleringarna har utförts med programmet VISSIMǤ Som traϐikunderlag för simuleringarna har prognoserna för förǦ och eftermiddag år ʹͲʹʹ ȋϐigur ͷ och ͸Ȍ använtsǤ I dessa antas all planerad exploatering ȋͳ͵ͲͲ bostäderȌ vara utbyggdǤ   I vissa av modellerna ϐinns traϐiksignaler medǤ Signalscheman för dessa har inhämtats från Traϐikkontoret och i de ϐlesta fall anpassats för respektive scenarioǤAnalyserna har bestått av okulära besiktningar av modellernaǤ Detta innebär att om en kösvans vuxit ur modellområdet ȋalternativt vid upprepade tillfällen sträckt sig förbi en intilliggande korsningȌ så anses det testade vägsystemet ej klara traϐikmängderna i prognosenǤ Varje modell har simulerats i en timmeǤ En känslighetsanalys har utförts för respektive modell där traϐiken stegvis skruvats upp för att hitta kapacitetstaketǤ Fyra olika modeller har testatsǤ I kommande stycken redovisas förmiddagssimuleringen för respektive alternativ ȋprognosen för förmiddagen innehåller mer traϐik än eftermiddagen och har därför varit dimensionerande i kapacitetsstudiernaȌǤ   

Framkomlighetǡ alternativ ͳI detta alternativ testas korsningen HägerstensvägenȀKilabergsvägen som en signalreglerad korsningǤ Jämfört med dagens utformning har korsningen minskatsǤ Tillfarterna från Kilabergsvägen och Hägerstensvägen österifrån har två körfält och tillfarten från Hägerstensvägen västerifrån har nu ett körfältǤ Rampen från Essingeleden har idag ett högerǦ och två vänstersvängkörfältǤ I alternativ ͳ tas ett körfält bort ȋför att ge plats för en eventuell bensinmackȌ och utformningen är nu ett vänstersvängkörfält och ett gemensamt högerǦvänsterkörfältǤ Korsningen BäckvägenȀTellusborgsvägen har fått en ny utformningǤ Bäckvägen vinklas upp rätvinkligt så att Tellusborgsvägen blir huvudriktningen i korsningenǤ Traϐikanter på Tellusborgsvägen har företräde i korsningenǤ  

Figur 24. Simuleringsmodell alternativ 1, prognos 2022 förmiddag  
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 Alternativ ͳ uppvisar god framkomlighet under förmiddagen med prognosen för år ʹͲʹʹǤ Inga längre köer uppstår i någon av korsningarnaǤ De köer som uppstår vid signalernaǡ ramperna till Essingeleden och i korsningen HägerstensvägenȀKilabergsvägen avvecklas inom ett omloppǤ Vissa trögheter noteras i korsningen BäckvägenȀTellusborgsvägenǤ Detta innebär att det från och till står några fordon i kö på BäckvägenǤVid en känslighetsanalys klaras prognosen ʹͲʹʹ plus ytterligare ͳͲ Ψ ȋͳͳͲ ΨȌǤ Då prognosen skruvas upp till ͳʹͲ Ψ blir korsningen HägerstensvägenȀramperna till Essingeleden överbelastadǤ Kön växer mot korsningen HägerstensvägenȀKilabergsvägenǤ Vid prognosen ʹͲʹʹ uppskattas belastningsgraden i korsningen med ramperna till Essingeleden till ca ͲǡͺͷǤ Belastningsgrad är ett mått på hur stor del av en korsnings kapacitet som nyttjasǤ En belastningsgrad på Ͳǡͺͷ innebär ȋförenklatȌ att ͺͷ procent av kapaciteten nyttjasǤ       I alternativ ͳ ersätts cykelfältet med en cykelbana på norra sidan av HägerstensvägenǤ På södra sidan blir ytorna generösareǡ framförallt för gåendeǤ På Kilabergsvägen separeras gående och cyklister på västra sidanǤ Korsningen HägerstensvägenȀKilabergvägen slimmas vilket gör att gångǦ och cykeltraϐikanter har färre körfält att passera över både Hägerstensvägen och KilabergvägenǤ Längs Tellusborgsvägen ϐinns idag kombinerad dubbelriktad gångǦ och cykelbana på båda sidornaǤ I förslaget är funktionen densamma men gångǦ och cykelbanan har breddatsǤ  Förbättringar föreslås även längs Bäckvägen där det i dag endast ϐinns trottoarerǤ Förslaget har utformats med kombinerad dubbelriktad gångȂ och cykelbana på södra sidan och kombinerad enkelriktad gångȂ och cykelbana på norra sidanǤ

Alternativ 2I alternativ ʹ utformas korsningen HägerstensvägenȀKilabergsvägen som en enfältig cirkulationsplatsǤ I övriga korsningar är utformningen densamma som i alternativ ͳǤ

Figur 25. Simuleringsmodell alternativ 2, prognos 2022 förmiddag  Simuleringarna visar att biltraϐiken i prognosen för år ʹͲʹʹ inte klaras i alternativ ʹǤ Korsningen HägerstensvägenȀKilabergsvägen blir kraftigt överbelastad under morgonrusningenǤ Köer växer snabbt längs Kilabergsvägen och blockerar Tellusborgsvägen samt BäckvägenǤ GångǦ och cykellösningen är i princip densamma som i alternativ ͳǤ Skillnaden är att passagerna över Kilabergsvägen och Hägerstensvägen nu underlättatsǤ Cirkulationsplatsen gör att fördröjningarna för gångǦ och cykeltraϐikanter minskar i korsningenǤ Dessutom är en enfältig cirkulationsplats säkrare än en signalreglerad korsning då hastigheten på biltraϐiken är lägre i cirkulationsplatsenǤ 
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Vid en känslighetsanalys klaras prognosen ʹͲʹʹ plus ytterligare ͳͲ Ψ ȋͳͳͲ ΨȌǤ Då prognosen skruvas upp till ͳʹͲ Ψ blir systemet överbelastatǤ Precis som i alternativ ͳ blir korsningen HägerstensvägenȀramperna till Essingeleden överbelastadǤ  Belastningsgraden vid prognosen ʹͲʹʹ uppskattas till Ͳǡͺͷ i korsningenǤ Som oreglerad ökar framkomlighet i korsningen för gångǦ och cykeltraϐikanter som inte behöver fastna i signalenǤ Korsningen får dock låg traϐiksäkerhet över Kilabergsvägen i och med att gångǦ och cykeltraϐikanterna nu ska passera tre körfält över KilabergsvägenǤ 

Alternativ 3I alternativ ͵ förstärks cirkulationsplatsen i korsningen HägerstensvägenȀKilabergsvägen med en fri högersväng från Kilabergsvägen samt ett extra körfält i tillfarten från HägerstensvägenǤ I övrigt är utformningen densamma som i alternativ ͳǤ

Figur 26. Simuleringsmodell alternativ 3, prognos 2022 förmiddag  Simuleringarna visar att traϐiken i prognosen för år ʹͲʹʹ klaras i alternativ ͵Ǥ Vissa trögheter noteras i korsningen BäckvägenȀTellusborgsvägen ȋsom i alternativ ͳȌǤ Detta innebär att det från och till står några fordon i kö på BäckvägenǤ
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Alternativ 4I detta alternativ testas kapaciteten i korsningarna KilabergsvägenȀTellusborgsvägen  och TellusborgsvägenȀBäckvägenǤ Dessa är nu enfältiga cirkulationsplatserǤ Korsningen HägerstensvägenȀKilabergsvägen har samma utformning som i alternativ ͳ ȋen ǳslimmadǳ signalkorsningȌǤ

 Figur 27. Simuleringsmodell alternativ 4, prognos 2022 förmiddag  Simuleringarna visar att korsningarna KilabergsvägenȀTellusborgsvägen och TellusborgsvägenȀBäckvägen kapacitetsmässigt kan utformas som mindre cirkulationsplatserǤ I korsningen TellusborgsvägenȀBäckvägen ϐinns dock inte mycket marginal med avseende på kapaciteten för biltraϐikǤ I känslighetsanalysen klaras prognosen ʹͲʹʹǤ  Då prognosen skruvas upp till ͳͳͲ Ψ blir korsningen överbelastad och kö bildas i cirkulationens södra ben och 

kö växer söder ut på TellusborgsvägenǤ Belastningsgraden vid prognosen ʹͲʹʹ uppskattas till Ͳǡͻͷ i korsningen TellusborgsvägenȀBäckvägenǤGångǦ och cykelpassagen över Tellusborgsvägen vid korsningen BäckvägenȀTellusborgsvägen är idag signalreglerad ȋmed tryckknappssignalȌǤ Med en cirkulationsplats istället för trevägskorsning uppnås lägre hastigheter vid passagenǤ I en väldesignad cirkulationsplats håller biltrafiken under ͵Ͳ kilometerȀtimmen vilket är kravet för god trafiksäkerhet vid oreglerade passagerǤ Med en cirkulationsplats i korsningen klaras trafiksäkerheten även utan trafiksignalǤ 

In
ko

m
 t

ill
 S

to
ck

ho
lm

s 
st

ad
sb

yg
gn

ad
sk

on
to

r 
- 

20
13

-0
3-

27
, D

nr
 2

01
1-

08
25

7



35 (39)

ASPUDDEN-MIDSOMMARKRANSEN

TRAFIKANALYS

Figur ͸ͿǤ Simulerad utformningI de simulerade alternativen har den separata högersvängen från rampen mot Hägerstensvägen tagits bortǤ De högra av de två körfälten på rampen är nu ett högerǦ och vänstersvängkörfältǤ Anledningen till att den separata högersvängen tagits bort är att bensinstationen eventuellt ska etableras intill rampenǤ Genomgående på Hägerstensvägen i östlig riktning ϐinns i de testade alternativen endast ett körfältǤ Detta är en konsekvens av att korsningen HägerstensvägenȀKilabergsvägen har trimmats ȋSe ϐigur ʹͻȌǤ Simuleringarna visar att korsningen Hägerstensvägen och ramperna tillȀfrån Essingeleden klarar traϐiken i prognosen för år ʹͲʹʹǤ Belastningsgraden blir ca ͲǡͺͷǤ Med bibehållen egen högersväng från rampen blir dock kapaciteten högreǤ

Ramperna mot Essingeleden
 I de simuleringar som utförts har vissa förändringar gjorts i korsningen mellan Hägerstensvägen och ramperna tillȀfrån EssingeledenǤ I dagens utformning ȋϐigur ʹͺȌ ϐinns en separat högersväng från rampen mot HägerstensvägenǤ Hägerstensvägen har även två genomgående körfält i östlig riktningǤ  

Figur 28. Dagens utformning
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9. FLYTT AV BENSINSTATION  En ϐlytt av bensinstationen i korsningen HägerstensvägenȀKilabergsvägen kan vara aktuellǤ Det nya läget är planerat intill avfartsrampen från Essingeledenǡ norr om HägerstensvägenǤ  Ett ϐlertal olika alternativ kring hur tankbilar ska komma till och från det nya läget är studeradeǤ 
Avfärdat alternativ  

Figur ͹Ͷǡ ϔlytt av bensinstationǡ avfärdat alternativǤ  Att ha en fullständig korsning ȋmed tillåtna vänstersvängarȌ i anslutning till bensinstationen har avfärdats då avståndet till ramperna mot Essingeleden är för kort ȋEtt tillräckligt långt vänstersvängmagasin till rampen klaras ejǤ Vänstersvängande fordon blockerar infarten till bensinstationenȌǤ   

Alternativ Aǡ ϐickaI detta alternativ skapas en ǳϐickaǳ för tankbilar på rampenǤ Rampen har en lutning på mindre än ͷΨ så detta är geometriskt möjligtǤ En nackdel med alternativet kan vara att arbetsmiljön för förarna inte är den bästa med stora traϐikmängder intillǤ Alternativet kan ge viss störning på den övriga traϐiken på rampenǤ Framför allt om ej behörig traϐik nyttjar ϐickan och tankbilen tvingas vänta på att få tillgång till denǤ Tankbilen bör undvika traϐikintensiva tidpunkterǤ  Alternativet gör att tankbilar måste komma från Essingeleden norrifrån för att komma åt ǳϐickanǳǤ Då arbetet är utfört ϐinns bara alternativet vänstersväng till Hägerstensvägen för tankbilarnaǤ UǦsväng från avfartsramp till påfartsramp är ej möjligǤ Den beϐintliga högersvängen på rampen hamnar mycket nära ϐickan och blir därmed svåråtkomligǡ detta bör detaljstuderasǤ

Figur ͹ͷǡ ϔlytt av bensinstationǡ alternativ AǤ  
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Alternativ C

   I detta alternativ vänder tankbilen på HägerstensvägenǤ ȋVändningen klaras inte i korsningen med HägerstensvägenȀKilabergsvägenȌǤ Vändningen på Hägerstensvägen kräver att tankbilen sveper över Hägerstensvägens södra cykelbanaǤ  Detta alternativ är möjligt att kombinera med den beϐintliga högersvängenǤ

Figur ͹͹ǡ ϔlytt av bensinstationǡ alternativ CǤ  

Alternativ Bǡ utfart på ramp
    I detta alternativ skapas en utfart från bensinstationen endast för tankbilar ut på rampenǤ Förmodligen krävs en bom eller liknande då det ϐinns risk för att även bensinstationens kunder använder utfartenǤ Utfarten kan inte vara öppen för all traϐik då detta ger risk för köbildning på rampenǤ Alternativet kan ge ȋliksom alternativ AȌ en viss störning på traϐiken på rampen från EssingeledenǤ Tankbilen bör undvika traϐikintensiva tidpunkterǤ  Den beϐintliga högersvängen på rampen hamnar mycket nära utfarten från bensinstationenǤ Detta bör detaljstuderasǤ 

Figur ͹͸ǡ ϔlytt av bensinstationǡ alternativ BǤ  
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Alternativ D    Detta alternativ kombineras med en cirkulationsplats i korsningen HägerstensvägenȀKilabergsvägenǤ Tankbilen vänder i cirkulationsplatsenǤ Detta alternativ är möjligt att kombinera med den beϐintliga högersvängenǤ

Figur ͹ͺǡ ϔlytt av bensinstationǡ alternativ DǤ  
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10. REKOMMENDATIONERTraϐiken på Hägerstensvägenǡ Kilabergsvägen och Tellusborgsvägen har mätts under år ʹͲͳͲ och ʹͲͳʹǤ Mätningarna visar att traϐiken minskat på Hägerstensvägen sedan år ͳͻͻͺ och att korsningen HägerstensvägenȀKilabergsvägen idag är överdimensioneradǤ Prognosen som tagits fram för år ʹͲʹʹ pekar på att traϐiken växer men inte till de nivåer som uppmättes år ͳͻͻͺǤ I princip kan ett körfält tas bort i korsningens ȋHägerstensvägenȀKilabergsvägenȌ alla tillfarter och ändå klaras traϐiken i prognosen för år ʹͲʹʹǤ Detta medför att Hägerstensvägen kan smalnas av från dagens fem körfält till endast treǤ Ett ϐlertal utformningsförslag av korsningen HägerstensvägenȀKilabergsvägen har tagits framǤ Den sammantaget bästa lösningen är en mindre signalreglerad korsningǡ alternativ ͳǤ Denna utformning klarar biltraϐiken i prognosen och ger även framkomlighetsǦ och traϐiksäkerhetsförbättringar för gångǦ och cykeltraϐikanterǤ    Alternativ ͳ ger även förändringar i korsningen Hägerstensvägen och ramperna till EssingeledenǤ Genomgående på Hägerstensvägen i östlig riktning försvinner ett körfältǤ Dessutom tas den separata högersvängen på rampen från Essingeleden bortǤ Detta för att ge plats till en eventuell bensinstationǤ Trots dessa kapacitetsminskande åtgärder klaras traϐiken i prognosen för år ʹͲʹʹǤ Belastningsgraden uppskattas till Ͳǡͺͷ under förmiddagenǤ 

Korsningen TellusborgsvägenȀBäckvägen bör vinklas upp som i det framtagna förslaget ȋse ϐigur ʹ͵ȌǤ Traϐikanter på Bäckvägen lämnar i förslaget företräde för traϐikanter på TellusborgsvägenǤ Korsningen TellusborgsvägenȀKilabergsvägen kan behålla dagens utformningǤ      En ϐlytt av bensinstationen i korsningen HägerstensvägenȀKilabergsvägen kan vara aktuellǤ Ett nytt läge intill avfartsrampen från Essingeledenǡ norr om Hägerstensvägen diskuterasǤ  Ett ϐlertal olika alternativ kring hur tankbilar ska komma till och från det nya läget är studeradeǤ Alternativ B med en utfart ȋendast för tankbilarȌ mot rampen är att föredraǤ Det är tveksamt om ϐickan och utfarten i alternativen A och B kan kombineras med bibehållen separat högersväng på rampen från EssingeledenǤ Detta bör i så fall studeras i detaljǤ Om den separata högersvängen geometriskt kan ligga kvarǡ trots bensinstationenǡ bör den behållas som idagǤ Den utgör en kapacitetsreservǤ 
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