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1. INLEDNING

1.1 Bakgrund och syfte

Ett planarbete pdgar i kvarteret Ogat i norra delen av Bromma. Detaljplanen syftar till att
méjliggéra ny bostadsbebyggelse intill Spdngavégen i omradena Beckomberga och Eneby. I
Eneby, pd dstra sidan av Spangavégen, foreslas flerbostadshus med torgyta och angéring intill
korsningen Spangavégen/Hjortronvagen samt 15 radhus intill Enebyvagen. I Beckomberga
foreslds flerbostadshus med torgyta och angéring intill korsningen Spangavagen/Styresman
Sanders vag. Planen bestdr av tre delomraden omfattande cirka 10 100 kvm. Planen méjliggor for
cirka 150 hyresratter samt lokaler for centruméndamal samt 14 radhus.

Denna utredning syftar framst till att ta fram férslag pa angéring till den planerade bebyggelsen.
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Figur 1. Planomradets flerbostadshus ar beldgna intill Spdngavagen och radhusomradet ligger intill Enebyvagen.
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2. NULAGESANALYS

Planomradet &r belaget i norra delen av Bromma och omfattar fastigheten Ogat intill
Spangavagen samt del av fastigheten Eneby intill Enebyvégen. Ogat ar uppdelat i tva ytor, en
véster och en dster om Spangavagen. I dagslaget &r ytorna kring Ogat obebyggda och bestar av
naturmark omgivet av bostadsbebyggelse i form av villor, flerfamiljshus och radhus. Fastigheten
Eneby bestdr idag av en grasyta i ett omrédde omgivet av smabostadshus.
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Figur 2. Planomradets ungefarliga utbredning. De planerade flerbostadshusen dr markerade med rosa, och de
planerade radhusen med blatt.

2.1 Gangtrafik

Malpunkter inom gangavstdnd fran planomrddet &r Bromma sjukhus, livsmedelsbutiker,
restauranger, tva grundskolor, forskolor, Beckomberga sim- och idrottshall, Angby IP och
lekparker.
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Figur 3. Planomradets ungefirliga utbredning och nirbeldgna mélpunkter
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Inom naromradet finns sammanhangande gdngbanor och gdngfartsgator som leder till de storre
malpunkterna i ndromradet.

P& angransande Spangavégen finns gadngbanor pd bada sidor av gatan med en bredd p& 1,9-2,5
meter utmed planomradet. Styresman Sanders vidg, som angrénsar till den planerade
bebyggelsen séder om planomradet pa véstra sidan av Spangavégen, har 2,7 meter breda
gangbanor som skiljs fran kdrbanan av en tradallé. P& 6stra sidan av Spadngavagen angransar den
planerade bebyggelsen till en 3,4 meter bred gemensam gang- och cykelvag séder om
planomradet.

De flesta malpunkter finns i Beckomberga dér gatorna har gadngbanor p& bada sidor, med en
bredd som uppfyller dagens standard. I Eneby har gatorna gadngbanor med |8g standard, ca 1,7
meter breda, pd ena sidan av gatan.

Korsningen Spangavédgen/Styresman Sanders vag &r utformad med en cirkulationsplats. Vid de
tre tillfarterna intill cirkulationsplatsen finns tre obevakade évergdngsstéllen. Vid korsningen
Styresman Sanders vag/ Beckomberga allé finns tvd obevakade évergdngsstéllen.

Figur 4. Styresman Sanders vag. Del av planomradet syns till héger i bild.
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2.2 Cykeltrafik
Spdngavégen &r ett utpekat priméart cykelstrak i stadens cykelplan. Stréket kopplar samman med
Spénga i norr och Brommaplan i séder, se Figur 5.

Spangavagen har enkelriktade cykelbanor med ett breddmatt mellan ca 2,0-2,5 meter intill
planomradet. Enligt cykelplanens riktlinjer ska enkelriktade cykelbanor pd priméra strdk ha en
bredd p8 2,25 meter. En gemensam gang- och cykelbana ansluter till det primara straket soder
om den féreslagna bebyggelsen pd éstra sidan av Spangavéagen. P8 dvriga gator i nadrheten av
planomradet sker cykling i blandtrafik, se Figur .

Figur 5. Utpekat cykelvagnat dar rott markerar priméra strdk, och blatt markerar huvud. Planomradet &r inringat
i rosa.

e Primart stritk {dubbeliktad)

—— Gemensam gang- och cykelbana.

= = = Cykel i blandtrafic

Figur 6. Cykelinfrastruktur intill planomradet
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2.3 Kollektivtrafik

Planomradet ligger relativt 18ngt fran sparbunden trafik. Narmsta tunnelbanestation &r
Islandstorget som har ett gdngavstand pa ca 1,9 km. Busslinje 117 har en hallplats i direkt
anslutning till planomradet. Linjen trafikerar strackan Brommaplan - Spanga station. Under
rusningstid gar busslinjen i 5-minuterstrafik. Till Brommaplan samt till Spanga station tar resan ca
15 minuter.

Utmed Ballstavagen trafikerar linje 113 mellan Islandstorget Blackebergs gard och Solna centrum.
Narmaste hallplats for linje 113 ligger ca 400 meter fran planomradet och har i rusningstrafik en
turtathet pa 15 minuter.
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2.4 Motorfordonstrafik

Gatunatet for motorfordonstrafik intill planomradet bestdr av Spangavédgen som &ar en huvudgata
med skyltad hastighet 50 km/tim samt lokalgatorna Styresman Sanders vag, Hjortronvagen och
Kyrkoherdevagen med skyltad hastighet 30 km/tim.

Figuren nedan visar motorfordonsfléden pa de gator i ndromradet dar trafikméatningar gjorts.
Trafikmatningar saknas pa Hjortronvégen och Kyrkoherdevagen, men flddet p& dessa gator kan
antas vara lagre an Enebyvégen (200 fordon/dygn) da gatorna inte bedéms ha ndgon
genomfartstrafik.
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Figur 8. Gatunitet med motorfordonstrafikflode, AMVD (mé&tdr) och uppmaitt 85-percentil. Den aktuella
matplatsen anges med svart cirkel.

2.5 Parkering och angoring

Parkeringsférbud rader pa Styresman Sanders vdg och Spangavégen intill planomradet.
Spangavagen &r reglerad som huvudled. P8 Enebyvéagen, Hjortronvagen och Kyrkoherdeviagen,
oster om Spdngavagen, ar parkering tilldten pa ena sidan av gatan, med undantag for
servicedagar under vinterhalvaret. I Beckomberga har manga gator parkeringsfickor pa bada
sidor om gatan. Flera av parkeringsfickorna ligger pa kvartersmark och parkeringsplatserna &r har
forhyrda, medan korbanan i dvrigt ar allman plats.
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3. FORSLAGET

Planforslaget syftar till att tillskapa ca 165 nya bostader varav 14 radhus intill Enebyvagen och ca
150 flerbostadshusen intill Sp@ngavégen.

Den nya bebyggelsen intill Spdngavégen foreslds férdelat pa tre huskroppar med lokaler i vissa av
bottenvaningarna.

I den vastra fastigheten ska en lokal inrymmas i den sédra delen av byggnaden, intill vilket ett
torg foreslds. Bostddernas huvudentréer vander sig mot gdrden i véster.

P& den &stra fastigheten foresls tvd huskroppar. I huskroppen ldngst dsterut foreslds ett
underjordiskt garage vilket nds fran intilliggande Hjortronvagen. I den véstra huskroppen foreslas
lokaler i bottenvaningen med entréer ut mot Spangavagen. Bostadernas huvudentréer placeras
mot garden.

Figur 9. Planforslaget intill Spdngavagen (Illustration AndrénFogelstrom arkitekter)

3.1 Utredda angoringsalternativ

Angoéring till de nya flerbostadshusen &r komplex d& infart eller angéring direkt fr&n Spangavagen
bedéms som olamplig med hansyn till den befintliga dubbelriktade priméara cykelstraken samt
busshallplatsernas placering.

Forutsattningar som legat till grund fér férslagen:

» De befintliga busshallplatserna pa Spangavagen intill planomradet ska vara kvar, en flytt
av dessa ar inte aktuellt.
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e Sopbilen ska inte angéra pa Hjortronvagen/Kyrkoherdevagen, enligt dnskemal fran SVOA.
o Det 9stra benet i cirkulationsplatsen ska fortsatt endast tilldta gadng och cykeltrafik.
e Parkering for de bada fastigheterna sker i garage pa den dstra fastigheten.

Vaster om Spangavdgen

Den planerade fastigheten p& véstra sidan om Spangavéagen angransar till Spadngavégen i dster,
Styresman Sanders vdg i séder, en befintlig fastighet med flerbostadshus och markparkering i
vaster och parkmark i norr.

Figur 10. Utformningsforslag pa trafiklésning for den vastra fastigheten

P& den véstra sidan om Spangavéagen &r utrymmet mellan Spangavagen och den angrédnsande
fastigheten relativt begransat. Forutom den nya fastigheten ska ytan aven inrymma ett befintligt
nordsydligt gangstrak. Utrymmet for att inrymma angéring och RHP, samt tillkommande ytor fér
att vanda eller backa, pa kvartersmark bedéms som mindre lampligt. Angéring och méjlig RHP
foreslds darfor forlaggas pa allman plats.

Angéring fér sopbil och tillgdnglig angéring féreslds i en ficka pa Styresmans Sanders vag, se figur
10. Angéringsfickan ges en langd pa 28 meter for att rymma sopbil och tvéd méjliga RHP. Djupet
pa fickan kan vara 2 meter da det &r en lokalgata utan busstrafik med begrénsat behov av
angoéring med stérre fordon (i enlighet med Gata Stockholm).

Det planerade flerbostadshuset har tva entréer pd vastra I&ngsidan varav endast den sédra nas

inom 25 meter fran den féreslagna angéringsfickan. En férutséttning for att klara
tillganglighetskraven till norra entrén &r att huset far en genomgaende férbindelse fran den sédra
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entrén. Stadens krav pa tillganglig parkering och angéring inom 10 meter uppfylls ej (inre cirkeln
i figur 10). PBL:s krav pa 25 meter uppfylls for sédra entrén.

Gangbanan intill angdringsfickan breddas med ca 0,3 meter jamfért med idag till en bredd pa 3,0
meter och uppfyller darmed standard fér gdngbanebredd pa lokalgata. Bakre gdngbanekant kan
behallas i befintligt lage.

Mellan den planerade bebyggelsen och befintlig fastighet i vaster finns en gadngvéag som kopplar
samman Styresman Sanders vdg med Dolomitgrénd, norr om planomradet, se 11.
Gangkopplingen ska vara kvar men behéver férskjutas vésterut till féljd av den planerade
bebyggelsen.

Koérbanan paverkas inte utan behaller sin bredd pa ca 7 meter.

Figur 11. Parkvdg som kopplar samman Styresman Sanders vdg och Dolomitgrand. Fotot ar taget med
Dolomitgrand i ryggen.

Oster om Spangavigen
Den planerade fastigheten p& dstra sidan om Spangavagen angransar till Spangavégen i véster,
en gdng- och cykelvag i séder, en befintlig smdhusfastighet i ster och parkmark i norr.

En foérutsattning i projektet har varit att sopbilen inte ska angéra frén de intilliggande lokalgatorna
Kyrkoherdevagen eller Hjortronvagen samt att det dstra benet i cirkulationsplatsen fortsatt endast
ska tilldta gang och cykeltrafik. Ytterligare en férutsattning ar att den befintliga busshallplatsen
som ligger intill planomradet blir kvar i befintligt ldge. Utifran ovanstdende férutsattningar
behdver all angdring och parkering ske pa kvartersmark.

Parkering, inklusive RHP, planeras ske i garage under den dstra av de tva planerade husen.

Infarten till garaget nds via Hjortronvagen. Till det véstra huset planeras ett antal
markparkeringsplatser i séder i anslutning till huset. Bostadsentréer i bdda husen planeras védnda
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sig in mot garden. I det vastra huset planeras tva entréer varav endast de sddra nds inom 25
meter fran de foreslagna markparkeringarna/angéringsytorna. En férutsattning for att klara
tillganglighetskraven till norra entréerna ar att husen far en genomgaende férbindelse fran de
sddra entréerna. Stadens krav pa tillganglig parkering och angéring inom 10 meter uppfylls i det
dstra huset dar garage planeras. Till det vastra huset uppfylls Boverkets krav pa 25 meter for den
sodra entrén.

For att begransa antalet in/utfarter till fastigheten bér infart till de b&da husen samordnas med
garageinfarten, och detta gors enklast genom att in/utfarten placeras i den ¢stra anden.

For sopbilen och leveranser till de planerade lokalerna har tva méjliga alternativ studerats pa
kvartersmark:

e Backvandning

e Vandplats

Da vandplats for sopbil &r valdigt ytkravande och tar mycket naturmark i ansprf%k ar det
alternativet inte aktuellt att gd vidare med.

Backvédndning

Det &r méjligt att inrymma en yta fér backvandning mellan de bada huskropparna i den sédra
delen av fastigheten. Aven leveransfordon till de planerade lokalerna kan backvanda pa ytan. En
gemensam in/utfart fér angéring och garage kréver en bredd pa ca 5,5 meter for att rymma
sopbil pd grund av svangrorelserna direkt fére och efter infarten som medfér stérre svep.
In/utfarten har placerats i 6stra delen av fastigheten fér att samordna denna med garageinfarten.
Dock medfér placeringen att sopbilen svep éver gdngbana pa Hjortronvégen, se figur 13.

D3 husens placering innebar att tyngre fordon inte kan ansluta vinkelratt till Hjortronvagen

medfor det begransad sikt mellan svdngande fordon och gdende och cyklister som rér sig mellan
Hjortronvégen och Spangavégen.
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4. ANALYS AV FORSLAGET

Nedan redogdérs for planférslaget paverkan pa olika trafikslag.

4.1 Gangtrafik, cykel och kollektivtrafik

Gang- och cykelinfrastrukturen ar god i omradet och den planerade bebyggelsen ligger i direkt
anslutning till busshallplats med tata avgdngar till Spanga station och Brommaplan. Mé&jligheterna
att resa hallbart bedéms som god.

Férslaget kan medféra ndgot férsamrad trafiksdkerhet for cyklister mellan Hjortronvagen och
Spangavagen da tunga fordon inte kan korsa anslutningen till Hjortronvagen vinkelrétt, vilket
innebar forsamrad sikt.

Den befintliga gangvagen mellan Styresman Sanders vdg och Dolomitgrénd far ett nytt ldge
langre vasterut, men kopplingen finns kvar.

4.2 Motorfordonstrafik

Trafiken kommer 6ka ndgot pa Hjortronvagen och Kyrkoherdevégen d& angéring och parkering till
det nya flerbostadshuset éster om Spangavégen far sin in/utfart mot dessa gator. Aven den nya
radhusbebyggelsen kommer alstra viss trafik, framst pa Enebyvagen.

Till flerbostadshusen &r parkeringstalet satt till 0,32 vilket medfor att 49 parkeringsplatser ska
anlaggas, darutdver tillkommer 14 nya parkeringsplatser pd radhusfastigheterna. Totalt
tillkommer 63 nya parkeringsplatser inom omradet. Trafikalstringen bedéms till 2 rérelser per dag
och parkeringsplats. Detta ger en 6kning av 126 fordon/dygn. Darutdver tillkommer en viss
mangd nyttotrafik. Denna uppskattas till 10 % vilket ger totalt ca 140 tillkommande

fordonsroérelser/dygn.

Fordelningen av trafiken har antagits enligt foljande:
Norddst mot Doktor Abrahams vag 30 %
Sydvast mot Spangavagen 70 %
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Figur 24. Forandring av trafikmangder pa intilliggande gator efter tillkommande exploatering (fordon/dygn)
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4.3 Parkering och angoring

Cykel- och bilparkering planeras pa kvartersmark, med undantag for méjligheten att uppratta RHP
pad Styresman Sanders v&g till fastigheten vaster om Spangavégen. Bilparkeringsplatser for de tre
flerbostadshusen samordnas i ett gemensamt garage under det dstra huset. Fér bada
fastigheterna klaras tillganglig angéring och RHP inom 25 m till de s6dra entréerna. De norra
entréerna planeras att fa en genomgdende passage till den sédra entrén och darmed uppfylls
tillganglighetskraven, dven om foérutsattningarna blir ndgot samre for de med nedsatt rorlighet.

Angoring for sophantering och leveranser sker fran gatumark till den véstra fastigheten vilket
medfor att en del av trédallén pd Styresman Sanders vdg utgdr och ersétts med en
angodringsficka. Fran angéringsfickan &r det &ven méjligt att angéra den planerade lokalen i
bottenplan. Fér de planerade lokalerna pa andra sidan om Spangavégen kan tillganglig parkering
och angéring anordnas pa kvartersmark.

Den nya radhusbebyggelsen innebér att ca 15 befintliga kantstensparkeringar pd gatumark
forsvinner.

4.4 Trafiksakerhet

Planférslaget pa vastra sidan om Spangavégen beddms inte ha ndgon negativ paverkan pa
trafiksakerheten. P& den &stra sidan medfér 16sningen fér sophantering att backvéndning kommer
ske med tunga fordon samt att utfarten mot Spangavégen inte sker vinkelrétt vilket medfér
forsamrad sikt vid utfart mot Hjortronvagen.
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5. REKOMMENDATION OCH FORTSATT ARBETE

Backrorelser intill bostadsentréer dar oskyddade trafikanter kommer rora sig ar sémre ur ett
trafiksékerhetsperspektiv och medfér dven en férsdmrad arbetsmiljé for sopakarna d& de behéver
backvénda pd en yta dar oskyddade trafikanter kommer réra sig.

Placering av inlast for leveranser till de planerade lokalerna och I&mpligt dragavstand behdver
studeras narmare.

For att undvika trafikrérelser pa det planerade torget pd dstra sidan om Spangavégen
rekommenderas ndgon form av avgransning mellan ytor fér parkering/angéring och det planerade
torget.

I den &stra fastigheten rekommenderas en gemensam in/utfart fér angoéringstrafik och trafik till
och fr@n garaget for att minska paverkan pa anslutning till allman plats. Garagerampens placering
bor optimeras s3 att tunga fordon kan svénga in/ut fran Hjortronvégen utan att svepa éver
befintliga gadngbanor.

Det &r troligt att sopbilarna i alla fall valjer att stanna pa Hjortronvagen/Kyrkoherdevégen,
beroende pa vilken avfallsfraktion som ska hamtas, d@ det ger en effektivare rutt i dvriga
bostadsomradet.
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