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Bakgrund och syfte

Stockholms stad har genom stads-
byggnadskontoret pabdérjat progra-
matbete for stadsdelen Ostberga och
parallellt startat detaljplaneringen av
kvarteren Atten, Slikten och Famil-
jen inom Ostbergahdjden. Ostberga
ligger strategiskt mellan Arstafiltet
och Alvsjé. Programmets inriktning
ar att ta tillvara pa det centrala liget
och planera for en tit, sammanhallen,
mangsidig och levande stadsmiljé med
tydliga kopplingar till omgivningen.
Tillkommande bostidder, forskolor och
handel skapas for en 6kad attraktivi-
tet och levande stadsmiljé med tydliga
kopplingar till omgivningen. Genom
programmet prévas bostadsbebyggel-
se om cirka 800 - 1 000 bostader samt
tillhérande service.

Uppdraget

Iterio har fatt i uppdrag att ta fram en
trafikutredning som en del av progra-
marbetet. Uppdraget bestar primirt av
en oOversyn av befintliga trafikstruk-
turer for Ostbergahdjden, med fokus
pa att studera mojliga nya strukturella
kopplingar till omkringliggande omra-
den, men ocksa for att forbattra struk-
turen inom programomradet. Sarskilt
viktigt 4r att se 6ver forutsittningarna
tor gang-, cykel- och kollektivtrafiken
samt parkeringssituationen 1 omradet.

Ostberga

Ostberga bestir av tva delomriden av
skilda karaktirer. Gamla Ostberga ar
den aldsta delen med experimentbygg-
da flerfamiljshus fran 1950-talet lings
Stamgatan.

Ostbergahéjden som bestir av tva till
karaktiren snarlika bostadsenklaver
skapades inom miljonprogrammet pa
1960-talet. Omriadet mellan Gamla
Ostberga och Ostberga centrum kallas
Ostbergahdjden medan bebyggelsen i
sluttningen mot Partihallarna kallas
Ostbergabackarna. I denna utredning
kommer dock bade Ostbergabackarna
och Ostbergahéjden ga under benim-
ningen Ostbergahéjden da omridena
hinger ihop strukturellt och geogra-
fiskt. Bebyggelsen i Ostbergahdjden
har kompletterats genom aren, bland
annat genom att parkeringsytor tagits
1 ansprak.

Naromradet

Ostberga angrinsar i séder och dster
mot smihusomridena Liseberg, Orby
slott och Stureby samt i norr och vis-
ter mot Arstafiltet och Partihallsom-
radet.

Angransande planer

Arstafaltet

Vid Arstafiltet och Ostberga planeras
for en ny stadsdel med ca 5 500 bo-
stider och 10 000 boende. Omridet
kommer koppla ihop Ostberga med
Arsta. Arstafiltet angrinsar redan idag
till cykelstrak, flera busslinjer, tvirba-
nan och pendeltig. Den norra delen
av Arstafiltet som angrinsar till Ar-
sta kommer att ha ett bittre utbud av
befintlig kollektivtrafik in den sodra
delen narmast Ostberga. For att ticka
behovet av kollektivtrafik i den sodra
delen planeras en forlingning av tvir-
banan frin Arstaberg till en ny hall-
plats pa Ostbergavéigen 1 hojd med
Ostbergabackarna.

I de trafikutredningar som tagits fram
for Arstafiltet finns dagens och fram-
tida trafiksituation vil beskriven. Ef-
tersom Arstafiltet angransar till Ost-
berga ber6r manga forindringar ocksa
Ostberga. Den nya bebyggelsen pa
Arstafiltet forvintas oka efterfragan
pa kollektivtrafik med 1 600 - 2 000
nya resande under maxtimmen. Dock
sa beror siffrorna pa hur firdmedels-
fordelningen blir och hur mainga
minniskor som bositter sig pa Arsta-
faltet i slutindan. Oavsett sa kommer
kapaciteten pa kollektivtrafiknitet i
omridet behdva forbattras.

Alvsjo

Ar 2007 foreslog Stadsbyggnadskon-
toret att ett programarbete fér omra-
det kring Stockholmsmassan och Ra-
byvigen skulle paborjas som ett led 1
ett fortsatt utvecklingsarbete av Alvsjé.
Aven om projektet idag dr pausat kan
nya forutsittningar, si som en forling-
ning av tunnelbanan till Alvsjé'), gora
projektet aktuellt igen. En utveckling
av omradet skulle stirka kopplingen
mellan Alvsjé och Orby, vilket i sin tur
skulle stirka kopplingen mellan Alvsj(')'
och Ostberga.

Tunnelbana

I den pagaende Sverigeférhandlingen
diskuteras en ny tunnelbanelinje som
bl.a. ska koppla Liljeholmen till Alvsjé
via Arstafiltet/ Ostberga.

En siadan ny tunnelbanelinje skulle
skapa en helt ny tillginglighet till Ost-
berga och 6ka kollektivtrafikens kon-
kurrenskraft visentligt.

For programomradets planering ar
fraigan om tunnelbana en viktig férut-
sattning. Det stalls helt olika krav pa
trafikstrukturerna beroende pa om det
finns tunnelbana eller inte.
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Nulages-och

bristanalys

Gatunatet

De f6rsok till rationellt byggande som
genomfordes i Gamla Ostberga och
Ostbergahdjden ses som en inledning
till det s.k. miljonprogrammet. Ga-
tustrukturen dr tidstypisk for miljon-
programsomraden och principerna
enligt SCAFT (Stadsbyggnad, Chal-
mers, Arbetsgruppen for Trafiksiker-
het) som bygger pa strikt trafiksepa-
rering och en struktur som togs fram
med tanken om bilen som framtidens
primara transportmedel. Husen ar an-
ordnade sa att angoring med bil sker
fran en sida och den andra sidan vinds
mot gardsmiljéer med koppling till le-
kytor, gronomraden samt gang- och
cykelniit.

Det finns fa tillfarter per omrade, vil-
ket gor att Ostbergas olika delomriden
ar 1 stort sett isolerade fran varandra
och frin omvirlden. Ostbergahdjden
har ett sammankopplat gatunit men
det finns ingen gatukoppling till Gam-
la Ostberga eller till de angrinsande
stadsdelarna Liseberg och Orby slott.
Frin Gamla Ostberga finns en mindre
lokal gatukoppling till Orby slott.

P Ostbergahdjden gir huvudgatuni-
tet runt respektive delomrade men har
dalig kontakt med bebyggelsen. Sek-
tionen innehéller 1+1 korfilt med par-
kering pa utsidan och en smal gangba-

na mot bebyggelsen. Pa strickan forbi
Ostberga centrum har huvudgatan
mer stadsmissig karaktir med bittre
kontakt med bebyggelsen och gangba-
nor pa gatans bada sidor.
Orienterbarheten i omradet ar dalig
med lokala stickgator och gang- och
cykelvigar som oftast snirklar sig runt
hus, gronytor, lekplatser och platsbild-
ningar.

Ur trafiksikerhetssynpunkt 4dr den
strikta trafiksepareringen 1 omradet
positivt eftersom det gér att ta sig runt
omradet utan att behéva korsa bilvi-
gar. Trafiksepareringen kan dock leda
till en 6kad otrygghet f6r gaende och
cyklister vid de tider da fa minniskor
ror sig 1 omradet, t.ex. kvillstid. Dess-
utom gor den strikta separeringen om-
radet mer svarorienterat for gang- och
cykeltrafikanter.
Stadsbyggnadskontoret har uttryckt
en Onskan om att olika utvecklings-
projekt, si som de i Arstafiltet och
Ostberga ska se forstirka de nordsyd-
liga kopplingarna i omradet och kopp-
la samman Arsta med Alvsjé. Tanken
ar att forbittra framkomligheten lings
axeln och da f6r framforallt f6r gdende
och cyklister.
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Befintlig vag- och
gatustruktur
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Gangtrafik

Den strikta trafiksepareringen i om-
radet gor att det finns gott om gang-
vigar inom kvartersstrukturen. Det dr
litt att som gaende rora sig trafiksikert
pé gangvigar eller gangbanor lings lo-
kalgator.

Lings huvudgatunitet finns gangba-
nor men bredden dr av mindre god
standard och pa linga strickor finns
gangbana endast pa ena sidan. Pa vissa
striackor dr det dessutom langt mellan
anordnade passager 6ver huvudgator-
na.

Det finns gott om gangvigar som
kopplar Ostberga till omkringliggan-
de omraden men topografin minskar
tillgingligheten till Ostberga. De flesta
gangvagarna som ansluter till narlig-
gande omraden har trappor eller for-
hallandevis branta backar.

Strak som leder till barns malpunkter
sa som skolort, fritids och forskola be-
héver atgirdas for att goras sikra och
trygga for barn.

Topografin i omridet gir att manga gangvigar har branta lutningar eller trappor vilket

minskar tillgangligheten till néirliggande omriden

Huvudgata runt Ostbergahéjden med forhillandevis smal gingbana
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Cykelplanens nat
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Cykeltrafik

Ostberga har med sitt geografiska lige
goda forutsittningar f6r en hég andel
cykelresor. Pendlingsstrik utpekade 1
cykelplanen fran 2012 passerar omra-
dets ytterkanter lings Abyvigen och
Huddingevigen. Huvudstrak passerar
dessutom norr och séder om omradet.
Inom omradet finns lokala cykelnit
som bestar av lokalgator (blandtra-
fik) och GC-vigar som omvixlande
gar 1 gardsmiljder och gronomraden.
Manga passager med huvudvignitet
sker planskilt.

Cykelkopplingar mellan Gamla Ost-
berga och Ostbergahéjden finns ge-
nom tunnlar under Ostbergabackarna
och en GC-vig i Sjoholmsvigens for-
lingning. Det dr dock bara kopplingen
via Sjcholmsvagen som ar latt att hitta.
Cykelvigar in och ut ur Gamla Ost-
berga finns dels lings vigarna samt
frin Ostbergahdjden till Orby vid fot-
bollsplanen och Glintans forskola.

Cykling inom Gamla Ostberga och
Ostbergahojden sker pa GC-vigar el-
ler lokalgator med sma trafikmingder
och laga hastigheter. Forutsittningar-
na for siker cykling vad det giller sikt,
drift och underhall, vegetation samt
fysiska hinder, t.ex. vigbommar varie-
rat.

Orienterbarheten i det lokala cykelni-
tet 4r mycket dalig. Topografi, husens
placering och blandningen av olika
gatutyper gor att cykling sillan kan ske
pa den mest gena vigen. Pa huvudga-
tundtet saknas helt ytor fér cyklister
annat an 1 blandtrafik.

Stadens cykelnit med pendel- och hu-
vudstrak passerar planomridets ytter-
kanter men kopplingarna inifrin om-
radet behover forstirkas.

Strak som leder till barns malpunkter
sa som skolort, fritids och forskola be-
héver atgirdas for att goras sikra och
trygga f6r barn och uppna Stockholms
mal med att fler barn och ungdomar
ska cykla till skolan.

SRR

Mnga gang- och Q//ée/ydgéri omradet sé/é;mr kontakt med bebyggelse och gator vilket

kan upplevas otryggt.

11
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Kollektivtrafiknatet

Planomridet och di framforalle Ost-
bergahdjden dr planerat och byggt som
manga andra miljonprogramsomraden
runt Stockholm men med en viktig
skillnad, det saknas tunnelbana. Kollek-
tivtrafikens konkurrenskraft i omradet
ar mycket dalig. Stomtrafik saknas helt
och kommuntrafiken har lag turtithet
och langa restider f6r att na nirliggande
knutpunkter som Liljeholmen, Arsta-
berg och Gullmarsplan.

For Gamla Ostberga ir situationen na-
got battre dd det gar relativt tit busstra-
fik pa Huddingevagen mot Gullmars-
plan. Dock ir det stor hojdskillnad fran
omradet ner till hallplatserna.
Ostbergahdjden forsétjs av buss 134
som gir mellan Ostbergahéjden och
Liljecholmen, samt av buss 168 som
gar mellan Ostbergahdjden och Gull-
marsplan. Buss 134 gir via Arstaberg
dir omstigning till pendeltag, tvirbana
och andra busslinjer dr mojlig;

Buss 134 mot Liljcholmen avgar var
10:e minut i hogtrafik och var 15:e el-
ler 20:e minut i lagtrafik. Buss 168 mot
Gullmarsplan avgar var 20:e minut 1
hégtrafik och var 30:e minut i lagtrafik.
Gamla Ostberga har ingen busstrafik
i omradet, si nidr som en servicebuss.
Diremot gar buss 144 utanfér omra-
det lings Huddingevigen. Busshall-

platserna pa Huddingevigen dr beldg-
na under den planskilda korsningen
med Tussmétevigen och nas via trap-
por och ramper.

Gamla Ostberga har en titare kollek-
tivtrafik in Ostbergahdjden i och med
att buss 144 stannar pa Tussmote-
vagen. Buss 144 avgir var 7:e till 8:e
minut i hogtrafik och var 10:e till 15:e
minut i lagtrafik. Pa Tussmotevigen
stannar 4ven tva nattbussar, 791 och
794.

Gatunitets brist pa genhet och daliga
kopplingar till nirliggande omraden
har medfort att olika busslinjer betjd-
nar olika omraden och att dven kortare
resor 1 naromradet kan kriva byten.
Gatustrukturen med huvudstrak 1 ut-
kanten av bostadsomriadena medfér
dven dyrare produktionskostnad for
kollektivtrafiken, med lingre restider
och manga hallplatser. Ostberga ligger
geografiskt relativt néra centrala Stock-
holm men pga av ovanstaende brister i
gatundtet har kollektivtrafiken relativt
linga restider jimfért med manga an-
dra omriden pa liknande avstind fran
centrum. Se figur 1 till hoger.

Hallplatserna runt Ostbergahéjden ligger titt men har generellt lig standard.

0\;&
Restid till T-Centralen fran olika platser i séderort, 6@ v;:{_\:f?\ \{:\5‘
samtliga tider &r under morgonrusning. V.\\é\ @‘&\& Qbf"\
9 s X0
ERYEY
" /]
Ostberga via * 23 6 14
Arstaberg - K m:m
Buss 134, 10 min Byte, 5 min Pendeltag, 7 min
Ostberga via k iy -llnwlllll i 30 6 19
Liljeholmen !
Buss 134, 15 min Byte, 5 min  Tunnelbana, 10 min
Ostberga via nmmm A &.-u-w-unn‘ 34 | 3 2,1
Gullmarsplan d
Buss 168, 20 min Byte, 5min Tunnelbana, 9 min
Fruingen ’;I-u-.u-.“‘”.unlll- ) 18 | 13 0.8
Tunnelbana, 18 min
Skarholmen ’;IIIIIIIIII‘“HIIIIIIIIIIIII 0 22 12 0,8
Tunnelbana, 22 min
Hogdalen|/B IIIIIIII-‘“HIIIIIIII n 19 9 0,8
Tunnelbana, 19 min
/
Huddinge| ‘ m m m m ‘ 16 8 04
Pendeltag, 16 min
Farsta Centrum ’nl||llllll‘”HlullnllHll i 21 8 0,9
Tunnelbana, 21 min
} } } } + + t  Minuter
0 5 10 15 20 25 30 35
Figur 1 - Restidsjéimforelse mellan Ostberga och andra omriden i siderort
13
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Biltrafik

Framkomligheten for bil- och busstra-
fiken ar generellt god. Hastighetsbe-
gransningen 4r satt till 30 km/h men
huvudgatornas utformning inbjuder
till hogre hastigheter. Hastighetsmit-
ningar pa platsen som utférts 2016 vi-
sar pa dalig hastighetsefterlevnad dven
om det dr nagot battre pa det centrala
avsnittet vid centrum och skola. Se fi-
gur 2 nedan.

Ostberga ir ett tillgingligt omrade for
biltrafik dd vigarna dr av god standard
och ansluter till stora leder si som
Abyvigen, Huddingevigen och Sédra

Mitning 2016

Fléde: ca 1200f/d

Andel tung trafik: 20%
Hastighet (85-perc.): 45km/h

linken. Omradet har inga genomfarts-
moijligheter sa all trafik i omradet har
lokala start- och malpunkter.
Fastigheter och parkeringar i omra-
det nas via lokala stickgator pa kvar-
tersmark. Lokalgatorna dr smala men
framkomligheten bedéms vara god f6r
biltrafiken. De flesta lokalgatorna har
gangbanor men har délig kontakt med
fastigheterna vilket minskar trygghe-
ten for minniskor som r6r sig 1 omra-
det. Entréer ligger in mot gardar och
husen har ofta inaktiva fasader mot
gatorna.

Mitning 2016

Fléde: ca 1600f/d

Andel tung trafik: 14%
Hastighet (85-perc.): 43km/h

L
®
Mitning 2016
Flode: ca 1300f/d
Andel tung trafik: 14%
Hastighet (85-perc.): 36km/h
Mitning 2016
Fléde: ca 1200£/d
Andel tung trafik: 16%
Hastighet (85-perc.): 34km/h [ ]
®  Mitning 2012 hd

Fléde: ca 2300£/d
Andel tung trafik: 7%
Hastighet (85-perc.): 34km/h

Figur 2 - Trafik- och hastighetsmditningar
14

Traftkmangder, trafiksakerhet och trygghet

Gatunitet 1 omradet dr generellt lagt
belastat. Storre delen av huvudnitet
har dygnstrafik under 2 000 £/d. Dock
ar andelen tung trafik relativt h6g med
i flera avsnitt (15 - 20 %).

Eftersom omradet bygger pa separe-
ring av trafikslag dr trafiksikerheten
forhallandevis god. Topografin gor
ocksa att manga planskilda passager
for oskyddade trafikanter kdnns na-
turliga att anvinda. Korsningar 1 plan
mellan motortrafik och oskyddade tra-
fikanter dr utformade som Overgangs-
stillen vilka delvis ar tillganglighetsan-
passade. Pa vissa strickor dr det langt
mellan anordnade passager.

Det vore 6nskvirt att nd en battre ef-
terlevnad av hastighetsbegrinsningen,
sarskilt pa de avsnitt dir 85-percenti-
len ligger uppemot 45 km/h.

Det lokala gatunitet dr anpassat for
liga hastigheter dven om det ofta
saknas ordnade passager Gver gator-
na. Det finns tvirstilld parkering pa
manga platser vilket innebir back-
ningsrorelser ut pa gatuavsnitt med
blandtrafik. Enligt GCM-handboken
Okar diagonala eller tvirstilld parke-
ring pa gator med blandtrafik olycks-
risken for cyklister.

Till olycksdatabasen STRADA har 71
olyckor, inom det studerade omra-
det, inrapporterats de senaste 10 dren.
Majoriteten av dessa, 82 %, dr sing-
elolyckor. Halkolyckor av fotgingare
relaterad till halt vigunderlag dr den
mest vanligt férekommande olyckan
med 30 inrapporterade fall. Det finns
14 inrapporterade singelolyckor med
moped eller cykel, orsakerna kring
dessa olyckor varierar, de mest fore-
kommande dr vijning for att undvika
kollision med bil eller annat hinder 1
vigbanan, ojimnt eller halt viglag,
samt branta strickor. De resterande,
18 %, ir kollisionsolyckor. Inga déds-
olyckor finns med i statistiken under
perioden. Viktigt att nimna dr ocksa
att manga olyckor aldrig rapporterats
in i STRADA och att den dirfor inte
nédvindigtvis ger en komplett bild av
liget.

Tryggheten dr generellt lig i omra-
det. Aktiva fasader och direktkontakt
mellan bebyggelse och gatunit saknas.
Sma skogsdungar och buskage mins-
kar synfiltet for de som ror sig 1 om-
radet. Dessutom idr orienterbarheten
lag inne 1 delomradena med gang- och
cykelvagar som snirklar sig runt be-
byggelsen.
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Parkering

Ostbergas uppdelning och relativa
isolering fran angrinsande omraden
paverkar dven parkeringssituationen.
Bristen pa kontakt mellan olika omra-
den gor att parkering till storsta delen
16ses inom respektive omrade.

P4 Ostbergahdjden finns 600 ytparke-
ringar pa kvartersmark och 230 kants-
tensparkeringar lings huvudgatorna.
Vid Ostberga centrum finns 4 platser
tor kortare (30 min) parkering,
Parkeringen pa gatumark har hég be-
liggning hela dygnet. Vid fyra inven-
teringstillfillen varierade beliggningen
mellan 80 och 93 %. Pi kvartersmark
ar beldggningen hogre pa kvillstid, ca
80 % mot 60 % dagtid. Beliggningen
pa Ostbergahdjden dr som hogst 84 %
for alla parkeringar.

I Gamla Ostberga ir utbudet av par-
kering mer blandat. Lings de kom-
munala delarna av Stamgatan och
Sjoholmsvigen finns 121 parkeringar
pé gatumark. I 6vrigt finns 390 avgifts-
belagda eller férhyrda ytparkeringar pa
kvartersmark. Vid handelsdelen finns
ett fatal platser for kortare (1h) parke-
ring.

De allminna parkeringsplatserna har
hog belaggning kring 70 % dagtid och
90 % kvallstid. Pa kvartersmark ar
beliggningen nagot ligre, 50 - 60 %
dagtid och 75 - 85 % kvillstid. Beldgg-
ningen i Gamla Ostberga ir som hogst
86 % for alla parkeringar.

Samtliga allminna parkeringar dr av-
giftstria, det rader parkeringstérbud
en dag i veckan for gatuunderhall mel-
lan november och maj.

I Stockholms parkeringsstrategi klas-
sificeras Ostberga, Liseberg och Orby
slott som wtanfor nérforort, vilket inne-
bir att det berors av taxa 5 (5 kr/h kl
7 - 19, 500 kr/mién f6r boendeparke-
ring). Taxa 5 ska dock testas och utvir-
deras i andra stadsdelar innan det im-
plementeras i Ostberga, Liseberg och
Orby slott. Arstafiltet kommer dire-
mot fd taxa 4 (10 ke/h k1 7 - 19, 500 kr
tor boendeparkering), vilket eventuellt
kan paverka parkeringssituationen i
Ostberga.

/‘/ Parke

T B oy,
i d bR

ring pa kvartersmark

Parkering pa gatumark
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Forslag till atgarder

16

Malpunkter och rorelser

Handel och service
Kollektivtrafik
Skolor och férskolor

Onskad huvudaxel Alvsjo - Arsta

Onskade lokala axlar Ostberga
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Strukturer och kopplingar

Utifran stadens framkomlighetsstrate-
giska gaende, cyklister och kollektivtra-
fik prioriteras i trafikstrukturen. Med
befintliga och tillkommande malpunk-
ter skulle en optimal struktur innehélla
centrala och gena huvudstrak for de
prioriterade trafikslagen och komplet-
teras med parallella sekundarstrak for
att knyta ihop sa manga malpunkter sa
gent som mojligt. Befintlig bebyggelse
och topografi begrinsar dock moijlig-
heterna inom programomradet.

Nya kopplingar inom befintlig bebyg-
gelsestruktur behover studeras ihop
med kommande f6rslag till fortitning-
ar. Frimst bor sektion och utformning
av det perifera huvudgatunitet ses
6ver och bittre anpassas for gdende
och cyklister. Bade for de som firdas
lings gatorna och de som ska passera.
For att forbittra Ostbergas koppling
till angrinsande omriaden och stirka
den 6nskade huvudaxeln frin Alv-
sjo till Arsta har ett antal nya linkar
studerats. Framforallt dr det viktigt att
skapa mojligheter till en effektivare
bussforsorjning med kortare kérvigar
och genare kopplingar till nirliggande
sparbunden kollektivtrafik i t.ex. Ar-
staberg och Alvsjé.

Topografin férsvirar vad som dr moj-
ligt att astadkomma. Pa tre platser gar
det att skapa nya gatukopplingar som
klarar SLs geometriska krav utefter
trafikforvaltningens riktlinjer:

* I norr finns en mojlighet att Spp-
na en direkt link frin Ostberga-
backarna ner till Abyvéigen. An-
slutningen placeras limpligen sa
att den utgor ett fjirde ben i da-
gens trevigskorsning Abyvigen/
Brunnbyvigen.

* I vister kan en ny gata byggas pa
skra for att koppla Ostbergaback-
arna till Sylvestergatan i Liseberg.

* I soder kan dagens GC-vig i Sj6-
holmsvigens forlingning byggas
om till lokalgata och pa sitt koppla
ihop Ostbergahdjden med Gamla
Ostberga.

Konsekvenser av respektive alternativ

bor studeras i ett senare skede. Res-

tidsvinst och Arstafiltets kollektivtra-
fikférsorjning dr tva parametrar beho-
ver beaktas.

/O/ Méjliga kopplingar

s

Wy ol "It'.</o/ Kopplingar som blir for branta

Maximal lutning pa stracka
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Gang

Gangvigsnitet i Ostberga ir vil ut-
byggt och bedéms vara trafiksikert.
Diremot behéver tryggheten forbitt-
ras. Den bristande orienterbarheten
kan vara svar att 16sa da omradets be-
byggelsestruktur ser ut som den gor.
Pa sikt vore det dock onskvirt att ar-
beta med befintliga och nya fastighe-
ter fOor att om mojligt Oka antalet ak-
tiva bottenvaningar mot gangstraken.
Framforallt nattaktiva fasader bidrar
till 6kad trygghet.

Vegetation och siktférhallanden bor
ses Over. Flera av omradets gangvigar
ligger i gronska och dven om det dr
trevligt med lummig grénska en solig
sommardag sa skapar det mérka och
otrygga miljder en sen hostkvill. En
atgird for att forbittra situationen ér
att minska siktskymmande lag gronska
som buskage och sly mellan gangvigar
och bebyggelse.

Dessutom bor situationen for gaende
lings huvudgatunitet i Ostberga for-
bittras. Bredare gangytor, girna pa
bada sidor om gatan och fler moijlig-
heter att pa ett sikert sitt passera hu-
vudgatorna i plan.

Nir det giller sikra skolvigar sa finns
det bra trafikseparerade gang- och
cykelvigar till Ostbergaskolan men
ménga barn i Ostberga gir dven i
Sjdiangsskolan i Orby och hinvisas da
till lokala villagator med smala gang-
banor.

Mnga gang- och cykelvigar i omrddet saknar kontakt med be[oygge&e och gator vilket
kan upplevas otryggt.

P

I Orby och Liseberg dr minga trottoarer vildigt smala vilket gir att gangtrafikanter
tvingas ut bland biltrafiken.
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Cykel

For att skapa bittre forutsittningar
for lingre cykelresor utanfér nirom-
radet dr det viktigaste att inom pro-
gramomradet skapa goda matningar
till det omkringliggande nitet. Lankar
som idag saknas idr ett huvudstrak som
passerar centralt genom omradet samt
lokala strak lings huvudvignitet.

En uppgradering av befintlig cykelvig
frin Gotalandsvigen till Ostbergavi-
gen och vidare ut pa Arstafiltet for-
bittrar bide kopplingen mot Alvsjé i
séder och mot Gullmarsplan och Ar-
sta 1 nort.

Det lokala cykelnitet inom befintlig
bebyggelse ir vil utbyggt med manga
mojligheter att cykla relativt tryggt och
sikert, aven for de yngre trafikanterna,
men 4r inte anpassat for de cyklister
som Onskar cykla ndgot snabbare. Om-
radets struktur gor det svart att skapa
en effektiv cykelinfrastruktur for dessa
cyklister pa lokalgator och i natur- och
gardsmiljéer. Istillet bér mojligheten
ses Over att skapa sikra och trygga cy-
kelstrak med hog framkomlighet lings
huvudgatunitet som koppling till den
omkringligeande infrastrukturen.

I det foreslagna utbyggnadsomradet

20

norr om Gamla Ostberga finns moj-
ligheter att skapa ett centralt huvud-
strak for att koppla ihop Arstafiltet
med pendelstraket pa Tussmotevigen.
I samband med nybyggnation vid
Tussmoétevigen Oster om Hudding-
eviagen har pendelstrakets koppling
frin séder mot Ostbergahdjden avse-
vart forsamrats. For att aterskapa den
delen av pendelstraket kan en ny link
skapas vid Sparreholmsvigen och be-
fintlig GC-bro 6ver Huddingevigen
vid Orbyleden.

For att forbittra moijligheterna  att
kombinera cykel- och kollektiva resor
behover nya stationslidgen for tvirbana
och tunnelbana forses med kapacitets-
starka, trygga och sikra cykelparke-
ringsmoijligheter.

Cykelndtet saknar idag en trygg och
siker koppling till Sjoangsskolan. En
ny cykelbana lings Orby slottsvig och
Gripsholmsvigen skulle kunna kopp-
la huvudnitet till skolan och forbattra
moijligheten for barn att cykla sikert
till och fran skolan.

o

Det ﬁﬂm z'hga g/zééﬁ'/f eller vre])arem% cykelbanor i Ostherga, g//é/z'ﬂg sker .m-m'ngm pd

oseparerade gang- och cykelbanor, eller i blandtrafik bland bussar och parkerade bilar
(bild). I bada fallen kan konflikter uppsta mellan de olika trafikslagen, vilket minskar
tryggheten.
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Framtida cykelnat

Abyvagen

Stamgatan
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&
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Kollektivtrafik

For att skapa en attraktiv kollektivtra-
fik ar tillgdngligheten till stomtrafik
avgorande och allra helst sparbunden
sadan.

Enligt SLs riktlinjer innebdr god till-
ginglighet till stomtrafik ett lingsta
verkliga gangavstind om 900 meter
vilket bedémts motsvara 700 meter
tagelvigen.

I nidromradet finns planer pd tre nya
stomlinjer:

*  Stombuss Alvsj6 - Gullmarsplan

*  Tvirbana till Arstafiltet

* Tunnelbana Liljcholmen - Alvsjé
Stombussen 1 sin nuvarande foreslag-
na strickning ger god tillgdnglighet till
stomtrafik f6r Gamla Ostberga och en
liten del av Ostbergahdjden.

En ny tvirbanehéllplats pi Ostberga-
vigen ger god tillginglighet till Ost-
bergah6jden och ungefir halva Gamla
Ostberga.

En ny tunnelbanestation med upp-
ging vid Ostberga centrum ger god
tillginglighet till hela Ostbergahdiden,
nistan hela Gamla Ostberga och delar
av Liseberg, Orby Slott samt Arstafil-
tet. Se dven figur 3 till héger.
Tunnelbanan dr med andra ord viktig
tor att kunna kollektivtrafikf6rsorja
planomradet pé ett godtagbart sitt.
Utan tunnelbana bor det utredas om

det gar att forlinga tvirbanan upp till
Ostberga centrum eller om de fore-
slagna nya kopplingarna till Ostber-
gahojden kan nyttjas for att fa till en
bittre bussforsorjning med tex en linje
som kan passera genom omradet.
Forutom stomtrafik dr tillganglighet
till kommuntrafik (lokalbussar) vik-
tig. Enligt SLs riktlinjer innebdr god
tillgdnglighet till kommuntrafik att
samtliga bostider inom ett omrade
med flerbostadshus ska ha ett lings-
ta verkligt gangavstind om 500 meter
vilket motsvarar 400 meter fagelvigen.
Stomtrafik kan inraknas i kommuntra-
fikens tillginglighet men da med sam-
ma lingsta gangavstind som kom-
muntrafiken.

Inom programomradet dr tillgangen
till kommuntrafik god men effektivi-
teten mindre god. Se figur 4 till héger.
For att effektivisera kommuntrafiken
bor det utredas om hillplatsavstanden
kan Okas runt Ostbergahojden. Ett
minskat antal stopp ger 4 ena sidan
lingre gangavstand men ger 4 andra
sidan betydligt kortare restider.

Aven med en ny stomtrafik bér kom-
muntrafiken ses Over for att forbittra
de lokala kopplingarna mellan Ostber-
gah6jden och Liseberg, Arstafiltet res-
pektive Gamla Ostberga.

Fzgﬂ - Gangavstdind, 400 meter ge/mgeﬂ tll /émmztnmzﬁ/éeﬂ (ms)

Stombuss

Tvdrbana

7 Tunnelbana

nelbana

y £

Figur 3 - Gangavstand, 700 meter fége/ydge til] stombuss, sparvag resp tun-
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Biltrafik

Gatunitet inom programomradet har
god kapacitet och en hog standard for
biltrafiken.

For att 6ka trafiksikerheten, fram-
forallt f6r oskyddade trafikanter bor
hastighetsdimpande atgirder utredas
pé de strickor dir hastighetsmitning-
ar visat pa en hég andel Gvertridelser.
Mialet bor vara att 85-percentilen lig-
ger pa eller under skyltad hastighet.
Huvudgatunitet har en hég andel tung
trafik och dessutom busstrafik vilket
begrinsar mojligheten vad giller ef-
fektiva hastighetsdimpande atgirder.
Pa sikt bor gatusektionerna ses Over.
Framtida bebyggelse kan exempelvis
uppforas bada sidor om dagens hu-
vudleder, vilket skulle 6ppna upp for
mojligheten att omforma huvudleder-
na till nagot av mer stadsmissig karak-
tar.

Om nya gatukopplingar skapas mot
nirliggande omraden och om de 6pp-
nas foér allmin trafik sa behéver kon-
sekvenserna av detta utredas. Okad
tillgdnglighet till omradet och moijlig-
heter till genomfart, utan dimpande
atgirder, riskerar att leda till 6kad tra-
fik i omradet.

24

Parkering

Vid en fértitning av Ostberga finns
ett flertal sitt att minska parkeringsbe-
hovet i framtiden:

e Det idr viktigt att jobba med for-
bittringar i gang-, cykel och kol-
lektivtrafikndtet. Att endast for-
svara for biltrafik och forsimra
parkeringsmoijligheterna skapar en
negativ bild av framtida mobili-
tetsatgarder.

e Det beslutade men dnnu ej inférda
parkeringsavgifterna pa gatumark
kan driva upp priset for parkering
pé kvartersmark.

e Forbittra restidskvoten for andra
firdmedel genom att prioritera Gv-
riga trafikslag i huvudvignitet.

e Anvind mobility management for
att paskynda och paverka det for-
indrade beteendet genom att till-
exempel kommunicera ut avstand
till knutpunkter, bildelningstjins-
ter eller hilsovinster med att ga-
och cykla.

e Pa sikt bor parkeringsplatser pa
gatumark 1 forsta hand anvindas
for besoks- och angoéringstrafik.
Boendeparkering bor i férsta hand
16sas pa kvartersmark.

Stockholm arbetar idag med grona
p-tal dir man utgar fran ett p-tal mel-
lan 0,4 och 0,6. P-talet kan sedan héjas
eller sinkas beroende pa olika faktorer
sa som om stora eller sma ligenheter
byggs, eller hur bra kollektivtrafik som
finns 1 omradet. Byggaktéren kan se-
dan fa 10 - 25 % rabatt pa p-talet be-
roende pa vilka mobilitetsatgirder hen
valjer att inféra. Exempel pa mobili-
tetsatgarder dr forbittrade cykelfacili-
teter, bilpool och subventionering pa
kollektivtrafikkort for att ndmna nagra.
Om omradet férses med tunnelbana
kan man utga fran ett p-tal pa 0,4 - 0,5.
Det ir sedan upp till varje byggherre
att inféra mobilitetsatgirder for att yt-
terligare sinka p-talet. Ambitiosa byg-
gaktorer har 1 ett scenario med tunnel-
banan moijlighet att bygga med p-tal
under 0,3.

Beroende pa markforhallanden och
vilka byggkostnader parkeringsgarage
1 kallarplan medfor kan det bli aktuellt
med ett fristiende parkeringshus for
att klara av att forsorja tillkommande
exploatering med boendeparkering;
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