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4 BAKGRUND

BAKGRUND

Stockholms kommunfullmiktige beslutade
1juni 2010 godkinna Vision Soderstaden
2030 som omfattar ett stort geografiskt
omride fran Skanstull i norr till och med
Slakthusomradet i sdder. Stadens ambition
med Soderstaden ér att skap en titare, mer
mangfunktionell stadsmilj6 som ska linkas
samman med omkringliggande stadsdelar.
Den ska ocksa fungera som Stockholms
evenemangs- och néjesknutpunkt som
starker Stockholmsregionens attraktivitet
som plats for upplevelser i virldsklass.
Samtidigt ska en attraktiv promenadstad
vaxa fram dar dldre bebyggelse finns sida

vid sida med ny bebyggelse. For att detta ska

vara mojligt krivs satsningar i bland annat
infrastrukturen.

UPPDRAG OCH SYFTE

Stockholms stads har at WSP uppdragit

att inventera trafikforhallandena inom

det kommande programomradet
Slakthusomradet, vilket utgor en av fyra
omraden inom Vision Séderstaden 2030.
Syftet med uppdraget dr darfor att den
tillsammans med andra sektorsinventeringar
ska kunna utgbra grund f6r kommande
programarbete.

Den efterfriagade studien har begrinsats
till att utgbra en inventering av dagens
trafikférhallanden avseende samtliga
trafikslag. Mot bakgrund av att omradet ar
belastat av omfattande byggverksamhet,
vilket paverkar trafiken, har en avvagning
gjorts mellan den faktiska situationen idag,
situationen innan byggverksamheten av
Stockholmsarenan pabérjades samt i viss
man trafiksituation med Stockholmsarenan
utbyggd.

LASANVISNING

Det omride som inventerats 1 denna studie
avgrinsas med rott i vidstdende illustration.

Redovisningen i aktuell rapport behandlar
omradet dels som en helhet och dels

i form av delomraden. I den mer
6vergripande inventeringen behandlas dven
trafikférhallande utanfér omradet nir det
kan ha paverkan pa trafiken till och frin
omradet.

De bedémningar, konsekvensbeskrivningar
samt rekommendationer som redovisas i
denna rapport dr konsultens egna.

KALLOR

Dir inget annat anges ir illustrationer gjorda
av WSP, kartmaterial och orthofoto kommer
fran Stockholms Stad. Dir inget annat anges
ar fotografierna tagna av WSP.

Uppgifter om dagens férhallanden ar
inhdmtade genom ett flertal platsbesék och
intervjuer av kommunala tjansteman.

Sifferangivelser och faktauppgifter kommer
i forsta hand fran Stockholm Stads hemsida,
kompletterat med utredningar med
anledning av Stockholmsarenan.
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Slakthusomradet Stockholm
Omrédesplan 2011-02-04
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FORUTSATTNINGAR

PROMENADSTADEN — OVERSIKTSPLAN
FOR STOCKHOLM

Gullmarsplan med omnejd ar

1 6versiktsplanen utpekad som
stadsutvecklings-omrade. Omradet ingar
aven 1 det man kallar ”centrala stadens
utvidgning”. Nynisvigens strackning

forbi omradet foreslas fa en ny strickning
alternativt bli aktuell f6r ombyggnad.

Som stadsutvecklingsomrade 4r ambitionen
att Gullmarsplan ska:
* utvecklas till en attraktiv, tit stadsmiljo.
¢ integreras med Hammarby Sjostad
och stadsdelarna pa andra sidan av
Nynasvagen.
« linkas samman med Arsta och
Slakthusomradet.

Oversiktsplanen lyfter fram nédvindigheten
av att finna 16sningar som kan ta hand

om de stora och komplexa flédena,

samt hantera de miljostoérningar som
Nynisvigen astadkommer. Nynidsvigen i
sin nuvarande form med dess kraftiga trafik
utgor ett hinder for att utveckla omradet.
Enligt 6versiktsplanen for Stockholm,
Promenadstaden, skulle en 6verdackning

av vagen ge mycket stora forbattringar i
omridet.

VISION SODERSTADEN 2030

Vision Séderstaden 2030 omfattar ett

stort geografiskt omrade fran Skanstull i
norr till och med Slakthusomradet 1 séder.
Stockholm stads ambition med Soderstaden
ar att skapa en titare, mer mangfunktionell
stadsmilj6 som linkas samman med
omkringliggande stadsdelar.

Soderstaden ska fungera som Stockholms
evenemangs- och ndjesplats. Idrotts-,
kultur- och néjesevenemang ska samsas
med etableringar inom handel, kontor och
service.

Vision séderstaden planeras bli en
blandad stadsbebyggelse. Det dr dirmed
inte uteslutet att det blir bostdder i
omradet, vilket skulle stilla andra krav pa
trafiksystemet med behov pa hégre grad
av trafikseparering och funktionsindelning
av ytor. Till exempel kan inte barn vistas

i miljéer dir tunga fordon regelmissigt
backar.

Vision Soderstaden 2030. Kalla: DN
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MALPUNKTER

Inom omrédet

Forutom att Gullmarsplan ar en av
Stockholms storsta bytespunkter for
kollektivtra-fik, dir ett stort antal resenarer
dagligen byter firdmedel, har manga
resenirer sina malpunkter i omradet.
Ungefir 10 000 arbetsplatser finns i

och omkring Gullmars-plan/ Globen/
Slakthusomradet.

Stora malpunkter inom omradet dr
idrottsarenorna. Snart tillkommer
ytterligare en stor malpunkt i form av
Stockholmsarenan. Globen shopping ir en
annan stor malpunkt. Globen ir dessutom
ett av Sveriges mest besokta turistmal. Inom
omradet finns tvd gymnasieskolor samt en
filial i Slakthusomradet for arskurs 6 — 9.
Fler skolor finns i omradets niromriden.

Omradet inhyser dven mingder av mer
eller mindre besokta malpunkter sasom
likar- och vardinrittningar, systembolag i
Slakthusomradet, hotell och restauranger.
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Mdlpunkter inom programomradet. Kéilla: WP
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Mé&lpunkter i Slakthusomradets narhet
Med férutsittning att Slakthusomradet

ska omvandlas och fi en mer blandad
stadsbebyggelse ir det av storsta vikt att
dven inventera malpunkter utanfér omradet.

Slakthusomradet saknar idag rekreationsytor
i form av park- eller naturmark. Aven i
omradets niromrade saknas sidana ytor.
Omkringliggande viktiga rekreationsytor i
form av storre park- eller naturomraden ar
av intresse att visa.

I inventerat omrade finns det manga skolor.
En koncentration av skolor finns ocksa
sydvist om Slakthusomradet. Ett flertal
skolor finns 4ven norr och nordost om
Slakthusomridet.

b W T

Mdlpunkter utanfor
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programomrddet. Kéilla: WSP
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BYGGPAVERKAN

Inventeringen ér gjord vintern 2011, nir
byggnation av Stockholmsarenan pagar.
Arenavigen mellan Hallvigen och norra
Arenaslingan dr avstingd och trafiken
hinvi-sad via Hallvigen. Kvarteret
Styckmistaren 2, Hus 12, ar starkt paverkad
av byggnationen. Det pégick dven arbete
vid norddstra delen av Tradskolevigen.
Hagsitralinjen stingdes av fOr upprustning i
samband med inventeringen.

VAGHALLARANSVAR

Bolidenvigen, Palmfeltsvigen,
Tradskolevigen och Arenavigen ir
kommunala gator och dr dirmed

allmin platsmark. Staden ansvarar f6r

att framkomligheten dr god samt att
exempelvis trafiksikerheten édr acceptabel
och att trafikforeskrifter f6ljs. Inom
Slakthusomradet dr inte kommunen en
egentlig vighallare utan markigare som
upplatit mark for viss verksamhet. Vissa ytor
anvinds for trafikindamal pa kvartersmark.
Det innebir att trafikregler och
trafikregleringar inom Slakthusomradet inte
1 forsta hand dr framtagna och utformade
for att sikerstilla en Gvergripande allméin
trafikfunktion. I inventeringsarbetet har
sarskild hansyn tagits till detta.

OMLEDNINGSVAGNAT

Vid avstingning av Sodra Linken leds trafik
frin Sofielundsmotet norrut till Norra
Arenakopplet fOr att sedan via Arenavigen,
Palmflestvigen och Bolidenviagen na fram
till Johanneshovsvigen for vidare fird
visterut. Denna striackning ar inte avtalad
innu med Trafikverket eftersom det pagar
en storre Gversyn av omledningsvignitet
for Nord-Sydaxeln/E4:an/S6dra Linken/
Essingeleden. Den nya strickningen ska
dock gilla istillet f6r som idag galler att

firdas via Arenavigen fran Sofielundsmotet.

FARLIGT GODS

Arenavigen har utgjort sekundir
transportled for farligt gods. I samband
med att Stockholmsarenan tillkommer utgar
detta vigavsnitt och ersitts med att féljande
gatuavsnitt blir rekommenderade sekundira
farligtgodsvigar:

* Arenavigen delen Palmfeltsvigen—
Hammarbybacken

* Enskedevigen delen tpl Sofielund—
Arenavigen (till bensinstationerna)

Ovanstiaende rekommendationer ir till for
transporter som ska nd malpunkter.

Vid omledning hinvisas farligt gods till
Orbyleden, eftersom fatligt gods bor
undvikas inne i stadsdelarna Johanneshov/
Arsta

OVRIGT

Globen- och Slakthusomradet

belastas stundtals av mycket stora
besokandestrémmar. Nagra av dessa sker
vid storre idrottsevenemang, I samband med
bland annat fotbollsmatcher uppstir behov
av att separera skilda supportergrupper. Hur
dessa speciella arrangemang omhindertar
trafiken har inte sdrskilt studerats i denna
inventering.

Slakthusomrédet har varit ett inhdgnat
omride, 6ppet endast under dagtid. I och
med utbyggnaden av Stockholmsarenan
samt lokalisering av bland annat systembolag
inom omradet har andra ”6ppettider”
kommit att aktualiseras. Inventeringen har

1 sa stor utstrackning som méjligt forsokt
bedéma trafikférhallandena innan det
senaste arets forandringar.

Undantaget f6r detta 4r AB Storstockholms
Lokaltratiks depaspar som l6per utmed
Arenavigens vistra sida. Detta spar
planeras att utgd nir depén flyttar till
Blasut. Spartrafiken har darfor inte explicit
inventerats men dess barridrskapande effekt
behandlas i féreliggande rapport.
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PAGAENDE PLANERING

For att belysa vilka faktorer som kan komma
att paverka omradet i framtiden har vi
inventerat vilka planer och program som

ar aktuella 1 ndiromradet. P4 Stockholm

stads hemsida har WSP samlat information
om storre projekt som utreds eller byggs

1 narheten. Dessa projekt paverkar sin
omgivning pa olika sitt. Ett 6kat antal
bostader innebar flera invanare men ocksa
mera trafik. Stockholmsarenan tillfor
Globenomridet ytterligare en stor méalpunkt
som alstrar stora trafikfloden vid vissa
tidpunkter. Det innebar att det kan stillas
krav pa eventuella dtgirder i dess nirhet,
dels med tanke pa trafik, men ocksa ur
bullersynpunkt med mera.

Nedan ges en kortfattad beskrivning 6ver de
pagaende och planerade storre projekt.

ARSTASTRAKET

Planer pa bebyggelse i Arstastraket har
funnits sedan borjan av 2000-talet. Projektet
mojliggdrs genom att kraftledningarna i
omradet forlaggs i tunnel samt att trafiken
pa Johanneshovsvigen och Bolidenvigen
minskat till f6ljd av Sédra Lanken.

Mialet ir koppla samman nitliggande
omraden genom att bygga om
Johanneshovsvigen och Bolindervigen till
en stadsgata kantad av ny bebyggelse som
bildar tydliga gaturum och pa sa vis uppna
en integrerad stadsmilj6. Projektet omfattar
aven ny gatustruktur och bebyggelse lings
tvarbanan mellan hallplats Linde och Valla
Torg.

Projektet dr uppdelat i tre etapper. Den
forsta etappen, Arstafiltet 1:1 med flera,
rymmer cirka 400 ligenheter och har varit
ute pa samrad under varen 2010. Totalt
rymmer de tre etapperna cirka 1.600
ligenheter i flerbostadshus samt skola och
mojlighet till lokaler f6r centrumindamal 1
bottenvaningen for delar av bebyggelsen.

ARSTAFALTET

Programforslaget for Arstafiltet som
behandlades under varen 2010 dr uppbyggt
kring ett ssmmanhangande gatunat

som knyter ihop Arsta och Ostberga.
Bebyggelsen omfattar en yta av cirka 30
hektar med niarmare 4.000 ligenheter och
2.600 arbetsplatser. En viktig utgangspunkt
for planeringen iér att koppla samman
Arstafiltet med intilliggande omraden och
med Ovriga staden.

LINDE TORP

Ett forslag pa bebyggelse for verksamheter
som medger cirka 30.000 kvadratmeter
kontor, hotell och handel finns f6r omradet
invid Bolidenplan. Forslaget var ute pa
samrad hosten 2007. Sedan har drendet
vilat vilket kan tyda pa att forslaget kommer
att omarbetas och arbetas in i planerna for
Arstastriket.

KV ASTORP, BOSTADER

Omrédet som delvis ir fardigbyggt och ska

vid full utbyggnad omfatta cirka 750 ligen-

heter i flerbostadshus. Sofielundsvigen som
delar omradet har omvandlats till stadsgata.

Kv Astorp, vagndepa

I samband med flytten av delar av
verksamheten pa Slakthusomradet till
Hammar-bydepan byggs en ny fordonshall
pa Hammarbydepan. Bussverksamheten,
som idag finns pa platsen, foreslas flyttas till
bussdepaer pa andra platser. Utéver detta
foreslas aven ett garage vid depans nordostra
del som inrymmer bl.a.ca 200 bilplatser,
verkstad och tvitthall.

KV FREDRIKSDAL

Planens syfte ar att méjliggora en
omvandling frin industrianvandning till
bostider, kontor och bussdepa i den vistra
delen av Hammarby Sjostad. Planférslaget
omfattar cirka 370 bostadsrittsligenheter,
bussuppstillning for runt 120 bussar med
dartill hérande funktioner samt kontors- och
verksamhetslokaler. Omradet ér beliget vid
Skansbron och kommer att utgbra entrén
till Hammarby Sjostad i vister. Planen var
utstalld under viren 2010.

KV MARTENSDAL

Norr om Kvarteret Fredriksdal finns ett
dldre forslag pa detaljplan som innefattar
cirka 25.000 kvadratmeter kontorsyta i ett
nytt 26 vaningar hog byggnad. Planen var
utstilld under sommaren 2006.
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STOCKHOLMSARENAN
Stockholmsarenan foreslas bli en modern
idrotts- och evenemangsarena for svenska
och internationella evenemang inom
musik, idrott och kultur. Arenan foreslas
fa drygt 30 000 sittplatser och uppfyller
UEFAs och FIFAs krav for internationella
fotbollsmatcher. Vid konserter rymmer
arenan ca 40 000 dskadare. Arenan foreslas
byggas i flera plan med spelplanen Gver
Arenavigens nivd medan utrymmen

for kommersiella verksamheter och
parkering mm placeras under spelplanen.
Att utforma arenan pa detta sitt skapar
goda forutsittningar for anslutning till

det befintliga arenatorget och 6vriga
Globenomradet.

Pi det norra torget mojligg6r planen en
tillbyggnad av Quality Hotel Globe med en
ny byggnadskropp. I Stockholmsarenans
plan finns ocksé en byggritt for kontor pa
30 000 kvadratmeter sdder om arenan.

Staden har som malsittning att Arenavigen
i framtiden ska utvecklas till en kvalitativ
och funktionell stadsgata for alla trafikslag
och fungera som ett samlande strak i om-
radet. Viktiga delar i denna utveckling

ir en breddning av gangbanorna och att
be-byggelsen lings gatan utvecklas med fler
utitriktade verksamheter i bottenvaningar-
na.

Bildmontage av Stockholmsare

mm Kdélla:

www.stockholmsarenan. se
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KV ARENAN MM (BYGGNADERNA
UTMED ARENAVAGEN)

Planen, som vann laga kraft 2010-05-21,
syftar till att mojliggora tillbygenader till
befintliga kontors- och handelskvarter

samt en inbyggnad av Arenatorget for att
inrymma handel och evenemangsbaserade
verksamheter. Planen medger ett tillskott pa
12 000 - 15 000 kvadratmeter kontor.

Globen Shopping féreslas byggas

till for att pa ett bittre sitt dn idag
komplettera evenemangsomradet med
handel, restauranger och upplevelser.
Planen mojliggdr en utbyggnad av de
befintliga handelsytorna med cirka 7000
kvadratmeter nya kommersiella ytor genom
att Arenatorget byggs in. Nya restauranger,
nattklubbar och evenemang férvintas
skapa ett folkliv under en mycket stérre
del av dygnet dn vad som ar fallet idag.

En forutsittning for att kunna bygga

in Arenatorget ir att en 12 meter bred
gang kan hallas tillginglig f6r gangfléden
mellan Globen, Globen Shopping,

den planerade Stockholmsarenan och
tunnelbanestationerna i norr. Straket

ska upplevas som allmint tillgangligt,
vilket stiller sirskilda krav pa entréernas
utformning.

SODERSTADEN

Vision Séderstaden 2030 omfattar ett
stort geografiskt omride fran Skanstull

i norr till och med Slakthusomradet i
soder. Stockholm stads ambition med
Soderstaden dr att skapa en titare, mer
mangfunktionell stadsmiljé som linkas
samma med omkringliggande stadsdelar.
Soderstaden ska fungera som Stockholms
evenemangs- och néjespunkt. Idrotts-,
kultur- och néjesevenemang ska samsas
med etableringar inom handel, kontor och
service. Samtidigt ska detta ocksa bli en
attraktiv promenadstad, dir dldre bebyggelse
finns sida med sida med nya bostider.
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DAGENS
FORHALLANDE
- Overgripande

Omrédet priglas av en stor spannvidd 1
trafiksystem, trafikseparering, trafikfunktion
och verksamheter. Allt frin regionala
huvudgator till lastgator med truckar, helt
trafikseparerat till helt trafikintegrerat.

Olika typer av sparburen trafik blandas med
varierad motorfordonstrafik blandad med
gang- och cykeltrafik. Storskalig bebyggelse i
Globenomridet stir invid gammal smaskalig
bebyggelse. Mycket publik verksamhet
blandas med verksamhet som avskirmas
kontakter utit.

Biltrafik
STRUKTUR

Nynisvigen, Arenavagen, Palmfeltsvagen
och Bolidenvigen ir starkt orienterande
vigar i omradet. Inom Slakthusomradet
utgor Hallvigen en motsvarande oriente-
rande axel.

Det ar ibland korta korsningsavstind pa
huvudgatunitet. Korsningen Arenavigen-
Enskedevigen ligger nira Sofielundsplans
trafikplats. Mittrefugen i Enskedevagen
mellan korsningarna ar bara 55 meter.

Det ar ocksa korta korsningsavstand pa
Palmfeltsvagen mellan Bolidenvigen och
Bégerstavigen (ca 40 meter). Korta avstand
mellan korsningar paverkar hastighet och
kapacitet.

I korsningen Palmfeltsvigen-Bigerstavigen
ansluter aven Boskapsvigen. Det ér

cirka 100 meter pa Palmfeltsvigen

mellan korsningen med Bolidenvigen

och korsningen med Hallvigen. Dir
korsningsavstanden pa huvudnitet inte ar
korta, dr de istallet ofta linga

Det finns tre entréer in till det aktuella
omrade som berdrs av denna inventering,
fran nordvist via Bolidenvigen eller
Palmfeltsvagen, frin norddst via Arenavagen
eller fran s6der via Arenavigens korsning
med Enskedevigen.

Arenavigen, Palmfeltsvigen och
Bolidenvigen dr 6verdimensionerade till
bredd och antal korfilt 1 forhallande till
nuvarande trafikmingd, under normala
trafiksituationer. De hade tidigare den
trafikfunktion, som nu overtagits av

Soédra Linken. Vigarna dr inte lingre en
del i det regionala huvudvagnitet. Aven
korsningen Palmfeltsvigen/Arenavigen ir
6verdimensionerad och inte anpassad till
de ldgre trafikvolymer som normalt belastar
vigarna efter Sodra Linkens tillkomst.
Dock ingar dessa delar i s6dra linkens
omledningsnat.

Sofielundsplan

Vid Sofielunds trafikplats har en tillfart till
den tvafaltiga cirkulationsplatsen tre in-
kommande korfalt. Det mittersta av dessa
ar cirka 60 meter langt. Dir sker en omfat-
tande vixling mellan trafik norrifran, pa
Nynisvigens ramp soderut, och avfarten
Skeppartunneln fran S6édra Lanken.

Den signalreglerade giang- och
cykel6verfarten soder om Sofielundsplans
cirkulationsplats korsar bade av- och
pafartsramperna soderut. Vid stora gang-
och cykelstrémmar och vid tillfillen av stor
andel trafik soderut lases cirkulationsplatsen
av denna signal.

Lilustration av bur Sofielundsplans cirkulationsplats
kan ldsas ndr gang- och cykelsignalen dr igang.
Killa: WSP

Sbdra Lanken

Sodra Linken ar 6verbelastad med kéer i
tunneln bade f6rmiddag och eftermiddag.
Sotartunneln fran Hammarbytunneln

mot Globen och Skeppartunneln ut

fran Sodra Linken pa Nynidsvigen har
stora framkomlighetsproblem, men dven
Arstatunneln med pafart frin Nynisvigen
ar paverkad. Aven avfartsrampen fran Sédra
linken mot Gullmarsplan har regelmissigt
koer in i huvudtunneln.
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Nynasvagen

Nynisvigen har framkomlighetsproblem
med kéer under £61- och eftermiddag till
S6dra Linken och Johanneshovsbron.
Framkomlighetsproblem vid

Gullmarsplan kan paverka vigval

i omradet. Pafartsstrickan fran
Gullmarsplansterminalen till Nynasvagen ar
kort.

Arenavagen

Arenavagen dr tvafaltig norr om
Palmfeltsvigen och trefiltig séder om
Palmfeltsvigen. Korsningen Arenavigen/
Palmfeltsvigen dr signalreglerad.
Arenavagen har en kort lokalgata pa Ostra
sidan som passerar korsningen Arenavigen/
Palmfeltsvigen utan direkt kontakt med
korsningen. Arenavigens lokalgata ar
enkelriktad s6derut och gor att sédra
Globengaraget kan nis dven norrifran pa
Arenavigen. S6dra Globengaraget nés
annars bara soderifrin via Arenavigen.
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Llustration av bur ramper till sodra Globengaraget
kan nds. Killa: WSP

Korsningen Arenavigen/Gullmarsplans
bussterminal och ramper séderut till
Nynisvigen ligger i en skarp kurva med
dalig sikt och korta vinstersvingskorfalt.
Buskage och konstruktioner forsamrar
ytterligare sikten i korsningen Arenavigen-
Gullmarsplansterminalen.
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Arenavéigen vid Gullmarsplansterminalen.

Palmfeltsvagen, Bolidenvagen
Palmfeltsvagen mellan Arenavigen och
Bolidenvigen matar till Slakthusomradet
fraimst via Hallvigen. Palmfeltsvigen har
aven en korsning med Rokerigatan, dir
dock Rokerigatan dr stingd strax soder om
korsningen med Palmfeltsvigen.
Palmfeltsvigen har fyra korfilt mellan
Bolidenvigen och Arenavigen och ar
huvudled storre delen av strackan.

Arenaslingan

Byggnationen av Stockholmsarenan
forindrar Arenaslingan. Nya Arenaslingans
anslutning till Arenavigen/Hallvigen sker
inte 1 Hallvigens raka forlingning, utan strax
s6éder om den. Hallvdgen vinklas darfor
nagot séderut till den nya anslutningen.

Llustration fran planbeskrivning for detaljplan Stockholmsa-
renan mm. Kélla: Stockholms stadsbyggnadskontor
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KLASSIFICERING

Nynisvigen, Bolidenvigen, delar av
Palmfeltsvigen och Arenavigen ingar i
stadens primira vignit och dr dirmed
huvudgator. Bolidenvigen och delar av
Palmfeltsvigen, oster om Bolidenvigen,
ir skyltad huvudled. Nynisvigen ir en
riksvig, vig 73, och ingir i det 6vergripande
regionala huvudvignitet.

Resterande gator i omradet dr lokalgator.
Gatorna inom slakthusomradet ar ofta
snarare korbara trafikytor inne pa ett
avgransat industriomride dn lokalgator

1 vanlig bemirkelse. Hallvigen och
Palmfeltsvigen vister om Bolidenvigen
ingér 1 lokalgatunitet, men har en
uppsamlande funktion.

TRAFIKFLODE

Huvudgatorna Bolidenvigen,
Palmfeltsvigen mellan Bolidenvigen och
Arenavigen samt Arenavigen hade fore
2004 en avsevirt storre trafikbelastning 4n
de har nu. Ar 2008 mittes trafikmingderna
pa Arenavagen och Palmfeltsvagen.
Arenavagen norr om Palmfeltsvigen

hade 5 300 vadt (vardagsdygnstrafik) och
s6der om Palmfeltsvigen ca 12 000 vadt.
Arenavigen s6der om Tridskolevigen hade
2008 trafikvolymen 21 500 vadt. I mitsnittet
pa Arenavigen séder om Tridskolevigen
fanns 2008 drygt 2 600 tunga fordon per
vardagsdygn, eller drygt 12 % av trafiken.
Dessa tunga fordon kan antas till stérsta del
aka till Hallvdgen, for 2008 uppmattes bara
960 tunga fordon 1 matsnittet pa Arenavagen
norr om Hallvdgen. I detta snitt var det lite
drygt 12 000 vadt, dvs andelen tung trafik
var knappt

8 %.

Palmfeltsvagens trafik mattes ocksa
2008. Den har 8 000 vadt strax vister
om korsningen med Arenavigen. Det
uppmittes ca 870 tunga fordon i detta
snitt, sd andelen tunga fordon var knappt
11 %. Bolidenvigen har mitts tidigare
till ca 9 000 vadt s6der om Bolidenplan,
med en tungtrafikandel pa lite drygt 2 %.
Enskedevigen vaster om Arenavigen mattes
2008. Den hade ca 12 600 vadt med en
tungtrafikandel pa ca 6 %.

En uppskattning av trafikmangden till
Slakthusomrédet har gjorts, med ett
antagande om att det ar ca 8 500 vadt till/
eller frin omradet, med forutsittningen att
omgivande huvudgator ir opaverkade av

byggnationer. Trafiken till Slakthusomradet
antas framfor allt komma via Sofielundsplan.

Nynisvagen soder om Sofielundsplans
trafikplats har tidigare uppskattats ha

en trafikvolym ar 2008 pa ca 100 000
veckomedeldygnstrafik. Norr om
Sofielundsplans trafikplats, norr om dar
Sodra Linkens ramper gitt in i tunnlar har
Nynisvigen uppskattats ha en trafikvolym
pé ca 52 000 veckomedeldygnstrafik.

I Skanstullssnittet uppskattades
trafikvolymen ar 2008 sammanlagt
pé de tre broarna vara ca 90 000
veckomedeldygnstrafik.

I vidstdende bild redovisas dels uppmitta
och dels modellberaknad trafikfloden.
Rikningarna ér utférda av Stockholm Stad
medan modellberakningen dr utférd av WSP

PARKERING

Parkering i omradet sker framfor allt

pé kvartersmark. Det finns mycket
markparkering i Slakthusomréadet och

vid Linde torp. I Globenomradet finns
storre parkeringsgarage 1 flera plan.
Angoringsparkering till butiker och annan
service finns lings delar av Arenavigen och
1invandiga lastangoringar i Globenkvarteret.
I Slakthusomradet finns ett parkeringshus
samt nagra garage. Lings tridskolevigen
finns bade gatuparkering och parkering pa
kvartersmark.
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TRAFIKSAKERHET

Alla trafikolyckor mellan 2005 och 2010
som skett vid Globenomradet, Slakthuset
och Gullmarsplan, exklusive Sédra Linken,
visas 1 en illustration. Olyckorna finns i
STRADA databas som visar polis- och
sjukhusrapporterade olyckor. Gullmarsplan,
Sofielundsplan och Nynisvagen har storst
koncentration av trafikolyckor. Aven pa
Arenavigen och Palmfeltsvigen sker en del
trafikolyckor, medan det bara hint ett fital
pa Tridskolevigen och Bolidenvigen. Inne i
Slakthusomradet finns bara tva trafikolyckor
rapporterade dessa édr. Ingen dodsolycka har
skett under i omradet mellan 2005-2010.
Antalet olyckor i det studerade utsnittet
fran STRADA visar att antalet trafikolyckor
okat de senaste aren. Dock har allt

fler olyckor gatuangivelsen visad som
”okdnd” dessa dr, sa det kan vara olyckor
pa Sédra Linken som finns med 1 de
senaste arens olycksstatistik eller sa kan
sjukhusrapporteringen ha férindrats, t ex
har Danderyd sjukhus har forst pa senare
tid borjat leverera underlag till STRADA, sa
det behover inte betyda att trafiksituationen
forsamrats utan att rapporteringen
forbattrats. Ser man pa antalet svara olyckor
finns inte samma Okning,

Ar Alla olyckor  Svira olyckor
2005 32 3
2006 43 1
2007 38 4
2008 03 2
2009 73 2
2010 86 3

Antal trafikolyckor uppdelade per dar exklusive
Sodra Lanken. Antalet giller ntsnittet i ett stirre
omland dn bara det omride som annars studerats i
denna inventering.

Vidare visas utsnitt ur STRADA for
respektive delomrade dér r6d fyrkant visar
en sjukhusrapporterad olycka och bla fyrkant
en polisrapporterad olycka. Bokstiverna
betyder olika typer av olyckor t ex FF och G
star for olycka med gaende inblandade och
bokstivernas firger betyder svarighetsgrad
pa olyckan, se forklaringstabell.

Fa olyckor har rapporterats inom
Slakthusomradet, men olyckor sker pa de
omgivande gatorna. I korsningspunkterna
Palmfeltsvigen-Arenavigen, Palmfeltsvigen-
Bolidenvigen, Arenavigen-Arenaslingan
och Arenavigen-Hallvigen sker det olyckor,
men det sker dven olyckor lings strickorna
mellan korsningarna. Bolidenvigen har

bara en trafikolycka férutom de som sker i
korsningen med Palmfeltsvigen och den har
skett 1 korsningen med Tjurhornsgrind.

Utdrag nr STRADA for Slakthusomridet

Manga olyckor sker vid Sofielundsplan
och de dr av varierande typer och
svarighetsgrader. Sofielundsplans trafikplats
med den niraliggande korsningen mellan
Arenaviagen och Enskedevigen ar en
komplex trafiksituation med en hég
trafikbelastning, en blandning av lokal och
regional trafik, bara tidsseparering av gang-
och cykeltrafik och manga interaktioner

pa korta strickor resulterar i manga
trafikolyckor.

e
»

Utdrag nr STRADA for Sofielundsplan och
Tridskolevégen nim.
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I norra delen av Arenavigen sker mest
olyckor med oskyddade trafikanter och de
sker vid korsningspunkter. Obs! i bilden syns
dven olyckor pa Sodra linken lings de r6da

linjer som markerar Sédra Lanken.
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Utdrag ur STRADA for del av Arenavigen.
FORKLARING AV OLYCKSTYPER
S Singel (motorfordon)
M Mote (motorfordong
O Omkérning (motorfordon)
U Upphinnande (motorfor-don)
A Avsving (motorfordon)
K Korsande (motorfordon)
C Cykel/Moped (mototfor-don)
P Fotgingare (motorfordon)
G Fotgﬁngare /Cykel/Moped
{X/ Sﬂér undna fordon
t
A% Opvriga(Varia) : -
FORKLARING AV TEXTFARGENS BETYDELSE P M T e
Grén @ Olycka utan personskada = X4 - A o
eller okind svirhetsgrad A LT i St q\ AN
Gul : Lindrig olycka e Son T\ WER TRAR | A ) <
R&d : Svir olycka A X O e L LR vi R

Obyckor ur STRADA. Totalt antal olyckor under perioden 2005-2010, exklusive Sidra Léinken. Killa :WSP
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TILLGANGLIGHET

Regional

Omradet har mycket god regional
tillgdnglighet bade med bil och
kollektivtrafik. Det ligger i ett mycket
strategiskt lage 1 anslutning till Nynasvigen
och Sédra Linken.

Berikningar visar att uppskattningsvis

1 miljon invanare i regionen nar
slakthusomradet med bil inom 30 minuter
(under morgonens rusningstrafik).
Motsvarande beriknas 1.5 miljoner invanare
ni slakthusomridet inom 45 minuters
bilresa. Scenariot for berikningen ér ar 2020.
I den totala restiden ingar dven gangtid till
och fran parkering.

B Tillganglighet med bil

Slakifusomrhdes

Todal restid (min) { Anal boande inom 30 esp 45 min
L 0-30 /10000000

B 2-45 1520000
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Regional tillginglighet med bil till Slakthusomridet. Killa WSP
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EVENEMANG

Vid evenemang i Globenomradet star

det ibland linga kéer med personbilar

pa Arenavigen for att komma in till
parkeringsanliggningarna i Globenomradet.
Det dr framfor allt till det s6dra
Globengaraget man koar. Det norra garaget
ir inte lika anvint vid arenaevenemang,
undantaget evenemang i Hovet. Inte heller
Palmfelts center parkeringshus och Parkéren
parkeringsgarage inom Slakthusomradet
anvinds 1 ndgon storre omfattning.

Trots detta upplevs ibland att det dr brist pa
bilparkering 1 omradet vid evenemang. Det
har provats upplata ca 350 parkeringsplatser
inne pa Slakthusomradet vid ett storre
evenemang och da férsvann de annars sa
linga koerna in till parkeringshusen pa
Arenavigen. Ett parkeringsledningssystem
skulle forbittra situationen och informera
om var lediga parkeringsplatser finns.

Nir det dr evenemang pa

Soderstadion stings Arenavigen vid
Gullmarsplansterminalen delvis av periodvis.
Aven Nynisvigen paverkas av evenemang
vid Soderstadion med delar av korfilt
avstingda pga. norddstra entrén. Ibland
slapper taxi av besokare till S6derstadion pa
Nynisvigen strax norr om Soderstadion.

Infart till Globen och Hovet sker norr om
Globens tunnelbanestation via en bevakad
grind, Globen Gate. Infart sker ocksa

via Arenaslingan och Globen hotell till
trafikfar som sammanbinder rangeryta mot
Nynisvigen med Arenavigen.

Fordonen , ofta semitrailers ,
korttidsparkerar pa Arenavigens vister sida
innan det att infart sker. Ibland star 4-5
semitrailer uppstillda pa det narliggande
gatunitet.

Under evenemang ir dessa fordon en del

av produktionen och star uppstillda invid
Globen och 6vriga arenor. Nagra fordon
och fordonskombinationer nyttjar dven
Slakthusomradets gator for uppstillning
efter sirskild 6verenskommelse med stadens
Fastighetskontor.

Situationsbild pa bur gaende passerar dver Arena-
végen vid Gullmarsplansterminalen vid evenemang.
arenan att bli uppstillningsplats for Kella: WSP

evenemangstransporter.

I och med att Stockholmsarenan
invigs kommer kvartersgatan under

Innan vissa evenemangsslut, till exempel
vissa konserter, koar trailers lings Arenavi-
gen norr om infarten till Globen Gate till
lastfaret under Globenkvarteret som leder
till Hovet och Globen. De masta kunna fa
tilltrade till scenen kort efter konsertslutet,
ca 20 minuter, f6r att hinna montera ner
sceneriet och kora till nasta konsert.

Globenomradet uppvisar stora
variationer vad avser trafikflode och
trafikintensitet som f6ljd av de stora
arenorna i omradet. Distributionstrafik
och evenemangstransporter forekommer
regelmissigt pa framforallt Arenavigen.

Innan Stockholmsarenan fanns det
uppstillningsplatser f6r abonnerade bussar
pa Arenaslingan. Dessa behéver nu en
alternativ uppstillningsplats.
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Kollektivirafik

STRUKTUR

Kollektivtrafiken har i huvudsak en radiell
struktur med T — Centralen som nav. Tun-
nelbanans tre grona linjer som samlar
resendrer fran stora delar av Séderort
sammanstralar vid Gullmarsplan innan
overfarten till Skanstull. Aven majoriteten av
busstrafiken som ang6r Gullmarsplan ror sig
1 nord-sydlig riktning lings Nynasvigen.

Tvarbanan som knyter ihop Hammarby
Sjostad- Gullmarsplan- Atrsta — Liljeholmen
och Grondal 4r en av fa tvarforbindelser

1 omradet. Buss 163 mellan Breding och
Kirrtorp dr en annan. De bussar som
forser Arsta med kollektivtrafik 4r ocksa
tvarforbindelser men saknar vidare koppling
mot omradena Oster om Nynisvigen.

TUNNELBANAN

Tunnelbanan grenar sig soderut efter
Gullmarsplan. Linje 19 viker av visterut
forbi Globen station, i en bage till
Sockenplan, och vidare mot Hagsitra. Linje
17-18 viker av Osterut mot Skarmarbrink dar
ytterligare en grening sker. Linje 17 fortsatter
mot Skarpnick och linje 18 fortsitter mot
Farsta strand.

Aldrande system

Tunnelbanenitet i omradet ar en av de aldsta
i Stockholm och har inte forbittrats i takt
med resenarsokningen.

Delen Slussen - Hokaringen, linje 18, ar
tunnelbanesystemets dldsta stricka och
in-vigdes i oktober 1950. Linje 17 och 19
invigdes 1958 respektive 1951.
Gullmarsplan station 6ppnade redan

1946 da Skanstullsbron invigdes och trafi-
kerades av sparvagnar fram till 1950 da
den blev en del av Stockholms tunnelbana.
Stationen kompletterades 1990 med

en bussterminal som angdrs av bussar
fran bland annat Tyreso, Nyndshamn,
Haninge. Bussterminalen vinder sig inte
till Globenomradet/Slakthusomradet i

sin utformning utan ligger som en barridr
som skiljer Gullmarsplan fran nirliggande
omraden.

Under varen 2011 startar ett omfattande
renoveringsarbete pa linje 19, strickan
Gullmarsplan — Hagsitra efter nirmare 60
ars drift. Linje 17 och 18 har redan genom-
gatt omfattande renoveringsarbeten.

Under inventeringen stingdes tunnelbanans
Hagsditragren, linje 19, for upprustning.

TRAFIKANTFLODE

Omradet passeras av nirmare 150 000
resande dagligen. Tunnelbanan star f6r mer-
parten av resendrerna. Vid Skanstullsnittet
passerar cirka 170 000 resenirer dagligen
med kollektivtrafik. Knappt 14 000 av dessa
utgdrs av bussresenirer. Tunnelbanan dr
hart belastad under rusningstid med tringsel
i vagnarna.

Gullmarsplan dr S6derorts stérsta knutpunkt
tor kollektivtrafik med cirka 125 000 pa-
och avstigande per vardagsdygn . Siffran
inkluderar férutom tunnelbana och tvirbana
dven busstrafik. Gullmarsplan har problem
att ta hand om de stora resandefléden

som tidvis belastar stationen. Det dr smala
plattformar i norra delen av stationen, for
trafik norrut. Pa senare tid har tillfélliga
atgirder gjorts for att minska tringseln vid
sparrarna.
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Tunnelbane- och tvarbaneresendarer 2010. Kdlla: SI. GLS
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TILLGANGLIGHET

Regional

Regionalt sett ligger omradet mycket

bra till vad giller kollektivtrafik. 500 000
invanare nir omradet inom 30 minuter med
kollektivtrafik. Drygt 1 000 000 nar omradet
inom 45 minuter. Att sa stort antal invinare
finns inom dessa tidsintervaller beror

frimst pa att sd manga av tunnelbanans
linjer passerar omradet. Dessutom finns
inom omradet drygt tjugo busslinjer, varav
de flesta stannar vid Gullmarsplan. Dirtill
kan laggas Tvirbanan som kopplar vid
Arstaberg, dir den har direkt koppling till
pendeltaget. Scenariot for berdkningen dr ar
2020 med bland annat citybanan inraknat. I
den totala restiden ingir dven gangtid till och
fran hallplats.

Tillganglighet med kollektivtrafik
Slokthusomeddel
Jamvagssiation | Splnvagsstation
Tunnedbanesiaion

Total restad (min) Anlal boende inom 30,45 resp 80 min
0-30 /480,000
- 45 1.100.000

B s8-8 /1520000

Regional tillginglighet med kollektivtrafik till slakthusomridet
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Lokal

Omradet har som helhet god tillganglighet
till kollektivtrafik. Beroende pa var i
omradet man befinner sig finns det minst en
tunnelbanestation inom rimligt gangavstand.

Ringarna pa bilden till héger symboliserar
ett verkligt gangavstand pa 600 meter.

Nirmaste busshallplatser finns utmed
Enskedevigen i séder, linje 163 Breding -
Kirrtorp, och utmed Palmfeltsvigen i nort,
linje 168 Gullmarsplan - Ostbergahdjden.
Vid Gullmarsplans bussterminal ang6r drygt
tjugo busslinjer fran bland annat Tyres6 och
Haninge. Bussterminalen nas av bussar frin
Nynisvigen och Arenavigen. Dessa bussar
matar till Gullmarsplans tunnelbanestation.
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Nyanserad bild av tillgangligheten

Bilden till héger ger en mer nyanserad

bild av tillgingligheten till tunnelbanan fér
Slakthusomridet. Bilden visar att endast
Globen ligger inom rimligt gangavstind
fran Slakthusomradets centrala del. Tar
man hénsyn till hur man i dagsldget tvingas
ga ligger endast Globens station inom en
kilometers gangavstind.

Skiarmarbrink, Blasut och Sandsborgs
tunnelbanestationer har mycket daliga
och otydliga gangstrik till Globen- och
Slakthusomradet.

Bilden till héger visar skillnaden mellan
verkligt gangavstand fran en punkt centralt
i Slakthusomradet till omkringliggande
tunnelbanestationer. Dir visas genhetskvot,
dvs verkligt gingavstind/fagelvigen. Det
ska helst vara 1,25 eller mindre, for att vara
god standard. Upp till genhetskvot 1,5 anser
TRAST Trafik for en attraktiv stad att det
ir mindre god standard. Over 1,5 ir det lag
standard.

Genhetskvoterna visar att med nya genare
gangstrak till tunnelbanestationer kan
genheten 6kas och verkliggangavstind till
tunnelbanan minskas.

Gangavstandet mellan centrala delar av
slakthusomradet och Enskede Gards
tunnelbanestation 4r 1050 meter men
fagelvigen endast 580 meter. Det ger lag
standard for genhetskvot 1,8.

\ 7~
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Genbetskvotern (verklig gangvdg/ fagelvigen till tunne

[banestationer
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BUSSUPPSTALLNING

EVENEMANG

Idag sker bussuppstillning ibland i
Slakthusomradet vid speciella evenemang. 1
och med att Stockholmsarenan i ansprik tar
tidigare bussparkering utmed Arenaslingan
okar behovet av nirliggande yta for
bussuppstallning.

Vid vissa typer av evenemang kan dven
behov av tillfilliga busshallplatser for
skyttelbussar uppsta. Skyttelbussar ska
kunna transportera bes6kare mellan
biluppstillning eller bussuppstillningsplats
som ir lokaliserade lingre bort dn
acceptabelt gangavstand. Skyttelbussarna
behéver angoringsplatser, till exempel lings
Enskedevigen vister om Arenavigen.

I programarbetet f6r Stockholmsarenan
téreslogs abonnerad bussuppstillning ske
lings Enskedevigen och Garagevigen, men
ett annat alternativ vore att lita abonnerade
bussar sta i Slakthusomradet.
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Gang och cykeltrafik

STRUKTUR

Gang

Globen- och Slakthusomridets
markanvindning utgors till storsta delen av

verksamheter och storre idrottsanliggningar.

Kvarteren i Globenomradet ar stora och
mojligheten att ta sig runt och igenom
kvarteren dr begrinsade. Detta gor

att gangvagnatet i Globenomradet ar
grovmaskigt. Arenagiangen och Arenatorget
ar breda trafikseparerade ytor och strak
avsatta for fotgingare och dimensionerade
for stora folkmassot.

Slakthusomradet har omvind situation dar
1 princip varje byggnad bildar ett kvarter.
Men drtionden av verksamheter knutet

till charkuteri och slakt har gjort omradet
introvert och isolerat fran 6vriga omraden.
Endast ett fatal entrépunkter finns till
omridet.

Omrédet saknar tydliga genomgédende
gangstrak. De strak som finns slutar
inom omradet eller tappar i tydlighet nir
nivaskillnader ska 6verbryggas eller da
straken nar ut i blandtrafik.

Arenavigen och Palmfeltsvigen som bildar
omradets centrala axlar har idag funktionen
och utformningen som genomfartsvagar.
Trots att vigarna utgor kontaktytan mellan
Globen- Slakthusomradet och Gullmarsplan
g6r sparomrade och nivaskillnader utmed
vagarna att kopplingar och entréer till
omkringliggande omraden ir fa. De
kopplingar som finns utmed vigarna sker
oftast planskilt eller via trappor.

Arenagangen
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Gang- och cykelvéigar och banor Killa: Astado (11"DB) kompletterat av WSP
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Cykel

Ett flertal cykelstrak finns i omradets
omedelbara nirhet. Det regionala nord-
sydliga utmed Nynisvigen utgor sjilva
ryggraden i cykelnitet. Frin Nynasvigen
finns ett flertal kopplingar in till omradet.

Till cykelstraket utmed Nyndsvigen ansluter
tva Ost- vastliga cykelstrak. Det norra av
dessa kommer lings Johanneshovsvigens
vastra sidan och fortsitter lings Hammarby
fabriksvigens 6ster om Nynisvagen. Det
sodra straket gar utmed Enskedevigen och
fortsatter pa den Ostra sidan om Nynésvigen
lingsmed Sofielundsvigen.

Till dessa tydligare cykelstrak kan adderas
mindre tydliga strak. Ett kommer Oster i
fran, lings tunnelbanan linje 17, och tar sig
in till Arenatorget. Ett annat strak utgar
fran Johanneshovsvigen och fortsitter
lings Bolidenvigen, Palmfeltsvigen och
Arenavigen vidare norrut mot Hammarby
Sjostad/Skansbron. Dessa strik ir inte lika
tydliga i sin utformning och strickning.

TRAFIKANTFLODE

Gang

Inga mitningar finns pa gangtrafik i
omradet. Men med tanke pa verksamheterna
1 Globenomradet och antalet arbetsplatser
ar det stora fléden som tar sig mellan
Gullmarsplan station och 6vriga delar av
omridet. Dessa floden varierar stort Over
tiden. Storsta flédena far man da nagot
evenemang sker 1 omradet. Andra toppar har
man under morgonen och pa kvillen och

ar relaterade till det stora antal arbetsplatser
som finns inom omridet. Dessa floden ar
dock betydligt mindre och mera utspridda
under morgon- respektive kvillstimmarna.

Cykel

Den enda cykelrikningen som finns

i omradet ar pa Skansbron och
Skanstullsbron. Uppskattningsvis passerar
knappt 11 000 cyklister Skanstullsnittet per
vardagsmedeldygn.
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STANDARD GANG- OCH CYKEL
Minga av de ging- och cykelvigar

som finns i omradet har lag standard.
Virderingsfaktorer som trafikmiljo, trygghet
och orienterbarhet. Med tanke pa antalet
malpunkter i och omkring omradet ar
cykelvagnitet daligt utvecklat. Det dr dven
otydligt vilket nit som cykelvigarna tillhor,
det regionala eller det lokala. Kanslan ar
att man i forsta hand ska ta sig till omradet
med kollektivtrafik eller bil, vilket ocksa de
fataliga cykelparkeringarna vittnar om.

Trafikmiljo

Trafikmiljon ar ofta torftig for gang- och
cykelvigarna i omradet. Lings Nynisvigen
ar det mycket hog ljudniva och delar av
strickan 6verskrids luftkvalitetsnormen.
Samtidigt finns delar av Enskedevigen dir
gatumiljon dr genomarbetad och gang- och
cykelvagen ir trevlig,

Trygghet
Avsaknad av bostider gor omradet 7dott”

pa kvillarna. Gingtunnlar upplevs av manga
som otrygga miljder. Overgangsstillen
saknas pa strategiska stillen. Klotter pa
skyltar och viggar férekommer rikligt. I
omradet finns otrygga gangvigar.

Orienterbarhet.

Stora barriirer gor att kopplingen mellan
olika omriden koncentreras till ett fital
punkter som inte alltid 4r latta att hitta.
Sambanden mellan stadsdelarna ir ofta
svaga.

Cykelstrak langs Nyndsvdgens vistra sida soder om
Gullmarsplan. Kéilla: WSP

Cykelstrak passerar under Gullmarsplans-
terminalen. Killa: WSP

Arenavagen

Det dr svaga och otydliga kopplingar f6r
gang- och cykeltrafikanter mellan Slakthus-
omradet- Globenomradet och Arenavigen.
Slakthusomradets 6stra sida ar delvis
stingslad och jarnvigssparet ligger som en
kraftig barridr samtidigt som byggnaderna
vinder sina baksidor mot Arenavigen.
Arenavigen har dven hojdskillnader som for-
svarar kontakter med Slakthusomradet.

Arenaviagens strickning norrut innehaller
gang- och cykelbana pa vistra sidan, utmed
sparomradet. Denna dr dock smal och
otydlig i sin karaktir som regional cykel-
led. Lings bebyggelsen i Globenomridet
finns gangytor. Dessa korsas dock av
minga in- och utfarter frin garage och
angoringsparkeringar.

Arenavigen har en central plats i omradet
som samlar och fordelar gaende till och fran
Gullmarsplans station. Fran Gullmarsplans
station dr gaende hinvisade att ga lings

en nedsinkt gang, Arenagangen, inklimd
mellan sparomradet och bussterminalen.
Arenagangen korsar Arenavagen i tunnel
och fortsitter upp mot Globenomradet eller
upp mot Arenavagen.
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De som av olika anledningar vill undvika
denna gang dr hinvisade till en smalare
trottoar utmed den vistra kanten av
bussterminalen. Fran trottoaren tvingas
man sedan korsa Arenavigen i en kurva
utan 6vergangsstille pa vigen in mot
Globenomradet. Alternativet ar att vandra
péa den kombinerade gang- och cykelbanan
som l6per lings sparomradet till korsningen
med Palmfeltsvagen. Detta dr en central
och betydelsefull stricka for gang- och
cykeltrafik som i dagslidget karaktiriseras
av buller, vigdamm och avsaknad av
overgangstillen.

Arenavéigens ostra sida, norr om Palmfeldtsvigen. —

Kéilla: WSP

Gangbana lings Gullmarsplans bussterminal och
Arenagangen. Killa: WSP

Arenavigen séder om Tridskolevigen har
en gang- och cykelvig pa vistra sidan, men
pa Arenavigens Ostra sida saknas gangbana.
Det ir en konsekvens av att Sofielundsplans
trafikplats saknar gangbana pa sin norra
sida. Det dr darfor viktigt att inte leda
fotgingare 6ster om Arenavigen sista delen
ner mot Enskedevigens, mellan Arenavigen
och Nynisvigen, for de kan inte omhand
dar. Trafikmiljon 4r mer trafikplats dn en
gatukorsning.

Palmfeltsvagen

Den gang- och cykelbana som I6per lings
Arenavagen, norr om Palmfeltsvigen,
fortsitter pa Palmfeltsvigens norra

del. Gang- och cykelbanan foljer sedan
Bolidenvigen norrut och ansluter till
cykelvigarna vid Johanneshovsvigen.
Palmfeltsvigen saknar tydliga kopplingar
med bebyggelsen norr om sparomradet. Pa
s6dra sidan utmed Slakthusomradet finns en
gangbana.

Palmfeltsviigen vid Arenavéigen och uppgang till Globens tunnelbanestation. Killa: WSP
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Slakthusomréadet

Slakthusomridet saknar helt anvisade
cykelvigar. Och att cykla i blandtrafik

i Slakthusomradets med nuvarande
markanvindning ir inte trafiksdkert. Ett
fatal gangbanor finns inom omradet och ir
frimst koncentrerade till Hallvigens vistra
sida.

Nynasvagen

Gang- och cykelbanan pa Nynisvigens
vastra sida vid Gullmarsplans terminals
ramper leds i plan 6ver en av- och pafart
fran terminalen till Nynisvagen.

Lings Nynisvigens vastra sida gar
Nynisleden, som gar mellan Stockholms
stadshus och Nyndshamn. Leden

ar utmirkt med grona cykelskyltar.
Nynisleden gar lings Nynidsvigen under
Enskedevigen vid Sofielundsplan. Direfter
gar den lings Nynidsvigens vistra sida.
Leden passerar 6ver ramperna frin
Gullmarsplansterminalen till Nynisvagen

i plan och gir direfter planskilt under
Gullmarsplansterminalen, Arenavigen och
tunnelbanan till ging- och cykelvigen vister
om tunnelbanan till Gullmarsplan.

I samband med att Stockholmsarenan byggs

kommer delar av Nyndsleden att byggas om
och breddas.

Enkedevagen

Lings Enskedevigens norra sida frin
Arenavigen och visterut finns en gang- och
cykelvig som skiljs fran kérbanan med en
gris- och tridrad. Det ger ett stadsmissigt
och vilvardat intryck.

Bolidenvagen

Bolidenvigen har en gang- och cykelbana
pa sin 6stra sida fran johanneshovsvigen
till Palmfeltsvigen. Ett gang- och cykelstrik
fran Bagerstavigen 6ver Bolidenvigen
leder upp till Konstgjutarvigen. Dir nar
man senare gang- och cykelbron 6ver till
Globenomradet och Globentorget for
moijlig vidare fird mot Skirmarbrink. Pa
Bolidenvigens vistra sida finns en gangbana,
som parkerade bilar lings fasader passerar
éver.

Bolidenvigens gangbana som parkerade bilar
passerar. Killa: WSP
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TRAFIKSEPARERING

Inom omridet som inventerats finns stora
skillnader i graden av trafikseparering
kontra trafikintegrering, Globenkvarteret
visar en hog grad av trafikseparering med
det breda trafikseparerade gangstriket
Arenagangen och med angéring i garaget
under byggnaden, medan Slakthusomradet
ar totalt trafikintegrerat med alla firdmedel,
gang, cykel, bil — allt fran personbilar till
de allra lingsta fordonskombinationer —
truckar och jarnvigstrafik. Industrisparets
sparomrade har gatt 6ver en lastgard med
distributionstrafik i kv Styckmastaren 2 i
syd6stra delen av Slakthusomradet.
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TRAFIKSAKERHET

Utdrag ur STRADA databas f6r
trafikolyckor med gang- och cykeltrafikanter
inblandade visas nedan f6r aren 2005-2010
for respektive delomrade, dar réd fyrkant
visar en sjukhusrapporterad olycka och

bla fyrkant en polisrapporterad olycka.
Bokstiverna betyder olika typer av olyckor
dir t ex F och G star f6r olycka med giende
inblandade, C betyder att en cyklist dr
inblandad och bokstivernas firger betyder
svarighetsgrad pa olyckan, dar rod ar svar
olycka och gul ar lindrig.
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Gang- och cykelolyckor ur STRADA vid
Sofielundsplan och Tréiidskolevigen mm.

Lings Arenavigen mellan Tridskolevigen
och Enskedevigen sker det olyckor med
oskyddade trafikanter. Vid 6vergangsstallet
pa Enskedevigen och overgangsstillet

6ver ramperna vid Sofielundsplans
cirkulationsplats sker det olyckor. Bada dessa
overgangsstillen dr signalreglerade.
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Gang- och cykelolyckor ur STRADA pa del av
Arenavdgen
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I bilden ovan syns olyckorna med oskyddade
trafikanter 1 korsningen Arenavigen-
Palmfeltsviagen. Det har skett flera olyckor
med oskyddade trafikanter 1 korsningen
Arenaviagen-Gullmarsplansterminalen, dar
manga passerar trots att det inte finns ett
markerat 6vergangsstille och dir det édr dalig
sikt. Aven dir gdng- och cykelvigen lings
Nynisvigens vistra sida passerar ramper

till Gullmarsplansterminalen har det skett
olyckor.

m
} f__: H.'!L 1
IR
CR
o]
b
=\ 3
?"' th 1
5
e 2\
3 %
r'a-. =
- . et
2 &
5 o
) =4
‘:7. =
5 "
% L

oy
: Ll
4 AW e

Gang- och cykelolyckor ur STRADA vid Slakt-
husomridet

L

Inne i Slakthusomradet har en olycka
med en giende skett. I korsningen
Palmfeltsvigen-Arenavigen har en

svar olycka med en cyklist skett, vid
Palmfeltsvigen-Slakthusplan har en
fotgingare blivit pakord, 1 korsningen
Arenavagen-Palmfeltsvigen har en del
olyckor hint. Detsamma giller lings
Arenavigen soder om Palmfeltsvigen.
Lings Bolidenvigen har en trafikolycka
skett 1 korsningen med Tjurhornsgrind,
térutom de som sker i korsningen med
Palmfeltsvigen.
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TILLGANGLIGHET

Omradet priglas av att stora delar utgdrs av
spar- och vigomraden. Den hart trafikerade
Nynisvigen med tillhérande rampsystem
delar upp omradet séder om Skanstullsbron
i tva delar. Sparomradet skiljer i sin tur
Gullmarsplans bebyggelse frin Globen- och
Slakthusomradet. Kontakter mellan omraden
som delas av dessa barridrer dr endast mojlig
pa ett fatal punkter. Se kartillustration pa
sidan 67. Dessa sker planskilt via broar eller
genom tunnlar. Flertalet av kontaktytorna
har dock stora svagheter vad giller L
orienterbarhet, utformning och upplevd -

Arenagangen under Gullmarsplans bussterminal.
trygghet. Killa: WSP

Omradet priglas dven av nivaskillnader.
Dels naturliga men dven konstruerade.
Globenomradets gangytor ligger pd en niva
ndgra meter hégre dn narliggande gator

och omraden. Nivaskillnaden tas upp med
trappor och ramper mot Arenavigen. Hissar
finns dven vid Globen tunnelbanestation.
Arenavigen i sin tur har pa vissa strickor

en hogre nivé dn Slakthusomradet vilket
forsvarar kopplingen mellan dessa delar.

Barridrerna gor att tillgangligheten till vissa Branta trappor mellan Palmfeltdvigen och Blobens
funktioner inom omradet ér bristfallig. tunnelbane entré. Killa: WP

Sammantaget g6r den hart trafikerade
miljon, nivaskillnader, kvarterens storlekar
samt kvarterens anvindning att omradet
som helhet upplevs storskaligt och svarori-
enterbart. Stora delar av omradet upplevs
mer anpassat for fordonstrafik dn for en
minniska.
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DAGENS
FORHALLANDE
- Delomraden

Slakthusomrédet

ALLMANT

Slakthusomradet har idag ingen naturlig
kontakt med sin omgivning. Behov av sadan
har inte heller funnits, snarare tvirtom

med tanke pa verksamheterna som funnits
och alltjimt finns kvar. Med ”Vision
Soderstaden 20307 inleds arbetet med att
omvandla Slakthusomridet fran ett introvert
renodlat verksamhetsomride till en stadsdel
som kopplas samman med kringliggande
omriden.

Slakthuset fungerar nastan som ett kvarter,

men bestar av manga mycket sma kvarter —
ofta med bara en enda byggnad omgiven av
gatof.

Slakthusomrédet 4r idag ett industriomrade
som ir inhdgnat och stingt nattetid.
Omrédet har méanga tunga transporter och
ar inte utformat for gang- och cykeltrafik.
Inne i omradet blandas allt fran tunga
fordon till truckar och gaende.

Det finns en skola pa Hallvigen14-16 med
ak 6-9. Ingen skolgird finns for barnen utan
de hinvisas till Hallvigen och parkeringar.
Barnen studerar deltid vid skolan och har
dven undervisning pa andra platser i staden
och kan de darfor riskera att behéva rora sig
till och fran skolan flera ganger under dagen.

Stockholms Hotell- och Restaurangskola
ligger vid Rokerigatan med adress Arenavi-
gen 60. Skolan har 650 elever. Eleverna har
idrott vid Enskedehallen vid Gullmarsplan.
Eleverna gar ofta lings Arenavigen och
passerar sparen vid garagenedfarten till
Parkoren for att komma till skolan.
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STRUKTUR

Hallvigen dr den uppsamlande lokalgatan
inom Slakthusomradet och ansluter till
Arenavigen och Palmfeltsvigen. Fa entréer
finns till Slakthusomridet. Huvudentréerna
utgors av Hallvigen. Darutover finns
kopplingar vid Boskapsvigen och vid
Palmfelts centers parkeringshus, dir
Arenavigen f6rbinds med Rokerigatan.

Lokalgatunitet inne pa Slakthusomradet

ar val forgrenat och oftast namngivet.
Utover de namngivna lokalgatorna finns
ramper och korbara gardar/grinder mellan

i stort sett varje byggnad. Storre delen av
Slakthusomradet 4r instdngslat for att minska
risken for stélder och det ger dven en garanti
for att inga obehoriga fordon ska stillas upp
inom omradet. Delar av Slakthusomradet
ligger utanfor detta instingslade omradet.
Det giller delarna vid hus 15.

Trafikytorna inom Slakthusomradet anvinds
pa en mangfald olika sitt. Slakthusomradet
ar ett 1 det ndrmaste helt trafikintegrerat
omrade med en hég grad av komplexitet
och stindiga konfliktande trafikbehov. Det
ar en synnerligen olimplig trafikmilj6 f6r
oskyddade trafikanter, sirskilt f6r svaga
trafikantgrupper som barn och ildre eller
funktionshindrade.
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DISTRIBUTIONSANGORING
Slakthusomradet genererar mycket tung
trafik. Transporter med farligt gods behovs
till Slakthusomradet. Den sydostra delen av
Slakthusomradet svarar for uppskattningsvis
70 % av alla transporter i omradet.
Distributionsangdring sker till lastplatser,
lastkajer och lastportar i Slakthusomradet.

En lastplats dr en nagot upphojd yta, ca 2-3
dm, som ang6rs av en bil med bakgavel-hiss
som hissas ned till lastplatsen.

En lastport ligger 1 markniva och fordon kan
kora in och ut genom porten.

Lastkaj

En lastkaj ar en hogre upphojs yta, ca 1,2
meter, som nas genom att angéra med bak-
gavelhiss eller att ett fordon backar rakt mot
kajen.

Ett fungerande kaos

Ove Gustafsson, som linge arbetat

med Slakthusomradet, har beskrivit hur
distributionen inom omradet fungerar. Offa
kommer tunga transporter till Slakthusomradet
pd morgnarna och parkerar pa den Gppna ytan

vid Boskapsvigens sodra del, vid hus 50, 51 och
61. Chaufforerna, som kirt under natten, gar till
bus 60, ddr de kan sova under dagen. Ddrefter
kommer lotsar som kor fordonen dit de ska inne pa
Slakthusomradet eller till naraliggande adresser.
Fordonen tims pa sin last av kitt. Direfter spolas
de rent invandigt vid tvdtten i bus 58. Sedan lastas
bilarna med charkvaror. Ndr chaufforerna sovit
kan de sedan ta dver fordonet och kira det fran
Slakthusomradet med foridlade varor i lasten.
Lotsarna, som kor inne pa Slakthusomridet,
kdnner till bur trafiksituationen dr dar. Det dr
trangt och det krés skicklighet och lokalkdnnedom
[for att lotsa sig fram med trailer och 25 meters
Sfordonskombinationer.

Genom att Slakthusomradet ar ett

kluster med féretag med liknande
produktion, distributérer och kunder

har en effektiv organisation byggts upp
som ger energieffektiva transporter inne i
omradet och ger méjlighet att samordna
transporter till och fran omradet. Detta dr
en miljokvalité, som finns, inte pa grund
av mal eller policy utan pa grund av att det
ar affirsmissigt férdelaktigt. Det innebir
ocksa firre transporter till och frin omradet
eftersom det sker en samlastning,



DAGENS FORHALLANDE - Delomréaden 48

'. l = Gangbro

mrﬂ‘hfh._—* e h’;tls SESENEES

Container  # Laslplan e Uppatﬁllnhgq;.

—— Gangbana == Gang-och =3 Trappa
cykelbana

NS85 odt

Inventering lastportar, lastplan, lastkajer, grindar, containrar n.m. Ka//a wspP




44 DAGENS FORHALLANDE - Delomraden

PARKERING

I omradet finns flera storre
parkeringsanligeningar. Palmfelts center
med ca 170 parkeringsplatser, Parkéren
vid Hotell- och Restaurangskolan med
ca 140 parkeringsplatser, en takparkering
1 hus 30 med ca 70 parkeringsplatser

och parkeringsgarage i hus 12 med
uppskattningsvis 100 platser. Stockholm
Parkering ansvarar f6r ca 800 malade
parkeringsplatser. Det finns ytterligare
ett flertal markparkeringsplatser pa
privat fastighetsmark. Totalt bedoms

ca 1500 parkeringsplatser finnas inom
Slakthusomradet till ca 3-4 000 verksamma.

I illustrationen pé vistra sidan visas var
parkering finns i Slakthusomréadet. Det visas
inte antal platser utan var de finns och hur
parkeringen dr organiserad, dvs. om den ar
lingsgaende, tvirstilld eller vinklad.

Parkerade bilar pa fastighet i Slakthusomridet.
Killa: WSP
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GANG- OCH CYKEL

Inom Slakthusomradet, till skillnad mot
Globenomradet, rader total trafikintegrering.
Tunga transporter blandas med biltrafik,
trucktrafik samt gang- och cykeltrafik. Trots
att det finns en skola med arskurs 6-9 ir
Slakthusomradet fortfarande ett omride
utan sammanhingande gang- och cykelnit.
Restaurangskolan har svag koppling in

mot Rokerigatan nas framfor allt via en
gangbana pa Arenavigens vistra sida frin
Palmfeltsvigen. Denna gangbana passerar
6ver industrisparen lings Arenavigen.

Gangbanor finns endast utmed ett fatal
strickor. Hallvidgen har gangbanor utmed
vistra och s6dra sidan, férutom pa ett
stille strax séder om korsningen med
Hallmistarvagen. Delar av Rokerigatan
och Stora Skorstensgatans norra del

har ocksa gangbanor. Utmed Hallvigen
finns dven Gvergangsstillen pa de flesta
korsningspunkterna utmed gangbanan.
Endast korsningen med Hallmistarvigen
saknar Overgangsstille.

Cykelvigar saknas helt inom omradet.
Fran Hallvigen vid Slakthusplan kan
man via en ramp na Globen station
samt omra-det norr om sparet.

Entréer till Slakthusomradet ar i
dagsliget begransat till Palmfeltsvigen
och Arenavigen. Slakthusomradet
kopplas dven till narliggande omraden
via tva broar. Den ena bron kopplar
Globenomradet med Slakthusomradet
vid Restaurangskolan. Den andra
bron kopplar till bebyggelsen norr om
Slakthusomradet via Globen station
vid slakthusplan. Det finns dven en
trappa till Lindevigen och bebyggelsen
vaster om Slakthusomradet. Denna

ar dock forsedd med dorr som ar last
under delar av dygnet.

Smal gangbana vid Stora Skorstensgatan. Kéilla: WSP
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OVRIGT

Slakthusomradets alla skilda transporter
sker idag pa kvartersgator. Det

innebir att uppstillning, lassning och
lossning tilldts blandad med gangstrak,
personsbilsuppstillning etc. Truckar kér
frekvent pa enskilda gatulinkar och mellan
olika kvarter. Trafikintensiteten dr hog och
kan upplevas som rorig f6r besékande.

Inom Slakthusomradet har mer publika
verksamheter vuxit fram med dren. Det

ar auktionsforetag, restauranger, skolor,
systembolag, skilda affirer f6r hantverkare
och foretagare med flera. Detta skapar
konflikter mellan framkomligheten for

de stora fordonskombinationerna och
dess behov av tillgianglighet med service

— och affirsverksamheternas behov av
tillganglighet och nira angoringar.



48 DAGENS FORHALLANDE - Delomraden

GATA FOR GATA BESKRIVNING

Det ir smala gaturum inne pa
Slakthusomradet och korta
korsningsavstand. Gatorna ligger i ett
rutndtssystem som gir nastan i nordsydlig
och Ostvistlig riktning, Nedan skrivs nord-
sydlig och Ostvistlig trots att det dr en
forenkling. gatorna dr mer i nord-nordvist-
sydsydost och Ostnordést-vistsydvist.

Nordsydliga gator i Slakthusomrédet
Boskapsvigen gar i nordsydlig riktning i
vastra delen av omradet. Gatan idr diffus och
otydlig vid sin korsning med Palmfeltsvigen
i norra dnden. Dir dr Boskapsvigen bara
knappt 6 meter bred, men dnda dubbelriktad
med tung trafik. Boskapsvigen har ett
gaturum som dr mycket varierande i

bredd och har andra funktioner 4n bara
gata med uppstillning och angéring till
lastplatser, tvitt av bilar osv. S6dra delen av
Boskapsvigen dr mer som en Oppen yta an
en gata, dir uppstillning av stora fordon
sker regelmassigt.

Hallviagen har det bredaste konsekventa
gaturummet och dr den mest strukturerade
gatan i Slakthusomradet. Hallvigen gar dels
1 nord- sydlig riktning mellan Palmfeltsvigen
och Kylgatan, dels i Ost- vistlig riktning
mellan Kylgatan och Arenavagen.
Gaturummet varierar mellan 26,5 meter pa
en kort stricka och 16 meter. Till storsta
delen dr gaturummet 18 meter brett.

Storre delen av Hallvigens nord-sydliga
del har gangbana pa dess vistra sida lings
alla fasader, utom en kort del av hus 44.
Tunga fordon beho-ver ibland backa fran
Hallvigen for att kunna angora lastplatser,
som vid kv Hjilpslak-taren.

Hallvigen har en automatisk bom vid entrén Rokerigatans gaturum varierar 1 bredd och
fran Palmfelstvigen. Den dr stingd vardagar komplikation. I norra delen av Rokeriga-tan,
mellan kI 04.30-22, men kan 6ppnas med mellan hus 2 och 5, ir gaturummet 11 meter
ett kort 1 en kortlasare. Det fanns fore brett och har funktionen av en giagata med
byggnationen av Stockholmsarenan en mojlighet att ta bort pollare, sa att mindre
manuell bom vid Hallvigens entré fran fordon kan passera. Soder om gagatan,
Arenavagen som var stingd mellan kl 18-006. mellan hus 6, 7, 13 och15, dr Rokerigatans
gaturum ocksa 11 meter, men har finns ett
Hallgrind ir en kort gata/grind som gir varumottag och en anslutning till Palmfelts
fran Stora Skorstensgatan mellan hus 33, 24 centers parkeringshus. Rékerigatan kopplas
och 25. Gaturummet ar otydligt och har mer till Arenavigen vid parkeringshusets in- och
karaktiren av plats/lastomride 4n av gata. utfart. Dir finns en bom som ar 6ppen

vardagar 05.30-18.
Slakthusgatans gatuomrade dr 12 meter
bred med ett gaturum mellan fasader som ar
mellan 12 och 17 meter brett.
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Soderut mellan Styckmastargatan och
Charkmastargatan har Rokerigatan ett
gaturum pa knappt 15 meter Hus 10 och

11 idr dock nagot indragna fran gatan.
Roékerigatan mellan hus 12 och 22 ar mycket
trang trots att fasaderna ligger pa ca 13
meter fran varandra. Ramper i kombination
med en utbyggnad for en lastkaj gor att
gatan bara ar drygt 2,5 meter pa en stricka.
Sodra delen av Rokerigatan har ett 13 meter
brett gaturum, med lastkajer lings gatan.

Ostvéastliga gator i Slakthusomrédet
Livdjursgatan ir en kort 6stvistlig tvirgata
mellan Boskapsvigen och Hallvigen med ett
otydligt och diffust gaturum. Livdjursgatan
gick tidigare dven 1 nordsydlig riktning men
nu dr dar parkeringar m.m. och den fungerar
endast bitvis som gata.

Stora Skorstensgatan gar mellan Hallvigen
och Rokerigatan. Stora Skorstensgatan ligger
1 linje med Livdjursgatan, men hus 40 skiljer
dem at. En gangbana finns lings gatans
notra del utmed hus 2.

Styckmistargatan ir ocksa en tvirgata

och gir mellan Hallvigen och Rokerigatan.
Styckmastargatans gatubredd varierar mellan
8,2 - 15,5 och har ett gaturum mellan fasader
som varierar mellan 9 - 23,5 metet.

Kylhusgatan forbinder Boskapsvigen med
Hallvigen. Gaturummet ar nagot bojt en
stricka, men frain Boskapsvigen ser man
Globen 1 fonden av gatan som ett tydligt
landmirke. Kylhusgatans gaturum varierar
mellan drygt 10- 25 mellan fasader. Gatan
anvinds for att na lastplatser i hus 49.

Slakthusgrind ir en kort grind mellan
Slakthusgatan och Rokerigatan. Den upplevs
mer som markparkering dn en gata.
Charkmaistargatan ir en tvirgata som
stricker sig mellan Hallvigen och Arenavi-
gen, dock utan att ha direktkontakt med
Arenavagen. Nir sparen dr borta finns moj-
lighet till kontakt.

Charkmaistargatan fortsitter 1
Hallmaistarvagen till Boskapsvigen.
Charkmaistargatan 4r ca 13 meter bred, men
det ar ca 16 meter eller mer mellan fasa-
derna. Dock finns lastkajer, gingramper,
containrar mm som tar plats.

Hallmistarvigen gir mellan Hallvigen
och Boskapsvigen 1 Charkmastargatans for-
lingning, Det dr en mycket bred gata, ca 29,5
meter, med ca 44-51 meter mellan fasader.
Gaturummet ér diffust. Hallmastarvigen
anvinds for att na ett flertal lastkajer lings
hus 44 norra sida och hus 43 och 50 sodra
sida. Den anvinds ocksa for uppstillning av
stora fordon.

Hallmistargatan 4r mer an lastgard 4n en
gata.

Kylgatan ir en tvirgata mellan Hallvigen
och Boskapsvigen, i Hallviigens Ostvistliga
forlingning. Ostra delen av Kylgatan ligger i
en backe. Det dr ovanligt 1 Slakthusomradet
att gatorna ligger i backe. Annars ir omradet
plant. Kylgatans gatubredd och gaturum ir
16,5 meter brett.

Det ar méanga lastkajer, lastportar och
ramper som behéver kunna nas med fordon,
ofta tunga fordon. Det ir inte ovanligt med
trailer och 24-metersbilar som backar for att
angOra for lastning;

Omgivande huvudgator

Arenavigen mellan Palmfeltsvigen och
Tradskolevigen passerar lings Slakthusom-
radets 6stra grins och ar pa strickan tre- och
tyrfaltig med gangbanor lings hela Gstra
sidan av Arenavigen och pa vistra sidan
mellan Palmfeltsvigen och Hotell- och
Restaurangskolan. Man cyklar i blandtrafik
pa Arenavigen mellan Palmfeltsvigen

och Hallvigen. Det dr hojdskillnader i
Arenavigens mittrefug pa vissa strickor.
Arenavagen ir ofta ca 1,5 meter hégre dn
den omgivande bebyggelsens bottenplan.
Men inte alltid, till exempel Hotell- och
Restaurangskolans entré ligger i Arenavagens
niva. Arenavigen ir inte utformad som en
stadsgata med verksamheter som vinder sig
direkt ut mot gatan. Inne i butiker pa 6stra
sidan av Arenavigen ér det trappor som tar

upp hojdskillnaden.

Soder om Hallvigen fanns tidigare en gang-
och cykelvig pa Ostra sidan om Arenava-
gen for att strax soder dirom passera
Arenavagen och darefter dras pa vistra sidan
av Arenavagen. Nu pagir byggnationen

av Stockholmsarenan och darmed finns

bara provisorier vid Arenavigen och dess
korsning med Hallvigen.

Palmfeltsvigen har en smal dubbelriktad
gang- och cykelbana pa norra sidan och en
gangbana pa sodra sidan mellan Arenavigen
och Bolidenvigen.
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Soderstadion
ALLMANT

Omrédet Soderstadion i denna inventering
avgransas av Arenavigen i noft,
tunnelbanans sparomrade i vaster och
byggnaderna i kv Arenan nr 6 och 9 i

soder och 6ster. I omriadet finns bada
arenorna Hovet och Séderstadion. For att

fa med trafikfunktionen runt Hovet och
Soderstadion diskuteras dven trafikytan oster
om Hovet och So6derstadion.

STRUKTUR

Omrédet har trafiksystem i tva nivaer,

dels marknivan lings Arenavigen ca +40,
dels en Gvre niva pa ca +50. I marknivan
finns den traditionella gatustrukturen

med Arenavigen, i den 6vre nivan finns
det breda trafikseparerade gangstraket
Arenagangen som leder de stora
evenemanggangstrommarna planskilt norrut
till Gullmarsplan. Det gar att kéra med
fordon runt bade Hovet och Séderstadion,
men denna moijlighet ér ofta stingd och
bara 6ppen ibland nir arenorna inte har
evenemang.

Arenagangen ir tinkt som en helt
trafikseparerad trafikyta, men viss
fordonstrafik finns dar ibland.

Arenavigen mellan Palmfeltsvigen och
Gullmarsplansterminalen édr en tvafiltig

gata med en smal gang- och cykelbana

pa vastra sidan och en gangbana med
varierande bredd pa 6stra sidan. Arenavagen
svanger 1 en skarp sving vid infarten till
Gullmars-plans bussterminal och ramper till
Nynisvigen. Arenavigen ir en huvudgata
som kopplar omradet till Nynésvigen (via
ramper via Gullmarsplans bussterminal)

och till stadsdelar 6ster om Nynasvagen.
Arenavigen har stor betydelse for att
sammanbinda stadsdelar Gster och vister om
Nynisvigen. Arenavigens viktiga funktion
som sammanlinkande gata stods inte av
nagon gen och littorienterad strackning.

Gangbanan pa Arenavigens Ostra sidan
leds nira fasaderna forbi korsningen med
Palmfeltsvigen, dir en lokalgata, 6ster om
Arenavigen, finns pa en kort stricka f6rbi
korsningen med Palmfeltsvigen. Det innebir
att det inte gar att ga lings Arenavigens
Ostra sida vid lokalgatan och det gar inte att
korsa Arenavigen pa nagot 6vergangsstille
lings aktuell stricka. Via denna lokalgatan
kan man na sodra globengaraget fran
Arenavigen norrifran. Arenavagen mellan
Palmfeltsvagen har ang6ringar lings Ostra
sidan inne pa kvartersmark néar det norra
Globengaraget, en invindig lastang6ring
Globen Gate som infarten for tunga fordon
till Globen och Hovet kallas, en brandramp
mellan Arenavigen och Arenagangen samt
lokalgatan Gster om Arenavigen forbi
korsningen med Palmfeltsvagen.

Vid Arenavigen 31 strax norr om
korsningen med Palmfeltsvigen finns en
ramp upp till Arenagingen. Denna ramp
tillsammans med lastgatan vid hotellet och
brandvigen via gang- och cykelvigen lings
Nynisvigens vistra sida dr de enda vagar
som 4r avsedda att anvandas av fordon som
ska till Arenagangen och Arenatorget.

Angoringen till fastigheterna lings
Arenagangen sker via garaget.
Angoringstorget som finns framfor
kontorshuset kv Arenan 8 anvinds bade for
denna fastighet, men ocksa som alternativ
for angoring till Arenagangen.

Ytorna runt Hovet och Soéderstadion
samutnyttjas pa olika sitt. Vid evenemang
pa Globen kors taxi och bussar ut frin
Entrétorget under Séderstadions Gstra
liktare till trafikytan mellan S6derstadion
och kontorsbyggnaden kv Arenan 8 for att
sedan na Arenavigen vid angoringstorget
vister om kontorsbyggnaden kv Arenan 8.

Arenorna Hovet och Soderstadion
trafikforsorjs via Arenavigen. Bigge
arenorna saknar direktkontakt med
kommunal gator men de 4r 4 andra
sidan lokaliserade i direkt anslutning till
gangstraket Arenagangen .
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DISTRIBUTIONSANGORING
Distributionsangoéring sker via Arenavagen
genom olika portar som leder in under
byggnaderna, dels till en lastgard, dels till
lastfaret till Hovet och Séderstadion med
in/utfart via Globen gate.

Angoring till verksamheter vid Arenagangen
skyltas att ske via garaget, men det hinder
att distributionsfordon aker upp till
Arenagangen via lastgatan fran Arenaslingan
eller si sker den via angbringstorget vid kv
Arenan 8. Lastangoring sker till Hovet inte
bara under byggnaden utan dven pa den
6vre nivan runt byggnaden. Detsamma giller
Soderstadion.

Distributionstrafik till Hovet kor in via
grind vid Arenavigen for att komma till
spelplanens niva. For 6vrig distribution
nyttjas dven Arenaslingan och lastgard Oster
om Globen som korvig till Hovet.

PARKERING

I Globenkvarteret, 6ster om Arenavigen,
finns tva parkeringsgarage. Det s6dra har
ca 1050 parkeringsplatser och det norra har
ca 450 parkeringsplatser. Det norra garaget
ligger inom omradesplanen. Det norra och
s6dra Globengaragen har ingen férbindelse
med varandra. Norra Globengaraget saknar
ventilation och dr dirfér inte helt limplig att
ta stora samtidiga trafikstrémmar om koer
riskerar att upptrada.
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GANG- OCH CYKEL

Arenagangen ir ett trafikseparerat gangstrak
f6rbi Hovet och Soderstadion som leder

till Gullmarsplans tunnelbanestation.
Arenagangen ligger 1 en 6vre niva och gar

i nordsydlig riktning gent genom kvarteret
fram till en lang trappa i norra delen, som
leder ner till marknivan strax séder om
Arenavigen vid Gullmarsplansterminalen.
Dir leds gangstraket ner ytterligare en

ling trappa och gir sedan i en gang- och
cykeltunnel under Arenavigen och direfter
1 en passage mellan tunnelbanesparen och
bussterminalen till Gullmarsplansterminalens
bytespunkt.

Gang- och cykeltunneln under Arenavigen
anvind inte bara av gaende till Gullmars-
plans bytespunkt, utan dven av cyklister.
Det finns en ging- och cykeltunnel under
Gullarsplans bussterminal som férbinder
gang- och cykelbanan lings vistra sidan
av Nynisvigen med gang- och cykelvigen
under Arenavigen. Gang- och cykelvigen
leds lings Arenavigens Ostra sida fran
gang- och cykeltunneln under Arenavigen
och forgrenar sig sedan till dels en gang-
och cykeltunnel under Arenavigen och
tunnelbanans sparomrade, dels dras

gang- och cykelvigen upp till marknivan
till Arenavigen Ostra sida, dir den uppgar
i gangbana och lokalgata pa ett diffust
satt. Gang- och cykelnitet pa marknivan
sammanbinds pa ett otydligt sitt med det
planskilda giang- och cykelnitet. Kontakten
mellan gang- och cykelvigen pa 6stra och
vistra sidan om Arenavigen har inget
samband.
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Tradskolevagen
ALLMANT

Tradskolevigen mellan Arenavigen och
Lindevigen ir en lokalgata i ett litet
verksamhetsomride med bade nya och éldre
byggnader. Pa Arenavigens Ostra sida finns
nagra drivmedelsstationer.

STRUKTUR

Tradskolevagen ar en lokalgata som i

Oster knyts till Arenaviagen. Arenavagen ar
en huvudgata som dels har trafik mellan
stadsdelar, dels matar in trafik till Globen
och Slakthusomradet. Arenavigen kopplas
till Enskedevigen 1 en cirkulationsplats som
ligger nira Sofielundsmotet. Nynisvigen,
den regionala infarten, ansluter till
Sofielundsmotet tillsammans med Soédra
Linkens ramper och Sofielundsvigen 6ster
om Nynasvagen.

DISTRIBUTIONSANGORING

En lastplats pa gatan finns lings en 39 meter
lang stricka pa Tradskolevigens sodra sida
lings byggnaden 1 kv Isterbandet 5. I Gvrigt
sker lastning och lossning pa fastighetsmark.
I kv Skinkan 2 finns lastportar till ”Go6r

det sjilv” vid Mekonomen, som nas via
Tradskolevagen.

Fastigheterna kv Skinkan 2, Isterbandet

3, 5 och 6 ir instingslade med grindar till
Tradskolevigen. I kv Isterbandet 5 finns ett
antal lastportar som kan vara garageportar.

PARKERING

Parkering sker lings Tradskolevigen

mellan Arenavigen och Lindevigen,

béde i rit vinkel med gatan och med
lingsgaende gatuparkering, totalt drygt 70
parkeringsplatser. Annu fler parkerar inom
fastighetsmark, dir finns det drygt 140
parkeringsplatser inom fastighetsmark lings
Tradskolevigen.

GANG- OCH CYKEL

Lings Tradskolevagen finns i vanliga fall
gangbanor pa bada sidor. Vid inventeringen
var en del avstingd pa grund av markarbete.

Enskedevigen har en giang- och cykelvig
lings sin norra sida fran Lindevigen till
Arenavigen. Vid Arenavigen leds den 6ver
Enskedevigen och ansluter till den gang-
och cykelvig som finns lings Enskedevigens
sodra sida forbi cirkulationsplatserna
Enskedevigen-Arenavigen och
Sofielundsplan for att direfter ansluta till
gang- och cykelvigen lings Sofielundsvigen.
Pa Arenavigen finns en gang- och cykelvig
pé dess vistra sida som ocksa leds 6ver 1
signalkorsningen for gang- och cykelvigen
6ver Enskedevigen strax vister om dess
korsning med Arenavigen. Det finns

ingen gangbana pa Arenavigens Ostra sida
mellan Tradskolevigen och Enskedevigen.
Det bor inte heller finnas eftersom denna
sida av Arenavigen och Enskedevigen
leder till S6dra Linkens ramp upp mot
Sofielundsplan och ingen gangbana finns i
Sofielundsplans norra del.
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GATA FOR GATA BESKRIVNING
Tradskolevigen ir en tvafiltig lokalgata,
mellan 7-11 meter bred,som forbinder
Arenavigen med Lindevigen och som
direfter avslutas i en dtervindsgrand i s6dra
delen av kv Tradskolan. Tridskolevigen
mellan Arenavigen och Lindevigen har
oftast gingbanor/gingvigar pa bada
sidot, men nu pagar en byggnation som
paverkar Tridskolevigens norddstra del sd
att gangvigen utgatt pa en del av strickan.
Tradskolevigen har parkeringsférbud
lings delar av sin norra sida mellan
datumen 1/11 och 15/5. Troligen for

att snéupplag vintertid ska sikerstillas.
Mellan parkeringstérbudsstrickorna finns
parkering i rit vinkel mot gatan ordnad.

Pa dessa strickor med ritvinklad parkering
lings gatan dr gangbanan ersatt av en
gangvig norr om parkeringsplatserna sa att
de gaende inte behéver paverkas av bilar
som ska parkera. Cykel sker 1 blandtrafik i
Tradskolevigen.

Arenavigen mellan Tridskolevigen och
Enskedevigen ir en huvudgata som har
(eller snarare hade innan byggnationen av
Stockholmsarenan) en gatubredd pa 18
meter mellan korbanekanterna, med 3+2
korfalt. Arenavigen denna stricka angor
tva drivmedelsstationer i kv Grishuvudet
3 och 4. Via dessa kvarter nas den ging-
och cykelvig som gir pa vistra sidan om

Nynisvigen. Riddningstjinsten kan anvinda

denna moijlighet att na den kommande
Stockholmsarenan vid nédutryckning,

Enskedevigen mellan Lindevigen och
Sofielundsplan dr en fyrfiltig huvudgata
med mittremsa som ir genomgiende lings

strickan mellan Lindevigen och Arenavigen.

Det innebir att Enskedevigens korsningar
med Lindevigen och Kolonivigen bara

sker 1 den riktning som Enskedevigens
korbana har som gatan ansluter till.
Enskedevigen har tva korsningar med andra
huvudgator i omradet, med Arenavigen och
Nynisvigen. Korsningen med Nynisvigen
ar en trafikplats, Sofielundsmotet eller
Sofielundsplans trafikplats, dir ramper till
Sodra Linken och Nynisvagen ansluts till
Enskedevigen och Sofielundsvigen.

Enskedevigen ir ca 20 meter mellan
korbanekanterna. Den ar tradplanterad pa
béada sidor och har gang- och cykelvigar
alternativt lokalgator pa sidorna.

Enskedevigen-Arenavigen ér en tvafaltig
cirkulationsplats med en gang- och
cykelsignal 6ver Enskedevigen strax vister
om korsningen med Arenavigen. Aven
Sofielundsplans trafikplats dr en tvafiltig
cirkulationsplats, men med en storre
trafikvolym och har tre korfilt som ansluter
till den tvafiltiga cirkulationsplatsen bade

1 Enskedevigens tillfart och Nynisvagens
nordvistra tillfart inklusive ramp fran Sédra
Linken. Nynidsvigens ramp och rampen fran
Sodra Linken vivs ihop pa en kort stricka
norr om Sofielundslan i ett tredje korfalt
mellan rampen som kommer fran Sédra
Linken och rampen fran Nynidsvigen. Strax
soder om Sofielundsplans trafikplats finns
en signalreglerad giang- och cykelpassage 1
plan 6ver ramper till och fran Nynisvigen
s6derut. Vid stor trafik laser denna signal
trafikflédet i cirkulationen, da kbande
fordon star ute i cirkulationsplatsen.
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Nynisvigen norr om Sofielundsplans
cirkulationsplats dr 62 meter mellan kor-
banekanterna. Nyndsvigen dr en regional
huvudgata, en av de viktigare infarterna till
Stockholm och har en viktig anslutning till
Sodra Linken vid Sofielundsplan.

Sofielundsplans cirkulationsplats ar

en strategisk plats dir kontakter sker i
nordsydlig och Ostvistlig riktning. Den

ar en av fa kopplingar 6ver Nynidsvigen
mellan stadsdelarna pa bada sidor av
vagen. Nynasvigen dr en kraftig barriar
och Sofielundsplan integrerar kontakterna
med Nynisvigen med den lokala trafiken
mellan stadsdelarna for alla fardsatt.

Det ger en komplex trafiksituation.
Sofielundsplans cirkulationsplats foreslas
1 Stockholmsarenaprojektet kompletteras
med ett korfalt till mellan S6dra Liankens
avfartsramp med ett korfalt for frislappt
hoégersvingande trafik genom cirkulationen

via ett nytt korfalt visterut pa Enskedevagen.

Diirefter foreslas ett nytt frislippt korfalt
tor hogersvingande fran Enskedevigen till
Arenavagen. Detta avvecklar trafik battre
och minskar risken for koer i Sodra Lankens
tunnel upp mot Sofielundsplan.
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Linde Torp
ALLMANT

Omrédet Linde torp i denna utredning
avgrinsas av tvirbanan i vister,
Konstgjutarvigen 1 6ster, tunnelbanesparen
1 séder och Tjurhornsgrind i norr. Omradet
ar ett utpriglat verksamhetsomrade.

STRUKTUR

Bolidenvigen gar genom omradet.
Tjurhornsgrind ansluter till Bolidenvigen
fran vaster 1 norra delen av omradet. Oster
om Bolidenvigen finns en tunnel in 1
berget, som nas fran Bolidenvigen, och
leder till S6dra Lanken. Den ska fortsitta
finnas. Oster om Bolidenvigen finns ett
upplag av material till Hagsétragrenens
del av tunnelbanans upprustning, som
pagar. Tidigare var dir en parkering,
Vister om Bolidenvigen finns bebyggelse
med verksamheter. Fastigheternas gardar
med parkering och lastangOring nds via
Bolidenvigen.

DISTRIBUTIONSANGORING
Distributionstrafik angor fastigheterna
inne pa gardarna i omradet. Kv Renseriet
25 har lastportar av enklare slag i de dldre
byggnaderna och en lastkaj i den nyare
byggnaden. Renseriet 26 har tva lastplatser
pa garden. Renseriet 12 har en lastkaj pa
girden, som kan nds pa olika sitt.

PARKERING

Parkering sker framfor allt inne pa gardarna,
men det finns dven ratvinklig tvarstalld
parkering pa Bolidenvigens vistra sida.
Denna parkering ligger sa att bilar svinger
6ver gangbanan pa Bolidenvigens vistra
sida for att na parkeringen. Pa samma sitt ar
de i en konflikt med gaende pa gangbanan
nir de ska limna parkeringen, da de backar
ut mot giangbanan for att komma ut pa
Bolidenvigen. Gaende lings Bolidenvigen
ar 1 konflikt med parkerande bilar lings
fasaderna pa vistra sidan av Bolidenvigen.

Det finns ca 140 parkeringsplatser inne
pa gardarna och ca 12 parkeringsplatser
fram-f6r byggnaderna lings Bolidenvigen
for fastigheterna Renseriet 25 och 26.
Fastigheten Renseriet 14 dr instingslat
med en grind ut mot Bolidenvigen. Det
finns ca 15 parkeringsplatser pa garden
och ca 4 parkeringsplatser framfér huset
ut mot Bolidenviigen. Aven fastigheten
Renseriet 15 ér instingslat med en grind
mot Bolidenvigen. Renseriet 15 har ca
10 parkeringsplatser pa garden och ca
14 parkeringsplatser framfér huset mot
Bolidenvigen.

Det stir bilar uppstillda pa bada sidor om
den smala Tjurhornsgrind.

Tidigare fanns en parkering dven Gster om
Bolidenvigen. Denna dr nu ianspraktagen
som upplag till upprustningen av
tunnelbanan.

GANG- OCH CYKEL

Bolidenvigen har en separerad gang-

och cykelbana pa Ostra sidan. Lings
Bolidenvi-gens vistra sida finns en
gangbana. Denna gangbana gir mellan den
tvarstillda parkeringen vid fasaderna och
Bolidenvigen. Gangbanan paverkas negativt
av parkeringen. Tjurhornsgrind saknar
gangbanor.

En kort gang- och cykelvag férbinder
Bigerstavigen med Bolidenvigen och gor
det mojligt att cykla fran Bagerstavigen
mellan tunnelbanespiret och tvirbanans
spar och na Bolidenvigen. I denna gang-
och cykelvigs forlingning finns en gang-
och cykeloverfart pa Bolidenvigen sa
man nar gang- och cykelvigen upp mot
Konstgjutarvigen. Ett 6vergangsstille finns
aven pa Bolidenvigen strax norr om bron
6ver tvirbanan.
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GATA FOR GATA BESKRIVNING
Bolidenvigen ir en fyrfiltig huvudgata
och gir mellan Johanneshovsvigen och
Palmfeltsvigen. Den ir reglerad som

en svingande huvudled i korsningen

med Palmfeltsvigen. Huvudleden gar
Bolidenvigen-Palmfeltsvigen ungefir fram
till R6kerigatan. Bolidenvigen har ritvinklad
parkering lings fasaderna pa vistra sidan
med backande rérelser ut mot gata och
gangbanor.

Tjurhornsgrind ir en smal gata med
parkering utan gangbanor. Gaturummet ar
som minst 10,5 meter mellan fasader, dar
den dldsta bebyggelsen finns. Gatumarken
ir 8 meter bred. Veterinirgrind ansluter till
Tjurhornsgrind vid kv Renseriet 25.
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FORHALLANDEN

-Platser att sarskilt notera

ALLMANT

Omrédet 4r utbyggt med stora etapper under
lang tidsperiod. Slakthusomradet pa bérjan
av 1900-talet ,bostadsutbyggnaden med tun-
nelbana och Skanstullsbroar under 40 och
50-talet, Globen med shopping och kontors-
hus samt bussterminalen under 1980- talet.

Sedan har Sédra Linken invigts 2004 och nu
pagar utbyggnaden av Stockholmsarenan.
De senare utbyggnadsprojekten har byggt pa
och forstirkt tidigare struktur i omradet. Na-
got nytt “omtag” har inte gjorts vilket bland
annat kan vara orsaken till att orienterbarhe-
ten 1 omradet ar eftersatt for alla trafikant-
grupper. Det giller omridet som helhet och
Slakthusomradet i synnerhet.

De minga och utstrickta barridrerna i form
av spar och Nynasviagen underlattar inte
orienterbarheten. Inte heller det faktum att
Globenomridet grundar sig pa en i planniva
uppdelning av gangtrafik och biltrafik.

Skyltningen och vigvisningen varierar men
ger sammantaget mycket att 6nska. Detta
sarskilt som trafikintensiteten varierar kraf-
tigt mellan “normala” dagar med ménga
vanetrafikanter och dagar med stort inslag av
evenemangstrafik med besékare som aldrig
eller sallan har besokt omridet dominerar.
Omriédet, har trots sina publikdragande eve-
nemang samt sin stora arbetsplatskoncentra-
tion en Odslighet sena kvillar och nattetid.
Mainga gangstrak upplevs darfor otrygga och
de undviks om mojligt.

Dagtid sa marks det stora inslaget av distri-
butionstrafik som omradets gatunit belastas
av. Huvudsakligen nyttjas So6dra Linken
som firdvigen till /frin omridet men dven
Johanneshovsvigen belastas av tung tra-

fik bland annat nyttjas den vid fard mellan
Slakthusomradet och Arsta partihallar.
Nedan anges i punktform exempel pa brister
eller problempunkter som sarskilt bor upp-
marksammas i det fortsatt arbetet. Littera
aterfinns pa illustrationskartor.
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Biltrafik

1.

Avstandet mellan Sofielundsplan och
Arenavigens anslutning mot Enskede-
vigen ir for kort. Problem med vixling/
vavning forekommer. Stérningar i fram-
komligheten med kobildning i en kors-
ning vixer in 1 den andra korsningen.

Vixling i tunneln mellan S6édra Linkens
ramptunnlar ar for kort- har sa stor
trafikbelastning att storningar regelmas-
sigt uppstar savil under morgonens som
eftermiddagens rusningstimmar.

Av- och pifart till Arenavigen har
mycket lag geometrisk standard. Pafarten
sker dessutom 1 vavning med en 6ver-
gripande trafikstrom samtidigt som ett
dubbelriktad gc-strak passerar.

Arenavagens angoring ir enkelsidig, Ga-
tans korriktningar skiljs av med en inte
overkorningsbar mittrefug.

Tradskolevigen kannetecknas av ett
’parkerings- och angéringskaos”

Lindevigens anslutning till Enskedeva-
gen dr endast f6r medriktad trafikrorelse.

Endast medriktad trafikrorelse for infart
till Slakthusomradet och parkerings-

hus fran Arenavigen Endast tillfart till
Parkéren enkelriktat fran Arenavigen
norrifran.

10.

I1.

12.

13.

14.

Hallvigens anslutning mot Palmfelts-
vagen har begrinsad sikt. Stor strom av
svingande linga fordonskombinationer
forekommer.

Slakthusomradet utgor en enda stor
lastgard dir truckar, lastbilar, gaende,
parkering och uppstillning av fordon
blandas pa ett ibland ordnat ibland oord-
nat satt. Det finns idag inga “rena” gator
i omradet.

Boskapsvigens anslutning till Palm-
feltsvigen ar otydlig samtidigt som den
har ett stort inslag av langa och tunga
fordon.

Tradskolevigens anslutning till Arena-
vagen dr stor och otydlig. Rorig trafiksi-
tuation delvis som foljd av Arenavigens
breda vigsektion men ocksa som foljd
av omkringliggande verksamheters par-
kerings- och distributionsangoringar.

Boskapsvigen ér en lang och intensivt
nyttjad lastgard. Stor frekvens av linga
fordonskombinationer forekommer.

Bolidenvigen dr en 4 korfalt bred gata
med otydliga in- och utfarter till verk-
samheter.

Bolidenvigen- Palmfeltsvagen utgor en
sviangande huvudled dir det uppstar
manga incidenter och dir méanga trafi-
kanter tvekar om hur de ska bete sig.

15.

16.

17.

18

19.

Invid Palmfeltsvagens korsning finns
en lokal motriktad lokal slinga utmed
Arenavagen. Denna utgor 1 forsta hand
en parkering- och angéringsmojlighet.
Parkeringsproblem upptrider regel-
maissigt. Arenaviagens hégersvingande
korfalt mot Palmfeltsvigen nyttjas ofta
for parkering.

Pa Arenavagens norra del stills regel-
missigt evenemangsfordon i form av
exempelvis semitrailer upp infor inkor-
ning till Globen.

Arenavagen har en mycket lite horison-
talradie med begrinsad sikt och mycket
korta vanstersvingande korfilt i bada
riktningarna dér bussterminalens ansluts.
Stor utfartstrafik av taxibilar i korsning-
en vid publika evenemang pa Globen
(utfart sker norr om Séderstadion)
Korsningen har en stor andel svingande
tung trafik.

Plankorsning f6r gaende och cyklister
utan markerade lokaliseringar for detta
sker i en stor omfattning,

. Infarten till stora garaget skapar langa

koer vid evenemang Det férekommer att
parkeringskon vixer soderut till Hallva-
gen.

Pafartsrampens geometri fran termina-
len medfor att bussarna i princip kor ut
fran stillastiende pa grund av lig geome-
trisk standard samtidigt som vijning till
stort 6vergripande trafikflode ska ske.
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20.

21.

22.

23.

24.

In- och utfarter till drivmedelsstationer
ar inte trafiksaker.

In- och utfart till Stadsdelsnimnden vid
Palmfeldsvigen ir otydlig och sker i ett
otydligt gatuavsnitt.

Bussterminalens sédra del nyttjas for
stationsangoring till Gullmarsplans
t-banestation av privatbilister vilket
medfor storningar for busstrafiken men
ocksa konflikter med 6vrig trafik.

Distributionstrafik upptrader ofta pa
Arenagangen trots att detta utgors av ett
gangstrak.

Trafiksignalreglerad korsningspunkt pa
sodergiende ramp vid Sofielundsmotet
medfor att cirkulationen ofta “laser” sig;

25.

26.

27.

Tva sma korttidsparkeringar till verk-
samheter ricker inte till varfér uppstall-
ning pa Arenavigen sker trots pabjudet
stoppforbud. Distributionsfordon nyttjar
dven Arenavagen for lossning, Detta
sker oavsett om fordonen klarar den fria
héjden i det garage som ir avsett for
varuforsorjning,

Bilang6ring till publika verksamheter
sasom 6gonklinik och vardinrattning for
ortopedisk behandling sker via garage,
vilket kan vara svirt att forstd £or beso-
kare.

Taxistation som 4aven vid storre evene-
mang kan nyttjas for besdkare finns inte
1 omradet. Idag ordnas tillfillig taxiang6-
ring pa gangtorg norr om Globen varvid
utfart till det kommunala gatunitet sker
norr om Soderstadion.
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Kollektivirafik

Stockholmsarenan kommer att ligga nira
Blasut tunnelbanestation, dit ar fagelvigen
ca 250 meter. Det verkliga gangavstandet
ar dock ungefir tre ganger sa langt med
plankorsningar 6ver trafikerade vigar

som Enskedevigen och ramper vid
Sofielundsplans trafikplats. I programarbetet
tor Stockholmsarenan visas mojligheter att
gora en gangforbindelse Gver Nynidsvigen
direkt fran Stockholmsarenan till Blasut
tunnelbanestation via en ca 70 meter

ling bro. Vilket skulle kunna ge ett kort
gangavstand till Blasut tunnelbanestation
fran Stockholmsarenan Blasut tunnelbane-
station kan ta emot ett begransat antal
resendrer och forstirkningstrafik kan inte
sittas in vid Blasut tunnelbanestation

vid evenemang pa Stockholmsarenan.
Tunnelbanestationens perrongbredd

och trappan ned till markplanet ar inte
dimensionerad for stora trafikstrommar.

Gangforbindelsen mellan den breda gang-
och cykelbron 6ver Nynisvigen frin Glo-
bentorget till Pastellvigen har en mycket
svag koppling till Skiarmarbrink tunnelbane-
station. Skarmarbrink tunnelbanestation
trafikeras av tdg fran tva linjer och ar mer
limpad att ta emot stora trafikantflode.

Vid stora evenemang kommer mycket
mainniskor att rora sig lings Arenavagen.
Kontakten mellan Globen station och
Arenavagen behover forstirkas t ex med
en ramp upp till Globenomradet fran
gatuplanet.

Gangforbindelsen mellan den breda
gang- och cykelbron 6ver Nynisvigen
fran Globentorget har en mycket svag
koppling till Skdrmarbrinks tunnelbanes-
tation. Det dr svart att hitta.

Otrygga och otrevliga gangstrak forbin-
der Gullmarsplan med Globenomradet

Trangt vid tunnelbanestation Globens
entré pa grund av de stora gangstrom-
matrna som ofta forekommer till aren-
omridet.

Smala plattformar i nordlig riktning vid
tunnelbanestation Gullmarsplan begrin-
sar kapacitet och sikerhet.

Ingen buss i linjetrafik trafikerar Are-
navagens sodra del. Buss 163 har ingen
héllplats pa Enskedevigen vid Arenavi-
gen.

Busshallplats pa Enskedevigen vid Trad-
skolan nas endast via gangtunnel.

Lag standard pa busshallplatser utmed
Palmfeltsvigen.

Bussarna stors vid in- och utfart till ter-
minal av privatbilister som ang6r tunnel-
banestationen, av trafik som ska s6derut
pa Nynisvigen samt egen bussuppstill-
ning i sodra delen av terminalen.

Utfart mot Nynasvigen sker i konflikt
med korsande gc- strak och in i ett frek-
vent trafikerat korfilt.

10. Mycket daliga férbindelser mellan tun-
nelbanestation Blasut respektive Enske-
de Gird och Globen - Slakthusomridet.

11. Lokalbussar som trafikerar Arsta har
mycket svag koppling till Globenomra-
det.

12. Stombusslinje 4, som vinder vid Gull-
marsplan, har ingen kontakt med Glo-
ben- och Slaksthusomradet.
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(Gang och cykel

1.

10.

Mycket lig standard pa trappforbindelse
fran tunnelbanestation Globen mot
Palmfeltsvigen.

Mycket lig standard pa anvisat gc- strak
utmed Arenavigen norr om Palmfeltsva-
gen. Cyklister blandas med gaende pé en
mycket smal ”gangbana”.

Korsningar 1 plan 6ver Arenaviagen
vister och 6ster om Nynisvigen sker 1
tva mycket otydliga punkter trots att den
Ostra passagen dr markerad.

Mycket smal och mérk ge- tunnel under
sparomradet vister om Arenavagen.

Mycket lig standard pa otydligt anvisat
gc- strak utmed Palmfeltsvigen.

Arenavigen s6der Palmfeltsvigen saknar
gc-vig. Intermittenta gangbanor finns

Mycket trog gc- passage 6ver Nynasvi-
gen via tva trafiksignalreglerade kors-
ningar med trafikintensiva bilramper.

Frekvent gc- strik korsar Bolidenvigen
som dar fyrfaltig.

Ingen sammanhillen gangbana finna
utmed Hallvigen eller Rékerivagen.

Trafikfarlig korsning vid pafartsramp

frin terminalen.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Trappforbindelse leder stort gangstrak
fran tunnelbana och gatuplan upp till
Arenagingen.

Gang- och cykelstraket korsar tva infar-
ter till norra Globengaraget.

Ingen gangforbindelse mellan omkring-
liggande bebyggelse och Slakthusomra-
dets vastra och s6dra avgransning samt
mycket begrinsade forbindelser utmed
dess Ostra del.

Markerat 6vergangsstalle tvirs Arena-
vigen sker over en fyrfiltig vig med
intensiv trafik soder om Hallvigen.

Smal gangbana utmed Tradskolevigen
med stort inslag av tvarstillda parkerade
fordon lings densamma.

Gang- och cykelstrak fran Gullmarsplan
upphor utan anvisning for passage over
Arenavigen i en bred garageinfart till
stora Globengaraget.
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Fysiska barriarer

Storre vagar och spér

W\

Stora kvarter eller
stangsel

Hojdskillnader

Befintliga passagemajligheter
for gang- och cykeltrafik

‘lllllllll}
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Planskild korsning

Plankorsning

Platser att sdrskilt beakta i gang- o

ey

ch cykeltrafiken. Kélla: WSP
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FORTSATT ARBETE
- Aspekter att sarskilt beakta

Rekommendationer
ALLMANT

En utveckling av omradet, enligt Vision
Séderstaden, till att bli mer blandad
stadsbebyggelse kan komma att ta ling tid.

En lang genomférandetid medfor att

det som i en tidig inventeringfas rorande
trafiksituationen 1 omridet och dess
omgivningar lyfts fram, tappar i aktualitet

1 takt med att dren gar och férandringar

i omradet eller i dess niarhet kommer till
stand. Eftersom trafiken lokalt paverkas av
de stora 6vergripande trafikbesluten kan
atgirder relativt langt fran Globen-och
Slakthusomradet savil skapa forutsittningar
for nya mojligheter som medfora
belastningar och behov av atgirder som inte
direkt har med blivande programomrades
markanvindning att gora.

Nir den egentliga planeringen av kommande
markanvindning i omradet borjar finna
framtida strukturer och innehill kan
genomforandefrigorna, vilka ofta beror
trafikens ordnande, komma att fokusera pa
nagra punkter som sarskilt bor behandlas.
Nedan redovisas ett antal fragestallningar
som dagens trafiknit vicker mot bakgrund
av planerad utveckling som foreteelse dvs
innan mer konkreta utvecklingsscenarier
finns dokumenterade.
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Biltrafik

Omradet ligger omedelbart séder om
innerstadssnittet med sina trafikavgifter.
Koer upptrider regelmissigt pa infarterna
Nynisvigen7 och S6dra Linken.

Det har inburit att viss omfattning av
genomfartstrafik belastar gatunitet 1
omgivningarna. Detta faktum gor det svart
att skapa goda lokala samband utan att risken
tor okad genomfartstrafik uppkommer.
Avvagning mellan forbattrade lokal samband
och minskad risk f6r genomfartstrafik bor
sarskilt studeras 1 det fortsatta arbetet.

Sodra Linken 6ppnades for trafik ar

2004. Det innebar att en omfattande
genomfartstrafik ”férsvann” fran gatunitet
kring Slakthusomradet. Férandringar i
gatornas utformning genomfordes inte
varfor Bolidenvigen och Palmfeltsvigen
fortfarande ar fyrfaltiga gator med mindre
god standard for gang- och cykeltrafikanter
att rora sig lings eller tvirs.

Arenaviagen har 1 stort sett behallit
utformningen som gatan erholl till Globens
invigning, Smarre forandringar i vigens
sydligaste del genomférdes dock nir Sodra
Linken byggdes. P4 samma sitt utgors
trafikstraken inom Slakthusomradet av

en gammal struktur som i princip inte
forindrats men diaremot langsamt byggt ut i
takt med att verksamheterna inom omradet
expanderat.

Slakthusomradet har varit en stor sluten
“barridr’” omsluten av gator belastade med
omfattande genomfartstrafik. De entrézoner
som tillkom utmed Arenavigen i samband

med kontorshusens utbyggnad priglas av
detta forhallande. Angoringarna dr sma
och lokaliserade pa kvartersmark. Den
huvudsakliga angoringen sker 1 garageniva.

Allt £6r att frimja framkomligheten pa gatan.

Tradskolevigen dr dess motsats. Hir finns
ingen 6vergripande trafikfunktion dven om
bilister fran Lindevdgen nyttjar densamma
for utfart mot Sofielundsmotet. Istallet har
gatan blivit en enda stor parkerings- och
angoringsyta.

Aven den sydligaste delen av Arenavigen
priglas av angoringar till verksamheter

pa 6mse sidor om gatan som ar bred till
foljd av vinstersvingande korfalt 1 bagge
riktningarna. Den mest gestaltade och
tydliga gatan i omradet 4r Enskedevigen.
Den har fyra korfilt och omges av tridrader
samt friliggande gang- och cykelvig. Den
har dock fa gatukorsningar och medverkar
endast i mindre omfattning till att underlitta
resor inom programomradet.

I samband med utbyggnad av
Arstatstriket och Arstafiltet kommer
Johanneshovsvigens gatusektion att
minska fran dagens tva korfalt i vardera
riktningen till ett korfalt i vardera
riktningen. Den tillkommande bebyggelsen
kring Johanneshovsvigen kan forvintas
komma att nyttja savil Bolidenvigen som
Arenavigen som tillfartsvagar.

Framtida utbyggnader kring
Slakthusomradet kan alltsd komma att
stilla krav pa gatunitets kapacitet och
orienterbarhet kring omradet.

Sofielundsmotet utgor den viktigaste
kopplingen av det lokala gatunitet till

det overgripande regionala vignitet.
Trafikplatsen har kapacitetsproblem
under rusningstimmarna och vid storre
evenemang i arenorna. Moijligheten till att
avlasta trafikplatsen trafik eller forbattra
dess kapacitet bor sirskilt studeras.
Exempelvis utgér gang- och cykeltrafikens
tva plankorsningar i trafikplatsen orsak till
storningar och olyckstillbud.

Aven Arenavigens anslutning till vdg 73 har
lag standard. Trafikstrukturen forutsitter att
all trafik norrut sker via Hammarbybacken
eller Olaus Magnus vag, Séderut kan
ramperna vid nyttjas terminalen anvindas.
Om bittre lokala samband langsiktigt ska
komma till i omradet utgér Arenavigens
nordliga koppling till Gvrigt gatuniten
huvudfriga.

Stadens tita struktur ska vaxa soderut och
in Slakthusomradet. Detta stéller krav pa
forbattrade forbindelser mellan innerstaden
och slakthusomradet. Arenavigens norra
del bor dirfoér ocksa fa en gestaltning som
inbjuder manniskor till att rora sig lings
densamma.

Vid en fortsatt planering av omradet

bor en tydlig grundstruktur utarbetas

tor omradet. Denna grundstruktur bor
pa ett littorienterat sitt knyta samman
Slakthusomradet med omkringliggande
stadsdelar och till det Gvergripande
vagnitet. Enskedevigen utgor en
kapacitetsstark och strukturerande gata
till vilken Slakthusomradet bor ges tydlig
entré soderifran. Dagens anslutning av
Arenavigen sker for nira Sofielundsmotet.
Korsningspunkten bor forskjutas vasterut
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alternativt kompletteras med ytterligare en
korsningspunkt till Slakthusomradet. Om
det dr lampligt med en eller tva anslutningar
mot Enskedevigen far fortsatt planering och
gestaltning av omradet finna ut.

En forlingning av Hallvigen soderut

till Enskedevigen och Kolonivigen/
Triangelvagen skulle 6ka sambanden lokalt
och kunna minska lokaltrafikens stérningar 1
Sofielundsmotets s6dergiaende pafartsramp.
Aven med en anslutning till Enskedevigen

1 denna vistra korsningspunkt skulle
Arenavagen kunna utgora den anslutande
gatan.

En forlingning av Boskapsvigen till
Enskedevigen utgor ytterligare ett alternativ.

Fragan om hur Bolidenvigen, som
uppsamlande gata, ska kopplas till
Sofielundsmotet och Enskedevigen

bor sirskit studeras. Hallvigen har

vissa karaktirsdrag av en gata medan
Boskapsvigen i princip utgors av

en langstrickt lastgard. Det tydliga
strukturerande gatunitet som omradet
bor fa maste kunna byggas etappvis.
Arenavagen, med undantag for delen under
Stockholmsarenan ger omradet en tydligt
struktur till befintlig Globen shopping och
kontorshus och arenor. Med nagra tydliga
korsningspunkter for gatuanslutningar

till Slakthusomradet kan Arenavigen
trafikforsorja delar av Slakthusomradet
under en utvecklingsfas.

Inom Slakthusomridet kan ett
bakomliggande ortogonalt kvartersmonster
skonjas. Husens placering och
kvartersavgrinsningarna understodjer detta
monster. Det dr dock lite otydligt vilket

fraimst beror pa att de tvirgdende gatorna till
Hallvigen och Boskapsvigen ir korta och
ibland endast omfattar ett eller tva kvarter. 1
det fortsatta arbetet bor ndgra vil markerade
tvargaende gator forena de nordsydliga

strak som bestdims utgéra de genomgaende
gatorna i omradet. Nédgra av de tvirgiende
gatorna bor kopplas ut mot Arenavigen

for att underlatta det interna flodet i
omridet. Aven orienteringar underlittas om
mojligheten till att kora runt kvarter eller
kvartersbildningar kan goras.

Dagens korsningspunkt mellan
Palmfeltsvigen och Bolidenvigen utgors av
en svingande huvudled. Nir lokaliseringen
av den eller de nordsydliga straken som ska
trafikforsorja Slakthusomradet dr bestimda
aterstar fragan om hur kopplingen med
Bolidenvigen ska goras.

Korsningen skulle kunna utvecklas till

en nod, en plats kring vilken det vixer
fram en identitet i form av en positiv
entré till omradet. Spartrafiken 6ppna
sparomrades begransar mojligheterna till
16sning. Hir bor dock en genomlysning
av savil Bagerstavigen, Palmfeltsvigens
och Bolidenvigens ske med beaktande
av Boskapsviagen och Hallvigen med nya
funktioner och klassificeringar.

Ett mer genomgaende gatustrak som binder
samman bebyggelse utmed Bolidenvigen
och Boskapsvigen skulle exempelvis med
en omdanad Arenavig, som trafikforsorjer
verksamheter och arenor, kunna utgéra en
mojlig struktur.

En utbyggnad av S6derstadion stiller

stora krav pa att ordna en tydlig och enkel
angoringsgata. Eftersom Nynisvigen
redan idag dr belastad med tita av- och
pafarter bedoms inte en infart eller

utfart fran infartsleden som limpligt.
Arenavagens daliga geometriska standard
vid terminalanslutningen talar inte heller f6r
att den korsningen skulle vara limplig att
omhinderta ytterligare en gatuanslutning,

Eftersom Nynasvigen utgor en barridr,

inte bara for gang- och cykeltrafikanter,
utan ocksi i viss man for lokal biltrafik

som inte 6nskar firdas pa de 6vergripande
huvudgatorna, skulle en mycket lokal 16sning
for att trafikforsorja Séderstadions framtida
bebyggelse kunna prévas. Exempelvis
skulle en lokalgata kunna férliggas pa bro
6ver Nynasvigen och binda samman den
nya bebyggelsens med Burspraksvigen

och Pelargatan. Om bostider blir aktuellt
inom kvarteret skulle dessa fa koppling

till existerande bostadskvarter samtidigt
som forbindelsen till Skarmarbrinks
tunnelbanestation forbattras och forstirks.
Ett annat alternativ ir att nyttja del av den
breda bron som finns omedelbart norr om
Globen till att dven utgdra angoringsvig
for bebyggelse pa Séderstadion. Om redan
befintlig bebyggelse invid Séderstadion
inbegrips for att 16sa trafikforsérjningen
skulle en lokalgata eventuellt kunna, med
begrinsad fri héjd , dras genom existerande
garageplan.

Niégon ny gata till bebyggelsen inom
Enskede Gird bedoms inte som sidrskilt
angeligen om goda anslutningar ges till
Enskedevigen och Palmfeltsvigen. Det

ar dock moijligt, med hinsyn tagen till
topografin och hojdférhallanden att koppla
samman Slakthusomradet med Lindevigen.
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Kollektivtrafik

Tunnelbanenitet i omradet ar utbyggt
under 40-talet. Det har under senare ar
gjorts storre upprustningsinsatser i det
befintliga spairomradet, stationer etc. Nagon
forindring av sparstrickningarna eller
forindrade lagre placerade tunnelbanespar
for eliminera barriareffekterna och kunna
bygga samman stadsdelarna har inte varit
foremal for allmin diskussion.

Stationsavstianden ar korta utmed dessa
gamla sparstrickningar samtidig som
trafikantunderlaget inte dr stort. Det skulle
kunna vara aktuellt att i samband med
planeringen av Slakthusomradet lyfta fragan
om férindringar av tunnelbanans placering
1 horisontalled eller vertikalled kring
blivande programomrade. Konsekvenserna
av forlingda gangavstand for befintlig
bebyggelse torde inte bli sd negativa. Detta
pa grund av att antalet stationer i omradet
ar stort samtidigt som sparens barridreffekt
bidrar till lingre gangavstand idag;

Det finns planer pa att fortita
sparvagstrafiken 1 samband med
forlingningen norrut mot Solna och

Kista. En vindmojlighet diskuteras darfor
pa Arstafiltet vilket kan ge Ostberga en
sparvagsanknytning, Diskussioner har forts
inom SL att utveckla stombusslinje 4 till en
innerstadssparvag. Idag vinder stombusslinje
4 vid Gullmarsplan.

Om det ar mojligt eller lampligt att vinda en
framtida innerstadssparvig vid Gullmarsplan

eller ej har inte utretts. En forlingning av
den diskuterade sparvigen skulle kunna dras
vidare soderut fran Gullmarsplan och vinda
inom Slakthusomridet. Eventuellt skulle
linjen kunna forlingas vidare soderut for att
koppla samman till Ostberga och Arstafiltet
och dirmed forstirka den senare platsens
kollektivtrafikstandard.

Innan busslinje 4 konverteras till
sparvag skulle den kunna forlingas
s6derut och trafikforsérja Globen — och
Slakthusomradet. Det skulle vara ett
patagligt sitt att forlinga “staden” Gver
broarna.

Det diskuterade programomradet

har en mycket hog tillganglighet till
kollektivtrafiken. Langa gangavstand utgor
i forsta hand effekterna av de utbredda
barriarerna i omradet. Lokala samband och
kopplingar dr dock angeligna att skapa.
Det innebir exempelvis att det framtida
gatunatet i omradet bor dimensioneras

for genomgaende busslinjer. Det bor

vara moijligt att pa savil Arenavigen som
Hallvigen eller annan nordsydlig gata som
framtida struktur anger, trafikera med buss 1
linjetrafik.

I vidstaende figur redovisas exempel pa
hur busslinjer skulle kunna trafikforsorja
omradet och ge det en mer lokal koppling
till omgivande stadsdelar.

Via Sofielundsvigen — Enskedevigen

kan bussar fran Tyresé kora Arenavigen
fram till bussterminalen vid Gullmarsplan.
Alternativt trafikerar busslinjen en ny
nordsydlig genomgaende gata, exempelvis

Hallvigen innan den nar terminalen.

Om linjen ytterligare ska knyta samman
framtida bebyggelse kan den ges en
strickning via Bolidenvigen for att direfter
fardas mot bussterminalen.

Aven busslinjer som férbinder Atrsta med
Globen — Slakthusomradet kan 6vervigas.
I och med att Slakthusomradet 6ppnas
upp for allmin trafik ges mojligheter

till olika busslinjedragningar. Beroende

av vilka verksamheter som kommer att
finnas 1 det framtida Slakthusomradet

och i vilken omfattning de forekommer
kan nya malpunkter for omkringliggande
stadsdelar uppsta. Detta kan stalla krav pa
bussforbindelser.

Aven innan nya busslinjer inrittas eller ges
dragningar genom omradet kan befintliga
busslinjer 6ka tillgdngligheten. Exempelvis
skulle busslinje 163 Kirrtorp- Breding
kunna ges en hallplats i anslutning till
Arenavagen.
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Gang- och cykeltrafik

Omradet omhindertar stora gingfléden
savil med malpunkt inom omridet som
passerande strémmar. Aven genomgiende
cykeltrafik férekommer och da frimst utmed
Nynisvigen men aven lings Arenavigen.

Generellt uppvisar omradet begransade eller
svaga kopplingar till omgivande stadsdelar
och gang- och cykelstrak. Att l6sa gang-

och cykeltrafikens problem med att ordna
gangbanor och cykelvigar pa ett battre satt
inom omradet l6ser inte de strukturella
bristerna.

For att ett gang- och gangvignit ska vara
attraktivt ricker det inte med god separering
fran bilar utan ocksa att “maskvidden”

1 ndtet ar smaskaligt och anpassat till
manniskan.

Alternativa gang- och cykelvigar som

binds samman i en viv dir Globen —

och Slakthusomradet ingar utgor darfor

en efterstravansviard malsittning for

fortsatt planering. En mycket viktig del i
uppbyggnaden av ett finmaskigare gang- och
cykelnat dr att ordna fler passager tvirs de
stora och 1 lingdleds utbredda barridrerna.

Samtidigt som forbittringar sker inom
omradet bor dessa underbygga och stirka
de omkringliggande strukturerna for att ett
langsiktigt hallbart trafiknat ska vixa fram
under aren. For gang- och cykeltrafiken
foreslas darfor foljande:

Globen — och Slakthusomradet bor
understddja och ta del av och inga i ett
sammanhallande Ost-vistligt strak fran
Enskede via Bigerstavigen, Globentorget,
Bjorkhagen till Nackareservatet. Detta
strak knyter samman bostider med
verksamheter, tunnelbanestationer, natur-
och rekreationsomraden. Striket bor bli
ett tydligt inslag 1 stadsbilden trots att det
inte I6per parallellt med nagon stérre och
strukturerande gata.

Embryon till straket finns redan men det
behover tydliggoras, forbattras samt ges en
tysisk strickning norr om Slakthusomradet.
Det foreslagna straket kompletterar

de befintliga lings Enskedevigen-
Sofielundsvigen och Johanneshovsvigen for
rorelser tvars de radiella straken.

Ett lokalt nordsydligt strak som
kompletterar det regionala lings Nynisvigen
bedoms som nédvindigt redan idag; I takt
med att omradet utvecklas och planerna
kring Gullmarsplan tydliggors bor ett
sammanhingande gang- och cykelstrak lings
med Arenavigen knyta samman Globen

— Slakthusomradet mot Gullmarsplan och
Hammarby Sjostad i norr och Enskede 1
soder. Sirskilt férbindelsen norrut mot
Gullmarsplan bedéms som angelagen att
ordna.

Straket l6per utmed Arenavigen som

ar en starkt trafikerad gata med manga
angoringar, parkeringsutfarter etc.
Arenavigen 16per utmed ett arenaomrade
med ett upplyft gangplan vilket gor att
gang- och cykelstriket utmed Arenavigen
hamnar en vaning under gangplanet. Aven

mot Slakthusomradet finns en héjdskillnad
som medfor att gang- och cykelstriket
endast utmed vissa gatuavsnitt naturligt

kan kopplas in i omradet. M6jligheterna till
att knyta samman de tva skilda gang- och
cykelnivaerna bor studeras. Det giller sarskilt
1 anslutning till Globens tunnelbanestation.

Ytterligare ett lokalt gang- och cykelstrak
bér knyta samman Arsta via Bolidenvigen,
genom Slakthusomradet séderut mot
Enskede Gard och Enskededalen. Pa
vilket sdtt straket finner en lokalisering
genom Slakthusomradet far framtida
planering tydliggora. Nivaskillnaden mellan
Slakthusomradet och Enskedevigen ir
éver tio meter. Aven hir bor sirskilda
studier gbras for att finna mojliga/lampliga
16sningar for ett ssmmanbindande strak
tvars Enskedevigen.

Utover gang- och cykelstraken bor
kompletterande passager och férbindelser
provas for att ett finmaskigare nit

av framforallt gangstrak ska ge
valméjligheter f6r framtida besckare,
boende eller verksamma i omradet. Inte
minst beh6vs kompletterande vigar till
tunnelbanestationer.

Nynisvigens barridreffekt ar pataglig.

De bigge planskilda korsningarna norr
och séder om Globen har lag standard.
Globentorgets passage Gver infartsleden

ar vil tilltagen i bredd. Den saknar dock
naturlig koppling till attraktiva gang-

och cykelstrak 6ster om Pastellvigen.
Kompletterande broar bér komma till.

I samband med programarbetet f6r
Stockholmsarenan provades nya broar Gver
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Nynisvigen. En battre koppling mot Blasut
skulle kunna avlasta dagens passage over
ramperna soder Sofielundsmotet.

En strickning via nya Arenaslingan soder
om arenan 6ver Nyndsvigen skulle kunna
forlingas vasterut via Lindevigen mot
Palmfeltsvigen. Aven ett tvirgiende strik
norr om arenan skulle via ett lokalt gatunit
inom Slakthusomradet kunna knyta an mot
tunnelbanestationen Enskede Gard.

I samband med planering av Soderstadion
bor en koppling 6ver Nynasvigen ocksa
provas. Den skulle kunna anknyta till

det hogre beligna Arenatorget och dven
forlingas éver sparomradet mot Arsta.

Det skulle skapa lokalt samband och

ge bittre anknytning till Skarmarbrinks
tunnelbanestation samtidigt som alternativa
gangmojligheter till Gullmarsplan skapas.

Det ar stora brister i trygghet i omradet
idag. Savil inom Slakthusomradet som
Globenomradet finns stora ytor utan
bebyggelse dir minniskor passerar kvills-
och nattetid.

Det blir gang- och cykelvigar lings bade
norra och sodra anslutningarna av nya
Arenaslingan till Arenavigen. Dessa

gang- och cykelvigar i 6stvistlig riktning
skulle med fordel kunna férlingas in 1
Slakthusomradet vid en omvandlling,

Det vore dven bra om de kunde fa en
forlingning 6ver Nyndsvigen och ner mot
Enskede Gard.

Nir omradet planeras ir det viktigt att ha
med sig tankar om framtida rérelsemonster
1 planeringen. Bade for inventerat omrade,
men dven for att forbittra gang- och
cykelmoiligheten mellan omkringliggande
stadsdelar. Sarskilt viktigt 4r det att

studera barn och ungdomars férmodade
rorelsemonster for att skapa trygga och
trafiksdkra strak for dessa.

Gang och cykel

Idag finns det fyra forbindelser mellan S6-
dermalm och Soderort. Mellan Skanstull och
den nya ging- och cykelbron vid Arstaberg
ar det tre kilometer. Samtliga f6érbindelser
sker lings hart trafikerade vigar eller spar.
Skulle ett bestaende avtryck av "Promenad-
staden” kunna bli en ny bro fo6r gang- och
cykeltrafikanter? Befriad fran trafikbuller
och avgaser. Ett moijligt lige f6r en sadan
bro skulle kunna vara en férlingning av

det féreslagna gang- och cykelstraket som
genomkorsar Slakthusomradet.

Farslag till mijlig ny gang- och cykelbro till
Sodermalm. Killa: WSP
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