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Sammanfattning

Skdrholmen dr utpekat som en av tyngdpunkterna
i Stockholms &versiktsplan och planen dr att 6ver
4 OO0 nya bostdder ska byggas. En ny del av
stadsdelen dr omrddet "Mdlardng” som planeras
direkt intill trafikplatsen. En forutsdttning for
Mdlardng dr att trafikplatsens utbredning minskar.

Det framtagna utformningsforslaget av trafik-
platsen har analyserats med hjdlp av mikrosimu-
leringsverktyget Vissim. Som underlag till mikrosi-
muleringen har en prognos av trafikfléoden tagits
fram. Underlaget till prognosen dr Trafikverkets
Basprognos 2040 (fran ar 2016) som komplette-
rats med planerade exploatering i Skdrholmen
samt antagen exploatering i Huddinge. Ddrefter
har underlaget analyserats p& meso-niva i
Contram for att studera eventuella éverflyttnings-
effekter.

Utgdngpunkten med utformningen har varit att
minska trafikplatsens utbredning utan att paverka
den regionala framkomligheten for biltrafiken.
Ndgra av de utformningsdtgdrder som trafikana-
lysen mynnat ut i ar:

. Forbjuden vdnstersvang frdn Breddngsva-
gen till Eksatravdgen.

. Ingen angoring i norrgdende riktning pd
Breddngsvdgen fram till korsningen med
Slattgardsvagen.

. Inga stopphdllplatser ldngs Breddngsvdgen
fram till korsningen med Ugglemossevdgen.

. Fri hégersvang frdn Breddngsvdgen till pa-
fartsrampen.

. Fri hogersvdng fran avfartsrampen till
Breddngsvdgen.

. Férbjuden vdnstersvdng frdn Murmdstarva-
gen till Breddngsvdgen.

. Inga gdng- och cykelpassager i plan i trafik-
platsen.

Med hjdlp av dessa dtgdrder kan trafikplatsen,
enligt Vissim, hantera den prognostiserade
trafiken.

Modellen har validerats med hjdlp av Capcal
som anvdnds vid kapacitetsanalyser for isolerade
korsningar. Vid en trafikbelastning som dr 100%
av den prognostiserade trafiken dr belastnings-
graden fran avfartsrampen O,91 for vdanstersvdng-
ande vilket innebdr ca 16st fordon i medelkd. Det
innebdr att kder byggs upp men hinner avvecklas
och eftersom rampen ar 300 meter paverkar det
inte den regionala framkomligheten. Vid trafik-
belastning som dr 90% av den prognostiserade
trafiken dr belastningsgraden 0,82 och en kéldngd
pd ca 13 meter.

Initialt var madlet att skapa en korsning som gav
ett stadsmdssigt intryck, som inte var dominerat
av trafikplatsens funktion och som féljer stadens
framkomlighetsstrategi. Detta har varit en
utmaning och korsningen har succesivt vuxit for
att hantera den prognostiserade trafiken. Att
den regionala trafiken inte far pdverkas leder
till konsekvenser for gdende och cyklister d& de
mdste passera trafikplatsen planskilt.

Alternativet som redovisas som huvudalter-
nativ i denna rapport och i systemhandlingen
for Mdlarang far ses som ett maxalternativ for
att klara den regionala framkomligheten pd& E4.
Den 1 april i & kommer Trafikverket med en ny
Basprognos. Prognosen kan innehdlla en minskad
trafikmdngd mot nuvarande underlag vilket
kan leda till mojligheter att se &ver korsningen.
Framforallt om trafikplatsen kan minskas och att
gdng - och cykeltrafiken kan passera i samma
plan som biltrafiken. Detta kommer att utredas
vidare i det fortsatta arbetet.

Losningen beddms tills viss del folja de overgri-
pande planeringsunderlagen och de mal som
finns. Enligt framkomlighetsstrategin ska gdende,
cyklister och kollektivtrafik prioriteras. Detta har
inte varit mojligti arbetet med trafikplats Breddng,
dd ett mal varit att undvika kder in p& E4.

For att nd de klimatmal och malet om en fossilfri
brdnsleflotta 2030 beddms I6sningen vara alltfor
kapacitetsstark och bilorienterad dd& stadsmiljo
och kvaliteter for gdende och cyklister fatt priori-
terats bort.

Samtidigt har stora trafikytor forsvunnit till
forman for stadsliv och det regionala cykelstraket
forbattras. Att bygga om trafikplatsen till en
signalreglerad korsning beddms vara i linje
med Trafikverkets framkomlighetsprogram dar
kapaciteten anpassas efter de centrala delarna
av trafiksystemet medan ny kapacitet (Forbifart
Stockholm) utvecklas i de yttre delarna av trafik-
systemet.

En viktig diskussionspunkt dr Basprognos 2040
och de klimatscenario Trafikverket tagit fram.
Klimatscenariot innebdr att man genom o&kade
kostnader styrt trafikarbetet till den niva vi
behover komma till for att uppfylla de overgri-
pande madl som finns. Jamfort med Basprognos
2040 har klimatscenariot betydligt ldgre trafik-
floden pd gatorna i och omkring trafikplatsen.
Forsdljning av elcyklar och elbilar 6kar exponen-
tiellt och sjdalvkérande bilar utvecklas hela tiden.
Delningskulturen och modjligheten att skapa
smarta IT-tjdnster for mobilitet 6kar ocksa. Trafik-
systemet bor f6lja den utveckling vi stdr infor. For
att nd overgripande mal verkar det rimligt att
anvdnda klimatscenariot som underlagsmodell
istdllet for den Basprognos som nu ligger till grund
for analyserna.
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1. Inledning

Stockholm vdxer och efterfrdgan pd bostdder
okaristaden. | 6versiktsplanen finns tyngdpunkter
och utvecklingsomrdden utanfor innerstaden
utpekade. Skdrholmen dr en av de utpekade
tyngdpunkterna.

Nar omrddets trafikinfrastruktur planerades och
byggdes under 1960- och 1970-talet handlade
stadsplanering om att prioritera for biltrafi-
kens framkomlighet. Det har skapat stora, ofta
overdimensionerade trafikytor. | samband med
planerad exploatering av Skdrholmen har trafik-
plats Breddng setts Over. Syftet med den nya
utformningen har varit att minska pd ytorna som
biltrafiken behdver och gora de tillgdngliga for
exploatering och stadsliv.

1.1 Syfte och metod

Syftet med denna utredning dr att analysera de
foreslagna utformningsalternativen for trafikplats
Breddng. Analyserna syftar till att studera hur
trafikfloden, olika trafiklésningar och uppbyggnad
och avveckling av kder pdverkar E4 och dess
ramper samt stadens gator.

Analyserna av de olika trafiklésningarna gérs med
hjdlp av tre olika analysverktyg; Sampers, Contram
och Vissim. Verktygen anvdnds i olika steg ddr
Sampers och Trafikverkets stdr for underlagsma-
terial som sedan bryts ned med hjdlp av Contram
och Vissim. Med hjdlp av Contram studeras mer
overgripande oOverflyttningar medan  Vissim
syftar till att studera sjdlva trafikplatsen. Trafik-
flodeskartor fran Stockholm stad och Trafikverket
ligger ocksd som grund for trafikanalysen.

6 Breddngs Trafikplats

Ndr samtliga alternativ dr analyserade i

Vissim anvdnds Capcal for att validera det
forordade alternativet.

Makroniva- Modellering innefattar pd en dvergripande nivd kommuner,
stdder och regioner. | projektet har ett utdrag gjorts ur Trafikverkets
Sampersmodell och utdraget anvdnds som underlag.

A4

Mesoniva- Modellering sker ndgot mer detaljerat dn p& markoniva. Det kan
vara av en mindre stad eller en stadsdel. | projektet har det modellerats med
hjdalp av Contram ddr resmatriser tagits fram. Med hjdlp av Contram kan
overgripande omfordelningar av trafiken identifieras.

A4

Mikroniva- Mikrosimulering kan tdcka mindre stadsdelar eller fér enstaka
korsningar. Den har hég detaljeringsgrad. | detta fall anvdnds Vissim ddr flera
korsningar och dess korrelation simuleras. Resmatriser frdn Contram anvdnds
som underlag till mikrosimuleringen.
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2. Overgripande trafikplanering i Stockholmsregionen

Stockholm vaxer, ar 2040 kommer Stockholms
befolkning ha 6kat med en fjdrdedel. Fler och
fler lever och rér sig pd samma ytor och innebdr
utmaningar for stadens trafiksystem.

| Framkomlighetsstrategin som antogs 2012 finns
styrande principer for hur stadens gator och
vdgar ska anvdndas. Strategin dr ocksd ett stod
for hur staden ska prioritera stora och smé beslut
sd att kapaciteten och pdlitligheten i vdg- och
gatutrafiken kan oka och bidra till ett tryggt,
vackert och miljovadnligt Stockholm.

| stora drag innebdr framkomlighetsstrategin fyra
overgripande planeringsinriktningar.

¢ Mer plats till buss- och cykeltrafiken.
e Trafiken ska bli mer pdlitlig.

e GAangtrafikanternaska fa battre forutsattnin-
gar.

* Minska den negativa effekten som trafiken
kan ha pd storstadslivet.

Staden har sedan framkomlighetsstrategin
antogs startat upp flera storre projekt med syfte
att 6ka cyklisters och gdendes mojlighet att pd ett
sdkert och tryggt sdtt ta sig fram i staden. Flera av
projekten innebar att korfalt for bil tas i ansprak
vilket ocksd innebdr att bilar far mindre plats i
staden.

De minskade ytorna for biltrafiken gor att det blir
svarare att parkera pd gatorna och svdrare att ta
sig fram med bil. Med storsta sannolikhet kommer
trafiken i Stockholm vara sjdlvreglerande vilket
innebdr att minskad kapacitet ocksd innebdr
mindre biltrafik.

8 Breddngs Trafikplats

Trafikverket ansvarar for den regionala framkom-
ligheten i Stockholmsregionen och tog ar 2014
fram ett framkomlighetsprogram for regionen
och det oOvergripande trafikndtet. Programmet
har fyra 6vergripande forhdllningssatt.

¢ Hall trafiken rullande!

Undvik stillastdende trafik genom olika
datgdrder. Forseningar ska vara forutsbara
men ldgre hastighet och viss kébildning
accepteras.

e Skapa effektiv anvdndning!

Prioritera framkomligheten for
kapacitetsstarka transportmedel som
kolletivtrafik och cykeltrafik.

¢ HAll samman regionen!

Forbdattra tillgdngligheten mellan norra
och sédra regionhalvan. Prioritering av
kollektivtrafik i samspel med cykeltrafik.

¢ Anpassa kapaciteten!

Efterfrdgan gar inte att bygga ikapp.
Dimensionera infarter efter de centrala
delarna av vdagsystemet. Ny kapacitet
skapas i de yttre delarna av vdgndtet och
i nord-sydlig riktning genom Forbifart
Stockholm.

All planering och utredning i omrdadet bér utgd
frdn det overgripande nationella mdlet som ar
fossilfri fordonsflotta till ar 2030.

2.1 Planerade och pagdende projekt

| takt med att Stockholm vdxer mdste stadens
infrastruktur utvecklas. | och i direkt anslutning till
utredningsomrdadet pdgdr tvd storre projekt och
ett planeras som har betydande pdaverkan.

Forbifart Stockholm

Forbifart Stockholm dr ett av Sveriges genom
tiderna storsta infrastrukturprojekt. Idag finns
baraenstorre vag for atttasigmellande sédraoch
norra delarna av Stockholmsregionen, Essinge-
leden. Forbifart Stockholm blir en avlastande vdg
for Essingeleden och innebdr en alternativ vdg i
nord-sydlig riktning.

Projektet pdverkar Skdrholmen dd& nedfarten
till Forbifart Stockholm kommer att finnas vid
Kungens Kurva. Den nya kopplingen for biltrafik
mellan sédra och norra delarna av regionen gor
troligtvis att en del av befintlig biltrafik flyttas
till nya kopplingen. En trolig utveckling till foljd
av projektet ar att kapacitet frigérs pd Soédertdl-
jevdgen/E4. Samtidigt dr det troligt att denna
frigjorda kapacitet fylls pd med nya resor frdn
resendrer som tidigare avstod fran att géra resan
eftersom det tog for Iang tid i kder. Det gdller
resendrer som inte pdverkas av forbifartens
koppling, exempel resendrer som reser frdn mer
centrala delar som skulle anvdnda Essingeleden
ut till Kungens kurva.
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Sparvdg syd byggs

Trafikforvaltningen planerar en framtida spdarvdg
som dr tdnkt att gd mellan Flemingsberg och
Alvsjo. Sparvdgen passerar bland annat Masmo,
Kungens kurva, Skdrholmen och Frudngen.
Spdrvdg syd ska gora det lattare att resa i sédra
Stockholm. Det blir en effektiv tvdrférbindelse
som knyter ihop olika expansiva omrdden, och
underlattar byten mellan spdrvdg, buss, tunnel-
bana, pendeltadg och regionaltdag.

Projektet innebdr att Stadsdelsndmndsomrddet
far ett forbdattrat kollektivtrafikutbud vilket i
forlangningen innebdr att fler resor sker med
spdrbunden trafik som d&r kapacitetsstark. Da
kollektivtrafikens konkurrenskraft och tillgdng-
lighet okar forvdntas alstringstalet for biltrafiken
att minska inom omrédet.

Tvdrforbindelse Sédertorn

Trafikverket har av regeringen fatt i uppdrag
att utreda och férbereda foér Tvdrférbindelse
Sodertorn. Projektet innebdr en koppling mellan
tvé@ av regionens viktiga transportleder E4/E20
och vdag 73.

Utredningsarbetet med Tvdrforbindelse Sodertorn
visar att den nyaq, forstdrkta, kopplingen innebdr
minskade trafikfloden i trafikplats Breddng.
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Figur 2. Prelimendr dragning av Spdarvdg syd samt nedfart till Férbifart Stockholm séderifran.
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3. Nuldgesbeskrivning

Breddngs trafikplats och dess avfartsramper
ansluter idag till Skdarholmsvdgen och Breddngs-
vdgen. Avfartstrafiken moter Breddngsvdgen med
vdjning cirka 30 meter innan den signalreglerade
korsningen Breddngsvdgen/Slattgardsvdgen.
Avfartstrafiken som fortsdtter ldngs Skdrholm-
svdgen har tva korfdlt utan stérningar fram till
Stromsdtravdgen.

Intill trafikplatsen finns idag ett verksamhetsom-
rdde som frdmst bestdr av bilhandlare. Verksam-
heterna alstrar tung trafik som idag kor via
Skdrholmsvdgen till Stromsdtravdgen vidare till
Murmadstarvdgen.

Trafikfloden

Dagens trafikfloden dr hdmtade fran Stockholm
stads trafikflodeskarta samt mer detaljerade
matningar fran ar1998. Avfarten fran E4 i séderga-
ende riktning trafikeras av 12 500 f/d ddr majori-
teten (9 500 f/d) fortsdtter via Skdrholmsvdgen.
D4 Skarholmsvdgen dr fyrfaltig gar denna trafik
i fritt flode idag. Frédn avfartsrampen kor cirka 3
500 f/d norrut till Breddngsvdgen.

Framkomlighet

Idag uppstdar endast mindre kébildningar i trafik-
platsen som beddms vara o©verdimensionerad
for dagens trafik. Overdimensioneringen innebdr
mycket god framkomlighet for biltrafiken. Trafiken
som kor av E4 och fortsdtter via Skdrholmsvdgen
har fritt flode utan ndgra fordréjningar. Framkom-
ligheten och 6verkapaciteten strider mot saval
stadens som Trafikverkets mal- och riktlinjer.

Skdrholmsvdgen dr idag en del av omlednings-
ndtet vid stopp pd E4.

10 Breddngs Trafikplats

Gdng- och cykel

Utredningsomrddet bestdr idag framst av dverdi-
mensionerade trafikytor och i Skdrholmen rader
trafikseparering ddr gdng- och cykeltrafiken har
ett helt separerat nat. P4 Breddngsvdgen over
E4 finns idag en mycket bristfdllig koppling for
gdende och cyklister. Trafikanter som ska mellan
Breddng och Huddinge/Frudngen hdnvisas istdllet
till gédng- och cykelbron norr om Breddngs trafik-
plats.

Utmed E4 finns ett regionalt pendlingsstrak for

cyklister som vid verksamhetsomrdadet leds in i
omrddet och blir en ogen och svarorienterbar
koppling forbi trafikplatsen. Mer ingdende
beskrivningar aterfinns i "Strdk- och strukturutred-
ningen for Fokus Skdrholmen” samt i "Mdlardng
trafik-PM”.

Kollektivtrafik

Ldngs Eksdtravdgen, Sldttgdardsvdgen och
Breddngsvdgen gdr idag lokalbussar. For mer
ingdende beskrivningar av kollektivtrafiken, se
"Mdlardng trafik-PM”.
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4, Forutsattningar

| stadsdelen planeras flera exploateringar som
paverkar trafiksystemet. Forutsdttningar for
exploateringarna har faststdllts i samband med
trafikanalys av Breddngs trafikplats.

Utgdngspunkten i planeringen och de forutsatt-
ningar som faststdllts ar en hdllbar stadsplanering
i linje med framkomlighetsstrategin.

4.1  Alstring

Alstringsnivan for tillkommande exploatering i
omrddet dr en grundldggande forutsdttning. |
skrivande stund dr bedémningen att cirka 3000
bostdder tillkommer, dessa motsvaras av omrdde
5-8, se figur 5, samt Skdrholmsvdgen. Omrdde 1-4
bedoms inte belasta Trafikplats Breddng.

Bedémningen av alstringstalet har gjorts utifran
tva faktorer, centrumndra ldge samt avstand till
kollektivtrafik. Utifrdn bedémningen av dessa tva
faktorer sdtts en hog och en Iag alstringsniva pd
varje omrdde och som sedan sammanstdlls i ett
generellt alstringstal for hela exploateringen.

Generellt brukar alstringstal samspela med
storleksfordelning pd Idgenheter detta har dock
inte faststdllts i samband med denna utredning.
Halften antas vara storre ldgenheter och andra
hdlften antas vara mindre. Stockholm tilldmpar
dven metoden "Grona- och projektspecifika
parkeringstal” som innebdr att byggaktoérer kan
sdnka sitt parkeringstal om mobilitetsdtgdrder
vidtas. Metoden har direkt pdverkan pd trafikal-
stringen. Parkeringstalet har dock inte varit
mojligt att ta hdnsyn till i denna utredning men
bér beaktas.

12 Breddngs Trafikplats

Kriteriet for 1&g alstring dr:
¢ Inom 600 meter till tunnelbana
e Direkt centrumndra ldge
Kriterier for hog alstring dr:
e Mer dn 600 meter till tunnelbana
e Perifert centrumldge

Det hoga alstringstalet dr 3,0 fordonsrorelser
per ldgenhet och det Idga 1,5 fordonsrérelser per
Idgenhet. | figuren till héger redovisas samtliga
exploateringsomrdden.

Omrade 5- Bjorksdtravédgen

3,0 fordonsrorelser per Idgenhet

Ej centrumndra ldge

> 600 meter till sparbunden trafik

(viss del av exploateringen har mindre dn 600
meter till spdbunden trafik)

Omrade 6- Stadsbrynet/&lgrytev&gen
1,5 fordonsrorelser per Idgenhet
Centrumndra ldge

< 600 meter till sparbunden trafik

Omrade 7- Centrala Breddng:

1,5 fordonsrorelser per Idgenhet
Centrumndra ldge

< 600 meter till sparbunden trafik

Omrade 8- Mélardng:

3,0 fordonsrorelser per Idgenhet
Ej centrumndra ldge

> 600 meter till spdrbunden trafik

Under utredningsarbetets gdng har dock Sverige-
forhandlingen faststdllt att sparvdg syd blir av.

For omrdde 8-Mdlardng innebdr detta direkt ndrhet
till sparbunden trafik for ca 2/3 av den tillkommande
bebyggelsen. Ndr Spdrvdg Syd dr tagen i drift
bedoéms alstringstalet och antalet fordonsrorelser
minska ndgot.

Sammantaget blir alstringstalet 2,4 fordonsrorelser
per ldgenhet for exploateringen inom omradena 5-8.

4.2 Referensomraden

Utredningsomrddet dr vdl kollektivtrafikforsorjt
med tunnelbana och stombusslinje, i framtiden
dven av spdrvdg. Avstdandet till city ar cirka 14
km och en tunnelbaneresa tar cirka 25 minuter.
Parkeringstalet ar satt till O,40-0,48 utan eventu-
ella rabatter.

Telefonplan

Alstringstal: 1,2-2,4 fordonsrorelser per Idgenhet.
Avstdand till city: 10 km

Kollektivtrafik till City: Cirka 15 minuter (tunnel-
bana)

Parkeringstal: O,3-O,5 bilplatser per Idgenhet.

Kista Ang

Alstringstal: 2,0-3,5 fordonsrorelser per Idgenhet.
Avstdand till city: 20 km

Kollektivtrafik till City: Cirka 25 minuter (tunnel-
bana)

Parkeringstal: O,7 bilplatser per [dgenhet

Fokus Skdrholmen beddms ha samma geografiska
forutsdttningar som Kista dng. Troligt dr att majori-
teten av de tillkommande bostdderna hamnar i
direkt anslutning till stomlinjendtet, tunnelbang,
sparvagn eller stombusslinje. Det skulle innebdra
att kollektivtrafiklaget dr betydligt battre. Férutom
battre kollektivtrafikforbindelser @r parkerings-
talet lagre vilket innebdr Idgre bilinnehav.
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Figur 5. Exploateringsomrdden inom utredningsomrddet fér Fokus Skdrholmen.
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4.3 Madlardng

Ett av stadens utpekade exploateringsomraden ar
Mdlardng som ligger i direkt anslutning till trafik-
platsen. En forutsdttning for att kunna exploa-
tera omrddet med bostdder ar att trafikplatsens
utbredning minskar.

Arbetet med Breddngs trafikplats kommer att
utgora underlag till strukturplanen for Mdlardng.
| samband med detaljplanearbetet har dialog
forts med de fastighetsdgare som har fastigheter
i anslutning till Murmdstarvdgen och detaljpla-
neomrddet. Fastighetsdgarna dr positiva till en
fordndring av omrdadet och ser dven mojlighet
att fordndra verksamheten till mer "stadsmdssig”
handel.

14 Breddngs Trafikplats

En viktig forutsattning for trafikanalysen av trafik-
plats Breddng dr de antaganden och mal som
satts upp for Murmdstarvdgen och Ekstdtravdgen.
| detaljplanearbetet for Mdlardang har mdlet varit
att gora Murmdstarvdgen till huvudgata med
syfte att ersdtta den funktion Skdrholmsvdgen
och Eksdtravdgen har idag. Antagandet ligger
darfor som grund for de trafikfloden som anvdnds
vid respektive analyserat alternativ.

For mer detaljerad redovisning av Mdlardng se
"Mdlardng trafik-PM”,

Utover Mdlardng planeras en omvandling av
Skdrholmsvdgen frdn Mdlardng till Skdrholmen
centrum. Omvanlingen ska fordndra vdgen fran
att vara en fyrfdltig transportstrdcka till att bli
mer av en stadsgata med bebyggelse intill.
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Figur 6. lllustrationsplan Mdlaréng. Landskapslaget
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4.4 Biltrafikfloden

Biltrafikflodena som anvdnds for trafikanaly-
serna baseras pd Trafikverkets Sampersmodell
och "Basprognos 2040” fran ar 2016. Basprog-
nosen anvdnds som underlag i Meso-verktyget
Contram ddr dven tillkommande exploatering,
som planeras av Stockholm stad, Idggs pa.

Basprognos 2040

Forsta steget har genomforts av Trafikverket med
framtagandet av Basprognos 2040. Basprog-
nosen ligger som grund for hela trafikanalysen.

| Basprognosen finns beslutade forutsdttningar,
styrmedel och planer f6r infrastrukturen med. Den
tar dven hdnsyn till demografiska forutsdttningar
och generell befolkningsdkning.

Contram Skdrholmen

| enlighet med Stockholm stads Oversikts-
plan planeras exploatering och fortdtningar i
Skdrholmen. D& Basprognos 2040 endast har
med egenskaper som exempelvis befolkningsok-
ning och exploatering i stora drag har prognosen
kompletterats med exploatering i Skdrholmen.
Ddarefter har underlaget blivit indata till en modell
som gjorts i meso-verktyget Contram.

For hela Skdrholmen planeras cirka 4 OOO
bostdder. Av hela den exploatering beddms
trafiken frédn ca 3 OO0 bostdder beréra Breddngs
trafikplats. Bebyggelsen pd ca 3 OOO bostdder
har fatt alstringstalet 2,4 fordonsrérelser per
Idgenhet enligt tidigare redovisat resonemang.

Trafikflodena oversatts till den resmatris som
anvdnds som underlag till mikroanalysen i Vissim.

16 Breddngs Trafikplats

Vissim-modell for Breddng trafikplats

Den resmatris som Contram-modellen resulterade
i har anvdnts vid mikrosimuleringen. Modellen ar
dynamisk vilket innebdr att fordon tar sig fran en
zon till en annan och gor ett ruttval utifrdn vilken
rutt som dr snabbast. Icke trovdrdiga rutter har
blockerats.

Figur 7 Ursprunglig resmatris under eftermiddagens maxtimme.

Efter jdmforelsen mellan dagens trafiksiffror
och modellens upptdcktes fel i Basprognosen
som utgjort underlaget. Felet har inneburit for
lagt trafikflode pd Murmdstarvdgen och frdan
Huddinge/Frudngen. | Trafikverkets dagsldgesmo-
dell saknas 3 OO0 f/d p& Skdrholmsvdgen samt

2 OO0 f/d till och fran Huddingesidan.

En handpdldggning har darfor gjorts med denna
trafik. Dessutom har ytterligare 2 OOO f/d lagts
pd frdn Huddinge/Frudngen. Dessa 2000 f/d ska
motsvara forvdntad exploatering i Huddinge.

Efter handpdldggningen har den saknade trafiken
lagts in i matrisen och gjorts om till maxtim-
mestrafik (10% av dygnsflodet).

Figur 8. Justerad resmatris under eftermiddagens maxtimme efter
handpdlédggning, blaa siffror dr justerade félt.
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Teckenforklaring B
xxXX/xxxx (Prognos/befintlig)
Trafikfldden &r angivna i ADT > ‘
21l =
* (Trafikfloden har flyttats fran g ‘é
Skdrholmsvdgen =3 >
: .. .. s
till Murmd@starvdgen) x 3 28001350
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Figur 9. Trafikfléden i ADT, fér prognosdr 2040 (trafikverkets basprognos 2040 fran 2016) och nuldge via éverflyttning
till framtida trafiknét.

Breddngs Trafikplats
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5. Utformningsalternativ

| arbetet med trafikplats Breddng har flera olika
utformningsalternativ tagits fram. Utformningsal-
ternativen syftar till att minska biltrafikytorna och
det innebdr generellt att kérvdgarna fordndras
mot dagens kdrvdgar.

Den stora skillnaden mellan utformningsalter-
nativen och dagens utformning dr Skdrholms-
vdgen. Idag har avfartstrafiken fran E4 i princip
fritt flode via Skdrholmsvdgen in mot Breddng
och Sdtra. | utformningsforslagen behover
denna trafik passera i en korsning for att sedan
ansluta till Murmdstarvdgen som blir en del av
huvudvdgndtet och ersdtter Skdrholmsvdgens
funktion. Samtliga alternativ innebdr att biltra-
fiken fran Breddngsvdgen inte behdover trafikera
den sodra cirkulationen for att ta sig soderut pd
E4.

Under projektets gdng har flera alternativ
studerats och ndgra har forkastats av utform-
nings- och kapacitetsskdl. De alternativ som
studerats men forkastats redovisas mer ingdende
under kapitel 6 "Forkastade alternativ”.

Det forslag som vdljs att gd vidare med dr det
s.k. maxalternativet. Maxalternativet innbdr att
avfartsrampen fradn E4 i sodergdende riktning nu
dras upp i plan och moter Breddngsvdgen i en
signalreglerad korsning. P4 andra sidan Breddngs-
vdgen forldngs Murmdstarvdgen och dras upp
till samma trafiksignal. Den signalreglerade
korsningen innefattar enbart biltrafik och gdng-
och cykeltrafiken passerar korsningen planskilt.
Det dr for att maximera biltrafikens framkom-
lighet i trafiksignalen eftersom det dr prioriterat
att undvika kobildning ut pd E4 som pdaverkar den
regionala framkomligheten.

18 Breddngs Trafikplats

Trafikverket sldpper en ny Basprognos 1 april i
dr. Om Basprognosen innehdller en lagre trafik-
mdngd dn nuvarande Basprognos kan det
eventuellt mojliggora att Idta gang- och cykeltra-
fiken passera trafiksignalen i samma plan. Detta
kommer fortsdtta utredas i ndsta skede.

| den norra trafiksignalen pd Breddngsvdgen
ersdtts pafartsrampen fran Skdrholmsvdgen med
kopplingen frdn Eksdatravdgen. | trafiksignalen
kommer vdnstersvdngen till Eksdtravdgen vara
forbjuden frdn Breddngsvdgen for att minimera
genomfartstrafik. PG Breddngsvdgenisodra trafik-
signalen kommer vdnstersvdngen frdn Murmds-
tarvdgen till Breddngsvdgen vara férbjuden.

Forbi och genom trafikplatsen finns en nedgrdvd
kraftledning som ligger ytligt. Denna kan endast
korsas i marknivd pd vissa platser ddr ledningen
ar forstarkt, detta bidrar till trafikplatsens utform-
ning.

For att kora vidare vdsterut styrs biltrafiken genom
trafiksignalen via Murmdstarvdgen och Stréomsdat-
ravdgen till Skdrholmsvdgen. Denna strdcka
tillhér det nya huvudvdgndtet och utformas
ddrefter. Eksatravdgen foreslds vara en lokalgata
med upphdjda passager samt timglashdllplats
for lokalbussen. Den forbjudna vdnstersvdngen
innebdr en viss omvdg for trafiken som ska till och
frdn Mdlardng och befintliga radhus.

Befintlig bensinmack som finns i korsningen
Breddngsvdgen/Slattgdrdsvdgen foreslds flyttas
till sédra delen av trafikplatsen, denna tillgdang-
liggors med hoger in och hdger ut. pd Breddngs-
vdgen. Vdnstersvdng frdn bensinmacken till
Breddngsvdgen omdjliggoérs med hjdlp av en
mittrefug. Det pdgdr dven utredning kring en
direkt pdfart frdn bensinmacken till pd&farts-
rampen pd E4 norrut.
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Figur 10. Utformningsférslag "maxalternativ”
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5.1 Uppbyggnad Vissim-modell

Vissim dr ett mikrosimuleringsverktyg ddr varje
enskild trafikant modelleras och interaktioner
mellan dessa simuleras. Till skillnad fran verktyg
som Capcal,somendasttarhdnsyntillen korsning,
kan komplexa trafiksystem och system med flera
korsningar utredas. | och med att interaktioner
mellan trafikanter simuleras i Vissim pdaverkas
ocksd kapaciteten pd vdgen, korsningen eller
systemet. Eftersom bdda trafiksignalerna
simuleras kan synergieffekter studeras.

Vissim-modellen 6ver Breddngs trafikplats dr en
dynamisk modell dar trafikfloden baseras pd en
resematris. Resematrisen redovisas i kapitel 4.4.

Systemet dr kodat sd att det i s@ stor utstrdckning
som mojligt ska motsvara den verkliga trafiksi-
tuationen. Med hjdlp av funktioner i Vissim kan
trafikanters beetende justeras genom vdjningar,
hastigheter, trafiksignal, forbud m.m. kalibreras
efter ett sd trovdrdigt beteende som majligt.

Bdda  korsningspunkterna  Breddngsvdgen/
Eksatravdgen och Breddngsvdgen/Murmdstar-
vdgen foreslds fa trafiksignaler som dr tidsstyrda
under for- och eftermiddagens maxtimme.
Det innebdr att trafiksignalen arbetar efter ett
tidsschema for att styra vilka tillfarter som ska
tilldelas grontid. En omloppstid bestdms for att
optimera trafikflodet genom trafiksignalen.

20 Breddngs Trafikplats

Fordelen med en trafiksignal dr att den dar
flexibel och kan dirigera trafikfloden pd ett
s@dant sdtt som skapar minimalt med koer.
Man kan dven prioritera vissa tillfarter dar det
exempelvis dr kdnsligt att placera ko. For trafik-
signalen i korsningspunkten Murmdstarvdgen/
Breddngsvdgen dr framforallt syftet att kobild-
ning pd avfartsrampen ska undvikas.

Avgrdnsning i Vissim-modellen sker som
Figur 11 visar. De bld rutorna visar vart in- och
utflodet av fordon sker. Enbart trafikfloden
pd E4:an som reser via pdafarts/avfartsrampen
tas med i modellen eftersom det flodet direkt
pdaverkar det studerade omrddet. De bdada
signalkorsningarna Breddngsvdgen/Eksatra-
vdgen och Breddngsvdgen/Murmdstarvdgen
dr huvudpunkterna i modellen. Tillfarterna
till dessa korsningar ingdr en bit for att kunna
simulera upp svdngkorfdlten for att magasinera
upp fordon som koar. Gang- och cykeltrafik-
floden ingdr endast i modellen vid de platser
ddr interationen med biltrafiken pdverkar, som
i trafikljusen och vid 6vergdangstdllen.
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Figur 11. Avgrdnsning fér modellen i Vissim som byggts upp for trafikplats Bredéng.
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5.2 Analys maxalternativ signalregle-
rad korsning

Maxalternativet har analyserats i omgdngar dar
olika atgdrder genomfoérts for att f& igenom den
prognostiserade trafiken.

Utgdngspunkten har varit att undvika koer ut pé
E4 som pdverkar den regionala framkomligheten.
Detta har inneburit konsekvenser for stadsbygg-
naden och de kvaliteter som ©nskas for andra
trafikslag dn biltrafiken.

Gang- och cykeltrafik

En forutsdttning for alternativet dr att all gang-
och cykeltrafik placeras planskilt i korsningen.
Detta innebdr att kopplingen mot Huddinge och
Frudngen blir bristfdllig dd en gdng- och cykelramp
fran den undre nivédn mdste kopplas till gdng- och
cykelstréket pd bron. For att uppna tillgdngliga
ramper kommer dessa att bli Idnga och ta mycket
yta i ansprdk, dock kan trappor skapa genvdgar.

Vid en storre om- och nybyggnad likt den som
planeras for Breddngs trafikplats bor utgdngs-
punkten vara att skapa goda gdng- och cykelk-
opplingar. D& forutsdttningen har varit att inte
stora den regionala framkomligheten p& E4 med
koer har en motsdttning uppstdtt.

For att stdrka gdng- och cykelkopplingarna mot
Huddinge och Frudngen foreslds strdket till och
fran befintlig gdng- och cykelbro 6ster om trafik-
platsen stdrkas. Dessutom planeras Spdrvdg syd
korsa E4 i forldngningen av Stromsdtravdgen, den
nya bron bor innefatta gdng- och cykelkopplingar
av god kvalitet.

29 Breddngs Trafikplats

Det regionala pendlingsstraket for cykeltra-
fiken som passerar trafikplatsen kan i detta
alternativ férldggas ldngs E4 och gd planskilt
under Murmdstarvdgen och Breddngsvdgen for
att sedan koppla pa straket norr om trafikplatsen.
Det innebdr en betydligt mer orienterbar och gen
I6sning for cyklister dnidag .

En 6nskad dragning av pendlingsstraket skulle
vara ndrmast E4 forbi trafikplatsen. Denna
omojliggdrs dock av den kraftledning som dar
nedgrdvd i omrddet samt svdrigheter att f& till
bra lutningar i Idngsled vid passage 6ver pafarts-
rampen.

Kollektivtrafik

Ldngs Breddngsvdgen gdr idag en lokalbusslinje
som i framtiden madste korsa en belastad signalreg-
lerad korsning. Detta kommer innebdra viss fordroj-
ning jadmfort med dagsldget. Mgjlighet finns dock
att i framtiden omvandla korfdlt till kollektivtrafik-
fdlt. Lokalbusslinjen som gdr Idngs Eksdtravdgen
beddms inte pdverkas av den nya utformningen.

Mojlighet finns att i framtiden utéka pafartsrampen
med ett kollektivtrafikkorfdlt, detta dr dock kompli-
cerat pd grund av hégspdnningsledningar under
trafikplatsen samt brokonstruktioner som pdverkas.

For mer ingdende beskrivningar av kollektivtra-
fiken, se " Mdlardng trafik-PM".

Gang- och cykelstrak
Fokus Skdrholmen
Forstarkta GC-strak

—__ Forstarkta gangstrak-
nytt cykelstrak

= |okalstrak GC
m— Huvudstrdk GC
=== Gdngstrak

J Tunnel

N
N“"Bro

C/'\\J/ / ¥ N\

/] -
Figur 12. Gang- och cykelstrak i stadsdelsndmndsomrdadet som féreslds utvecklas och stdrkas i utredningen ”Strdk och strukturutred-

ning "Fokus Skédrholmen”. Det réda straket visar dagens dragning av pendlingscykelstrdket.
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Gang- och cykelstrak
Madlardng

GC-vdg
— — Framtida GC-vag
— Gdangbana

— = Framtida gdngbana

Pendlingsstrak cykel

J§— GC-tunnel

SREDANGSVAGEN

SKARHOLMSVAGEN

BRITY
MASSGATAN
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Figur 13. Gang- och cykelstrak i Mdélardng.
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Biltrafik

D& analysen har skett iterativt har kapacitets-
hojande datgdrder succesivt tagits med i den
foreslagna utformningen. Detta for att klara av
den prognostiserad trafiken. Redovisad utform-
ning inkluderar dessa atgdrder.

De dtgdrder som tillkommit dr foljande:

e Forbjuden vdnstersvdng frdn Breddngsva-
gen till Eksatravdagen.

* Inga gdang- och cykelpassager i plan i trafik-
platsen.

* Ingen angoring i norrgdende riktning pd
Breddngsvdgen.

* Inga stopphdliplatser Idngs Breddngsvdgen.

e Fri hogersvdng fran avfartsrampen till
Breddngsvdgen.

e Tvd hogersvdangskorfdlt frdn Murmdstarva-
gen till Breddngsvdgen soderut.

e Tva korfdalt frdn avfartsramp till Mur-
mdstarvdgen.

*  Forbjuden vdnstersvdng frdn Murmdstarva-
gen till Breddngsvagen.

Vid modellering i Contram har inga betydande
omfdrdelningar skett. For att kontrollera framkom-
ligheten pd en mer detaljerad nivd har kéldngden
berdknats pd de tillfarter som kan stdéra den
regionala framkomligheten. Ddarfor har avfarts-
rampen frdn E4 och Breddngsvdgen soderut
studerats.

| Vissim har koéldngder mdtts i trafiksignalen for
korsningen Breddngsvdgen/Murmdstarvdgen.
Mdtpunkternas placering redovisas i figur 14
till hoger. Det har genomforts 10 korningar
av varje simulerad maxtimme. Varje korning
har en uppvdrmningstid for att fylla modellen

24 Breddngs Trafikplats

med biltrafik vilket betyder att de forsta 600
sekunderna tas bort. For varje kérning har en
datapunkt registrerats p& ett intervall om 90
sekunder. Det motsvaras av ett omlopp for den
trafiksignal som anvdnds for korsningen Breddngs-
vdgen/Murmdstarvdgen. For datapunkterna har
maxvdrdet och medelvdrdet av koéldngderna
registrerats i intervallen.

Mdtpunkt 1

Mdtpunkten registrerar koldngderna pd avfarts-
rampen som dr 300 meter lang. Diagram 1
beskriver medelkoldngden for bade varje intervall
och korning. Medelkdldngderna hdéller sig pa
relativt lika nivaer trots varierande trafikmdngd.
Diagram 2 visar maximala koldngden som
uppstdr bade under intervallen och kérningarna.
Diagrammet visar att koldngderna som mest
kommer upp i 150 meter vid Basprognosens trafik-
mdngd. Trots 6kning av trafikmdngden med 10%
hdller sig den maximala kéldngden under 200
meter, vilket tyder pd en viss sdkerhetsmarginal
till rampens ldngd.

Mdtpunkt 2

Mdtpunktenregistrerarkoldngderna pdBreddngs-
vdgen soderut. Det dr ca 220 meter mellan trafik-
signalen och cirkulationen pd sodra sidan om E4.
Cirkulationen har avgrdnsatsifranisimuleringsmo-
dellen.Diagram 3 visar medelvdrdet forbade varje
intervall och korning. Vid Basprognosens trafik-
mdngd hdller sig medelvdrdet kring 60 meters
koldngd under maxtimmen. Vid en 6kning av
trafikmdngden med 10% byggs koer upp succesivt
som avvecklas forst ndr trafikmdngden minskar

Figur 14. M&tpunkter i Vissim for den signalreglerade trafikplatsen.

efter maxtimmen. Diagram 4 visar maxkoldngden
dar det dr tydligt att vid 10% okning av trafik-
mdngden koar det in i cirkulationen. Simuleringen
visar att maxvdrdet dr 22 fordon som inte kan ta
sig in i systemet. For Basprognosens trafikmdngd
koar det vid vissa tidpunkter in i cirkulationen
men vid en minskning av trafikmdngden med 10
% klarar sig cirkulationen helt fran kobildning. Vid
kobildning i cirkulation kan avfartsrampen fran
E4 i norrgdende riktning drabbas. Avfartsrampen
ar ca 250 meter vilket ger ett visst utrymme och
dessutom ndr tillfart Breddngsvdgen soderut far
grontid i trafiksignalen kommer en del av kéerna
avvecklas i omgéngar.
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Mdtpunkt 1

Medelkdldngd i mdtpunkt 1
medelvdrde pd 10 kodrningar

100
80
60
40

20

600 1200 1800 2400 3000 3600

110% 100% =——90%

Diagram 1. Medelksldngd (meter) i métpunkt 1. X-axeln visar tid i sekunder under eftermiddagens
maxtimme.

Maxkoldngd i matpunkt 1
maxvdrde pd 10 kérningar

250
200
150
100

50

600 1200 1800 2400 3000 3600

110% 100% ==——90%

Diagram 2. Maxkéléngd (m) i métpunkt 1. X-axeln visar tid i sekunder under eftermiddagens
maxtimme.

Mdtpunkt 2

Medelkoélangd i matpunkt 2

medelvadrde pd 10 kdrningar

200
180
160
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80

0 A S~

20

600 1200 1800 2400 3000 3600

110% 100% 90%

Diagram 3. Medelkéléngd (m) i médtpunkt 2. X-axeln visar tid i sekunder under eftermiddagens
maxtimme.

Maxkoéldngd i matpunkt 2
maxvdrde pd 10 kérningar

250

TN

150

100

50

600 1200 1800 2400 3000 3600

e 110% e 100% 90%
Diagram 4. Maxkéldngd (m) i mdtpunkt 2. X-axeln visar tid i sekunder under eftermiddagens

maxtimme. Breddngs Trafikplats

25



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2018-04-24, Dnr 2016-15389

5.3 Validering

For att validera modellen frdn Vissim har en
kontroll gjorts med hjdlp av Capcal. Programvaran
Capcal tilldter endast kapacitetsberdkning av en
korsning i taget och berdknar belastningsgrader
(flode/kapacitet), fordrojningar och koldngder.

Hogersvdangande fordon pd avfarten fran E4 har
fri hégersvdng och ligger darfor utanfér kapaci-
tetsberdkningen i Capcal. Aven hdgersviéngande
fordon frdn Breddngsvdgen S mot pafarten av E4
har fri hégersvdng och ligger utanfor berdkningen.
Frdn Murmdstarvdgen dr trafiken for vdnster-
svdngande férbjuden.

Belastningsgraden berdknas for varje
inkommande tillfart i korsningen. Korfaltet fran
avfartsrampen for vdnstersvdngande har en hog
belastningsgrad pdO,91. Detinnebdrattkéerbyggs
upp och att de hinner avvecklas under maxtim-
mmen med ca 16 fordon i k& for medelsnittet.
Tillfarten frdn Breddngsvdgen S har belastnings-
grader 6ver 1 vilket innebdr att flodet ar hogre
dan kapaciteten men de pdverkar inte heller den
regionala framkomligheten pd E4 i samma grad
som avfartsrampen. Som en kdnslighetsanalys
sdnks trafikflodet med 10% frdn prognosen vilket
innebdr att belastningsgraden fran alla tillkom-
mande tillfarter sdnks. Frdn avfartsrampen
hamnar belastningsgraden for vdnstersvdngande
pd O,82 och medelkdldngden pd endast ca 13
fordon. Capcalberdkningen redovisas i sin helhet
som bilaga 1.

Berdkningen i Capcal visar att simulerings-
modellen gjord i Vissim dr valid da koldngder
stdmmer bra dverens med kéldngder som mdts i
simuleringen.
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Kapacitet och kélangder per korfalt

Kélédnagd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Rikining Fléde (fit) Kapacitet (fit) Belastningsgrad Medel 20-percentil
Murmastarv 1 H 344 548 0.63 9.3 229
2 H 341 543 0.63 9.2 22.4
3 R 50 410 0.12 2.4 6.7
Bredangsv N 1 HR 289 407 0.71 10.3 248
2 R 291 410 0.71 10.3 249
3 V 195 211 0.92 14.8 302
Av-/Pafart E4 1 R 403 983 0.41 8.1 19.7
2 R 402 983 0.41 8.1 19.7
3 vV 400 439 0.91 16.1 38.3
Bredangsv S 1 R 430 410 1.05 10.0 24 .1
2 vV 220 21 1.04 4.5 11.4
Figur 15. Resultat fran kapacitetsberdkningsprogrammet Capcal.
Bredangsv N

Murméastarv

Bredéngsv 5

Av-/Pafart E4

Figur 16. Korféltsindelning i Capcal.
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5.4 Mojliga atgdrder och kdnslighetsanalys

Trafikanalyserna tyder pd en tillrdcklig kapacitet i vagnatet.
Prognostiserade trafikfloden kan vara felbedomda eftersom
de bygger pd antaganden som kan visa sig vara felaktiga
vilket gor att kapaciteten inte rdcker till i slutdndan.

Ett satt att 0ka kapaciteten i ett senare skede dr att férldnga
hogersvangskorfdltet pd avfartsrampen. Det stora flodet
under maxtimmen dr hégersvdngande och fler bilar kan kéa
utan att stora ovrig trafik. Vid forldngning av hégersvdngs-
korfdltet bor forstdrkningen av hégspdnningsledningen tas
hdnsyn till och studeras mer detaljerat.

Ett annat sdtt att styra trafiken dr genom att styra signalen
i korsningen Eksdtravdgen/Breddngsvdgen eller i korsningen
Murmadstarvdgen/Breddngsvdgen. Genom att forldnga
grontiden for trafiken fran avfartsrampen pdverkas inte
den regionala framkomligheten. Konsekvenserna blir d& att
Breddngsvdgen soderut far Idngre kder som kan stéra cirkula-
tionen soder om E4:an eftersom tillfarten ligger i konflikt med
avfartsrampen. Denisin tur kan pdverka ramper som ansluter
till cirkulationen till/frédn E4:an.

En annan, storre, dtgdrd som dr maojlig dr att forldnga hela
avfartsrampen for att kunna f& bort kéerna fran E4:an. P&
sd sdtt bibehdalls framkomligheten for den regionala trafiken.

Visar sig trafikmdngden vara ldgre dn de prognotiserade
trafikflodena dar det av stor fordel att ldgga cykel- och
gdngtrafiken i samma plan som biltrafiken. Det medfor en
betydligt genare och bdattre koppling éver E4:an.

Breddngs Trafikplats
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6. Forkastade alternativ

| féljande kapitel redovisas de alternativa utform-
ningar som forekommit och har studerats mer
ingdende men som forkastats av olika anledningar.

6.1 Signalreglerad korsning med gang
och cykel i plan

Utformningsalternativet redovisas i figuren till
hoger. Avfartsrampen frdn E4 landar i en signal-
reglerad korsning. Norr om cirkulationsplatsen
utformas korsningen Eksdtravdgen/Breddngs-
vdgen som en signalreglerad fyrvdgskorsning.
Pafartsrampen nds via Murmdstarvdgen.

Sammanstdllning:
¢ Signalreglerad fyrvdgskorsning
e Pd&fartsramp frdn Murmdstarvdgen

e Tva korfdlt i norr- och soédergdende riktning
pd Breddngsvdgen mellan trafikplatsen och
korsningen med Eksdtravdgen

e GAng- och cykeltrafik i plan

e Forandrar inga forutsdttningar i den sodra
delen av trafikplatsen

28 Breddngs Trafikplats

Med hjdlp av Contram och Meso-simuleringar
har trafikfloden tagits fram. | Contram-kérning-
arna har omférdelningar i det omkringliggande
vdgndtet skett. Detta pdverkar ocksd de lokala
trafikflodena.

Omfordelningarna gdller trafiken som koér pd
Murmdstarvdagen samt trafiken frdn Frudngen och
Huddinge. Trafiken som i de andra alternativen
koér pd Murmdstarvagen flyttar over till Eksdtra-
vdgen pd grund av fordréjningar. For trafiken som
ska till Huddingesidan sker en storre omfordel-
ning dd fordrojningarna gor att trafiken vdljer en
annan trafikplats.

En tolkning av resultaten frdn Contram-modellen
dr att kapaciteten i trafikplatsen inte ar tillrdcklig.

Alternativet har forkastats dels av kapacitets-
skdl och dels av utformningsskdl d& pafartsram-
pens ldge inte beddms vara Idmplig och samtidigt
motverkar de mal som finns for Murmdstarvdgen
med att skapa en tydlig och kapacitetsstark
huvudgata. Dessutom mdste pendlingscykel-
strdket passera Murmdstarvdagen i plan.
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6.2 Cirkulationsplats med pafartsramp
fran Murmdstarvdgen

Utformningsalternativet redovisas i figuren till
hoger. Avfartsrampen frdn E4 landar i en tvafdltig
cirkulationsplats. Norr om cirkulationsplatsen
utformas korsningen Eksdtravdgen/Breddngs-
vdgen som en signalreglerad fyrvdgskorsning.
Pafartsrampen nds via Murmdstarvdgen.

Sammanstdllning:
e Tvafdltig cirkulationsplats
e Pa&fartsramp frdn Murmdstarvdgen

e Tva korfdlt i norr- och sédergdende riktning
pd Breddngsvdgen mellan trafikplatsen och
korsningen med Eksdtravdgen

e All gdng- och cykeltrafik ar separerad fran
biltrafiken i trafikplatsen

e Forandrar inga forutsdttningar i den sodra
delen av trafikplatsen

| Contram-korningarna har inga Overgripande
omfdrdelningar eller orealistiska korvdgar i
vdgndtet forekommit. Detta indikerar pd att inga
kapacitetsproblem férekommer i denna del av
vdgndtet.

30 Breddngs Trafikplats

Alternativet har forkastats av utformnings-
skdl da pdafartsrampens ldge inte bedoms vara
Idmplig och samtidigt motverkar de mal som finns
for Murmdastarvdgen med att skapa en tydlig
och kapacitetsstark huvudgata. Dessutom mdste
pendlingscykelstrdket passera Murmdstarvdgen i
plan.
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6.3 Cirkulationsplats med pafartsramp
fran cirkulationen

Utformningsalternativet redovisas i figuren till
hoger. Avfartsrampen frdn E4 landar i en tvafdltig
cirkulationsplats. Norr om cirkulationsplatsen
utformas korsningen Eksdtravdgen/Breddngs-
vdgen som en signalreglerad fyrvdgskorsning.
Pafartsrampen nds via ett extraben i cirkulations-
platsen.

Sammanstdllning:
e Tvafdltig cirkulationsplats

e Pd&fartsramp francirkulationsplats delvis i
samma ldge som idag

e Tva korfdlt i norr- och sodergdende riktning
pd Breddngsvdgen mellan trafikplatsen och
korsningen med Eksdtravdgen

e All gdng- och cykeltrafik ar separerad fran
biltrafiken i trafikplatsen

e Fordandrar inga forutsdttningar i den sodra
delen av trafikplatsen

| Contram-korningarna har inga Overgripande
omfdrdelningar eller orealistiska korvdgar i
vdgndtet forekommit.

| Vissim-korningarna uppstdr ldnga koéer pa
avfartsrampen och kan stéra den regionala
framkomligheten p& E4 med Basprognos 2040.
(fran 2016)
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Alternativet har forkastats av kapacitetsskadl
dd trafikflodet pd avfartsrampen kan komma
att stora den regionala framkomligheten pd E4.
Eftersom det dr prioriterat att inte pdaverka den
regionala framkomligheten forkastas alternativet.
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7. Samlad bedomning och diskussion

For att minska trafikytorna och madjliggora for
exploatering bedéms maxalternativet med en
signalreglerad korsning utan gdng och cykel i
plan vara tillrdckligt kapacitetsstarkt. Dessutom
innebdr alternativet maojligheter for att skapa
ett tydligt trafiksystem i detaljplanearbetet for
Mdlardng.

Vid alstringsberdkning har Spdrvdag syd inte
funnits med som en forutsdttning. | ett sent skede
av projektet beslutades i Sverigeférhandlingen att
Spdrvdg syd ska byggas. Detta férdndrar kollek-
tivtrafikldget for en stor del av bostdderna och
alstringen bor vara Idgre dn vad som berdknats.
Spdrvdg syd blir en kapacitetsstark direktkopp-
ling till réda tunnelbanelinjens badda grenar. |
utredningsarbetet med Tvarforbindelse Sédertorn
har det dven konstaterats att belastningen pa
Breddngs trafikplats minskar ndr kopplingen dar

byggd.

Utformningen dr inte anpassad efter gdng- och
cykeltrafik d&d passager mdste ske planskilt. |
anslutning till Breddngsvdgen finns dock en
separat gdng- och cykelbro som ansluter till
viktiga mdlpunkter vid Gyllene ratten och
Huddingesidan. Genom att i detaljplanearbetet
stdrka kopplingarna till den separerade bron kan
istdllet trafiksepareringen nyttjas och bli en mer
trygg passage over E4. S6der om Breddngsvdgen i
forlangningen av Stréomsdtravdgen planeras dven
Spdrvdg syd att korsa E4, i samband med detta
bér en fullgod gdng- och cykelvdg anldggas.

Mojligheten att stdrka kopplingen for gdende
och cyklister pd befintlig bro planeras inte bort
i detaljplanearbetet for Mdlardng. Om trafik-
flodena i framtiden tilldter Overgdngsstdllen
och cykelpassager i plan med ramperna finns
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mojlighet att bygga dessa. Ndr den nya Basprog-
nosen kommer 1 april i &r kommer nya trafikana-
lyser tas fram och utredningar utféras om majlig-
heten att fa till gadng och cykel i plan samt minska
trafikytorna.

Med den struktur som planeras i
detaljplanearbetet for Mdlardng blir Murmadstar-
vdgen en huvudgata med fa eller inga korsningar.
Trots detta forsvagas en omledningsvdg till E4
da Skarholmsvdgen idag dr fyrfdltig och kapaci-
teten minskar jamfért med dagsldget. Vidare
minskar framkomligheten for kollektivtrafiken pd&
Breddngsvdgen ndgot. Maojligheten finns dock att
i framtiden omvandla korfdlt till kollektivtrafikkor-
falt for att sdkra framkomlighet for buss.

Initialt var malet att skapa en korsning som gav ett
stadsmdssigt intryck och som inte var dominerat
av trafikplatsens funktion. Detta har varit en
utmaning och korsningen har succesivt vuxit for att
hantera den prognostiserade trafiken. For att nd
de klimatmal och mdlet om fossilfri brdnsleflotta
2030 beddms I6sningen vara alltfér kapacitetss-
tark och bilorienterad dd stadsmiljo och kvaliteter
for gdende och cyklister fatt prioriterats bort. En
mer offensiv vag att gd dr att sdnka kapaciteten
for biltrafiken och inte planera efter den prognos-
tiserade mdngden trafik utan att genom malstyr-
ning f& den 6nskade mdngden trafik. | planerings-
arbetet har dock framkomligheten pd E4 fatt en
styrande roll.

Losningen beddms tills viss del folja de overgri-
pande planeringsunderlagen och de madl som
finns. Enligt framkomlighetsstrategin ska gdende,
cyklister och kollektivtrafik prioriteras. Detta
har inte varit maojligt i arbetet med trafikplats
Breddng, dd ett mal varit att sdkerstdlla att den

regionala framkomligheten pd E4 inte pdverkas.

Samtidigt har stora trafikytor férsvunnit till forman
for stadsliv och det regionala cykelstrdket har
forbattras avsevart. Att bygga om trafikplatsen
till en signalreglerad korsning bedéms samtidigt
vara i linje med Trafikverkets framkomlighetspro-
gram ddr kapaciteten anpassas efter de centrala
delarna av trafiksystemet medan ny kapacitet
(Forbifart Stockholm) utvecklas i de yttre delarna
av trafiksystemet.

En viktig diskussionspunkt dr Basprognos 2040
och de klimatscenarion Trafikverket tagit fram.
Klimatscenariot innebdr att man genom 6kade
kostnader styrt trafikarbetet till den niva vi
behdéver komma till for att uppfylla de &vergri-
pande mal som finns. Jamfoért med Basprognos
2040 har klimatscenariot betydligt Idgre trafik-
floden pd& gatorna i och omkring trafikplatsen.
Forsdljning av elcyklar och elbilar 6kar exponen-
tiellt och sjdlvkérande bilar utvecklas hela tiden.
Delningskulturen och mdjligheten att skapa
smarta IT-tjdnster for mobilitet kar ocksd. Trafik-
systemet bor félja den utveckling vi star infor. For
att nd overgripande mal verkar det rimligt att
istdllet anvdnda klimatscenariot som underlags-
modell.

Den samlade beddmningen dar att utformningen
av trafikplatsen dr tillracklig for att klara av den
prognostiserade trafiken. For att anvdnda ett
malstyrt synsdtt kommer fortsatt utredning kring
att fa till gdng- och cykeltrafik i plan studeras nar
den nya Basprognosen finns framme.
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