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1. Inledning

Denna rapport ar en sammanfattning éver utforda trafikanalyser och utredningar som tagits fram
som underlag till planprogrammet for Albano. Rapporten ska belysa, analysera och foresla hur
trafikforingen i omradet kan utvecklas utifran féreslagen ny bebyggelse for att skapa ett hallbart,
attraktivt och tillgangligt omrade.

1.1 Bakgrund

Albano ligger cirka 500 meter norr om Roslagstull med gangavstand till Tekniska hégskolan,
Stockholms universitet, Kraftriket och Karolinska Institutet. Omradet har hittills utnyttjats for
verkstader, bilhallar och parkeringsytor och anvands nu delvis som driftomrade for byggandet av
Norra lanken. Stockholms universitet likval som KTH ar i behov av utbyggnadsmojligheter for att
kunna bedriva och utveckla sina verksamheter. Albano utgdr tillsammans med Tekniska
hdgskolan, Stockholms Universitet, Kraftriket och Karolinska Institutet en del av
Vetenskapsstaden. Omradet ska i forsta hand vidareutvecklas for forskning och utbildning med
bevarade natur- och kulturvarden. Det ar 6nskvart att Vetenskapsstaden bestar av olika
verksamheter, for att 0ka omradets attraktivitet. For att Vetenskapsstaden skall bli ett
sammankopplat och attraktivt omrade maste kollektivtrafiken byggas ut samt tillgangliga och sakra
gang- och cykelstrak skapas mellan omradets delar.

Frescati

Teckenforklaring
Huvudstrak

- Kopplingar inom Vetenskapsstaden
- Framtida viktig koppling

Koppling mot City
Omraden

Utvecklingsomraden

Omaden av intresse X

< —

Figur 1 Albanos kopplingar till omgivande utvecklingsomraden
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Som kartan pa féregaende sida visar ligger omradet centralt och i ndra anslutning till manga av
stadens viktigaste utvecklingsomraden. Detta lage skapar goda férutsattningar for att utveckla
omradet till ett nav i denna del av Stockholm. Likasa kommer Roslagsvagens funktion i framtiden
delvis ersattas av Norra lanken, vilket ger mojlighet att omgestalta Roslagsvagen till en ny
stadsgata.

2. Forutsattningar

Albano ska utvecklas till att bli ett nav i Vetenskapsstaden och ska sammankoppla viktiga
utbildningsinstitutioner och forskningscentra. Bebyggelsen inom planomradet kommer att utgéras
av en blandning av utbildning, arbetsplatser och en mindre del bostadder. Sammanlagd bruttoyta
uppskattas i detta skede till runt 150 000 kvm BTA for undervisningslokaler och cirka 800 forskar-
och studentbostader inom planomradet. En stor del av den byggbara ytan skapas genom att
Vartabanan tunnlas in pa dess stracka genom planomradet.

SN, W

Figur 2 Forslag till ny strukturplan for Albano (SBK 2010)
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Ett antal faktorer paverkar utvecklingen av omradet och tidigare utredningar avgransar
planeringsutrymmet. Tidigare har arkitekttavlingar genomférts fér omradet och olika planférslag har
diskuterats. Till dessa planforslag har olika trafikutredningar genomférts och vasentliga delar har
inarbetats i denna utredning.

2.1 Tidigare utredningar och avgransning

Vectura har tagit fram trafikutredningen till tidigare planforslag.’ | utredningen finns en utférlig
nulagesbeskrivning och de viktiga grundférutsattningarna for trafiken i omradet belyses. Eftersom
nulaget darmed finns valdokumenterat och belyst ligger fokus i denna utredning pa att, utifran det
nya planforslaget fran SBK, analysera och beskriva omradets framtida trafikférsorjning.

2.2 Resbehov

Det tidigare framraknade resbehovet antas vara giltigt &ven for det nya planforslaget. Vidare antas
fardmedelsfordelningen vara densamma vilket innebar att majoriteten av resorna som alstras i
omradet fordelas pa kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik. For biltrafiken antas ett fullt utbyggt
omrade generera cirka 1400 fordon per vardagsmedelsdygn.

Antagen fardmedelsfoérdelning for resor genererade av planférslaget antas vara:

Fardmedelsfordelning Ca personer/rorelser per dygn*
- Kollektivtrafik: 70% 17 000 pers /dygn => ca 32 000 resor per dygn
- Bil 2% 1400 rorelser / dygn
- Cykel 25% 12 000 rorelser / dygn
- Géaende 3% 700 gaende /dygn

* Detta ar rékneexempel som ger en uppfattning om méangder av resor. Vidare kan olika
fardmedel kombineras. Siffrorna anger ungeférlig omrékning mellan fordonsrérelser/personer per

dygn.

Utifran de antaganden som gors gallande resbehov for omradet kan det konstateras att biltrafiken
inte kommer att vara dimensionerande fér omradet och inga kapacitets- eller
framkomlighetsproblem vantas som kan anses vara avvikande for dvriga innerstadens
trafiksituation. Darfor riktas fokus mot att skapa goda forutsattningar for den stora andel resor som
sker med kollektivtrafik, till fots eller med cykel.

2.3 Infrastruktur

Albano ligger i anslutning till flera av Stockholms viktiga infrastrukturstrak. Ett flertal av dessa strak
utvecklas for narvarnade och andra planeras utvecklas i framtiden. Kartan i figur 3 visar dessa
viktiga strak och deras koppling till Albano.

! Vectura (2009)
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Figur 3 Pagaende stora infrastrukturprojekt i anslutning till planomradet

Det storsta projektet som paverkar omradet ar Norra lanken. Nar Norra lanken 6ppnas kommer
mojligheter till att omgestalta Roslagsvagen att uppsté och da kan Roslagsvagen 6verga till att bli
en stadsgata. Vidare skapas viktiga kopplingar mellan Norra Station, Norra Djurgardsstaden och
Frescati genom den nya lanken.

Genom omradet passerar ocksa Roslagsbanan och Vartabanan, se figur 4. Roslagsbanan ar en
viktig pendellinje fér nordostkommunerna. Roslagsbanan kommer att byggas ut och trafiken
kommer att 6ka i framtiden. Vartabanan ar en viktig lank for godstrafik mellan Stambanan och
Vartahamnen. | framtiden nar Vartahamnen byter skepnad fran hamnomrade till stadsomrade
kommer aven trafiken pa banan att férandras. Nar ersattningshamn finns fér Vartahamnen kommer
behovet av att kdra gods pa banan att minska. En magjlig framtida utveckling av banan skulle kunna
vara att lata den trafikeras av persontrafik. Om banan kan anvandas for persontrafik kan flera
viktiga nya forbindelser skapas mellan Norra Djurgardsstaden, Albano, Norra Station och
eventuellt i férlangningen City och nya Vastra City.
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Figur 4 Befintlig sparbunden kollektivtrafik i naromradet

3. Framtida trafik

31 Viktiga gang- och cykelstrak, befintliga och nya

For att slappa fram omradets inneboende potential som nav i Vetenskapsstaden ar det viktigt att
skapa strak som tillgangliggdér omradet. For att uppna detta maste de barriarer som idag finns
Overbryggas. Dessa barriarer finns framst for resor i dst-vastlig riktning dar Roslagsbanan,
Vartabanan och Roslagsvagen begransar framkomligheten for fotgangare och cyklister. Strak i
nord-sydlig riktning finns etablerade langs Roslagsvagen, dock ar kopplingen mellan Universitetet
och KTH bristfallig. | kartan i figur 5 marks en avsaknad av ett antal viktiga cykelstrak for att
sammankoppla Albano till Universitetet, KTH och Norra Station/KI.
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Figur 5 Utsnitt ur Stockholms stads cykelkarta (TK 2009)

En viktig forutsattning ar att finna strak som sammankopplar Albano vasterut mot Norra
Stationsomradet och KI. | figur 6 och 7 visas hur de nya gang- och cykelstraken kommer att
utformas i Ostra delen av Norra Stationsomradet. Som kartbilderna visar blir det viktig att knyta an
till strdken norr om Vartabanan fran Albano.
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Figur 6 lllustration 6ver gangstrak i ostra delen av Norra stationsomradet (SBK 2009)
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Figur 7 lllustration 6ver cykelstrak i ostra delen av Norra stationsomradet (SBK 2009)

Albano saknar sammanhangande gang- och cykelstrak till omkringliggande omraden. Befintliga
forbindelser har manga korsningspunkter med tungt trafikerade vagar vilket forsamrar sakerheten
for gang- och cykeltrafikanter. Hojdskillnaderna bidrar ocksa till svarigheter att roéra sig inom
omradet och att koppla samman befintliga gang- och cykelstrak utanfér omradet med nya strak
inom omradet. Tydliga, tillgangliga och sakra strak behdver skapas for att Albano ska kunna
bindas samman med intilliggande omraden och den framtida Vetenskapsstaden.

Nya strék skapas i Ost-vastlig riktning utmed Vartabanan mellan Albano och Norra
Stationsomradet, genom bland annat en ny bro éver Roslagsvagen parallellt med Vartabanan. |
nord-sydlig riktning inom omradet skapas ett nytt strak parallellt med Roslagsbanan fran
Ruddammsvagen i sdder till norra delen av planomradet norr om Bjérnnasvagen. Osterut mot
Frescati och Baron Ralambs vag skapas ny strak via tva nya passager under Roslagsbanan.
Straken langs Roslagsvagen omgestaltas i och med Roslagsvagens omdaning till stadsgata.

Inom omradet och sdderut ar det viktigt att skapa en koppling i det strdk som utretts inom ramen
for den sa kallade Akademiska landsvagen. Med en sadan koppling skapas en ny och viktig entré
till Albano soderifran och Albano far en forbattrad koppling upp mot KTH. Dock férutsatter denna
koppling till viss del att en ny broférbindelse kan skapas éver Roslagsbanan. Laget fér denna
broforbindelse utreds och ligger utanfér planomradet.

Eftersom ett stort antal cyklister och fotgangare forvantas rora sig i omradet ar det viktigt att
tillrackliga ytor finns for deras rérelser i omradet. Med anledning av detta valjs en bredare sektion
for gang- och cykeltrafiken utifran stadens riktlinjer. Gang- och cykelstrak ges generellt en god
tillganglighet med lutningar under 5%. Lokalt kan dock lutningar pa upp till 9% férekomma. Pa de
strak dar lutningar éver 5% férekommer ska tillganglighetsanpassade alternativ finnas i narheten.

Detaljutformningen av gang- och cykelytor i anslutning till hallplatser, torg och allmanna platser ska

gestaltas och utformas med hansyn till trygghet, tillganglighet och sakerhet.
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Figur 8 Foreslagna gang- och cykelstrak inom planomradet samt deras anslutning till omgivande omraden
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3.2 Kollektivtrafik

Kring Albano finns etablerad och val fungerande kollektivtrafik i form av Roslagsbanan,
Tunnelbanans réda linje och bussar. Den sparbundna trafiken saknar dock hallplatser i anslutning
till Albano och manga bussar stannar inte inom omradet. Med tanke pa omradets centrala lage
samt att de flesta besokarna ar studenter forvantas kollektivtrafiken bli det dominerande
trafikslaget for resor till och fran omradet. For att starka Albanos attraktivitet kommer tillgangen till
kollektivtrafik att vara centralt for att omradet ska betraktas som levande.

Utbyggnaden av kollektivtrafiken kommer att ske i etapper pa kort och lang sikt. Utbyggnaderna pa
lang sikt kommer att kunna hantera behovet av kollektiva fardmedel vid ett fardigutbyggt Albano.

3.2.1 Utbyggnad pa kort sikt

Flertalet busslinjer trafikerar idag Roslagsvagen. Dessa kan i framtiden anpassas for att aven
trafikera Albanoomradet. 40-60 bussar passerar omradet i maxtimmen, i vardera riktning, och
maijoriteten har hallplatser pa Roslagsvagen. Dessa ar framst stombussar med malpunkter i lanets
norra delar men aven innerstadsbussarna 40 och 70 har frekvent trafik i rusningstid. Tva
innerstadsbusslinjer, linje 43 och 44, har sin slutstation vid Ruddammen, séder om AlbaNova.
Dessa tva linjer kan med fordel forlangas genom omradet.

Tvarkommunikationer saknas i omradet, varfor en ny busslinje mellan Lidingdé/Ropsten och
Universitetet med hallplatser i anslutning till Albano ar énskvard och antas mojligéras da Norra
lanken 6ppnas. En sadan linjedragning knyter ihop viktiga malpunkter och de nya stadsdelarna
Norra Djurgardsstaden och Albano.

Pa kort sikt antas omradet kunna kollektivtrafikforsdrjas med buss men pa langre sikt kan andra
kollektiva fardmedel bli aktuella, t.ex. en ny station pa Roslagsbanan, en ny tunnelbanestation,
persontrafik pa Vartabanan eller spartaxi.
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Figur 9 Utdrag ur SL:s linjekarta (SL 2010)
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322 Utbyggnad pa lang sikt

Ett flertal mdojligheter till en utbyggd kollektivtrafik finns i framtiden. En atgard ar att skapa en ny
station pa Roslagsbanan. Beroende pa vilken niva den nya bebyggelsen och gatorna hamnar pa
kan en ny station pa Roslagsbanan anlaggas i samma niva. Till en saddan station maste planskilda
anslutningar skapas. Plattformar fér ny station maste ha en langd pa cirka 190 meter. Exakt
placering och utformning maste diskuteras vidare med SL.

I mitten av omradet gar tunnelbanans réda linje under mark, de narmaste hallplatserna ar
Universitetet och Tekniska hogskolan. Tunnelbanan ar det kollektiva fardmedel med hdogst turtathet
och flest resenarer. Dock ingar inte en ny tunnelbanestation inom omradet i SL:s befintliga planer.

Vartabanan skar genom Albano i 6st-vastlig riktning, denna trafikeras endast av godstrafik. Att
konvertera banan och 6ppna den for persontrafik har diskuterats. Dock férutsatter detta att
godstrafiken laggs ned och att eventuellt mer dubbelspar anlaggs. Det ar en viktig punkt att
fortsatta utreda hur ett eventuellt dubbelspar kan anlaggas och dackas Over. Att utnyttja
Vartabanan ar mycket intressant eftersom den skulle utgdra en viktig tvarforbindelse genom denna
del av staden. Det bor utredas vidare hur hallplatser kan utformas pa enkelsparsstrackor, och hur
en 6verdackning eventuellt begransar tillganglighet till en hallplats i Albano. Mgjlig strackning kan
vara Norra Djurgardsstaden — Albano — Norra Station — Karlberg — Centralstation.
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ALBANO Situationsplan 101123, Skala 1:2000 (A2)
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Figur 10 Kollektivtrafik inom planomradet
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3.3 Spartaxi

Ett spartaxinat finns utrett for Vetenskapsstaden?. Denna har cirka 9 km spar och 17 stationer som
betjanas av upp till 90 vagnar med 5 sittplatser var. Av sparen ar 5,5 km upphojda enkelspar, 1+1
km upphojda dubbelspar och 2 km férlaggs pa markplan. Den totala investeringen beraknas bli
660 Mkr, vilket delvis kan finansieras med investeringsbidrag fran bland annat EU. Resterande kan
till exempel arrangeras av ett OPS-avtal mellan leverantérskonsortium och trafikhuvudmannen, i
detta fall SL. Driftkostnaden beraknas bli 20 Mkr/ar. Den genomsnittliga totalkostnaden/resa
kommer att vara lagre an SL:s genomsnittliga biljettintékt per pastigande.

Spartaxin ar intressant for Vetenskapsstaden bland annat eftersom det finns ett stort reseunderlag
inom ett begransat omrade och for att kollektivtrafiken idag ar otillracklig for den kommande
exploateringen. Spartaxin tros kunna ersatta befintlig och utékad busstrafik och vara ekonomiskt
I6nsam. Alla stationer ligger pa sidospar sa att trafiken pa huvudsparet inte hindras av stillastaende
vagnar. Ett sékerhetskrav ar aven att sparen inte skall kunna korsas av obehdriga.

Féreslagen strackning kommer att ga fran Ostra station dar vagndepan planeras, vidare fortséatter
den sedan runt Forsvarshogskolan och dver Drottning Kristinas vag till Triangelplatsen dar
ytterligare en station planeras. Darefter fortsatter banan att ga utefter Teknikringen till en station
intill Operahogskolan. Vidare gar banan utefter Teknikringen och Osquars backe till en station mitt
emot Teknologgarden. Mot Frescati dras banan genom Teknikhoéjden, utefter och éver
Roslagsbanan. En station planeras pa sodra delen av Stockolms universitet. Banan kommer aven
att passera Arrheniuslaboratoriet och studenthemmen i Lappkarr. Férbindelsen till Karolinska
institutet ar annu inte utredd, men detta ar en forbindelse som betraktas som hdgt prioriterad.

| planeringen av Albano ska en eventuell utbyggnad av spartaxi inte omajligoras.

% Logistikcentrum, Via Academica
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4. Gatustruktur och trafikforsorjning

4.1 Gatustruktur

Biltrafiken kommer inte att vara det dominerande trafikslaget i Albano. Vidare antas inte nagra
kapacitets- eller framkomlighetsbrister foreligga till foljd av planforslaget eller i anslutning till
omradet. Darfér bor fokus riktas pa en gatuutformning for hog trafiksakerhet samt samspelet med
frAmst gang- och cykeltrafiken.

For att bebyggelsen enligt planforslaget ska kunna trafikférsorjas och tillgangliggoras pa ett bra
satt kopplas omradets gatunat till Roslagsvagen i vast via Bjérnnasvagen och i st via
Bjornnasvagen till Baron Ralambs vag och Drottnings Kristinas vag. | séder kopplas omradet
samman, via en ny lokalgata, till Ruddammsvagen.

En viktig del i utformningen av gatustrukturen har varit att skapa en tydlig gatuhierarki som ska
vara lattorienterad och logisk. En sadan struktur skapar en hogre grad av igenkannande och har
en positiv effekt pa trafikantbeteendet och hojer darmed trafiksdkerheten.

Lokalt i omradet skapas en ny lokalgata parallellt med Roslagsbanan som ansluter till
Bjornnasvagen i norr och Ruddammsvagen i sdder. Trafikmangden blir uppskattningsvis 1000-
2000 fordon per dygn. En hastighet pa 30 km/h boér véljas. Denna gata kommer att trafikeras av
bussar vilket gor att en bredare sektion behévs samt att hallplatser anordnas. Pa mindre
anslutande lokalgator kan en annan utrymmesklass valjas eftersom ingen busstrafik férvantas
féorekomma och da kan aven korfalten smalnas av. Lokalgatorna kommer ha laga trafikfloden med
en skyltad hastighet pa 30 km/h.

Atkins Sverige AB Telefon: +46 8 563 00 600 Atkins Sverige AB
Box 1213 Telefax: +46 8 563 00 601 Organisationsnr 556611-6751
131 28 Nacka Strand www.atkins.se Foretaget har sitt sate i Malmo.

ATKINS



Godkant dokument - Susanna Stenfelt. Stadsbyggnadskontoret Stockholm. 2010-12-01. Dnr 2008-21530

Sidan 16 av 24

ALBANO Situationsplan 101123, Skala 1:2000 (A2)
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Figur 11 Oversiktskarta for framtida trafik- och gatustruktur
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4.2 Roslagsvagen

Roslagsvagen har en viktig historisk forankring i omradet som en av de viktigaste infarterna till
norra Stockholm och ar idag utpekat som ett riksintresse. Sedan 1700-talet har transporter till och
fran lanets norddstra delar passerat genom detta strak. Under 1900-talet kom de stora
férandringarna dar vagen utvecklades i takt med befolkningstillvaxten i regionen. | borjan av 1900-
talet byggdes aven Roslagsbanan och Vartabanan vilket aven paverkade Roslagsvagen med nya
broar och breddningar av vagen. Sin nuvarande utformning fick Roslagsvagen pa 60- och 70-talet
da vagen breddades och korsningar byggdes planskilda. Sedan dess har vagen inte byggts om
namnvart. Byggandet av Norra lanken kommer att paverka Roslagsvagen vid Frescati dar en ny
trafikplats anlaggs. | 6vrigt sker inga stdrre férandringar tillféljd av Norra lanken och Roslagsvagen
kvarstar som en viktig infartsvag for norra Stockholm.

For utvecklingen av Albano ar en omgestaltning av Roslagsvagen viktig for att skifta karaktar pa
vagen fran storskalig infartsvag till en omgestaltad stadsgata som battre integreras i omgivande
miljo. Denna omgestaltning sker med syfte att minska barriareffekterna, starka kopplingarna mellan
omgivande omraden och for att battre varna Nationalstadsparkens natur- och kulturvarden. En
viktig aspekt i omgestaltningen ar att dagens trafikfunktioner och framkomlighet behalls eftersom
Roslagsvagen fortsatt kommer att vara en viktig sammanhallande lank fér transporter och resor
mellan norddstra delarna av lanet och de centrala delarna av Stockholm.

4.2.1 Kapacitet och framkomlighet pa Roslagsvagen

Under utredningsskedet sa har olika alternativ for en ny utformning av Roslagsvagen studerats.
Dock har dessa analyser varit aningen bristfalliga eftersom det inte funnits nagot bra underlag att
utga ifran. Bristfalligheten ligger i att Norra lankens trafikanalyser ar gamla och inte helt aktuella
samt att det inte finns nagon entydig bild 6ver framtida trafikfléden pa Roslagsvagen efter Norra
lankens éppnande.

De indata och trafikmatningar som finns fér Roslagsvagen ar spridda éver langre perioder.
Trafikdatan som har inhamtats kommer fran Trafikverkets matningar och fran en trafikanalys for
Roslagstulls nya utformning. Till dessa tal har sedan den alstrade trafiken fran Albano adderats for
att utreda kapacitet och framkomlighet i Roslagsvagens korsning med Bjérnnasvagen. | figuren
nedan redovisas de trafikfldden som anvants i utformningen av Roslagstull. Flddena galler for
eftermidagens maxtimme som ar den dimensionerande timmen. Prognosar ar satt till 2020.

Norra Lanken
200

JI\,

150 0

0
Roslagsvagen -/ \ Valhallavigen

1220 = 700 Roslagstull 1050 2100

10

720 150 1050

A\

2000
Cederdalsgatan

Figur 12 Trafik i eftermiddagens maxtimme vid Roslagstull, efter Norra lanken (TK 2009)
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Eftersom trafikmangderna inom omradet blir Iaga férvantas inga kapacitets- eller
framkomlighetsproblem féreligga. Med anledning av detta har endast en korsning i omradet
studerats mer noggrant. Korsningen Roslagsvagen/Bjornnasvagen har studerats mer ingaende
eftersom fordonsflddena ar héga samt att manga fotgangare och cyklister kommer att korsa vagen.
| figuren nedan visas den beraknade utformningen av korsningen, dar vanstersvangfalt pa
Roslagsvagen och Bjérnnasvagen har beraknats som korta korfalt pa 40 meter, och med
signalfaser enligt figuren nedan.

Reslagsvagens norra tillfart

Faz 1 Fag 2 Faz 3
\ e

Y FaS

Prognostiserade fléden fér 2030 har anvénts och dessa utgar
frén fiéden i figur 12 dér den alstrade trafiken fran planomradet
~ 1&ggs till samt med en upprédkning fran 2020 med 1% per ar.
Trafikflédena &r vél tilltagna. Vidare har fotgéngarfléden pa 300
/ anvénts 6ver tillfarterna i 6st-véstlig riktning och 500 fotgdngare
over tillfarterna i nord-sydlig riktning 1dngs Roslagsvégen. Totalt
har alltsa 1600 fotgéngare antagits réra sig éver korsningen i
maxtimmen. Hastighetsbegrdnsning pé 50 km/h har anvénts.

-

Kraftriket
Bjornnésvégen

Roslagsvagens sodra tillfart

Berakningarna som ar utférda i CapCal visar att:
e Max belastningsgrad® ligger pa 0,79 i Bjérnnasvagens tillfart
¢ Roslagsvagens tillfarter ligger pa 0,65 - 0,75

e Omloppstid pa cirka 110 sekunder, vilket ar valdigt hdgt och inte bra for fotgangare i vissa
relationer

Slutsatsen ar att det under den dimensionerande eftermiddagens maxtimme inte antas finnas
nagra kapacitets- eller framkomlighetsproblem. Vidare ar prognosen nagot osaker med tanke pa
underlaget men utifran dessa analyser star det klart att Roslagsvagens nuvarande utformning med
3+3 korfalt med forbehallna kollektivkorfalt bor kvarsta i sin funktion. Tidigare alternativ med att
utforma Roslagsvagen med 2+2 koérfalt forkastas eftersom framkomlighetsproblem kommer att
uppsta. Vidare kommer Roslagsvagen att utgéra omledningsvag for Norra lanken vid de tillfallen
som tunneln maste stangas.

4.2.2 Roslagsvagen som ny stadsgata

Utifran de genomférda studierna 6ver Roslagsvagens kapacitet sa har det kunnat konstateras att
den nuvarande funktionen och framkomlighetsstandarden boér kvarsta aven i framtiden. Dock kan
Roslagsvagen med fordel omgestaltas till stadsgata som béattre kan integreras med den nya
Albanoomradet och Nationalstadsparkens héga natur- och kulturvarden.

| samrad med Trafikkontoret och Stadsbyggnadskontoret har olika alternativ for ny sektion
studerats och diskuterats. Malsattningen har hela tiden varit att minska vagens dominans i omradet
och att stdrka samband tvars vagen. De tva huvudsakliga alternativen har varit om den nya
stadsgatan ska ha en storre planterbar mittremsa eller inte. Valet foll pa en stérre mittremsa som

*En belastningsgrad under 0,8 anses utgoéra god standard for framkomlighet i korsning
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tillater plantering av storre trad och dar korfalten smalnas av. | den sektion som redovisas nedan
illustreras matten i gaturummet med den dvergripande gestaltningsprincipen att tréd omsluter
vagen och skapar ett sammanhallet gaturum som integreras med néarliggande naturomraden. For
sektionen har en éversiktlig DTS-analys* gjorts. Dock kan denna inte géras fullstiandig eftersom
placering av trad och hojd pa kantstdd inte ar bestdmda. Darfér ska denna sektion ses som en
fungerande princip men kan beroende pa gestaltning och utformning komma att férandras nagot.
Gang- och cykelstraken kommer att ligga separat.

SKALA 1100@A3

BUSSKORFALT KORFALT KORFALT REFUG KORFALT KORFALT BUSSKURFALT
325 35 350

SEKTON B-8
SKALA 1100@A3

BUSSKORFALT KORFALT KORFALT REFUG KURFALT SVANGANDE KORFALT KERFALT BUSSKURFALT
350 25 Er-3 300 300 35 325 350

Figur 13 Forslag till ny sektion for Roslagsvagen med 3+3 korfalt. (Sektionen framtagen av Atkins och illustrerad
av Niva)

N

Figur 14 Visionsbild 6ver den omgestaltade Roslagsvagen (SBK 2010)

‘DTS betyder dimensionerande trafiksituation och en analys gors av denna for att kunna faststalla
utrymmesansprak inom en gatu- eller vagsektion.
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4.3 Trafiksakerhet och tillganglighet

Inom omradet ska hastigheterna hallas laga och lokalgatan i nord-sydlig riktning genom omradet
ska, om mgjligt ha en hastighetsbegransning pa 30 km/h. Pa évriga lokalgator anvands 30 km/h
och vissa gator kan ocksa goras till gangfartsgator dar hastigheten styrs av fotgangarna for att 6ka
trafikséakerheten och minska bilens dominans i stadsrummet. Vidare ar det viktigt att strak och
gator ansluts pa ett sadant satt att de ar trafikséakra. Detsamma galler for korsningar dar
overgangar ska utformas for att 6ka sakerheten. | de punkter dar stora fordonsfloden och héga
hastigheter forekommer finns behov av trafiksakerhetshdjande atgarder. Laga fordonshastigheter
ar den viktigaste aspekten att beakta for att kunna minska olycksrisken. God sikt som underlattar
samspelet mellan cyklister och bilister ska efterstravas for att 6ka trafiksakerheten.

For att skapa ett tillgangligt omrade bor lutningar pa éver 5 % undvikas och 6vriga riktlinjer som
anges i "Stockholm — en stad for alla” ska galla vid utformningen av omradets gator och gang- och
cykelstrak. Pa de strak dar lutningar dver 5% férekommer ska tillganglighetsanpassade alternativ
finnas i narheten.

4.4 Norra lankens arbetstunnlar

Inom omradet finns idag en arbetstunnel for bygget av Norra lanken. Da Norra lanken ar
fardigstalld kommer en servicetunnel att finnas kvar samt ett stallverk som star for Norra lankens
elférsorjning. Trafikverket ska ha tillgang till servicetunneln och stallverket efter byggskedet och
darfor kravs en tillfart till denna inom omradet. Exakt placering av denna tillfart utreds vidare dar
tva alternativ finns med anslutning mot Roslagsvagen eller via omradets lokalgator.
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4.5 Parkering och angoérning

Albano kommer att vara en stadsdel dar gang- och cykeltrafiken dominerar éver biltrafiken. Med
anledning av detta kommer utbudet av gatuparkering att vara begransat och primart endast finnas
som parkeringsplatser for funktionshindrade samt for angoéring och leveranser. Allmant for
parkeringsplatser galler att 5% av det totala antalet parkeringar i omradet ska vara anpassade for
personer med funktionshinder. Vidare ska dessa parkeringsplatser ligga inom 10 meter fran entré i
markplan alternativt att de placeras i garage med tillgang till hiss. Med malet att begransa
parkering i markplan, skapas mer plats for cykelparkering och mer éppna ytor foér gang- och
cykeltrafikanter. All boendeparkering liksom 6vrig parkering for verksamheter inom omradet
anordnas i garage. Exakt lokalisering av garage utreds vidare men tankbara platser ar utmed
Vartabanans intunnlade stracka dar utrymme skapas under mark.

For att skapa forutsattningar att uppna de héga miljoambitioner som finns for omradet bor
parkeringsnormen for biltrafik hallas lag. En ytterligare atgard som stddjer miljoprofilen ar generdst
utformade cykelparkeringar. Dessa bor placeras intill viktiga malpunkter, entréer och hallplatser.
For boende, studenter och anstallda anordnas dessa parkeringar inom fastigheten. | dvrigt galler
fér staden att féljande normer foér cykelparkering ska féljas:

BOSTADER: 1,5 cykelparkeringsplats/Igh

STUDENTBOSTADER: 2,0 cykelparkeringsplats/igh.

(Den hoégre normen motiveras av hégre cykelutnyttjande hos de boende och besdkande)
ARBETSPLATSER: 0,1 cykelparkeringsplats/anstalld eller 25 kvm

HANDEL: 20-30 cykelparkeringsplats/1000 kvm

INDUSTRI: 6 cykelparkeringsplats/1000 kvm
KOLLEKTIVTRAFIKKNUTPUNKTER/HALLPLATSER: 5-10 cykelparkeringsplats/100 resenarer
(pastigande under morgonrusningen)

GRUNDSKOLOR: 30-70 cykelparkeringsplats/100 elever

GYMNASIUM OCH HOGRE UTBILDNING: 60-80 cykelparkeringsplats/100 elever
IDROTTSANLAGGNINGAR OCH REKREATION: 20-40 cykelparkeringsplats/100 besdkare eller askadarplatser
NOJESANLAGGNINGAR: 20-35 cykelparkeringsplats/100 bestkare

VARDINSTITUTIONER: 10-15 cykelparkeringsplats/100 sangplatser

For detta omrade kan dock dessa normer i vissa fall 6verskridas eftersom ett storre antal
cykelparkeringsplatser an normalt kommer att behdvas.

Angoring och leveranser till fastigheter i omradet antas kunna ske via lokalgatorna. Dock kommer
en viss begransning finns for detta i sédra delen dar en stérre del av omradet blir bilfritt. Till detta
omrade anordnas angoéringsmajligheter i garageplan under mark.
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Diskussioner har forts med féljande personer utanfor projektgruppen:

Sanna Tegnér — Trafikkontoret, angadende Roslagsvagen och trafiken i planomradet
Per-Inge Ahlstrom — Trafikkontoret, angaende Roslagstulls framtida utformning
Ingemar Wellén — SL, angaende kollektivtrafikforsorjningen

Lena Backe — Trafikverket, angaende tillgang till arbetstunnel

Per Erik Bjérkman — Trafikverket, angaende ritningar fér Norra lanken
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