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Tyréns AB 118 86 Stockholm 
Besök: Peter Myndes Backe 16 
Tel:010 452 20 00 www.tyrens.se 
Säte: Stockholm Org.nr: 556194-7986 

   

INLEDNING OCH SAMMANFATTNING 
Stockholm växer och kommunen har som mål att bygga 140 000 bostäder fram till år 2030. Skärholmen är en av flera utpekade tyngdpunkter i 
stadens översiktsplan och planeras att förtätas med cirka 5 000 bostäder. 
 
Detta PM behandlar biltrafikalstring och nätutläggning inom det aktuella området som kommer att ske i samband med den planerade 
nyexploateringen i Fokus Skärholmen norr om E4 i anslutning till trafikplatserna Bredäng och Kungens kurva. För mer detaljer kring denna 
exploatering hänvisas till pågående detaljplanearbete. 
 
Syftet är att resultatet från detta PM ska användas i detaljplanearbetet för t.ex. bullerutredningar etc. 
 
För att skapa ett hållbart och trevligt område att vistas i bör man jobba med mobilitetsåtgärder för att hålla nere biltrafikalstringen. Dock kommer 
nyexploateringen att innebära ett tillskott av biltrafik och totalt antas hela exploateringen alstra en ökning på ungefär 15 000 bilrörelser/dygn. 
Dessa sprider ut sig i området och knyter i huvudsak till det omkringliggande vägnätet vid trafikplatserna Bredäng och Kungens kurva där trafiken 
koncentreras. Utformningen vid trafikplats Kungens kurva kommer att omarbetas då det blir anslutningspunkt för förbifarten och vid trafikplats 
Bredäng finns även planer på att förändra utformningen i samband med exploateringen i Mälaräng. 
 
Andelen tung trafik antas ligga kvar på dagens nivåer.  
 
När bullerberäkning tagits fram kan det behöva göras justeringar av trafikprognosen med exempelvis lokalt nya alstringstal om t.ex. antal 
lägenheter, lägenhetsfördelning eller om utformningen av gatunätet behöver förändras.  

INNEHÅLLSFÖRTECKNING 

 

1 UTGÅNGSLÄGE ...................................................................................................................................................................................................... 3 

2 BILTRAFIKALSTRING .......................................................................................................................................................................................... 5 

3 NÄTUTLÄGGNING ................................................................................................................................................................................................ 8 
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1 UTGÅNGSLÄGE 
 

 
 

I Figur 1 visas nuläget för biltrafikmängderna i 
det befintliga gatunätet inom området. Detta 
har sedan använts som utgångsläge i de 
fortsatta beräkningarna. 
 
Trafikmängderna kommer från Stockholms Stads 
tjänst Dataportalen.  
(http://dataportalen.stockholm.se/dataportalen/) 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Figur 1: Biltrafikmängder (fordon/dygn) baserat på 
Stockholms Stads Dataportalen 
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1.1 TUNG TRAFIK, ANDEL IDAG 

Dagens andel tung trafik finns även den att utläsa på Stockholms Stads tjänst Dataportalen. Andel tung trafik varierar beroende på vägsträcka och 
presenteras i form av en procentsats inom parentes efter dygnstrafikvärdet. Se exempel i bilden nedan (skärmdump från Stockholms Stads tjänst 
Dataportalen, http://dataportalen.stockholm.se/dataportalen/). Generellt ligger andelen runt 10%, med lokala avvikelser. 
 

 
Figur 2: Skärmdump från Stockholms Stads tjänst Dataportalen, dagens trafikflöden med andel tung trafik (inom parentes) i området kring Sätra T-banestation  
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2 BILTRAFIKALSTRING 

 

 
 

 
Den trafik som använder sig av det aktuella 
gatunätet idag antas finnas kvar i framtiden.  
 
I utredningsområdet planeras det även för ett 
antal exploateringar, se Figur 3. 
 
Det betyder att dagens biltrafik kommer att 
kompletteras med den alstrade trafik som 
nyexploateringen kommer att innebära. 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
Figur 3: Översikt, exploatering i utredningsområdet 
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6 ( 9 )

Ny exploateringar na kommer att generera biltrafik och i Tabell 1 nedan redovisas de antaganden och den alstrade trafiken som detta resulterar i
för respektive område.

För omr åde 1 - 8 används följande formel (från SBK) som utgångspunkt för a ntal nya bostadsenheter :

= min + + (0 , 2 ) ,

för område 9 - 1 8 används Max - kolumnen som utgångspunkt för antal nya bostadsenheter .

Tabell 1 : Förutsättningar och antaganden kring de parametrar som påverkar alstrad biltrafik för de oli ka exploateringarna och resultatet av alstrad biltrafik för
respektive område
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Alstringstalet är bedömt utifrån två kriterier, dels avstånd till spårbunden kollektivtrafik, dels centrumnära läge. Denna bedömning har gjorts för 
samtliga exploateringsområden för Fokus Skärholmen.  
 
Lågt alstringstal (1,5 fordonsrörelser per lägenhet):  
Mindre än 600 meter till spårbunden trafik  
Mindre än 600 till lokalt centrum  
  

Högt alstringstal (3,0 fordonsrörelser per lägenhet):  
Mer än 600 meter till spårbunden trafik  
Mer än 600 meter till lokalt centrum  

För att kontrollera alstringstalet har en jämförelse gjorts med andra, likvärdiga, exploateringsprojekt.  
 
Telefonplan  
Alstringstal: 1,2-2,4 fordonsrörelser per lägenhet.  
Avstånd till city: 10 km  
Kollektivtrafik till City: Cirka 15 minuter (tunnelbana)  
Parkeringstal: -  
 

Kista Äng  
Alstringstal: 2,0-3,5 fordonsrörelser per lägenhet.  
Avstånd till city: 20 km  
Kollektivtrafik till City: Cirka 25 minuter (tunnelbana)  
Parkeringstal: 0,7 bilplatser per lägenhet 
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3 NÄTUTLÄGGNING 
Efter biltrafikalstringsberäkningarna gjordes en nätutläggning och för den användes följande antaganden vad gäller vägvalen till/från de olika 
områdena, se Tabell 2. 
 
 
Tabell 2: Antaganden kring biltrafikanslutningspunkt mot E4:an för respektive område 
  

Område Till/från trafikplats Bredäng (%) Till/från trafikplats Kungens kurva (%) 
1:1 100 0 
1:2 100 0 
1:3 100 0 
2:1 100 0 
2:2 100 0 
3 100 0 

4:1 50 50 
4:2 0 100 
4:3 50 50 
5 0 100 

6:1 0 100 
6:2 0 100 
6:3 0 100 
7:1 0 100 
7:2 0 100 
8 0 100 
9 0 100 
10 0 100 
11 0 100 
12 0 100 
13 100 0 
14 100 0 
15 50 50 
16 50 50 
17 0 100 
18 30 70 
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Figur 4: Prognostiserade flöden med exploatering 

Detta resulterade i följande trafikmängder 
inom området, se Figur 4. 
 
I och med ny utformning av Murmästar- och 
Eksätravägen och att Skärholmsvägen 
försvinner kommer trafikmängderna att 
kastas om. Murmästarvägen kommer att få ta 
betydligt högre trafikflöden än idag och 
avlasta Eksätravägen (som planeras bli 
stadsgata).  
 
Trafikfördelningen mellan Murmästarvägen 
och Bredängsvägen är extra svår att uppskatta 
och reservationer kring dessa resultat görs, se 
teckenförklaring i Figur 4. 
 
Trafikmängden på Murmästarvägen landar på 
cirka 18 - 20 000 fordon/dygn (beroende på 
var på Murmästarvägen man tittar) men 
eventuellt kan 3 000 av dessa fordon istället 
välja Bredängsvägen där de prognostiserade 
trafikflödena landar på mellan 2 - 11 000 
fordon/dygn (beroende på var på 
Bredängsvägen man tittar).  
 
Detta skulle innebära att Murmästarvägen då 
istället får cirka 15 - 17 000 fordon/dygn och 
Bredängsvägen 5 - 14 000 fordon/dygn. 
 
 

Detaljeringsgraden i nätutläggningen är översiktlig och osäkerheten kring hur fordonen fördelar sig ökar då t.ex. en korsningspunkt blir mer 
komplicerad och därför är osäkerheten högre kring trafikplatserna Bredäng och Kungens kurva. Behöver man studera dessa punkter närmare 
rekommenderas det att man gör fördjupade utredningar för dessa punkter. 

3.1 TUNG TRAFIK, FRAMTIDA ANDEL 

Den framtida andelen tung trafik som kommer att köra på gatunätet i framtiden antas ligga kvar på samma nivåer som de gör idag. 
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