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INLEDNING OCH SAMMANFATTNING

Stockholm vaxer och kommunen har som mal att bygga 140 000 bostader fram till ar 2030. Skdarholmen ar en av flera utpekade tyngdpunkter i
stadens oversiktsplan och planeras att fortatas med cirka 5 000 bostader.

Detta PM behandlar biltrafikalstring och natutliggning inom det aktuella omradet som kommer att ske i samband med den planerade
nyexploateringen i Fokus Skarholmen norr om E4 i anslutning till trafikplatserna Breddng och Kungens kurva. For mer detaljer kring denna
exploatering hanvisas till pagaende detaljplanearbete.

Syftet dr att resultatet fran detta PM ska anvdndas i detaljplanearbetet for t.ex. bullerutredningar etc.

For att skapa ett hallbart och trevligt omrade att vistas i bor man jobba med mobilitetsatgarder for att halla nere biltrafikalstringen. Dock kommer
nyexploateringen att innebara ett tillskott av biltrafik och totalt antas hela exploateringen alstra en 6kning pa ungefar 15 000 bilrérelser/dygn.
Dessa sprider ut sig i omradet och knyter i huvudsak till det omkringliggande vagnatet vid trafikplatserna Breddng och Kungens kurva dar trafiken
koncentreras. Utformningen vid trafikplats Kungens kurva kommer att omarbetas da det blir anslutningspunkt for férbifarten och vid trafikplats
Breddng finns dven planer pa att forandra utformningen i samband med exploateringen i Madlarang.

Andelen tung trafik antas ligga kvar pa dagens nivaer.

Nar bullerberdkning tagits fram kan det behdva goras justeringar av trafikprognosen med exempelvis lokalt nya alstringstal om t.ex. antal
lagenheter, lagenhetsfordelning eller om utformningen av gatundtet behover forandras.

INNEHALLSFORTECKNING

1 UTGANGSLAGE
2 BILTRAFIKALSTRING
3 NATUTLAGGNING
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1 UTGANGSLAGE

| Figur 1 visas nuldget for biltrafikmadngderna i
det befintliga gatunatet inom omradet. Detta
har sedan anvants som utgangslage i de
fortsatta berdkningarna.

SKARHOLMEN

Fléden - Nuldge biltrafik

Forden/dygn
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Trafikmdangderna kommer fran Stockholms Stads
tjdnst Dataportalen.
(http://dataportalen.stockholm.se/dataportalen/)

----- planerad omgestaltad
huvudgata

— lokalgata

----- méjlig ny kappling

— = = utredningsamiide

KUNGENS KURVA 0 0,5 km 1km  Figur 1: Biltrafikm&ngder (fordon/dygn) baserat pa
| 1 I Stockholms Stads Dataportalen
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1.1  TUNG TRAFIK, ANDEL IDAG

Dagens andel tung trafik finns dven den att utlasa pa Stockholms Stads tjanst Dataportalen. Andel tung trafik varierar beroende pa vagstracka och
presenteras i form av en procentsats inom parentes efter dygnstrafikvardet. Se exempel i bilden nedan (skarmdump fran Stockholms Stads tjanst
Dataportalen, http.//dataportalen.stockholm.se/dataportalen/). Generellt ligger andelen runt 10%, med lokala avvikelser.
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Figur 2: Skdrmdump frdn Stockholms Stads tjanst Dataportalen, dagens trafikfléden med andel tung trafik (inom parentes) i omradet kring Sétra T-banestation
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2 BILTRAFIKALSTRING
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Den trafik som anvdnder sig av det aktuella
gatundtet idag antas finnas kvar i framtiden.

| utredningsomradet planeras det dven for ett
antal exploateringar, se Figur 3.

Det betyder att dagens biltrafik kommer att

kompletteras med den alstrade trafik som
nyexploateringen kommer att innebara.

Figur 3: Oversikt, exploatering i utredningsomrédet
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Nyexploateringarna kommer att generera biltrafik och i Tabell 1 nedan redovisas de antaganden och den alstrade trafiken som detta resulterar i
for respektive omrade.

For omrade 1-8 anvands féljande formel (fran SBK) som utgangspunkt for antal nya bostadsenheter:
Antal bostadsenheter = min + troligt + (0,2 * potential),

for omrade 9-18 anvands Max-kolumnen som utgangspunkt for antal nya bostadsenheter.

Tabell 1: Férutséttningar och antaganden kring de parametrar som paverkar alstrad biltrafik fér de olika exploateringarna och resultatet av alstrad biltrafik fér
respektive omrade

Fran Stockholms stad FORDELAT, % FORDELAT, antal enheter ALSTRINGSTAL ALSTRADE RESOR
P3 karta Namn Min Troligt Potential For nituliggning |Bostider sm3 Bostider stora Summa |Bostider sm3 Bostider stora| Bostider sm3 Bostiderstora  Medel |Bostiider sm3 Bostider stora Summa
1 Malaring 1000 500 1100 50% 50% 100% 550 550 1,50 4,50 3,0 825 2475 3300
2-1 Centrala Bredéng, korsningen 150 150 450 390 50% 50% 100% 195 195 0,75 2,25 1.5 146 439 585
2-2 Centrala Bredédng, Centrum + Bredéngs Allé 150 150 450 390 50% 50% 100% 195 195 0,75 2,25 1,5 146 439 585
3 Stadsbrynetp’)&lgr\{tevéigen 100 300 800 560 50% 50% 100% 280 280 0,75 2,25 1,5 210 630 840
4-1 Bjérksatravdgen/Véstra Satra, Einar Mattsson 600 120 50% 50% 100% 60 60 1,50 4,50 3,0 90 270 360
4-2 Bjbrksatravigen/Vistra S&tra, Lévsatra - Elina Shaw 50 50 50% 50% 100% 25 25 1,50 4,50 3,0 38 113 150
4-3 Bjbrksatravigen/Vastra Satra, Forl. Kriksatrabacken 100 200 100 320 50% 50% 100% 160 160 1,50 4,50 3,0 240 720 960
5 Berget 200 100 300 50% 50% 100% 150 150 1,50 4,50 3,0 225 675 900
6-1 SKHLM, Savans héghus 100 100 50% 50% 100% 50 50 0,75 2,25 1,5 38 113 150
6-2 SKHLM, Inom centrumet 800 160 50% 50% 100% 80 80 0,75 2,25 1.5 60 180 240
6-3 SKHLM, Stockholmshems kontors- och bostadshus 100 20 50% 50% 100% 10 10 0,75 225 15! 8 2 30
7-1 Varbergsvigen, Varbergs sjukhem 1100 220 50% 50% 100% 110 110 1,50 4,50 3,0 165 495 660
7-2 Varbergsvagen, Varbergsvagen - invid Svedbo 400 400 50% 50% 100% 200 200 1,50 4,50 3,0 300 900 1200
8 Soderholmsskolan 200 100 100 320 50% 50% 100% 160 160 1,50 4,50 3,0 240 720 960
Pa karta Namn Min Max
9 Grasholmsvagen 54 54 54 50% 50% 100% 27 27 1,50 4,50 3,0 41 122 162
10 Stangholmen 80 80 80 50% 50% 100% 40 40 0,75 2,25 1.5 30 S0 120
11 Aspholmen 30 70 70 50% 50% 100% 35 35 0,75 2,25 1,5 26 79 105
12 Hemholmen 180 200 200 50% 50% 100% 100 100 0,75 2,25 1.5 75 225 300
13 Varfrugillet 100 140 140 50% 50% 100% 70 70 0,75 2,25 1,5 53 158 210
14 Konduktéren 60 70 70 50% 50% 100% 35 35 1,50 4,50 3,0 53 158 210
15 Kraks&trabacken 21 50 50 50% 50% 100% 25 25 1,50 4,50 3,0 38 113 150
16 Bjérksatravdgen 45 64 64 50% 50% 100% 32 32 1,50 4,50 3,0 48 144 192
17 Varbergstoppen 300 365 365 50% 50% 100% 183 183 1,50 4,50 310 274 821 1095
18 Sodra Skarholmsvagen 500 500 500 50% 50% 100% 250 250 1,50 4,50 3,0 375 1125 1500
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Alstringstalet ar bedomt utifran tva kriterier, dels avstand till sparbunden kollektivtrafik, dels centrumnéra ldge. Denna bedémning har gjorts for

samtliga exploateringsomraden for Fokus Skarholmen.

Lagt alstringstal (1,5 fordonsroérelser per lagenhet): Hogt alstringstal (3,0 fordonsrorelser per lagenhet):
Mindre dn 600 meter till sparbunden trafik Mer dn 600 meter till sparbunden trafik
Mindre dn 600 till lokalt centrum Mer an 600 meter till lokalt centrum

For att kontrollera alstringstalet har en jamforelse gjorts med andra, likvardiga, exploateringsprojekt.

Telefonplan Kista Ang

Alstringstal: 1,2-2,4 fordonsrorelser per lagenhet. Alstringstal: 2,0-3,5 fordonsrorelser per lagenhet.
Avstand till city: 10 km Avstand till city: 20 km

Kollektivtrafik till City: Cirka 15 minuter (tunnelbana) Kollektivtrafik till City: Cirka 25 minuter (tunnelbana)
Parkeringstal: - Parkeringstal: 0,7 bilplatser per lagenhet
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3 NATUTLAGGNING

Efter biltrafikalstringsberdakningarna gjordes en natutldggning och fér den anvdndes féljande antaganden vad gdller vdgvalen till/fran de olika
omradena, se Tabell 2.

Tabell 2: Antaganden kring biltrafikanslutningspunkt mot E4:an fér respektive omrade

Omrade Till/fran trafikplats Bredang (%) Till/fran trafikplats Kungens kurva (%)

1:1 100 0

1:2 100 0

1:3 100 0

2:1 100 0

2:2 100 0

3 100 0
4:1 50 50
4:2 0 100
4:3 50 50

5 0 100
6:1 0 100
6:2 0 100
6:3 0 100
7:1 0 100
7:2 0 100

8 0 100

9 0 100
10 0 100

11 0 100
12 0 100
13 100 0

14 100 0

15 50 50

16 50 50

17 0 100
18 30 70
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SKARHOLMEN

Fléden - Prognos + expl.
Fordan/dygn

———  Guergripande nit

----- planerad omgestaltning av
Gvergripande nat

m— huvudgata

----- planerad omgestaltad
huvudgata

e Iokalgata
----- midflig ny koppling
- = = utredningsomride
 d fardelningen osaker mellan

dessa rutier. Fliiden kan varlera
med 1/-ca 3000 [/d

Figur 4: Prognostiserade fléden med e_X‘ploatering

.....

Detta resulterade i foljande trafikmangder
inom omradet, se Figur 4.

I och med ny utformning av Murmastar- och
Eksatravdagen och att Skarholmsvagen
forsvinner kommer trafikmangderna att
kastas om. Murmastarvagen kommer att fa ta
betydligt hogre trafikfloden an idag och
avlasta Eksdtravdgen (som planeras bli
stadsgata).

Trafikfordelningen mellan Murmastarvagen
och Bredangsvagen ar extra svar att uppskatta
och reservationer kring dessa resultat gors, se
teckenforklaring i Figur 4.

Trafikmdangden pa Murmastarvagen landar pa
cirka 18 - 20 000 fordon/dygn (beroende pa
var pa Murmastarvagen man tittar) men
eventuellt kan 3 000 av dessa fordon istdllet
vdlja Breddngsvdgen dar de prognostiserade
trafikflodena landar pa mellan 2 - 11 000
fordon/dygn (beroende pa var pa
Breddngsvdgen man tittar).

Detta skulle innebara att Murmastarvdgen da
istallet far cirka 15 - 17 000 fordon/dygn och
Breddngsvdgen 5 - 14 000 fordon/dygn.

Detaljeringsgraden i natutldggningen ar oversiktlig och osdkerheten kring hur fordonen fordelar sig 6kar da t.ex. en korsningspunkt blir mer
komplicerad och darfor ar osakerheten hogre kring trafikplatserna Breddang och Kungens kurva. Behdver man studera dessa punkter narmare

rekommenderas det att man gor fordjupade utredningar for dessa punkter.

3.1 TUNG TRAFIK, FRAMTIDA ANDEL

Den framtida andelen tung trafik som kommer att kora pa gatunatet i framtiden antas ligga kvar pa samma nivaer som de gor idag.

Uppdrag: 270496
Bestallare: Stockholms Stad Exploateringskontoret

99

2017-07-19



	Inledning och sammanfattning
	Innehållsförteckning
	1 Utgångsläge
	1.1 Tung trafik, andel idag

	2 BilTrafikalstring
	3 Nätutläggning
	3.1 Tung trafik, framtida andel


