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1. Bakgrund, syfte och avgrdnsning

Husby planeras fortitas med flertalet bostéder
dér entréer Oppnas upp mot gatuniva. Till foljd av
planerad bebyggelse stélls nya krav pa intilliggande
gator och deras funktion.

Sweco har fatt 1 uppdrag att utreda och ge forslag
pd utformning av en lokalgata som underlag till
planldggning av Akalla 4:1. Dagens idrottsplats
bebyggs till forman for skol- och idrottsverksamhet.

Syftet med utredningen &r att:

» Sikerstilla samtliga trafikslags tillgdnglighet,
framkomlighet och trafiksékerhet

* Bevara gatutrid sé langt det dr mojligt

+  Oka méjlighet for rorelse pa fler nivéer dn

dagens trafikseparering

Forbittra kopplingar till omkringliggande

stadsdelar

2016-14995

£Uppdraget dr avgrénsat till Dalhagens IP och
gkopplingen till Finlandsgatan och Hanstavigen.
dF6ljande utredning och forprojektering ar framtagen
Sutifrdn grundkarta/baskarta, dir exempelvis vissa trid
och annan teknisk utrustning ej dr inmétt. Befintliga
trdd och teknisk utrustning har i mdjligaste man
identifierats och syftas in i kartmaterialet. Forslag
spa gatusektioner och planskisser har utarbetats utan
2ledningssamordningskarta. Vissa av de foreslagna

To . o
satgirderna paverkar kvartersmark.

2

adskontor

Inkom till Stockholms s

Figur 1. lllustration over utredningsomrdadet, fargat omrdade i bild



Akalla 4:1, Dalhagens IP

Ombyggnad av Dalhagens IP tillgodoser behovet
av idrottshallar 1 stadsdelen, samtidigt som
skolplatser tillkommer i ett omrade med expansivt
bostadsbyggande.

Dalhagens bollplan byggs om till en F-9 skola med
tillhérande idrottshall. Bebyggelsen ska samspelamed
Hanstavigen, och Finlandsgatans utveckling till en
urban miljé med vistelsemdjligheter. Byggnadernas
placering ska forhélla sig till att en framtida koppling
mellan Hanstavigen och Finlandsgatan mojliggors.

Inom projektet ses gang-, cykel- och kollektivtrafik
som de huvudsakliga transportfunktionerna f{or
verksamheternas behov.
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2. Styrande dokument och riktlinjer

Foljande styrande dokument och riktlinjer har anvénts
i denna utredning.

Oversiktsplan, Stockholms stad 2018

Enligt Oversiktsplanen &r behovet av lokala
motesplatser stort samt att samhéllsservicen behdver
stairkas. Till 2040 bedoms det krdvas tva nya
grundskolor, samt tre nya idrottshallar i Rinkeby-
Kista. Samtidigt ndmns att det finns ett behov av att
stiarka gang- och cykelvégar och grona promenader i
stadsdelen. Hanstavdgen ses som en viktig koppling
mellan Akalla, Husby, och Kista och planeras
omvandlas till stadsgata med urban miljo.

Framkomlighetsstrategin,

Stockholms stad 2012
éFramkomlighetsstrategin beskriver en vision for
wstadens transportsystem 2030 i vilken tillgéngliga
Sgaturum anvinds s effektivt som majligt, samt anger
Sen prioriteringsordning mellan trafikslag pa stadens
Sgator som foljer: géng- och cykel, kollektivtrafik,
gnéiringslivets transporter, taxi och till sist bil.

201

.Plan fér Sdkra och trygga skolvdgar,
§Stockholm stad 2016

gPlanen ér en del av framkomlighetsstrategin, och
Sanger riktlinjer for hur skolvigar bér utformas for att
Zskapa sikra vigar for barn pa vig till- och fran skolan.
“%I planen nimns att omraden kring skolor skall skapa
Emojligheter for hillbara resvanor samt att Stockholms
stad ska arbeta for att 6ka trafiksdkerheten, tryggheten

och forbittra barns majlighet att ga eller cykla.
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Gangplanen, Stockholm 2012
Cykelplanen, Stockholms stad 2012
Planerna dr bdda en del av framkomlighetsstrategin
och innehéller en handlingsplan for ett okat gaende
och cyklande i Stockholm. Cykelplanen innehéller
utover handlingsplanen mer detaljerad information om
onskvidrd standard pé stadens tre olika typer av strak:
pendlingsstrak, huvudstrdk och lokalstrak.

respektive

Jdamstdlldstadsplanering,SocialtVdrdeskapande
Analys

Detaljplanerna for Husby utgar frén att det ska bli léttare,
tryggare och sdkrare att rora sig 1 Husby. Det innebar
att mén och kvinnor ska kunna kombinera vardags- och
arbetsliv, att gatumiljoerna ska vara levande och inte
programmeras efter stereotypa funktioner. Den fysiska
strukturen 1 ett omrade kan forsvara eller forenkla att
personer ska kunna leva jamstallt.

Utover ovanstdende strategiska dokument tillkommer
riktlinjer som mer detaljerat beskriver bland annat krav
pa bredd och sikt vid projektering av allmin platsmark:

* Projektera och bygg for god avfallshantering,
Stockholms stad 2015.

* Planeringsstod for byggnation 1 anslutning till
allmén platsmark, Stockholms stad 2015.

3. Nuldagesbeskrivning

Trafiksepareringen i omrddet innebédr att Husby
karaktdriseras av ett trafiksystem med fa
konfliktpunkter mellan biltrafik och gang- samt
cykeltrafik. For gdende- och cyklande finns ett
nivaseparerat nit pa vilket gdng- och cykeltrafiken
fardas planskilt fran biltrafiken. I korsningspunkterna
fardas gdende och cyklande pa broar dver gatorna.
Gangbanor och cykelbanor saknas pa gatuniva pa
flertalet gator.

Miljonprogrammets styrka har varit den lyckade
trafiksepareringen som skapat sdkrare ging- och
cykelstrék i fororterna genom att lagga fordonstrafiken
avskilt frdn cyklister och géende. Kritiken mot
trafiksepareringen utgors framst av att den skapar
oattraktiva och otrygga miljoer. Upptrampade stigar
langs med gatorna vittnar om att kopplingar saknas
langs med gatorna.

31 GATUNAT

Hanstavdgen ar det naturliga valet for trafik med
start och maéalpunkt utanfor Husby. Hanstavigen
ar en vag med tva filer i vardera riktningen samt
en hastighetsgrins pa 50 km/h. Ovanfor vigen
gér Telemarksbron som kopplar Kista allévig till
cykelnédtet i Husby. I koppling till Hanstavigen
ligger en blivande lokalgata som &r en samfallighet
mellan tre aktorer Circle K, McDonalds, och Good
morning Kista. Lokalgatan tillhor Finlandsgatan som
i sin helhet dr kommunal. Circle K kriver transport
av farligt gods, och detta sker via motorvigen E4
som dr den primdra vigen for transport av farligt
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gods. Finlandsgatan &r i dagsldget en vig med en
fil 1 vardera riktningen. Det finns 1 dagsldget inga
gangbanor eller cykelbanor ldngs den blivande
angoringsgatan utan anslutning till verksamheterna
sker med motorfordon. Det dr &ven en pumpstation
kopplad till Circle K lokaliserad pa Finlandsgatan.
Finlandsgatan har hastighetsgransen 50 km/h

'| Teckenférklaring
d Dalhagens IP

(. utredningsomride

Figur 3. III'ustrotlon over utrednlngsomrqdet
for Akalla 4:1 Dalhagens IP

3.2 KOLLEKTIVTRAFIK

P4 Hanstaviagen trafikerar atta busslinjer varav
en flygbuss mellan Brommaplan tunnelbana och
Arlanda flygplats med ca tre avgangar per timme,
mandag-lordag och en stombuss, 179 mellan
Villingby och Sollentuna station. Stombusslinjen
har under hogtrafik pa vardagar ca 6 avgangar
per timme i en riktning och annars under dagtid
4 avgangar per timme i en riktning. De andra
bussarna gar endast pa specifika tider pa vardagar
forutom buss 685 som har 2 avgangar per timme.
Endast stombussen trafikeras under helg.

P4 Norgegatan finns fem busslinjer varav en
stombuss, nummer 178 mellan Morby station och
Jakobsbergs station. Stombusslinjen har under
hogtrafik pa vardagar ca 6 avgingar per timme i
en riktning och annars under dagtid ca 4 avgangar
per timme i en riktning. De andra bussarna har ca 4
avgangar under hogtrafik i en riktning och annars
mellan 2-4 avgéngar dagtid, undantag tva linjer
som e¢j trafikerar gatan under helg. Det innebédr
sammantaget ca 36 avgangar under hogtrafik i
bada riktningarna.

Husby har en tunnelbanestation pa tunnelbanans
Akallalinje med tva uppgangar. En uppgang finns
vid Trondheimsgatan Husby C och en uppgéng
vid Bergengatan. Vid busshéllplatser ldngs med
Norgegatan finns det mojlighet att byta mellan
buss och tunnelbana. P& sikt kommer linjen mot
Akalla att forlangas till Barkarby.

Teckenfdrklaring

d =
T, Tumelbanestation

Figur 4. lllustration Gver kollektivtrafikens
strdckning och busshdllplatser



3.3 GANG- OCH CYKELNAT

Gang- och cykelndtet bestdr av Overvigande
gemensamma gang- och cykelbanor som é&r
trafikseparerade frdn motorfordonstrafiken.
Langs med Hanstavdgen loper idag en gang-
och cykelbana pé gatans ostra sida. Cykelbanan
ar klassad som ett pendlingscykelstrak. Fran
planomréadet nas cykelbanan via Telemarksbron.
Bakom planomradet loper lokala cykelstrak
samt ett ytterligare pendlingsstrak kallat
Roglandsgangen som 16per parallellt med
Finlandsgatan.

Genom Husby loper ett centralt strdk: Edvard
Griegsgangen som ocksd delar av det é&r
huvudstrak for cykel enligt cykelplan 2012.
Edvard Griegsgangen sammanbinder viktiga
malpunkter i Husby sa som Husby centrum,
wHusbyparken och Husbybadet. Utover Edvard
%IGriegsgﬁngen finns flertalet strdk av lokal
Skaraktéir som ansluter till Edvard Griegsgangen.
LEtt av straken loper parallellt med Norgegatan
Soch sammanbinder tillsammans med Edvard
gGriegsgﬁngen Husby med Akalla och Kista.
gTillsammans utgdr de ett finmaskigt géng-
Yoch cykelndt som sammanbinder ur ett
Sbarnperspektiv viktiga platser till exempel
%f(’)rskola, skola, idrottsplats, lekplatser,
cparker, busshéllplats och tunnelbana. Ur
Dett trafiksikerhetsperspektiv  mojliggdr  det
étraﬁkseparerade nitet i mycket hog grad ett
ésj alvstandigt resande for barn och ungdomar.
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I dagslédget finns dock tydliga spar lings gatorna
attde dven anvénds av gangtrafikanter. Troligtvis
framst for att ta sig till busshallplatser och for
att det dr beroende pa malpunkt en kortare vag,
eventuellt kan det ockséa bero pa tillgédnglighet
till parkering som sker pa gatan men ocksa pa
gatuniva. Det tyder pa att det finns ett behov
av ett finmaskigare gang- men ocksa cykelnit.
Enligt Plan for Sikra och trygga skolvigar finns
det ett behov av att skapa tydliga och sdkra gang-
och cykelvédgar kring skolor. Det blir déarfor
viktigt att cykelndtet kring Dalhagens IP tydligt
kopplas till lokala strak samt till pendlings- och
huvudstrék i stadsdelen.

Teckenforklaring

== Pendlingsstrik
Huvudstrak
Lokalt strak

Figu 5. Gang- och cyke
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4. Planforslag

Planforslaget for Dalhagens IP utgar ifran att behélla
trafiksepareringens  styrka: trafiksdkerhet, men
samtidigt ocksé gora planerad bebyggelse tillgénglig
for géng- och cykeltrafik. Planerad bebyggelse
tillgingliggdrs genom att gangbanor och cykelbanor
anldggs pa gatunivi, samt att ramper och trappor
mellan gatunivd och befintligt gdng- och cykelnét
anldggs respektive forbattras. Befintliga gatutrdd
behélls i den man det ar mojligt. Planforslaget
kompletterar sdledes nuvarande géng- och cykelnét
istéllet for att ersitta befintligt nét.

4.1 DALHAGEN

Akalla 4:1, Dalhagens IP planeras byggas om till

en skola och idrottshall. Mellan Finlandsgatan och

Hanstavdgen planeras en ny allmin lokalgata som
@skapar tillgénglighet till skolan och idrottshallen.
HDen nya lokalgatan med tillhdrande lokal gang- och
ocykelbana planeras for en hastighetsbegrinsning
£pa 30 km/h. Lokalgatan planeras kopplas ihop med
gHanstaVéigen via den mindre cirkulationsplatsen
ﬁ:pé’l Ostra sidan om Dalhagens IP som dven binder
Hsamman Lagtingsgatan. En trddrad foreslds ocksa
“vara genomgiende lings gatan, lokaliserad mot
cskolan och idrottshallen. Lings tridraden placeras
wen lastplats till skolan i ficka. Exakt placering
@faststalls vid ett senare tillfille i detaljplaneskedet.
>Lokalgatan har 1 hojdsittningen anpassats mot
gbeﬁnthga in- och utfarter till befintliga verksamheter.
2En oversiktlig riskutredning har genomforts for att
;studera den nya lokalgatans paverkan péa bland annat
Sen centralpafyllning till befintlig drivmedelsstation

ontor -
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och omlokalisering av Ovriga inrdttningar som gatan
paverkar. Utredningen visar pa att det ar mojligt att
genomfora lokalgatan utifran dess nuvarande foreslagna
placering.

I anslutning till foreslagen gata finns en befintlig
trappa som tillganglighetsanpassas och far ramper for
cykel och barnvagnar, trappan studeras vidare 1 fortsatt
detaljplaneskede.

Cykelbanan lings lokalgatan planeras for en bredd om
2,5 meter och gingbanan planeras bli 3,5 meter med
tillhorande mobleringszon pd 1 meter mellan cykelbana
och trddrad. For att minimera risken for
att skolelever uppehalls 1 cykelbanan
planeras ett ricke mellan gangbanan
och cykelbanan i anslutning till skolans
entré. Anpassningar kommer att goras
gentemot den planerade lastplatsens
placering och skolans entré for att inte
komplicera leverans eller sophantering.
Detta studeras vidare under senare del
av detaljplaneskedet. For nirvarande
pagar diskussion inom staden hur en
framtida Hanstavdgen kan gestaltas.
En del av den nya gestaltningen och
funktionen &r ett cykelstrak &dven
pd den sodra sidan av gatan. Denna
framtida cykelbana planerar att
forbindas till befintligt pendlingsstrak
langs med Finlandsgatan. For att inte
omojliggéra en framtida gang- och
cykelkoppling lings med Hanstavégen,

38.0

36.0

34.0

funktionen tagits hinsyn till 1 samband med skolans
och idrottshallens placering. Utrymme skapas dven
bakom befintlig busshéllplats.

Forutom ny géng- och cykelbana pa lokalgatan
planeras en omlokalisering av befintlig ging-
och cykelkoppling bakom planerad skola och
idrottshall. Syftet dr att mojliggora en storre yta for
skolverksamhet. Det innebér att gdng- och cykelbanan
forskjuts sdder ut och anpassas mot befintliga hojder
som skapar ny forbindelse till Rogalandsgidngen och
Telemarksbron, se figur 6.
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norr om mcdonalds, har utrymme for Figur 6. lllustration av den blivande lokalgatan och
kopplingen till Hanstavdgen och Lagtingsgatan

(lNustration Kragh & Berglund)
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4.9 GRONKILEN

Beskrivning av omradet

Gronkilen &r en av Husbys grona kilar och forbinder
Husby centrum med Kistahdjden och ny planerad
bostadsbebyggelse i kvarteret Odde 6ver Hanstavégen.
Omradet dr kuperat och bestdr av naturmark med
blandskog och bergshéllar. Flera uppvuxna tallar finns
inom omrédet. Upptrampade stigar leder in i omradet
som idag anvidnds av omgivande forskolor som nédra
utflyktsmal. Den norra delen av gronkilen kommer att
ingé i den nya skolans gérd.

Gangvigar som omger gronkilen har branta lutningar.
Langs med gangvégarna finns belysning och bénkar som
har behov av upprustning.

Orientering, identitet och skyltning till och frdan omddet
Platsen utgor ett nav for flera gangvégar, och leder vidare
till ménga olika destinationer i ndromradet. Ett framtida
pendelstrak for cykel planeras ldngs med Hanstavégen.
Orienteringen dr svag och det saknas en tydlig identitet i
gronkilen som underléttar lasningen av omradet. Idag ger
befintliga skyltar information om anslutande
destinationer men information saknas om lokala
omradesfunktioner. Skyltar finns nidr man kommer
utifrdn (nord-sydlig riktning) men orienteringsskyltning
saknas i riktning fran Husby C.

Glanta

Ankomstpunkt fran Husby C

10

Korsningpunkt nara Fryshuset

Punkt i skog som blir framtidastrak

Brant gangvag
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Forslag pa atgdrder

- Forlorad gronyta kompenseras genom punktinsatser
som fokuerar pa social och ekologisk hallbarhet.

- Skapa rum for gemensamma aktiviteter, t ex: grillplats,
sittplatser, vindskydd, utsiktsplats

- Gallring av sly och upprustning och komplettering av
béankar, papperskorgar och belysning

- Pedagogiska lekinslag

- Koppling mellan skogen och ny skola

- Forstérka identitet och orientiering till och inom omra-
det genom entrémarkdrer

- Komplettering av skyltar som 6kar orienteringen till/
fran och inom omradet

. Férbattra ankomstpunkter

. Aktiv ankomstpunkt med programmering

Behaélla och 6ka lekmgjligheter / gronkompensation/ forstark hogpunkt, utsikt / forbindelse med nya skolan

Entrémarkor
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Planutsnitt vid grillplats, skala 1:400

Princip for utformning av bdnkar vid grillplats

Beskrivning av forslaget

Gronkilen karaktér av naturmark bevaras. Vid den hogsta
punkten foreslés en ny grillplats, som kan fungera som
ett ndra utflyktsmél for omgivande forskolor. Sittplat-
ser dubbas fast i berget och anpassas till terrdngen och
placeras for att mojliggora att flera grupper kan anvénda
platsen samtidigt.

Genom att markera entréplatser i det omgivande gang-
systemet dkas orienterbarheten inom omréadet. Detta gors
till exempel genom att forstdrka karaktdren i befintlig
vegetation och arbeta med identitetsskapande element,
som med fordel far vara dterkommande i flera av Husbys
gronkilar. Belysning, bankar och papperskorgar upprus-
tas och kompletteras vid behov.

Atgiirder for ekokompensation utfors i naturmarken efter
dialog med miljoforvaltningen.
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5. Slutsatser

Planforslaget innebdr sammanfattningsvis en
forbattrad  tillgdnglighet, framkomlighet och
trafiksdkerhet for géng- och cykeltrafikanter inom
Husby med omnejd. De flesta forbéttringarna for
gang- och cykeltrafikanterna sker lings med planerad
lokalgata dar oOkade mojligheter for géng- och
cykelresor till skola och idrottshall ges. De planerade
gangbanorna tillgangliggor planerad bebyggelse och
bidrar till ett mer finmaskigare gangnat. Cykelbanan
pa lokalgatan Okar tillgédngligheten till lokala, huvud-
och pendlingscykelstrdken som omger Husby.

Forslag pa fortsatt arbete:

o Vidare studera foreslagen trappas utformning och
placering.

Inmitning av samtliga gator och dess utrustning
samt trad.

Detaljprojektering ska ske utifrn riktlinjer och
typritningar 1 Teknisk handbok, Stockholm 2015
samt riktlinjer i handboken Cykeln i staden:
Utformning av cykelstrak i Stockholms stad,
Stockholm 2009.
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