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Sammanfattning

| anslutning till Breddngs trafikplats planeras
en exploatering pd cirka 1 OOO bostdder. En
forutsattning for exploateringen dr att trafik-
platsen far en ny, mindre ytkrdvande utformning.

| "Breddngs trafikplats trafikanalys” utreds flera
olika utformningar och ett av alternativen bedéms
vara tillrdckligt kapacitetsstark samtidigt som
mark frigdrs. | arbetet med Breddngs trafikplats
har en forutsattning varit att inga kéer ska védxa in
pd E4 och pdaverka den regionala trafiken. For att
undvika detta har mojligheten, fér gdende och
cyklister, att passera avfartsrampen frdn E4 i plan
tagits bort. Dock finns en fullgod, separat, gdng-
och cykelbro oster om trafikplatsen. Kopplingen
till denna bro foreslds forstdrkas. En annan
konsekvens av trafikplatsen dr att vdnstersvdng
frdn Breddngsvdgen till Eksdtravdgen forbjuds,
detta innebdr att boende tvingas kéra en omvdg
som beddms vara marginell. Samtidigt som
forbudet skapar en omvdg innebdr strukturen att
de boende far en lugnare och mer trivsam miljo
Iadngs Eksatravdgen.

| och med den nya utformningen av trafik-
platsen fordndras vagndtet i omradet. Skdrholm-
svdgen, som planeras bli stadsgata, kopplas
bort fran trafikplatsen och ersdtts av Murmds-
tarvdgen som via Stromsdtravdgen kopplar till
Skdrholmsvdgen. Ldngs med Murmdstarvdgen
foreslds en separat, enkelriktad, lokalgata for
angoringstrafik  till  befintliga verksamheter.
Genom Madlardng finns Hantverksgatan och
Eksatravdgen som blir lokalgator for angdrande
trafik. Parkeringsbehovet for bostdderna Ioses i
form av garage och till viss del p& gatumark.
Ldngs med Murmdstarvdgen finns idag verksam-
heter i form av framforallt bil- och motorcyk-
elhandel. Verksamheter kvarstdr och planeras
utvecklas till mer "stadsmdssig handel” i samband
med exploateringen.

Ldngs med Eksdtravdgen och Slattgdrdsvdgen
foreslds en forskola och en skola. Dessa angors
frdn respektive gata.

Stadsdelen prdglas idag av en utbredd
trafikseparering som innebdr god trafiksd-
kerhet samt bristande trygghet (i vissa fall).

Trafiksepareringens fordelar nyttjas i planeringen
och strdken innebdr att sdkra skolvagar finns. | de
fall tryggheten brister foreslds atgdrder i form av
belysningsatgdrder m.m.

Langs med E4 gdr idag ett regionalt pendlings-
strdk for cyklister. | hojd med Stromsdtravdgen
leds pendlingsstrdket in bland verksamheterna.
For att oka pendlingsstrakets genhet och orienter-
barhet foreslds en ny cykelbana utmed E4 forbi
trafikplatsen.
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1. Inledning

Stockholm vdxer och kommunen har som mal
att bygga 140 OOO bostdder fram till ar 2030.
Skdrholmen &r en av flera utpekade tyngdpunkter
i stadens oversiktsplan och planeras fortdtas med
cirka 4 OOO bostdder.

Vid Mdlardng, som till stora delar bestar av
Breddngs trafikplats, planeras en exploatering av
cirka 1 OOO bostdder. | samband med exploate-
ringen ses utformningen av trafikplatsen over.

1.1 Forutsdttningar

Som grund fér utredningen ligger "Strdk- och
strukturutredningen- Fokus Skdrholmen” (2016).
Strdk- och strukturutredningen nuldgesbeskriver
trafiknatet samt beskriver riktlinjer som ska gdlla
for framtida detaljplanearbeten.

Malardngs detaljplaneomrdde angrdnsar till flera
pdgdende projekt som ocksd pdverkar forutsatt-
ningarna for utredningen. Trafikfoérvaltningen
planerar en framtida spdrvdg som dr tdnkt att
gd mellan Flemingsberg och Alvsjé. Spdrvdgen
passerar bland annat genom Skdrholmen och
planeras passera E4 mot Frudngen ddr Stromsdt-
ravdgen idag ligger.

Forbifart Stockholm drenny koppling forbiltrafiken
som passerar den centrala staden i nord-sydlig
riktning och blir ett komplement till Essingeleden.
Med forbifarten binds sédra ldnsdelarna samman
med de norra.

Det tredje och sista projektet som angrdnsar till
Mdlardng dr nedgrdvningen av den kraftled-
ning som ligger parallellt med E4 sodergdende.
Nedgrdvningen dr en del av projek t Stockholm
strom som syftar till en helt ny struktur for
Stockholms elnat.
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1.2 Tidigare utredningar

Som underlag till omrddesprogrammet (2007) tog
staden tillsammans med WSP fram ett gatupro-
gram. Programmet innehdller trafikanalyser med
trafikfloden samt utformningsférslag for gator
och trafikplatsen.

Efter att gatuprogrammet tagits fram har trafik-
platsen utformning studerats vidare i syfte att
minska trafikytorna och samtidigt behdlla dess
funktion.

Under 2016 tog staden tillsammans med Tyréns
fram en strdk- och strukturutredning for hela
stadsdelsomrddet. Syftet med utredningen var att
underldtta for kommande exploatering i omradet
genom att ta fram principldsningar.

Parallellt med att "Mdlardng trafik-PM” tagits fram
har en trafikanalys for trafikplatsen genomforts i
PM "Breddngs trafikplats - trafikanalys”.

Om 500 m 1km

Figur 1. Utvecklingsomrdden inom stadsdelsndmndsomrddet.
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Figur 2. Trafikplatsens utbredning med dagens utformning, stora och éverdimensionerade trafikytor.
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2. Breddngs trafikplats

Detaljplanearbetet i Mdlardng pdabdrjades
genom utredning av Breddngs trafikplats och
dess utformning. Trafikplatsen som dr ett arv frén
60- och 70O-talets trafikplanering dr ytkrdvande
och har i dagsldget dverkapacitet.

Utredningen syftade till att minska trafikytorna till
forman for exploatering. Som underlag for trafika-
nalysen anvdndes Trafikverkets "Basprognos
2040", basprognosen utvecklades med hjdlp
av Contram och kapacitetsutredningen gjordes
huvudsakligen i Vissim.

Trafikanalysen resulterade i en trafikplats med
cirkulation, som var den |6sning som presente-
rades ndr detaljplanen var pd samrdd. Vidare
analyser har sedan resulterat i att en mer kapaci-
tetsstark 18sning varit 6nskvdrd och forslaget dr
nu ett maxalternativ med signalreglerad korsning.
Nedan sammanstdlls de forutsdttningar som
Breddngs trafikplats kraver for att koer pd E4 inte
ska riskeras med trafikverkets basprognos 2040:

* Inga gdéng- och cykelpassager i plan i tra-
fikplatsen

e Tva korfalt fran avfartsrampen mot Mur-
madstarvdagen

e Fri hogersvang fran avfartsramp till Bred-
dngsvdgen.

e Forbjuden vdnster svdng frdn Murmdstarva-
gen till Breddngsvagen.

e Murmdstarvdgen ska vara sd ostérd som
mojligt med god framkomlighet for biltrafi-
ken.

*  Forbjuden vdnstersvdang fran Breddngsva-
gen till Eksdtravdgen
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* Ingen kantstensparkering norrgdende rikt-
ning pd Breddngsvdgen mellan trafikplats

och Eksdtravdgen.

Denlaprilidrkommertrafikverkets nyabasprognos,
analyser kommer dd att utféras for att se om majlig-
heten finns att minska trafikytor och majliggéra
for gdng och cykeltrafik i plan. Utredningen finns
sammanstdlld i PM "Breddngs trafiksplats - Trafika-

nalys”. | stora drag har utredningen utgdtt fran
att den regionala biltrafiken inte ska pdverkas av
trafikplatsens nya utformning.

Trafikverket dr vdghdllare for E4 samt av och
pafartsramper i trafikplatsen. D& trafikplatsen
byggs om kan det vara aktuellt att trafikverket tar
fram en vdgplan for de delar av av- och pafarts-
ramperna som berdrs av ombyggnaden.

Figur 3. Bild 6ver markdgare. Trafikverkets vdgar motsvaras av orange. Grén och ofdrgat dr stadens mark och blé tillhér
Huddinge kommun.
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Figur 4. Trafikplatsen med anslutande gator.

EKTION MOT BLAD x05

EKTION MOT BLAD <09

AT

105
a0, 325|375 p25 225 .
Pt

!
|
r

I
0T BLAD x09 R | q |f|r
I

0T BLAD x10 — - s . : SRACA 400
e T T

I L '

SODE|

| |\7 0 5

MEIED

15

t t i
20 30 40,
LY,

Figur 5. Trafikplatsens och ny utformning som Idmnar plats fér exploatering av bostédder.
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3. Nuldgesbeskrivning

| "Strak- och strukturutredning Fokus Skdrholmen”
finns en 6vergripande nuldgesbeskrivning for hela
stadsdelsomrddet. Mer lokalt prdglas Malardng
av trafikplatsen och Skdrholmsvdgen.

Vdgarna dr dverdimensionerade och ytkrdvande
medan gdng- och cykelstrdken har ett helt
separerat ndt. Ldngs med alla gator utom
Skdrholmsvdgen finns smala gédngbanor.

Det finns idag ett cykelpendlingsstrdk ldngs E4
som har ldg standard. P& en strdcka av cirka 170
meter gdr strdket i blandtrafik langs Murmadstar-
vdgen.

| omrddet finns verksamheter, ldngs Murmds-
tarvdgen finns flera bilhandlare med stort
parkeringsbehov. | figuren till héger visas bilder pa Figur é. Eksdtravdgen. Figur 7. Bensinstation med in- och utfart mot Sldttgdrdsvdgen.
Murmadstarvdgen som prdglas av den bilhandel
som finns. Férutom bilhandel finns andra verksam-
heter, bland annat ett tvatteri, som innebdr en hel
del tung trafik. Ldngs med Breddngsvdgen och i
anslutning till trafikplatsen finns en bensinmack
med utfart mot Slattgdrdsvdgen.

Utmed Eksdatravdgens norra sida finns radhus med
privata garageplatser. Garagen innebdr flera in-
och utfarter mot Eksdtravdgen.

For vidare och mer detaljerad nuldgesbeskriv-
ning se "Strdk- och strukturutredning Fokus
Skdrholmen™.

Figur 8. Lastintag till tvdtteriet. Figur 9. Befintlig verksamhet ldngs Murmdstarvdgen ddér da-
gens pendlingscykelstrdk gadr i blandtrafik.

10 Mdlaréng trafik PM
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4. Utformningsforslag for den nya stadsdelen

Den nya stadsdelen planeras utvecklas med cirka
1 O0O0 nya bostdder i form av flerbostadshus. De
verksamheter som idag finns i omrdadet planeras
vara kvar. Férdndringen av omrddet innebar
dessutom att verksamheterna kan utvecklas och
bli mer stadsmdssiga med mer tillgdnglig handel. |
och med exploatering av bostdder flyttas befintlig
bensinmack till sédra sidan av E4. Utover verksam-
heterna kompletteras omrddet med en forskola
samt en skola dster om Breddngsvdgen.

Trafikplatsen blir betydligt mindre och Idmnar
plats for den planerade exploateringen. Vdgndtet
far en ny struktur ddr Skdrholmsvdagen kopplas
bort fran trafikplatsen. Skdrholmsvdgen ersdtts
av Murmdstarvdgen som blir ny huvudgata i
omrddet. Via Murmdstarvdgen och Stromsat-
ravdgen nds Skdrholmsvdgen som planeras bli
stadsgata med bebyggele intill. Hantverksgatan
blir en ny lokalgata som nyttjar befintlig planskild
korsning med Breddngsvdgen. Utmed Murmds-
tarvdgen planeras en enkelriktad lokalgata for
angoring till befintliga verksamheter.
Kollektivtrafiknoder (hdllplatser/stationer)  @r
viktiga punkteriomrddet. Placeringen av hdllplats
till sparvag syd i synnerhet. | anslutning till kollek-
tivtrafikpunkterna finns maojligheter for ny enklare
handel och service.

Samordning med Spdarvdg syd och Stromsdatrava-
gens sektion utreds vidare i kommande skede.

“TRAFIKPLATS
*\ BREDANG, - -
% \ -7 ~
Y P i N
\\3&\ @}/,
\'\\§\\ @ Va4
AN ~“DRIVMEDELS-
\ \\\ STATION
\\B/
Q"'\

BN
8

Figur 10. lllustrationsplan éver Mdlardng. lllustration: Landskapslaget.
Madlardng trafik PM
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5. Gdang- och cykel

| strék- och strukturutredning for Fokus Skdrholmen
har overgripande strdkstudier fér omrddet gjorts.
Ldangs med Eksdtravdgen och Breddngsvdgen
foreslds gdngbanorna breddas. Ldngs med
Breddngsvdgen, Eksdtravdgen och Stromsdtra-
vdgen foreslds nya cykelbanor. Dessutom féreslds
en ny, mer gen, dragning av pendlingsstrdket
langs E4 forbi trafikplatsen.

Da utredningsomrddet idag till stora delar bestar
av entrafikplats dr nuvarande gang- och cykelndt,
pd en lokal nivd, i stort sett obefintligt. | ett mer
overgripande perspektiv dr stadsdelen planerat
enligt SCAFT-principen som innebdr att gdng- och
cykelndtet dr separerat fran bilndtet. | omréadet
finns madnga gemensamma gdng- och cykelvdgar
ddr separeringen mellan gdende och cyklister ar
bristfdallig.

Strak och matt

De nya gatorna utformas med gdng- och
cykelbanor och entréer for att skapa befolkade
gaturum. De tillkommande gdngbanorna ska
ansluta till befintligt gdng- och cykelstrdk for att
nyttja den vdlfungerande trafiksepareringen och
for att f& strdk som fungerar pé& en mer overgri-
pande nivd. Bredden pd& gdngbanorna planeras
till 3 meter forutom ldngs Breddngsvdgen norr
om Eksdtravdgen ddar vdrdefull naturmark gor att
breddmattet behdver minskas nagot.

Cykelbanorna fdr breddmatt enligt cykelpla-
nens riktlinjer. D& cykelvdgndtet till stora delar
dr dubbelriktad foreslds dven tillkommande
cykelbanor vara dubbelriktade. Pendlingsstrdket
skavara 3,25 meter brett medan 6vriga cykelbanor
som dr dubbelriktade ska vara 2,5 meter breda.

12 Malarang trafik PM

Direkt soder om utredningsomrdadet strdcker sig
ett utpekat pendlingsstrak for cyklister. Straket
dr en viktig koppling for regionala pendlingsresor
med cykel. Det dr av storsta vikt att pendlings-
straket drgentoch harsdfastérningarsom mojligt.
Stréket dras Idngs E4 fram till trafikplatsen ddr det
dras i en ny GC-port under Murmdstarvdgen in pa
Hantverksgatan for att sendan ansluta till befint-
ligt strak norr om trafikplatsen.

Befintligt huvudstrdk norr om Eksdtravdgen
finns kvar och dr fortsatt helt separerat frdn
fordonstrafiken. Ldangs Eksdtravdgen tillkommer
ett huvudstrak for gdende och cyklister.
Stréket ldngs Eksdtravdgen korsar
Breddngsvdgen i trafiksignalen och fortsdtter

Idngs Slattgdrdsvdgen for att sedan moéta befint-
liga strak.

Ldangs Breddngsvdgens ostra sida planeras ett
huvudstrdk for gdende och cyklister. For att
undvika konflikter mellan gdende och cyklister
i parken dras strdket ned till korsningen med
Slattgdrdsvdgen for att ddr ansluta till 6vriga
strak. Strakets placering motiveras dels av anslut-
ning till évriga strdk vid Breddngs centrum och
dels ny, tillkommande, bebyggelse.

Gang- och cykelstrak
Fokus Skdrholmen
Forstdrkta GC-strak

Forstarkta gangstrak
nytt cykelstrdk

Lokalstrak GC
Huvudstrak GC

Gangstrak

Fokusomrade

)[ Tunnel

~-| Bro

Figur 11. Gang- och cykelstrdk i stadsdelsndmndsomrddet som féreslds utvecklas och stdrkas i utredningen "Strak och strukturutred-
ning Fokus Skdrholmen”. Det réda strdket visar dagens dragning av pendlingscykelstrdket
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Figur 12. Gang- och cykelstrak i Mé&lardng som fdljer féreslagna atgdrder i 6vergripande strdk- och strukturutredning fér Fokus Skdrholmen.

Madalardng trafik PM

Inkom



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2018-04-24, Dnr 2016-15389

Utmed Slattgdrdsvdgens Ostra sida finns ett
befintligt huvudstrdk som forstdarks forbi planerad
skola fram till korsningen med Storsvdngen.
Slattgdrdsvdgen kompletteras med en dubbel-
riktad cykelbana dven utmed parken for att
sedan, via en passage i plan, ledas over till befint-
ligt strak.

Ldngs en del av Hantverksgatans sédra sida
anldggs inga gdngbanor i en forsta etapp da
verksamhetsomrddets utveckling planeras i ett
senare skede.

Utover vdl tilltagna bredder bor fokus ldggas pa
en tydlig separering mellan gdende och cyklister
dd de tva trafikslagen ndstan uteslutande delar
pd& samma hdrdgjorda ytor.

Breddngs trafikplats

| arbetet med Breddngs trafikplats har kopplingen
mot Huddinge och Frudngen studerats. Da&
Trafikverket stdller som krav att kéer inte far vdxa
in pd E4 kravs en kapacitetsstark utformning for
biltrafiken, denna utformning medger ej gang-
eller cykelpassager i plan i trafikplatsen. Effekten
av kravet blir att bron nés via planskilda passager
och ramper. Kopplingarna blir mycket ogena och
otydliga men kan kompletteras med trappor.

| planeringen omgjliggors inte en framtida
koppling i plan genom trafikplatsen. Gdngbanan
pd den norra sidan av bron breddas upp till en 4,5
m bred GC-bana som ansluter till ramper och en
ny GC-port under Murmdstarvdgen. Nar trafikver-
kets nya basprognos kommer 1 april ska nya
analyser utfoéras och mojligheten studeras till att
minska trafikytor och fa till gdng och cykel i plan.

14 Mdlaréng trafik PM

Som komplement till den bristande géng- och
cykelkopplingen pd& Breddngsvdgen finns
kopplingen mellan Vdstertorpsvdgen och Lotta
Svdrds grdnd som dr bred och enbart avsedd
for gdende och cyklister. Bron ansluter dessutom
i en mer urban miljé p& den sédra sidan om E4 i
direkt anslutning till Mdlarhéjdens idrottsplats
och Gyllene ratten som d&r tvd stora malpunkter.
For att stdrka kopplingen till gdng- och cykelbron
foreslds gdngbanan pd vdstra sidan av Vdster-
torpsvdgen att breddas.

Utover gang- och cykelbron planeras sparvdg syd
korsa E4 i forldngningen av Stromsdtravdgen. |
samband med utbyggnaden av spdrvdgen finns
mojligheter att skapa ytterligare en gdng- och
cykelkoppling 6ver E4/E20. Kopplingen boér vara
av hog standard med vdl tilltagna breddmatt och
separering mellan gdende och cyklister.

Figur 13. Breddngsvdgens gdngbanan pd bron éver E4 kommer att breddas upp till ett 4,5 m brett GC-strdk.
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Gdng- och cykeltunnlar

| och med att trafiksepareringen prdglar omrddets
trafiksystem finns flera gdng- och cykeltunnlar i
omrddet. Tunnlarnainnebdr trafiksdkra kopplingar
for gaende och cyklister, samtidigt finns ofta
problem med tryggheten.

| strdk- och strukturutredning for Fokus Skdrholmen
identifieras tunneln tvdrs Breddngsvdgen som
otrygg dda den har en kulvertliknande kdnsla. Fér
att forbdttra tryggheten i och omkring tunneln
foreslds belysningsdtgdrder samt att de bdda
tunnelmynningarna far en mer dppen omgivning
och/eller entréer intill sig. Fér att ta vara pd gang-
ochcykeltunnlarnas férdelar bor kopplingar mellan
den dvre och undre nivan stdrkas, i synnerhet den
ostra sidan av tunneln ddr cykelstraket Idngs
Breddngsvdgen gar. Koppling mellan parken och
gatan ska uppfylla stadens tillganglighetskrav.
Befintlig planskild bilkorsning, dar trafikplatsen
overgar till Skarholmsvdgen nyttjas i den framtida
strukturen och blir en planskild korsning fér gdende
och cyklister Idngs Hantverksgatan. Kopplingen
mellan Hantverksgatan och Breddngsvdgen gors
i form av trappor.

Langs Slattgardsvdgen planeras befintlig gang-
och cykeltunnel att tas bort for att mojliggéra
en gatuanslutning till de nya bostdderna som
planeras séder om Sldttgdrdsvdgen. Det innebdr
att huvudstraket fér cyklister korsar Sldttgdrds-
vdgen i plan vilket forsamrar framkomlighet och
trafiksdkerhet ndgot men ger minskade lutningar
for gdende och cyklister. Samtidigt bedoms
borttagningen innebdra en mer stadsmdssig
utformning av Slattgardsvdgen med sdnkta
hastigheter for biltrafiken utanfoér skolan som
planeras Idngs gatan.

Figur 16. GC-tunnel tvdrs Sldttgdrdsvdgen ersdtts av en korsning i plan.

Mdalaréng trafik PM
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Orienterbarhet

Med hjdlp av de olika strdkens matt och vdgvisning
skapas en tydlig hierarki bland strdken. Med hjalp
av utformning ska det tydligt framgd vilka strdk
som dr huvudstrdk och vilka som dr lokala strdk.

Sdkra skolvdgar

Skolan som planeras ldngs Sldttgardsvdgen kan
nds via Sldttgdardsstigen som passerar Breddngs-
vdgen planskilt. Ldngs Eksdtravdgen breddas
gdng- och cykelbanor upp och korsningen med
Breddngsvdgen blir signalreglerad.

Utanfor skolan har cykelbanan placerats pd den
ostra sidan om Sldttgardsvdgen for att undvika
cyklister direkt utanfor skolentrén. Cykelbanor
foreslds dock pd bdda sidor om Slattgardsvdgen
mellan Breddngsvdgen och fram till skolans
cykelparkering for att dels undvika cyklister i parken
och dels att undvika korsning med Breddngsvdgen.

For att oka trafiksdkerhet for skolbarnen ytterli-
gare har kérbanan smalnats av till 6,5 meter vilket
innebdr ldgre hastigheter. Dessutom hastighets-
sdkras passager over Sldttgdrdsvdgen. Busshall-
platsen gors om till en dubbel stopphdllplats vilket
ocksd innebdr 6kad trafiksdkerhet.

Ett fatal avldmningsplatser foreslds norr och séder
om skolan ldangs Slattgdrdsvdgen, dessa dr dock
placerade en bit frdn skolans entré.
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Trafiksdkerhet

Eksatravdgen och Hantverksgatan blir lokalgator
och foéreslds hastighetsdkras till 30 km/h.
Hantverksgatan foreslds hastighetssdkras med
hjdlp av upphdjda overgdngsstdllen i forlang-
ningen av gdngfartsgatorna som férutom sdnkt
hastighet innebdr att gatan blir en obekvdm
smitvdg. Eksdtravdgen foreslds hastighets-
sdkras med hjdlp av upphojda 6vergdngsstdllen
(anpassade for busstrafik) och en timglashdllplats.
Langs med Sldttgardsvdagen forsvinner en viktig
planskild passage fér gdende- och cyklister. Denna
ersdtts av en passage i plan som boér hastighets-
sdkras. Utformningen av hastighetssdkringen

studeras vidare i kommande skede.

_ Plan for sdkra och
trygga skolvagar

@ Stockholms
L.y stad

Figur 17. Stadens plan fér sGkra och trygga skolvdgar

stockholm.se/tryggaskelvagar

Breddngsvdgen kan korsas bdde planskilt
och vid den signalreglerade korsningen
med Eksdtravdgen samt pd vytterligare tva
platser ldngs strdckan mellan Eksdtravdgen och
Ugglemossevdgen. Dessa tvd passager hastig-
hetssdkras.

Den storsta delen av trafiken mellan trafikplatsen
och Breddng samt Skdrholmen styrs till Murmds-
tarvdgen. Ldngs Murmdstarvdgen bedodms
behovet av gdng- och cykelpassager som litet.
Det kommer dock behdvas en passage i borjan
och eni slutet for att koppla ihop GC-ndtet. Dessa
behover hastighetssdkras eller signalregleras.

For att oka trafiksdkerheten, tryggheten och
framkomligheten for bdde gdende och cyklister ar
separeringen mellan de bdda trafikslagen viktig.
Genom vit mdlad linje och mdlade symboler
skapas en tydlig separering. Ett mer stadsmds-
sigt satt att separera dr genom betongplattor
pd gdngytan och tva eller tre rader smdgatsten
mellan gdende och cyklister.

Mellan Hantverksgatan och Eksatravdgen foreslds
gatorna utformas som gangfartsomrdden. For att
sdkerstdlla trafiksdkerhetn utformas gatorna efter
stadens riktlinjer for gdngfartsgator, se checklista
till hoger.
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Figur 18. Principlésning pd dubbel stopphdliplats. Kélla: VGU-Guiden

e

>

*

Figur 19. Lokalisering av gdngfartsomraden. lllustration: Landskapslaget.

Checklista utformningsprinciper for
gdangfartsomraden:

Bryt siktlinjer
Undvik zonering

- Enhetlig markbeldggning
- Undvik kanter och friser

Planera for dubbelriktad trafik, utforma for en-
kelriktad

Skapa en skyddad zon

Méoblera for vistelse

Undvik parkering

Skapa en tydlig entré till gdngfartsomrdadet

Sdkerstdll framkomligheten for utryckningsfor-
don

Uppfyll driftsmatt, minst 2.5 meter mellan objekt
Sdkerstdll en korbredd pd 3 meter
Trad placeras minst 4 meter fran fasad

Hall ner framtida kostnader for drift och under-
hall

Malardng trafik PM 17
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6. Kollektivtrafik

Stadsdelen trafikeras av tunnelbanans réda linje.
Mdlardng dr dock beldget pd ett avstand som gor
att tunnelbanans fordelar inte kan nyttjas fullt ut.
Avstdndet till tunnelbanan @r cirka 1000 meter.

Omrddet trafikeras av lokalbusslinje 163 och 135.
Buss 163 trafikerar strdckan Kdrrtorp-Breddng
medan 135 trafikerar Mdlarhojden-Varberg, via
Skdrholmen Centrum. Bada dessa lokallinjer blir
en koppling mellan Mdlardng och tunnelbanan.

Lokalt flyttas hdallplatsidgena jamfort med
dagsldaget. De nya hdllplatsldgena dr placerade i
bebyggelsens tyngdpunkt och for att sdkerstdlla
att alla bostdder har god tillgang till kollek-
tivtrafik. Till stomlinjendtet rdknas 600 meter
som ett acceptabelt gdngavstdnd medan det
for lokallinjer ar 400 meter. | figuren till hoger
redovisas de nya hdllplatsidgena och gdangav-
stand till dem.

Sparvdg syd planeras trafikera stadsdelen.
Ett hdllplatsldge planeras till det som idag dr
Skdrholmsvdgen, direkt vdster som Stromsdtra-
vdgen. Spdarvdg syd blir en snabb, kapacitetsstark
och bekvdm koppling till Frudngen tunnelbana
och Alvsjo centrum med pendeltdg. Sparvdgen
forbdttrar Mdlardngs kollektivtrafiklage avsevart
da direktkoppling till réda linjens bdda grenar
skapas.

Gatornas bredd varierar mellan 6,5-70 meter
korbana. Det bredare mdttet har efterstrdvats
och behdlls pd de platser det har fatt plats utan
ndgon malkonflikt. Ldngs Breddngsvdgen, norr
om Eksdtravdgen, dr kérbanan 6,5 meter for att
spara naturmark i s@ stor utstrdckning som majligt.
Langs Slattgdardsvdgen smalnas gatan av for att
f&d sdnkta hastigheter utanfor den planerade
skolan.

18 Malarang trafik PM

Hallplatsavstand .’
Fokus Skdrholmen 2

600 meter

o W=

[ 400 meter

VMW Barridr

T-bana

Hallplats
kommuntrafik

9 Hallplats

stomtrafik

Figur 20. Befintligt kollektivtrafikutbud med gadngavstdnd till héllpaltser.




Figur 21. Framtida kollektivtrafikutbud med gdngavstdnd till ndrliggande héllplatser
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7. Biltrafik

Omrddet bestdr idag av stora, Gverdimensio-
nerade parallella vdgar. Det framtida vdgndtet
fordndras till formdan for bebyggelse, gang, cykel
och gronomrdden.

Vdgndat

Idag dr Skdrholmsvdgen den huvudsakliga
vdgen som kopplar Breddngs trafikplats till
Sdtra, Skdrholmen och Vdrberg. Denna koppling
forsvinner och Skdrholmsvdgen ersdtts av framfo-
rallt Murmdstarvdgen och till viss del Eksdtra-
vdgen samt en ny lokalgata (Hantverksgatan).
Vdaster om omrddet ansluter gatorna till Skdrholm-
svdgen som planeras bli stadsgata med spdrvdg
och bebyggelse.

Mumadstarvdgen blir den nya huvudgatan dit av-
och pafartstrafik till och fran trafikplatsen koér. Med
god framkomlighet pd Murmdstarvdgen kan trafik
ledas bort fradn Eksdtravdgen som blir en lokalgata
med begrdnsad framkomlighet. Fér att angoéra
befintlig verksamhet Idngs Murmdstarvdgen finns
en parallell enkelriktad lokalgata, dimensionerad
for 24 meters lastbilar.

Hantverksgatan blir en lokalgata framst for
angodrande trafik, gatan hastighetssdkras med
hjdlp av platGgupp. Murmdstarvdgen och
Stromsdtravdgen  ersdtter  Skdrholmsvdgens
funktion som omledningsvdg for E4. Det nya
vdgndtet och tillkommande exploatering inom
hela Skdrholmen pdaverkar trafikflodena inom
utredningsomrédet. Okade trafikfloden pé&
Breddngsvdgen, Murmdstarvdgen och Slattgdrds-
vdgen samtidigt som Skdrholmsvdgen férsvinner
ger omrddet nya forutsattningar.

20 Mdlaréng trafik PM

For att trafikplatsens nya utformning ska kunna
hantera den prognostiserade trafiken har vénster-
svdng frdn Breddngsvdgen till Eksdtravdagen
forbjudits. Forbudet innebdr att boende norr om
Eksatravdgen i Kv. Bellmans minne tvingas kéra
via Murmadstarvdgen till Eksdtravdgen. Omvdgen
beddéms dock vara marginell samtidigt som de
boende gynnas av en lugnare gata. Aven vdnster-
svdng frdn Murmdstarvdgen till Breddngsvdgen
forbjuds for att inte stora kapaciteten i trafik-
platsen.

Mellan Hantverksgatan och Eksdtravdgen foreslds
tvd gdangfartsgator bryta upp kvartersstrukturen
och mojliggéra angoring till entréer. Gangfarts-
gatorna planeras efter stadens riktlinjer for
gdangfartsgator, se checklista pda sidan 17.

Drivmedelsstation

Befintlig drivmedelsstation vid Sldttgardsvdgen
flyttas till sédra sidan om trafikplatsen. Angoring
med bil samt for gdende och cyklister sker via
Breddngsvdgen. For att undvika stdrre inverkan
pd ovrig trafik och for att behdlla kapacitet i
trafikndtet sker angdéring genom hdgersvdng
in och hégersvdng ut. In- och utfart samlas pa
ett stdlle for att minska pdverkan fér gdende
och cyklister. En mittrefug pd Breddngsvdgen
omojliggor vdnstersvdngar. Det betyder att trafik
fran drivmedelsstationen endast kan kéra soderut
pd E4:an.

For att underlatta for trafik som ska norrut frén
drivmedelsstationen samt minska pdverkan pd
kapaciteten i trafikplatsen har en direktpdafart
frédn drivmedelsstionen till pafartsrampen till E4/

E20 oversiktligt studerats. En forsta kontroll visar
att det dr mojligt med en direktpafart pd pafarts-
rampen som foljer riktlinjer och krav i VGU. Det
studerade ldget for en pdfart ar placerat pd i
princip samma ldge som dldre pdafartsramp till
E4/E20 innan bostadsomrdadet vid Gyllene Ratten
byggdes, se Figur 22.

Drivmedelspumpar och installationer f6r central-
pafyllning och tankning placeras 50 respektive
90 meter frdn bostadshus for att sdkerstdlla
riskavstand.

Figur 22. Mgjlig utfart frdn bensinstationen till pdfartsrampen pd E4.
lllustration Arkoo Arkitekter.
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Figur 23. Nétindelning fér Mdlarédng.
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Alstring

Alstringstalet dr bedomt utifrdn tva kriterier,
dels avstdnd till spadrbunden kollektivtrafik, dels
centrumndra ldge. Denna bedémning har gjorts
for samtliga exploateringsomrdden for Fokus
Skdrholmen.

Lagt alstringtal (1,5 fordonsrorelser per Idgenhet):
e  Mindre dn 600 meter till sparbunden trafik
*  Mindre dn 600 till lokalt centrum

Hogt alstringstal (3,0 fordonsrorelser per ldgenhet):
e Mer dn 600 meter till sparbunden trafik
*  Mer &dn 600 meter till lokalt centrum

Till Breddngs tunnelbana och centrum dar
avstdndet cirka 1000 meter vilket innebdr det

héga alstringstalet, 3,0 fordonsrorelser per
|dgenhet och dag.

For att kontrollera alstringstalet har en
jamforelse gjorts med andra, likvardigaq,

exploateringsprojekt.

Telefonplan

Alstringstal: 1,2-2,4 fordonsrorelser per Ildgenhet.
Avstdnd till city: 10 km

Kollektivtrafik till City: Cirka 15 minuter (tunnel-
bana)

Parkeringstal: - O,3-O,5 bilplatser per Idgenhet

Kista Ang

Alstringstal: 2,0-3,5 fordonsrorelser per Ildgenhet.
Avstdnd till city: 20 km

Kollektivtrafik till City: Cirka 25 minuter (tunnel-
bana)

Parkeringstal: O,7 bilplatser per Idgenhet

| Mdlardng dr parkeringstalet ldgre och avstdndet
till kollektivtrafik battre. Vid ett sent skede i progra-
marbetet beslutades dessutom, genom Sverige-
forhandlingen, att spdrvdg syd ska byggas. Det
innebdr att kollektivtrafikldget bor ses som mycket
bra och alstringstalet 3,0 kan vara i dverkant.

Trafikfloden

D& Malarang ligger i direkt anslutning till Breddngs
trafikplats pdverkas den nya stadsdelen av all
exploatering i Breddngsomrddet. Den tillkom-
mande exploatering och trafiken den medfor
kommer innebdr okade trafikfloden pd Breddngs-
vdgen och Murmdstarvdgen. Genom att hastig-
hetssdkra Eksdtravdgen och forbjuda vdnster-
svdng fradn Breddngsvdgen styrs trafiken till
Murmdstarvdgen.

En separat utredning har gjorts for alstringen
for hela Fokus Skdarholmen ddar trafikfloden pd
huvudgatorna tagits fram.

Mer lokalt i Mdlardng pdverkas trafikflodena
av garagens placering och parkeringstalet.
Bedomningen dr att trafiken kor via Hantverks-
gatan till Murmdstarvdgen eller Slattgdrdsvdgen.

En separat trafikanalys har gjorts for trafikplatsen
med de presenterade trafikflodena. | stora drag
visar utredningen pd att utformningen kan
hantera den prognostiserade trafiken.
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Figur 24. Trafikfléden i trafikplatsen (fran ar 1998)
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Breddngs trafikplats.

en, trafikflodeskartan bygger pa Trafikverkets Basprognos 2040 (fran ar 2016) med vissa justeringar enligt trafikanalysen for

Madalardng trafik PM
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71 Parkering och Angoring

| samband med strdk- och strukturutredning for
Fokus Skdrholmen har en parkeringsutredning
enligt stadens metod "Grona- och projektspeci-
fika parkeringstal” genomforts. Parkeringsutred-
ningen anvdnds som underlag fér Mdlardng.

Bilparkering

Det |agesspecifika parkeringstalet for Mdlardng
ar 0,48 parkeringsplatser per bostad. Parkerings-
talet kan sdnkas ytterligare genom projektspe-
cifika och gréna Iésningar. Vid bebyggelse med
mindre |dgenheter kan parkeringstalet sdnkas
ytterligare och om byggherren avser genomfora
passande mobiltetsdtgdrder kan ytterligare
rabatt pd parkeringstalet ges.

For Mdlardang planeras all parkering i garage.
Garagenedfarternas exakta ldge studeras vidare i
kommande skede. De troliga Idget for garagened-
farterna dr Idngs Hantverksgatan.

Cykelparkering

Varje cykelresa startar och slutar med en
parkeringssituation och dr en viktig del av resan.
Det ska vara smidigt, sdkert och tryggt att parkera.

For bostdder bor parkeringstalet vara mellan
2,5-4,0 platser per 100 BTA.

Studentbostdder har parkeringstalet 1,5 platser
per ldgenhet for Idgenheter som dr mindre dn 35
kvm, for storre ldgenheter dr parkeringstalet 2,5
platser per Idgenhet.
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Skolans parkeringstal bér vara mellan 30-70
parkeringplatser per 100 elever. Skolan planeras
ha 900 elevervilketinnebdr 270-630 cykelplatser.

Till det nya handelskvarteret vid trafikplatsen
planeras cykelplarkering intill cykelpendlings-
strdket och entréer.

Cykelparkeringar inomhus planeras s& att det
innebdr minimal kraftanstrdngning att parkera
cykeln. Automatiska dérrar, fa elleringa trappsteg,
och ndra entréer dr ndgra exempel pd egenskaper
som bra cykelparkeringar bor ha. Cykelparke-
ringar som dr utomhus bor vara vdderskyddade,
belysta och mojlighet att Idsa fast ramen bor
finnas. Utrymme for lastcyklar boér finnas och
mojligheten att Idsa in vardefulla cyklar skapar en
hog standard av cykelparklering.

Angoring

Angoring for rorelsehindrade kan ske pd kvarter-
smark ellergatumark. |l arbetet med strukturplanen
for Mdlardang har boverkets regel om angérings-
plats inom 25 meter uppfyllts, efterstrdvan ska
vara att klara stadens krav pd 10 meter frdn entré.

Forutom angoring till bostdder finns angdrings-
behov till verksamheter i omrddet. Utmed
lokalgatan som Ioper parallel It utanfér Murmds-
tarvdgen finns angdringsmajlighet till befint-
liga verksamheter. D& dessa verksamheter dven
planerar att vdnda sig mot de nya bostdderna
mojliggdrs dven angoring ldngs Hantverksgatan.
Norr om Eksdtravdgen finns en forskola, denna
angors pd gatumark frén Eksdtravdgen. Angoring
till skolan sker utmed Slattgdardsvdgen.
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Figur 26. Inlastning till skolan sker fran Slattgdardsvdgen. lllustration: Tengbom.
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8. Mobility Management

| samband med exploatering bor berdrda
byggherrar data sig mobilitetsdtgdarder for att
minska boendes bilberoende. Detta i linje med
stadens riktlinjer for grona- och projektspecifika
parkeringstal.

Med hjdlp av flytande och stationdra bilpooler
kan bilinnehavet hos de boende sdnkas. | vidare
utredningar boér dialog foéras med berdrda
aktorer. En madjlighet kan vara samutnyttjande
av den bilorienterade verksamheten som finns
langs Murmdstarvdgen. Aven cykelpooler dr en
dtgdrd som kan minska boendes bilberoende och
samtidigt 6ka cykelanvdndandet. | garage for
bilar ska laddmaojlighet for elbilar finnas. Genom
att separera avgiften for parkering frdn boende-
kostnaden tydliggérs kostnaden av en parkerings-
plats. Genom smarta IT-tjdnster for bokning av
parkeringsplatser kan nyttjandet av platserna
effektiviseras.

Exempel pd andra datgdrder dr subventionering
av Sl-kort, hemkodrning av dagligvaruhandel,
forvaring av dagligvaruhandel m.m. | vidare
utredning bor en madlgruppsriktad mobilitetsut-
redning genomfoéras for att ta fram anpassade
atgdrder for de boende. Aven skolresplan och
resplan for nya verksamheter bor studeras for att
minska bilanvdndandet i omrddet.

| planeringen for Mdlardng hoélls en workshop som
syftade till att diskutera trafikutveckling i regionen
i samband med planeringen av ombygnationen
av Breddngs trafikplats och exploateringen av
bostdder i Mdlardng. En del i detta var diskus-
sioner kring hur biltrafiken kan minskas genom
olika former av mobilitetsdtgdrder.

Vid workshopen deltog Stockholms Stad,
Trafikverket, Huddinge, Trafikférvaltningen och
Ldansstyrelsen. Till hoger redovisas en sammanfatt-
ning av workshopen.

Cykelétgi:irder for att 6ka cykelns attraktivitet

Gena kopplingar

Cykelparkering pd strategiska platser, t ex vid t-banan och sparvdgshallplatser
Cykelparkering av hog kvalitet i bostader

Cykelpool

Prioritera cykel i signaler

Attraktiv kollektivtrafik genom att satsa pé féljande

Oka turtdthet for bussen
Timglashallplatser och andra kollektivtrafikprioriterande atgdrder
Sparvdg syd ses som en mojlighet stdrka omrdadet och minska bilanvdndningen

Viktigt med god kollektivtrafik Gven innan Sparvdg syd

Atgi:irder for att minska bilens attraktivitet

Ldngre till bilen an vad det ar till kollektivtrafiken
Parkeringsavgifter

Laga hastigheter, hastighetsddmpande atgarder

Stadsmadssighet

Ny bebyggelse gor att Idget blir mer attraktiv ur kollektivtrafiksynpunkt, platsen
blir ej perifer utan hamnar i ett tryggare och mer centralt Idge. Det samt storre
resandeunderlag bidrar positivt till kollektivtrafikresandet.

Ju mer exploatering desto bdttre forutsattningar for delningsekonomi i form av
olika bil- och cykeldelningstjdnster, t ex bilpool eller cykellanesystem.

Skapa trygga miljoer, med aktiva fasader och integrerade trafikslag

Beteendepéverkan

| samband med ombyggnad kommer kapaciteten for biltrafiken vara lag vilket
ger ett bra tillfdlle att genomféra olika typer av kampanjer for ett dndrat resan-
deménster hos boende i omradet

Da boende flyttar in i de nya bostdderna bor kampanjer sattas in for att fa in
hallbara resvanor

Fa livspusslet att fungera genom att t ex erbjuda reseplanering eller arbeta till-

sammans med skolor for att fa ner bilresandet

Mdalardng trafik PM
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9. Gator och funktioner

Varje gata behover uppfylla vissa funktioner
beroende pd vilken typ av strdk eller gata det
dr. Som foljd av detta varierar gatubredderna, i
foljande kapitel redovisas gatusektionerna for
varje gata.

Breddngsvdgen norr om Eksdtravdgen (huvudgata)

Breddngsvdgen dr huvudgata for saval gdng-
och cykeltrafik som biltrafik. Gatan trafikeras
dven av buss och boér darfor dimensioneras
ddrefter. Korbanan har smalnats av till 6,5 meter
och gdngbanan till 2,35 vid bebyggelsen da
naturmarken Oster om gatan dr av stor vikt att
bevara. For att sdkerstdlla sdkerhet och tillgdng-
lighet vid entréer utfors dessa indragna.

GAng- och cykelstrdket planeras till Breddngsva-
gens Ostra sida. Angoringen ldngs gatan tillskapas
vid planerade bostdder.

Breddngsvdgen soder om Eksdtravédgen (huvudgata)

Soder om Eksdtravdgen far gatan en annan
karaktdr som prdglas av trafikplatsen. Gangba-
norna dr 5,2 respektive 3,0 meter breda. Gatan
har tvd korfalt i vardera riktning for att behdlla
kapacitet i trafikplatsen.

P& den vdstra sidan foreslds trad, dessa mdste
dock sattas utanfor brokonstruktionen.

| sddergdende riktning tillats viss angéring som inte
kolliderar med busshdallplatsen.
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Murmadstarvédgen (huvudgata)
Sian Y aaa—
Murmadstarvdgen ska delvis ersdtta Skdarholmsvda-
gens funktion samtidigt som befintliga verksam-
heter ska kunna angodras. For att ha en kapaci-
tetsstark vdg och samtidigt kunna angéra har en
enkelriktad lokalgata lagts innanfér Murmdstar-
vdgen.

FASTIGHETSGRANS VERKSAMHETSOMRADE

VERKSAMHETSOMRADE

Utmed Murmdstarvdgen gdar dven ett cykelpend-
lingsstrak. Sektionen dr anpassad for att i sd liten

utstrdckning som majligt pdverka det nedgrdvda 5 ARNE !
Var. ca 6.00 \, 2.10 350 \‘ 250 150 7.00 1.05 t

hégspdnningsstrdket intill E4 1 ' ¥
Forgardsmark Gingbana Kérbana Angdring Belysning Kdrbana Cykelbana
28.65

5.00

Sldttgardsvdgen (huvudgata)

En del av Slattgdrdsvdgen planeras goéras om dd
ett nytt kvarter tillkommer samt en skola. Ldngs
gatan gdr huvudstrak- fér gdende och cyklister och
bussar trafikerar strdckan. Mot de nya kvarteren
planeras en trddrad. Vid skolan féreslds gatan
smalnas av till 6,5 meter for att sdnka hastigheten.

BEF. TOMTGRANS

SKOLA

3.00 250 6.50 2.00 { 250 { 250 E.SU

i 1 1 1
Gangbana Angoring/inlastning Korbana Trad/ Cykelbana Gangbana SZ Forgdrdsmark
moblering/trad 19.50 moblering

Mdalardng trafik PM



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2018-04-24, Dnr 2016-15389

Ekstdtravdgen (lokalgata)

Eksatravdgen blir en lokalgata och planeras for
laga trafikfloden. Samtidigt som trafikflodena ska
hdllas ldga krdvs god framkomlighet for bussen.
Ldangs med gatan gdr huvudstrdk for gdende och
cyklister. Utmed gatan foreslds dven en tradrad.

Hantverksgatan (lokalgata)

Hantverksgatan blir en lokalgata. Mot den nya
bebyggelsen planeras en trddrad och angéring. |
ett forsta skede planeras endast gangbana pd den
norra sidan, pd en del av strdckan. Gadngbanan pd
en del avden sdédra och vastra sidan tillkommeri en
framtida etapp.
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Gangfartsomrade

Gdangfartsomrdadet utformas enligt stadens riktlinjer
om gdngfartsomraden. P& den ena sidan finns en
2,5- 3,0 meter skyddad zon som krdvs av tillgdnglig-
hets- och trafiksdkerhetsskdl. Planteringar foreslas
dels utmed den skyddade zonen dels pd andra
stddllen fér att minska ner kérytor. Gangbanan/
korytan varierar mellan 3,5-7,5 meter for att hdlla
ned hastigheter. For att undvika zonering mellan
olika trafikslag anvdnds en och samma beldggning
over hela ytan.

Med hjdlp av gdngfartsomrddet majliggors
angoring till fastigheterna, samtidigt prioriteras
gdende och boendemiljon framfor biltrafiken.

r
\

3.50-7.50 L 3.00-var. L 2.50

13.00

1
Gangyta/korbana Moblering/trad  Skyddad gdngyta

| O

Figur 27. Planutsnitt 8ver gdngfartsomrdde. lllustration: Landskapslaget.

Mdlardng trafik PM 929



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2018-04-24, Dnr 2016-15389

10. Samlad bedomning och diskussion

Att trafikplatsen far en ny, mindre ytkrdvande,
utformning dr en forutsdttning for att exploate-
ringen av Mdlardng ska vara mdgjlig. Den utform-
ning som foreslds och analyseras i PM "Breddngs
trafikplats trafikanalys” beddms hantera den
prognostiserade trafiken. Skdrholmsvdgens
funktion ersdtts av Murmdstarvdgen som kopplas
direkt till trafikplatsen. Murmdstarvdgen leder
vidare, via Stromsdtravdgen, till Skarholmsvdgen
som planeras omvandlas till en stadsgata.

Utformningen innebdr dock begrdnsningar for
planeringen av den nya stadsdelen Mdlardng. D&
E4:ans avfartsramper inte far korsas i plan for att
inte paverka kapciteten for biltrafiken p& E4:an,
har kopplingen mot Frudngen/Huddinge blivit
mycket ogen och otydlig. En framtida koppling
i plan har dock inte byggts bort och vidare
utredningar kommer att se éver dessa mojligheter
i samband med att trafikverkets nya basprognos
slapps.

For att hdlla upp trafikplatsens kapacitet har
vdnstersvdng frdn Breddngsvdgen till Eksdtra-
vdgen samt vdnstersvdng frdn Murmdstarvdgen
till Breddngsvdgen forbjudits. Detta innebdr en
viss omvdg for boende norr om Eksdtravdgen.
Samtidigt far de boende en lugnare gatumiljo i
anslutning till sina bostdder.
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Generellt drar omradets gdng- och cykelstrak
nytta av den trafikseparering som finns i omrddet.
Skolan kan nds via det planskilda ndtet samtidigt
som mojligheten att g& och cykla i samma nivd
som biltrafiken har tillskapats. Fér att fa god trafik-
sdkerhet hastighetssdkras passageri plan. Hastig-
hetssdkring sker genom avsmalningar, platdgupp,
stopphdllplatser och timglashdllplatser.

Da& befintliga verksamheter utvecklas forst efter
en exploatering av bostdder sker utvecklingen pd
delar av omrdadet etappvis. Gdngbanan pd sédra
och vdstra sidan om Hantverksgatan planeras
utvecklas i ett framtida skede.

| anslutning till omrddet planeras spdrvdg syd
som skapar helt nya mojligheter for omrddet.
Spdrvdgen blir en kapacitetsstark direktkopp-
ling till réda linjens bada grenar samt pendeltag.
Spdarvdgen skapar méjligheter for att omrdadet ska
bli mindre bilberoende dn vad som prognostise-
rats.

For att nd de dvergripande transport- och klimat-
madlen madste fler vdlja hdllbara transportsdtt.
Synsdttet mdste dndras frédn att i forsta hand
sdkerstdlla att det gar att ta sig 6verallt med bil
- till att det ar effektivt att ta sig dverallt utan bil.
Ladga parkeringstal dr ett bra sdtt att minska
bildkandet. Trdngsel och avgifter dr annat som
paverkar hur madnga som vdljer bort bilen. Alterna-
tiven, att g4, cykla och resa kollektivt mdste vara
attraktiva sé att vardagspusslet fungerar utan bil.

Forslagets trafiklésning bygger pd att trdngsel for
biltrafiken pd E4 skaundvikas. Det far konsekvenser
for gdende och cyklister som tvingas till omvdgar
i planskildheter i trafikplatsen. Dimensionerande
for denna bedoémning ar Trafikverkets prognos for
framtida biltrafik ar 2040 (fran 2016).

En planering som utgdr frdn gdende och cyklister
skulle i stdllet tilldta oskyddade trafikanter att
korsa Breddngsvdgen och ramperna till E4 i plan.
| kommande arbete bor darfér denna mojlighet
fortsatt studeras och stdmmas av mot biltrafikens
framkomlighetsansprdk som kan dndras av olika
anledningar.
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