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1 Uppdraget

Vid Fagersjovigen, Hokardngen i sddra Stockholm, planeras en exploatering med 90 bostider i
flerbostadshus och radhus. Structor Mark Stockholm AB har anlitats av Exploateringskontoret
Stockholms stad for att genomféra en trafikutredning. Utredningen ska kartldgga och analysera
trafikforhallandena i ndromradet for samtliga trafikantgrupper samt hur féreslagen ny
bebyggelse och en ny vig paverkar de befintliga férhéallandena.
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Figur 1: Oversikt
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2 Nulagesbeskrivning

Platsen for den nya bebyggelsen, exploateringsomradet, bestdr i nuliiget av skogsmark.
Tunnelbana och bussar ligger pa gangavstand fran exploateringsomrddet och det finns
trafiksdkra vigval for gdende att ta sig till och fran dessa mdlpunkter. Lings det lokala
vdgndtet dr cyklister hdnvisade till blandtrafik i korbanan. Lings Fagersjovigen dverskrider
fordonstrafikanterna hastighetsbegransningarna, frimst pa kvdllar och ndtter. Parkering dr
gratis ldngs det lokala viignditet.

Entrée tunnelbanestation
Busshallplats
Hastighetsbegrdnsning
Matsnitt trafikfloden
Nartrafikbuss
Gangbanor langs Fagersjév.
Spar

O 3 d Cykel, pendlingsstrak

) " TR ( ! ®  Cykel, huvudstrak

Oversikt nulige

Fn =

Figur2

2.1 Trafiksakerhet

Genom Transportstyrelsens databas for trafikolyckor, STRADA, kan statistik for polis- och
sjukvardsrapporterade olyckor tas fram. De senaste fem aren har endast tva trafikolyckor
intrdffat lings Fagersjovigen. Bada i hojd med Hokardngsskolan och med lindriga skador som
foljd. En fotgidngare som halkat pa gangbanan vintertid och en fotgingare som snavat pa
Overgangsstillet.

2.2 Gang- och cykelstrak

Lings med Fagersjovigen, frin Magelungsvigen i soder till Orbyleden i norr, finns gingbana
pa sddra och/eller norra sidan. I hojd med exploateringsomradet &r gangbanan ldngs med
Fagersjovigens norra sida. For gangtrafikanter finns @ven belysta gangbanor genom och mellan
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omkringliggande bebyggelse. Genom skogsomradet inom exploateringsomradet finns
upptrampade stigar och sydvist om exploateringsomradet finns Fagersjo motionsspar som &r
3,2km langt med belysning.

VLS it e i ;
Figur 3: Exempel pa stigar genom exploateringsomradet.

Belysning, placeringen av byggnaders entréer och fasadkontakten med gatan &r viktiga faktorer
for hur tryggt och sikert vi upplever gatuutrymmet. En gata dar manga entréer &r placerade ut
mot gatan upplevs som mer trygg én en gata som saknar entréer mot gatan. Langs
Fagersjovigen ér befintlig bebyggelse indragen fran vigen och flera av husens entréer vetter
mot parallell- eller tvirgator. Fagersjovidgen kan darfor upplevas som otrygg, speciellt under
den morka tiden pa dygnet, eller aret. Belysning finns dock lings med hela vigen vilket dr
positivt for upplevd trygghet.

Figur 4: Gangbana lings Fagersjoviigen forbi exploateringsomradet.

Cyklister hinvisas idag till att fardas i blandtrafik i kdrbanan lings Fagersjovéigen. I Stockholms
stads cykelplan har Fagersjovigen identifierats som ett huvudstrak. Inga atgirder finns dock
planerade for detta strik i cykelplanen. Atgirder i cykelplanen foreslds endast for
pendlingsstrak. I kartan pa foregaende sida redovisas de pendlings- och huvudstrak som ingar i
Cykelplanen.

2.3 Kollektivtrafik

Fran exploateringsomradet dr det ca 900 meter, motsvarande ca 10 minuters promenad, till
Hokaréngens tunnelbanestation. Med tunnelbanan tar det ca 20 minuter till T-centralen. Vid
tunnelbanestationen finns ocksa hallplats for bussarna 172, 173, 182, 193 (nattbuss), mot
Norsborg, Skarpnéck, Skiarholmen och Skéndal. Inom bebyggelsen norr om
exploateringsomradet finns dven en nirtrafiklinje, 901. Nagot ldngre soderut, ca 1,2 km finns
dven bussar 165, 167, 190 mot Farsta, Liljeholmen och Alvsjé station.
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2.4 Fordonstrafik

Vignitet kring exploateringsomradet bestar av Fagersjévigen som passerar
exploateringsomradet och till denna ansluter mindre lokalgator fran kringliggande
bostadsomraden. Fagersjovigen leder sedan trafiken vidare till Magelungsvigen (vig 271) i
s6der och Orbyleden (vig 229) i norr. Hogsta tillatna hastighet pa Fagersjovigen mellan
Magelungsviigen och Budbérarvigen dr 50km/h. Pa resterande stricka av Fagersjovigen och
Ovriga lokalgator som ansluter till Fagersjovigen giller 30km/h. Pa Magelungsvigen och
Orbyleden giiller 50 och 70km/h.

I maj 2014 har Stockholms stad réknat trafikflédet lings Fagersjovigen (mellan Budbirarvigen
och Stadsbudsvigen) och Kontoristvigen (mellan Kontoristvigen och Bokhéllarvigen), se
Figur 2 for lokalisering av métsnitten. Enheten for trafikflédesméitningar dr fordon per dygn, t/d.
Pa Fagersjovigen uppmiittes trafiken en vardag i maj till ca 2400 f/d (5% tung trafik och 3%
Moped/MC). Maxtimmen pa férmiddagen &r k1. 07-08 med ca 170 f/d och pa eftermiddagen kl.
17-18 med ca 200 f/d. Kontoristvigen har totalt ca 70 fordon/dygn, vid det aktuella métsnittet.

Mitningarna visar ocksa att medelhastigheten i métpunkten pa Fagersjovigen dverskrids Gver
hela dygnet. I maxtimmarna ligger medelhastigheten kring 35km/h 6stlig riktning och 40km/h i
vistlig riktning (hogsta tillatna hastighet dr hidr 30km/h). Under natten &r hastigheterna dnnu
hégre och som hdgst har 92km/h uppmiitts. Langs Kontoristvigen dr uppmiitta hastigheter runt
20 km/h.

Parkering f6r boende i omradena kring exploateringsomradet sker pa olika sitt. I radhusomradet
lings Budbirarvigen finns en parkeringsplats per radhus. I flerbostadshusomradena vid
Stadsbudsvigen och Hovmiistarvigen finns en del férhyrda parkeringsplatser for boende pa
gardarna mellan och intill husen. I smahusomradet som ringas in av Kontoristvidgen ryms en till
tva bilar inom de egna fastigheterna, nagra hus har garage.

2

Figur 5: Parkering Budbdrarv. (A), parkering pa innergard vid Stadsbudsv. (B), parkering Kontoristv. (C).

Stidning och snérdjning pa omkringliggande lokalgator sker under dagtid med
parkeringsforbud en dag/vecka klockan 08-16. Detta géller under perioden 1/11 till 15/5 och
dagarna varierar fran gata till gata. Vid Hovmistarvigen finns dven 7-dygnsparkering, ddr dr det
gratis att parkera 7-dygn i stréck.
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Figur 6: Parkering lings Kontoristvigen vid exploateringsomradet.

Vid platsbesok, en vardag pa dagtid, fanns lediga parkeringsplatser i bostadsomradena och léngs
med Fagersjovdgen. Ju ndrmre T-banan och Hokaringens centrum desto férre lediga platser.
Framforallt lings Fagersjovigen. Boende i omradet har uppgett att det dr fullbelagt lings
Fagersjovigen nattetid. Det tyder pa att parkering 1dngs Fagersjovigen formodligen anvinds
som infartsparkering under dagtid och av boende pa kvillar och nitter.
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3 Planforslaget och dess paverkan

Totalt ger planforslaget 90 nya bostider samt anldggande av en ny vig. Forslaget innehdller
ocksa dtgdrder som innebdr forbdttrad trafiksikerhet lings Fagersjovigen, frimst genom
hastighetsddampande dtgdrder. Nya gena stigar for gdaende ersditter stigar som utgar pd grund
av den nya bebyggelsen. Husen placeras pa ett sadant sditt att en framtida separerad cykelbana
langs Fagersjovigen kan anldggas. Parkeringstalen for bilar som anvdints som riktvdrde dr I p-
plats/radhus och 0,5 p-platser/ligenhet. For cykel gdller 2,5 p-platser/ligenhet. Trafiken som
bebyggelsen vintas alstra bedoms inte ndmnvdrt paverka framkomligheten lings kringliggande
vdgar.

3.1 Plan och sektioner

En ny vég anlédggs och vid denna planeras 19 radhus. Vid Fagersjovigen planeras ett
flerbostadshus med 35 ldgenheter och vid Kontoristvigen tva flerbostadshus med 36 ligenheter.
Samtliga ldgenheter dr hyresritter.
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Figur 7: Planritning och sektionsmarkeringar
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Den nya végen blir 10,25 meter bred i sdra delen och 8,25 meter bred i norra delen. Kérbanan
blir 5,5 meter och gangbanorna 2 meter. Vigen utformas sa att den inte far en storre lutning dn
5% och mitt pa vdgen anldggs en upphdjd yta. Vigens exakta utformning dr under pagaende
arbete.

025m 2m 55m 2m 0,5m

Figur 8: Sektion A-A nya viigen

0,25m 55m 2m 05m

Figur 9: Sektion B-B nya vigen
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Bebyggelsen vid Fagersjovigen placeras sa att gangbanan pa den norra sidan kan breddas till en
4 meter bred gang- och cykelbana samt att korbanan far bredden 6,5 meter. Denna breddning
ingar dock inte i det hér projektet, lds vidare om detta nedan i kapitlet ”Géng- och cykelstrak”.
Skedet innan cykelbanan anordnas innebér en korbanebredd pa 8,0 meter och dirmed mojlighet
att anordna parkeringsfickor med tradplantering pa strickan ldngs ny bebyggelse.

Befintlig
parkeringsyta

4m 6,5m 25m

Figur 10: Sektion C-C Fagersjovigen med utbyggd cykelbana

Befintlig
parkeringsyta

25m 6m 2m 2,5m

Figur 11: Sektion C-C med parkeringsfickor

3.2 Trafiksdkerhet

Forslaget innebir atgarder som har positiv inverkan pa trafiksikerheten. Den upphojda ytan mitt
pa den nya vigen gor att fordonstrafikanter saktar in. Att bebyggelse placeras vid Fagersjovigen
har ocksé inverkan pa fordonstrafikanternas hastighet. Med bebyggelse néra viagen upplevs
gaturummet som smalare och forarna uppmérksammas pa att andra ménniskor vistas vid vigen.
Vilket i sin tur leder till 1dgre hastigheter. Skador till f6ljd av eventuella olyckor blir lindrigare
ju lagre hastighet fordonet har.

Parkerade bilar vid radhusen kommer att backa ut pa den nya vigen. Det innebér
trafiksdkerhetsrisker for samtliga trafikantgrupper, fotgidngare, cyklister och fordonstrafikanter.
For att minimera olycksrisken ska utformning av radhus och den nya vigen skapa
forutséttningar for god sikt och den upphdjda 6verfarten mitt pa vigen bor inte placeras for néra
nagon av radhusens utfarter.
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Anslutningarna fran den nya vigen till Fagersjoviigen och Kontoristvigen bor utformas pa ett
trafiksikert sitt. Exempelvis med upphéjda, genomgaende gangbanor och forslagsvis smalnas
Fagersjovigen av och f6rses med en passage tvirs Fagersjovigen. Hér redovisas fyra
principskisser som visar exempel pa utformning dér den nya vigen ansluter Fagersjovigen:

\| —
\ Fagersjovagen
P ——

Fagefsjbvagen FagerSjovégen

\ T
A\ 2. \
% \

1. Korsningen hdjs upp och forses med dvergangsstille for fotgdngare. I och med
upphdjningen hastighetssikras Gvergangsstillet.

2. Korsningen smalnas av och férses med 6vergangsstille for fotgédngare. I och med
avsmalningen hastighetssikras vergangsstillet.

3. Passagen anldggs 6ster om den nya vidgen och Fagersjévigen smalnas av for att
hastighetssikra passagen. Passagen blir dven en cykelpassage och dérfér breddas
gangbanan pa sddra sidan lings ca 10 meter till en 3 meter bred kombinerad gang- och
cykelbana.

4. Passagen anldggs Gster om den nya vigen och Fagersjovigen smalnas av for att
hastighetssikra passagen. Cyklister hinvisas till blandtrafik i kérbanan.

De fyra principskisserna skulle ocksa kunna kombineras med varandra samt gestaltas och
utformas sa att de uppfattas tydligt av alla trafikantgrupper. Det som redovisas hér dr enkla
skisser. Alternativ ett har sedan valt som mest ldmplig for den hir platsen och det dr den
utformningen som redovisas i planritningarna i den hér utredningen.
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3.3 Gang- och cykelstrak

Att ga dr tidskrdvande och fotgéngare letar ofta efter de genaste och snabbaste vigarna att ta sig
fram. Den nya bebyggelsen placeras dér det idag finns stigar som innebir gena vigar for
fotgidngare. For att bibehalla funktionen av stigarna foreslas nya kopplingar enligt kartan. Den
nya vigen ersatter funktionen av stigen som gar i nord-sydlig riktning. Foreslagna nya stigar
ersétter funktionen av de Ost-vistliga stigarna och kopplar dven an till Fagersjo motionsspar i

vist.
Fagersjovagen /:

LEJE—%.'—-- """""""

e Befintlig stig

— Befintlig stig som utgar
Wy ‘ll' Foreslagen ny koppling

Figur 12: Stigar

Ny bebyggelse foreslas utformas med entréer mot Fagersjovigen respektive Kontoristviagen
eftersom det har en positiv inverkan pa upplevd trygghet. Fonster och balkonger ut mot gatan dr
ocksa bra ur trygghetsaspekt men har dock inte samma inverkan pa upplevd trygghet som
entréer. Skillnaden bestar i att dir det finns entréer finns potential till méte med andra personer.

Den nya byggnaden vid Fagersjovigen placeras sa att en framtida gang-och cykelbana kan
anldggas ldngs Fagersjovigens norra sida. Den norra sidan ér att foredra pa grund av att
Hokarzingsskolan, med elever fran forskoleklass till och med nionde klass, och Hokardngens
bollplan ligger ldngs med den sidan. Vister om bollplanen kan den stdra sidan vara att foredra
pa grund av vigens befintliga utformning i anslutning till Magelungsvigen. Utformning av
gang- och cykelbana lings Fagersjoviagen ingar dock inte inom ramarna for det hir projektet.
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3.4 Kollektivtrafik

Via belysta gangbanor lings med Kontoristvigen och Fagersjovigen ges gdende mojligheter att
ga till och fran kollektivtrafiken, tunnelbanestationen och bussar vid Hokaridngens centrum. Via
belysta gangvigar genom bebyggelsen mellan exploateringsomradet och centrum ges
fotgiingare mer gena vigval.

Enligt RIPLAN (SLs Riktlinjer for planering av kollektivtrafiken i Stockholms l4n, 2008) dr
rimliga gangavstand till hallplats for flerbostadshus 300-400m och f6r radhus 700m.
Exploateringsomradets ldge 6verskrider de rekommenderade avstand till hallplats. I RIPLAN
anges dock att det for avstand till stomtrafik och stationer kan tillimpas lédngre acceptabla
gangavstand. Ett gangavstand pa 900 meter till tunnelbanestationen bedoms dérfér som
rimligt/bra.

3.5 Parkering

Befintlig lingsgaende parkering pa Fagersjovigen kommer att utga diar den nya vigen ansluter.
Pa sikt, nédr gang- och cykelbanan lings Fagersjovigens norra sida byggs ut, kommer dven
parkering lings Fagersjovigen vid det nya huset att utga. Med stor sannolikhet kommer det
anordnas ytor fér angoring och sophdmtning lings Fagersjovigen vid det nya huset. Det pagar
diskussioner om exakt utformning och hur dessa fragor kan 16sas.

For att beriikna det parkeringsbehov som exploateringen resulterar i har nedanstaende
antaganden gjorts.

Funktion P-norm bil P-norm cykel | Antal Ger —»| Antal p- | Antal p-

hus/Igh platser platser
bil cykel

Bostédder vid

Fagersioviigen 0,5 p-plats/Igh 2,5 p-plats/lgh | 35 18 88

Bostédder vid

Kontoristvigen 0,5 p-plats/Igh 2,5 p-plats/lgh | 36 18 90

Radhus 1 p-plats/Igh - 19 19 -

Figur 13: Antaganden om parkeringsbehov

Totalt for omradet innebir ovanstaende ett behov pa tillférandet av 55 parkeringsplatser for bil
och ca 180 parkeringsplatser for cykel.

Med ett riktvdrde pa 0,5 parkeringsplatser per ldgenhet visar projektet hoga ambitioner pa lagt
bilanvindande. For att uppna denna ambition &r en forutsittning att skapa attraktiva och
tillgingliga parkeringsmojligheter for cyklar. Cykelparkering for radhusen ordnas pa tomtmark
av dgare till respektive radhus. For ldgenheterna giller att 2,5 cykelparkeringsplatser per
lagenhet bor efterstrivas enligt Stockholms stads riktlinjer. Merparten av
cykelparkeringsplatserna bor anordnas inomhus (bostadsparkering) med enkel och smidig
atkomst. De cykelparkeringar som ordnas utomhus bor vara under tak och ligga i ndra
anslutning till bostdderna. Lokaliseringen av cykelparkeringarna &r av stor betydelse for
nyttjande av cykel som fiardmedel, ju ndrmre bostaden och ju smidigare atkomst desto bittre.
For bilparkering i omradet planeras parkeringsgarage bade under det nya huset vid
Fagersjoviagen med 18 platser och husen vid Kontoristvigen med 10 platser. Vid husen pa
Kontoristvégen planeras dven en ytparkering med 8 platser. Det innebir att Parkeringsnormen
om 0,5 uppnas. Av samtliga parkeringsplatser for flerbostadshusen bor ca 5-10%
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handikapparkeringsplatser anordnas, enligt gillande regler om tillginglighet gillande avstand
till entréer m.m. For radhusen sker parkering vid respektive hus pa fastighetsmark, d v s totalt

19 platser.
Fagersjovagen %

[
E

Parkering i garage

Ytparkering

Parkering vid radhus

Figur 14: Parkering
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3.6 Fordonstrafik

For att beriikna den trafik som respektive utbyggnadsomrade alstrar per dygn (vardag) har
nedanstaende antaganden gjorts.

Funktion Fordonsrorelser Antal Ger —» | Antal fordons-
Igh/radhus/hus rorelser/dygn

Bostader vid 3 fordonsrérelser/Igh och dygn 35 105

Fagersjovigen

Bostider vid ..

Kontoristviigen 3 fordonsrorelser/Igh och dygn 36 108

Radhus 5 fordonsrorelser/radhus och dygn | 19 95

Bef smqhus vid 5 fordonsrorelser/hus och dygn 90 450

Kontoristv.

Figur 15: Antaganden om fordonsrorelser

For trafikalstring anvinds hér antal bostdder som grund och resulterar da i ca 300 nya
fordonsrorelser per dygn. Det bygger pa ett antagande om att varje ldgenhet och radhus alstrar 3
respektive 5 rorelser per dag, det vill sdga 1,5 respektive 2,5 resor per dag. Anvindandet av bil
varierar mellan olika personer och olika dagar. Att rikna med att varje hushall gor 1,5
respektive 2,5 resor per dag ska dirfor ses som ett genomsnittligt antagande da en del aker mer
och andra néstan inte alls. Antagandena inkluderar dven resor som gors av besdkande.

90% av trafiken som alstras av radhusbebyggelsen och 50% av trafiken som alstras av
bebyggelsen lings Kontoristvigen antas dka via den nya vigen till/fran Fagersjovigen.
Resterande 10% respektive 50% antas ansluta Fagersjovigen via den nya vidgen och
Kontoristvigen. 100% av bebyggelsen vid Fagersjoviagen ansluter till/fran Fagersjovigen via
garage upp/nedfart pa den nya vigen. Dessutom antas ca 20% av boende i befintlig
smahusbebyggelse vid Kontoristvigen anvidnda den nya vigen for att ansluta till Fagersjovigen.
Det innebir en tillkomst av ytterligare ca 90 fordonsrorelser.
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Figur 16: Flodesfordelning

Ovan antaganden ger antal fordon per dygn enligt:

Fagersjovigen = ca 2700 f/d (idag = 2400 f/d)

Kontoristvigen = ca 150 f/d (idag = 70 f/d)

Nya vigen vid Fagersjovigen = ca 350 f/d (inkl. trafik fran bef. bebyggelse vid Kontoristv.)
Nya viigen vid Kontoristvigen = ca 150 f/d (inkl. trafik fran bef. bebyggelse vid Kontoristv.)
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4 Slutsatser
Hér sammanfattas de viktigaste slutsatserna som framkommit i och med den hér
trafikutredningen.

Forslaget ger totalt 90 nya bostider och anliggande av en ny vig. De trafikrérelser som
bebyggelsen genererar innebér dkade trafikfloden framforallt 1ings Kontoristvdgen och
Fagersjovigen. Flodena bedoms dock inte paverka framkomligheten. De nya flodena bedoms
inte heller ge upphov till kapacitetsproblem i de nya korsningarna med den nya végen.

Utformning av gang- och cykelbana lidngs Fagersjovigen ingar inte i det hir projektet, men
huset vid Fagersjovigen ska placeras sa att en sadan dr mojlig framover. Nér det blir aktuellt att
anldgga en gang- och cykelbana lings Fagersjovigen kommer det innebéra en omdisponering
av ytorna i gaturummet.

For att bibehélla funktionen av stigarna som anvinds av fotgdngare for snabbaste och genaste
vigen, foreslas nya kopplingar skapas for att ersitta de befintliga som utgér i och med den nya
bebyggelsens placering. Ny bebyggelse foreslas utformas med entréer mot Fagersjovigen
respektive Kontoristvigen eftersom det har en positiv inverkan pa upplevd trygghet.

Forslaget innebér atgérder som har positiv inverkan pa trafiksikerheten i och med att de véntas
leda till lagre hastigheter. For att minimera olycksrisken ytterligare ska utformning av radhus
och den nya vigen skapa forutsittningar for god sikt. Anslutningarna fran den nya vigen till
Fagersjovigen och Kontoristvigen bor ocksa utformas pa ett trafiksdkert sitt. Exempelvis med
upphojda, genomgaende gangbanor och forslagsvis smalnas Fagersjovigen av och forses med
ett overgangsstille och cykelpassage tvirs Fagersjovigen.

Totalt innebir forslaget ett behov av ca 180 parkeringsplatser for cykel och 55 parkeringsplatser
for bil. Merparten av cykelparkeringsplatserna bor anordnas inomhus (bostadsparkering). For
trafikalstring anvédnds antal bostdder som grund och resulterar i ca 300 nya fordonsrorelser per

dygn.
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