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INLEDNING

Stockholm vaxer och ska vara en attraktiv stad som
lockar manniskor, foretag och besokare fran hela
varlden. For att vara det krdvs att staden bygger
bostdder, service och arbetsplatser i hog takt.

Stockholms stad tog under 2015-2016 fram ett pro-
gram for utveckling av Bagarmossen - Skarpnack.

Programmet omfattar 2 500-3 000 bostader.

En del av den foreslagna exploateringen i program-
met for Bagarmossen och Skarpnack finns utmed
Gamla Tyresovagen i Skarpnack. | samband med
exploateringen, som bestar av cirka 475 bostader,
paverkas trafiksituationen langs med gatan.

Detta trafik-PM syftar till att beskriva dagens situa-
tion samt hur den framtida trafiksituationen plane-
ras vara och vilka konsekvenserna blir.

5
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PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

OVERSIKTSPLAN

Allt fler manniskor soker sig till varldens stader,
Stockholm ar en av dem. Dagens brist pa bostader
begransar stadens utveckling. | 6versiktsplanen
pekas Skarpnack ut som ett lokalt utvecklingsom-
rade.

FRAMKOMLIGHETS-
STRATEGI

Befolkningen i Stockholmsregionen okar vilket
ocksa innebar ett 6kat resande. Med 6kat resande

kravs ett forandrat satt att se pa resande och trafik.

Kommunfullmaktige i Stockholm stad har antagit
en framkomlighetsstrategi for Stockholm 2030.
Den anger styrande principer for hur stadens gator
ska anvandas. Strategins fyra huvudinriktningar ar:

. Prioritera kapacitetsstarka fardmedel genom
mer reserverad plats i gatunatet

. Trafiken ska bli mer palitlig genom
forutsagbar restid

. Battre forutsattningar for gaende

- Minska de negativa effekter som trafiken
kan ha pa storstadslivet genom att prioritera
miljovanliga fardmedel

GANGPLAN

Gangplanen grundar sig i framkomlighetsstrategin
och beskriver hur staden ska arbete och planera for
en mer gangvanlig stad. Gangplanens overgripande
mal ar att stadens offentliga rum ger férutsatt-
ningar for att kunna, vilja, veta och vaga ga. Planen
innehaller saval fysiska som strategiska atgarder.

CYKELPLAN

Med utgangspunkt i framkomlighetsstrategin har
Stockholm stad tagit fram en cykelplan. Planen
omfattar en rad atgarder som att anldagga fler cykel-
banor och cykelfdlt, anlaggning av pendlingsstrak,
forbattrad service m.m.

PLAN FOR SAKRA- OCH TRYGGA
SKOLVAGAR

Likt cykel- och gangplanen har Plan fér sdkra- och
trygga skolvdgar tagits fram inom ramen fér Fram-
komlighetsstrategin. Planen syftar till att skapa
trygga och sakra trafikmiljoer i skolors narhet.

GRONA- OCH PROJEKTSPECIFIKA
PARKERINGSTAL

Projektspecifika parkeringstal bestams utifran de
lagesegenskaper en fastighet har (kollektivtrafik,
narhet till city, m.m.) och vilken typ av bostader
som byggs.

Grona parkeringstal ar ett frivilligt erbjudande till
byggherrarna. Om byggaktoren atar sig att genom-
fora mobilitetsatgarder erbjuder staden rabatt pa
det lages- och projektspecifika parkeringstalet.

Planeringsforutsattningar

5
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BEFINTLIG TRAFIKSITUATION

Utredningsomradet ar beldaget langs med Gamla
Tyresovagen i Skarpnack. Idag uppfattas den aktu-
ella delen av Gamla Tyresdvagen som en landsvag
fri fran bebyggelse. | foljande kapitel beskrivs den
nuvarande trafiksituationen for respektive trafik-
slag.

GANGTRAFIK

Bebyggelsen i Skarpnack har en tydlig rutnatsstruk-
tur. Med strukturen blir gangvagnatet lattorienterat
och tydligt. Kopplingen fran exploateringsomradet
till Skarpnack och tunnelbanan sker via Flygledar-
gatan. Utmed Gamla Tyresovagen finns gang- och
cykelbanor dar gaende och cyklister separeras med
vit heldragen linje. Straket har begransad standard i
form av smala gangbanor. Straket leder mot Skogs-
kyrkogarden vidare mot Enskede i nordlig riktning.
Séderut kopplar straket samman med Skondal. Idag
finns endast tva 6vergangsstallen intill utrednings-
omradet, bristen pa sakra platser att korsa Gamla
Tyresoévagen kan gora att gatan upplevs som en
barriar.

Inom omradet finns en mindre grusad gangvag/
stig genom naturomradet. Stigen kopplar samman
Flygledargatan med Horisontvagen. Ytterligare en
grusad gangvag/stig binder samman Gamla Tyreso-
vagen med Horisontvagen.
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Gangbanor inom utredningsomradet
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CYKELTRAFIK

| Stockholm stads cykelplan pekas Skarpndcksva-
gen ut som pendlingsstrak och stracker sig mellan
Flatenvdagen och Gamla Tyresovagen. Straket binder
samman sydostra Stockholm med 6vriga Soderort
samt pendlingsstrak vidare mot innerstaden. | pla-
nen pekas viktiga strak ut, standarden pa dessa ar
varierande och alla uppfyller inte de riktlinjer som
anges i cykelplanen. Vidare kopplar straket sam-
man Skarpnack och Bagarmossen med Skondal via
kopplingen mellan Gamla Tyresévagen och Flaten-
vdgen.

Gamla Tyrestévdgen pekas ut som ett huvudcykel-
strak i cykelplanen. Cykelbanorna ar enkelriktade
langs denna vdg och ar kombinerade med gang-
banor. Separering fran fotgangare sker genom vit
heldragen linje. Generellt dr standarden pa cykel-
straket langs Gamla Tyresévdagen begransad. Da
gaende och cyklister delar pa en begransad yta ar
cykelbanorna smala.

Skarpnack centrum och tunnelbanan nas via det
lokala cykelstraket langs Flygledarvagen, vidare
sker cykling i blandtrafik.

Cykelstrak Idings Gamla Tyresévigen
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Stockholm stads kart over pendlings- och huvudstrak fér cykel
(rdda linjer motsvarar pendlingsstrak och gra huvudstrak)

Befintlig trafiksituation
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KOLLEKTIVTRAFIK

Utredningsomradet har god tillgang till kollektiv-
trafik. | Skarpnack finns tunnelbanans grona linje
17 som gar mellan Akeshov och Skarpnick via
Gullmarsplan och T-centralen. Till Gullmarsplan,
som ar Soderorts knutpunkt, tar en resa cirka 10
minuter. En resa in till Stockholms central, dar byte
till pendeltag, samtliga tunnelbanelinjer och bussar
kan goras, tar cirka 20 minuter. Fran utrednings-
omradet till tunnelbanan ar det drygt 600 meters
gangavstand.

Utover tunnelbanan finns dven flera busslinjer som
trafikerar omradet. Utmed Gamla Tyresdvagen gar
buss 816 som kopplar samman Tyreso centrum
med Gullmarsplan via Skarpnack. | hogtrafik avgar
bussen med 15-minuters intervaller, 6vrig tid avgar
bussen en gang varje halvtimme. Aven buss 180
trafikerar Gamla Tyresévagen, bussen trafikerar
strackan Karrtorp-Ormhem och kér i 30-minuters
trafik i hogtrafik. Vidare trafikeras Tyresévagen
(Norra Skondal) av stombusslinje 172 som trafi-
kerar strickan Norsborg-Skarpnick. Aven stom-
busslinje 173 trafikerar Tyresévagen och trafikerar
strackan Skarpndck-Skarholmen. Vid hallplatsen
stannar daven buss 802 och 807. Hallplatsldaget
utmed Tyresovagen dr idag svartillganglig.

| Skarpnack finns ytterligare en lokalbusslinje. Buss
181 trafikerar strackan Skarpnack-Farsta strand

via Skondal. | hogtrafik avgar bussen i 15-minuters
intervaller.

LEGEND

Tunnelbana
Busshallplats

Kollektivtrafikutbudet inom utredningsomradet och dess
omgivning (bla cirkel motsvarar 600 meter fran tunnel-
bana)
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BILTRAFIK

Exploateringsomradet ar beldget intill Gamla Tyre-
sovdgen som binder samman Tyresdvdgen med
Sockenvagen. Pa Gamla Tyresévagen kor cirka

7 000 fordon per dygn, en marginell 6kning sedan
trafikutredningen for programmet Bagarmossen
och Skarpnack togs fram. Tillaten hastighet ar 50
km/h men utformningen av vdgen gor att efterlev-
naden ar lag. Sockenvdgen ar en uppsamlingsgata
for Skarpnack och Bagarmossen och kopplar ihop
med Nyndsvagen for vidare resa norr eller soderut.
Under férmiddagens rusningstimmar bildas koer
fran framforallt Sockenvdagen som sedan vaxer in
pa Gamla Tyresovdgen. Fran korsningen Socken-
vagen/Gamla Tyresévagen kan kder upp till 500-
1000 meter uppsta och bilar kan bli staende i ko

i cirka 15 minuter. Korsningen Flygledargatan/
Gamla Tyresovagen ar idag en fyrvagskorsning med
vajningsplikt for trafik fran Flygledargatan. | anslut-
ning till pafart till Tyresévdagen och denna korsning
uppstar kéer under rusningstrafik, koproblemati-
ken ar dock i nagot mindre omfattning an den som
finns langs Sockenvagen.

Koproblematiken uppstar pa grund av belastningen
pa de tva storre vagarna Nynasvagen och Tyresova-
gen. For den stora andelen som arbetspendlar fran
soderort till norr- och vasterort utgor vagarna vik-
tiga kopplingar. Koproblematiken sprider sig in pa
det mer lokala trafiknatet dar boende i Skarpnack
och Bagarmossen har samma resvagar. Kapacitets-
andringar i vagnatet langs Gamla Tyresévagen har
ingen paverkan pa framkomligheten. Kapacitetsho-
jande atgarder langs Nyndsvagen och Tyresévagen
inte i detta projekt.

| GATUNAT
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/e B wokols hvuagator / 0 [ [ JcE—
wil e e i Em H e
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Skala 1:12 500

TYRESOVAGEN

Tyresovagen fyller en viktig funktion i Stockholms
trafiksystem och ar utpekat som ett riksintresse for
kommunikationer. Vagen stracker sig fran Tyreso i
sydostra Stockholmsregionen och kopplar samman
med Nyndsvagen i trafikplats Gubbangen.

Befintligt végndt. Roda vigar motsvarar évergripande ndt, bla huvudvigndt och gula lokalt vignait.

Vidare visterut évergar Tyresévigen till Orbyleden
och tillsammans skapar vdgarna en tvargaende
forbindelse i s6dra Stockholm.

Befintlig trafiksituation
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TRAFIKSAKERHET

Trafiksdkerheten inom omradet kan studeras
genom "STRADA” som ar ett informationssystem
for data om skador och olyckor inom det svenska
vadgtransportsystemet. Redovisade olyckor bygger
pa inrapporterade olyckor fran 2010 till och med
2019. Utover de inrapporterade olyckorna ar det
hdégst troligt med olyckor som inte har blivit inrap-
porterade.

Totalt har 29 olyckor skett sedan 2010, allvarlig-
hetsgraden pa dessa redovisas nedan.

. Dodsolyckor: 0

- Allvarliga olyckor: 1

. Mattliga olyckor: 4

- Lindriga olyckor: 21

« Osaker eller okand svarighetsgrad: 1

- Ej personskadeolyckor: 2

Majoriteten av olyckorna har intraffat i korsningen
Flygledargatan/Gamla Tyresovagen. Den vanligaste
olyckstypen dr mellan motorfordon-motorfordon
dar 1 av 12 ar allvarlig olycka. Langs med Gamla
Tyresévdgen ar den vanligast forekommande
olyckan singelolycka bland gaende och cyklister.
Vidare har tre olyckor intrédffat i korsningen Hori-
sontvagen/Gamla Tyresovagen

Vel 1

Utdraget fran STRADA visar vart de 29 olyckorna har intrdffat, de olika beteckningarna motsvarar olika

typer av olyckor

5
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FORESLAGEN STRUKTUR

Planforslaget omfattar cirka 475 bostader forde-
lat pa fyra kvarter som ar placerade utmed Gamla
Tyresévdgen. Vidare planeras for en forskola om
fyra avdelningar norr om kvarter C. Bottenvaningar
i kvarter C och D ska innehalla lokaler.

| programmet for Bagarmossen och Skarpnack
foreslas Gamla Tyresovagen omvandlas fran lands-
vagskaraktar till en mer tydlig stadsgata. Bebyg-
gelsens placering ska tydligt rama in gaturummet
och bidra till liv och rorelse for en mer stadslik
karaktar. Forslaget innebar oférandrad bredd av
kérbanan samtidigt som gronytor och enkelriktade
cykelbanor med breddmatt enligt cykelplanen till-
kommer. Vidare tillgangliggor forslaget naturom-
radet med gangstrak som ocksa kopplar samman
med Horisontvdgen i norr. | programmet for Bagar-
mossen och Skarpnack pekas Horisontvdagen och
Flygledargatan ut som Skarpnacks entréer, genom
att forstarka Flygledargatan som stadsgata tydlig-
gors entrén till Skarpnack.

Ombyggnaden av gatan ska battre anpassas for
tillkommande bebyggelse, bidra till battre hastig-
hetsefterlevnad och skapa battre framkomlighet for
gaende och cyklister.

lllustrationsplan éver exploateringsomradet

Foreslagen struktur
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FRAMTIDA TRAFIKSITUATION

Exploateringen utmed Gamla Tyresévagen inne-
bar att trafiksituationen utmed vagen férandras
fran att ha en landsvagskaraktar till en mer urban
stadsgata. | detta kapitel redovisas den framtida
trafiksituationen for respektive trafikslag samt for-
utsattningar for exploateringen.

GANGTRAFIK

Utmed Gamla Tyresdvagen skapas battre forutsatt-
ningar foér gaende. Gangbanorna breddas till 2,50-
2,75 meter utmed bada sidor av gatan. Gang- och
cykelbanor som ansluter mot nya gator utformas
som genomgaende for att tydligt prioritera fram-
komligheten for gaende och cyklister. Med denna
16sning forbattras ocksa trafiksakerheten for de
oskyddade trafikanterna. Med exploateringen
tillkommer tva nya 6vergangsstallen som korsar
Gamla Tyresovagen. En i hdjd med Horisontvdagen
samt en i hojd med det nya hallplatslaget.

| samband med exploateringen tillgangliggors
ocksa delar av naturomradet genom anlaggande
av nya parkstrak. Parkstraken majliggor ocksa for
genare gangvagar mot idrottsfaltet. Parkstraken
ges en bredd om cirka 2,5 meter.

Den planerade exploateringen skapar mer liv och
rorelse vilket bedéoms 6ka tryggheten i omradet.

Gangbanor i det framtida trafiksystemet

LEGEND

/  Gangbana

=\
@) Malpunkt
=
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CYKELTRAFIK

Skarpnacksvagen pekas idag ut som pendlings-
strak som binder samman sydostra Stockholm med
ovriga soderort samt pendlingsstrak vidare mot
innerstaden. | programmet fér Bagarmossen och
Skarpnack konstateras att Gamla Tyresodvagen har
bast forutsattningar for ett pendlingsstrak mellan
Flatenvagen vidare norrut mot Sockenvagen.

| samband med exploateringen byggs enkelriktade
cykelbanor langs med Gamla Tyresévagen. Cykel-
banorna utformas enligt stadens riktlinjer for pend-
lingsstrak och ges ett breddmatt om 2,25 meter.
Utmed Flygledargatan anordnas ny cykelbana som
binder samman Gamla Tyresdvagen med Skarp-
nack. Mellan Gamla Tyresdvagen och Flatenvagen
binds pendlingsstraken samman genom cykling i
blandtrafik vilket beddms som en bristande lank.
Denna del av Gamla Tyres6vagen ingar inte i explo-
ateringsprojektet, dock finns framtida planer pa att
koppla ihop cykelbanorna. Stockholms stad genom
Trafikkontoret har uppdraget att rusta upp denna
del.

Gang- och cykelbanor mot anslutande gator utfor-
mas som genomgaende for att tydligt prioritera
framkomligheten fér gaende och cyklister. Med
denna l6sning forbattras ocksa trafiksakerheten for
de oskyddade trafikanterna.

S

Cykelstrak i det framtida trafiksystemet

LEGEND

/ Pendlingsstrak
(cykelbana)

»* Pendlingsstrak
(blandtrafik)

/ Lokalstrak
(cykelbana)

+  Lokalstrak
(komb. gc-bana)

Framtida trafiksituation
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KOLLEKTIVTRAFIK .i \\_{__,/
Bebyggelsen utmed Gamla Tyresévdgen har god g
tillgang till kollektivtrafik, i framtiden kommer : x
utbudet och framkomligheten 6ka. Nar Hagsat- ” [ / %\
- P,
'.EJ‘JI
&)

ragrenen Overgar till att bli en av blaa linjens tva
grenar kan kapaciteten pa tunnelbanan 6ka. |
underlagsrapporter till Sverigeférhandlingen anges

att 6 minuterstrafik, i rusningstrafik, kan 6éverga -
till 4 minuterstrafik. Okning motsvarar 50 procent :
och dr en betydande kapacitetsdkning av kollektiv- N + 1 A
trafiken. Det planeras ocksa fér en upprustning av ]
bytespunkt langs Tyresévagen i Norra Skondal vil- - .
ken bland annat syftar till att 6ka framkomligheten - .
for busstrafik. Vidare har en atgardsvalsstudie for
okad framkomlighet for stombusslinjerna 172 och
173 genomforts. | atgardsvalsstudie foreslas olika
typer av framkomlighetshéjande atgarder som kan
genomfdras av berdorda kommuner, Keolis, Trafik-
forvaltningen och Trafikverket.

I samband med exploateringen planeras for en ny
utformning i korsningen Gamla Tyresovagen/Flyg-
ledargatan. Fran att vara en fyrvdagskorsning med
vajningsplikt till att bli en cirkulationsplats. Den
nya utformningen bedéms inte paverka kollektitra-
fikens framkomlighet. Utformningen anpassas efter
typfordon LS (24 meter) och Boogiebuss (15 meter) o
vilka &r mer utrymmeskravande idn ledbussar. Korspar for typfordon LS och BB

| samband med exploateringen och ombyggnad av
gatan omregleras Gamla Tyresévagen fran 50 till
40 kilometer per timme. Justeringen av hastighets-
grdansen gors i linje med stadens hastighetsplan
och vdntas ha marginell effekt pa framkomligheten.

14 ;ozo.n.og Framtida trafiksituation
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Da korsningen Gamla Tyresovagen/Flygledargatan
gors om till en cirkulationsplats hamnar dagens
hallplatslagen strax nordvdst om Flygledargatan
for ndara korsningen. Att flytta hallplatsen vasterut
skulle innebara att hallplatserna, Flygledargatan
och Vinthundsvdagen, hamnar ndra varandra och
busstrafiken blir ineffektiv i ett vidare perspektiv.

Forslaget innebar istéllet att hallplatsen "Flygledar-
gatan” slas samman med hallplatsen "Vinthundsva-
gen”, detta gors mitt pa strackan mellan Flygledar-
gatan och Vinthundsvagen. lhopslagningen innebar
att en del boende i omradet far langre till busshall-
platsen vilket bedéms vara motiverat da kollektiv-
trafikens framkomlighet och effektivitet prioriteras
i ett storre perspektiv.

Resandestatistik fran ar 2019 visar att det i snitt

ar 75 pastigande och 114 avstigande pa hall-
platsen Vinthundsvagen dagligen. Pa hallplatsen
Flygledargatan ar det i snitt 47 pastigande och 62
avstigande. Omfattningen av de som paverkas av
ihopslagningen bedéms darfér som liten och gang-
avstanden bedoms danda som acceptabla.

Den nya hallplatsen har placerats och anpassats
efter gang- och cykelstrak. Hallplatsen utformas
som en stopphallplats vilket i sig ar ett satt att
prioritera busstrafiken da biltrafik hindras fran att
kéra om bussen och forsvara en utkérning. Utform-
ningen beddéms inte paverka framkomligheten eller
kosituationen i omradet da andra faktorer begran-
sar kapaciteten.

%_ﬂ_ BZ  E—
) KV. C
= —_— Vi
+ s
ANGORING ANING
+28,75

BUSSHALLPLATS =

Ny hdllplatslosning Idngs Gamla Tyresédvigen

En omfordelning med 6kade trafikmangder langs
Horisontvdgen dr inte heller trolig da denna vdg
ar betydligt langre och har samre framkomlighet
an Gamla Tyresdvdgen trots de forandringar som
foreslas.

Koérbanan mellan hallplatserna innefattar en 2,5
meter bred mittrefug vilket ar 0,5 meter smalare dn
Ribuss angivelser. Bredden pa 2,5 meter bedéms
som tillracklig bredd god trafiksakerhet. Avvikelsen
fran Trafikférvaltningens riktlinjer 4r en kompro-
miss mellan vardefull naturmark, linjeféring pa
pendlingsstrak och anstrangd dagvattensituation.

Pa grund av utrymmesbrist har avvagelser behovt
goras mellan djup pa vaderskydd och manovre-
ringsutrymme mellan vaderskydd och korbana.
Vaderskyddet foreslas till en meter och mandévre-
ringsutrymmet tva meter.

Framtida trafiksituation
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BILTRAFIK

Korbanans gatubredd pa sju meter behalls for

att skapa goda forutsattningar for busstrafiken.
Bebyggelsen som ramar in Gamla TyresOdvdagen van-
tas innebdra battre hastighetsefterlevnad. Vidare
planeras for en stopphallplats som innebar att
framkomligheten for biltrafiken forsamras nagot,
dock marginellt. Utmed gatan planeras ocksa for
angoringsfickor vilka ar 2,5 meter breda som kan
paverka framkomligheten for biltrafiken. Samtidigt
som biltrafikens framkomlighet prioriteras ned
okar framkomligheten for gaende och cyklister och
kollektivtrafiken, helt i linje med framkomlighets-
strategin.

I samband med exploateringen omregleras Gamla
Tyresévagen fran 50 till 40 kilometer per timme.
Den sdnkta hastigheten ar i linje med stadens
hastighetsplan. Trafikmatningar visar att medel-
hastigheten pa strackan idag ar cirka 45 kilometer
per timme och sdnkt hastighet vdantas ha marginell
effekt pa framkomligheten.

| programmet for Bagarmossen och Skarpnack
redogors for trafikutvecklingen i omradet och att
det framtida resandet styrs av respektive trafikslags
kapacitet. Bedomningen ar att det framtida resan-
det i huvudsak kommer ske i form av gang, cykel
och kollektivtrafik.

Den framsta anledningen till slutsatsen ar biltrafi-
kens begransade mdjlighet att vdaxa. Begrdnsningen
beror pa att Sockenvdagen och Nyndsvagen idag ar
kraftigt belastade under maxtimmar.

En 6kning av biltrafiken innebar forsamrad fram-
komlighet forutsatt att en utbyggnad av vagkapa-
citeten inte gors, en utveckling som inte bedéms
som trolig. Att dagens trafikfloden kvarstar eller
inte 6kar over dagens nivaer ar troligt och efter-
liknar den utveckling som varit i Bagarmossen och
Skarpnack de senaste 10-15 aren.

Den begransade framkomligheten for biltrafik kan

med verktyg sa som laga parkeringstal, mobilitets-
l6sningar och utvecklad kollektivtrafik innebara att
fler védljer att resa hallbart i enlighet med framkom-
lighetsstrategin.

Trots senare ars vaxande befolkningsmangd i
soderort har trafikflodena pa Gamla Tyresovagen
varit stabila under en langre period. Senaste mat-
ningen (ar 2019) for hela Stockholms vdgnat visar
att trafikarbetet minskar och utvecklingen i kom-
munen dr pa ratt vag.

TYRESOVAGEN

Da Tyresovagen utgor ett riksintresse for kommuni-
kationer ar det av stor vikt att vagen inte paverkas
av den planerade exploateringen.

Den fordandade utformningen langs Flygledargatan
fran tva till ett korfalt i vastlig riktning har en indi-
rekt paverkan pa Tyresdvagen. Samtidigt andras
korsningsutformningen Flygledargatan/Gamla Tyre-
sovdgen till en cirkulationsplats vilket skapar battre
flode for avfartstrafiken fran Tyresovagen. Vidare
ar avfartsrampens langd val tilltagen och risk for
kobildning in pa Tyresdvagen bedéms som liten.

TRAFIKSAKERHET

Nuldgesbeskrivningen och det STRADA utdrag som
gjorts visar tydligt att korsningen Gamla Tyreso-
vagen/Flygledargatan ar den mest olycksdrabbade
platsen inom planomradet. Genom andrad kors-
ningsutformning fran fyrvagskorsning till cirku-
lationsplats bedoms trafiksdakerheten forbattras
genom sankta hastigheter och 6kat samspel i trafi-
ken. Vidare ar gang- och cykelbanor utmed Gamla
Tyresévagen genomgaende vilket 6kar trafiksaker-
heten fér gaende- och cyklister. De genomgaende
gang- och cykelbanorna innebar genom sin utform-
ning att gaende och cyklister har foretrade.

| planforslaget har fickhallplatserna gjorts om till
en stopphallplats. Andringen bedéms vara trafiksa-
kerhetshdjande da avstigande resendrer, som ska
korsa gatan, inte riskerar interaktion med forbipas-
serande fordonstrafik.

SAKRA SKOLVAGAR

Hamtning och lamning till forskolan ska primart
ske i form av gang, cykel och kollektivtrafik. Med
angdringsgatan sakerstélls tillganglighetskrav och
avfallshantering. Utmed angéringsgatan finns tra-
fiksakra gangstrak som erbjuder sdkra skolvagar.
Hamtning och lamning kan ocksa ske med bil fran
andra gator sa som Horisontvagen eller Fraktflygar-
gatan
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PLANERAD

HELIKOPTERGATAN

O

Inga storre strukturella fordndringar av biltrafikndtet efter en exploatering ldngs med Gamla Tyresévigen

LEGEND
/ Huvudgata
Lokalgata

, Overgripande
gatundt
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PARKERING OCH ANGORING

Parkering for boende och besdkare ska enligt
stadens riktlinjer ske pa kvartersmark. Via den
allmanna lokalgatan mellan kvarter C och D samt
gatan som utgors av kvartersmark mellan A och B,
nas in- och utfarter till garagen. Via lokalgatorna
finns ocksa méjlighet for sopbil att angéra dock-
ningsstationer for mobil sopsug. Vandplatserna i
andarna av lokalgatorna ar utformade efter sopbi-
lens utrymmesbehov. Invid kvarter A och B, som ar
kvartersmark, behover dock vandningen ske genom
en backrorelse.

Parkeringstalet for den planerade exploateringen
foljer stadens riktlinjer for grona- och projektspe-
cifika parkeringstal. Inom ramen for detaljplane-
processen tas ett ldgesbaserat parkeringstal fram.
Beroende pa lagenhetsstorlekar och eventuella
mobilitetsatgarder finns maojlighet for ytterligare
rabatt pa parkeringstalet.

Utifran projektgruppens samlade bedémning ar det
lagesbaserade parkeringstalet 0,5 bilplatser per
lagenhet och baseras pa foljande faktorer:

«Narhet till kollektivtrafikens stomnat
. Narhet till city

. Tillgang till lokal service och andra urbana
aktiviteter

- Tillgang till lediga garageplatser pa tomtmark

Ldgesbaserat parkeringstal

0,5 p-platser/bostad

| det fortsatta planeringsarbetet ska det projekt-
specifika parkeringstalet bestimmas och beror pa
slutlig lagenhetsférdelning. Vidare behdver bygg-
aktorer ocksa ta stallning till mobilitetsatgarder for
mojlighet till reduktion av parkeringstalet.

Norr om kvarter C planeras en forskola vilken med-
for ett angéringsbehov for varuleveranser. Varu-
leveransen sdkerstdlls genom lokalgatan mellan
kvarter C och D och utgér allman platsmark. Vand-
planens utformning maojliggor for 10 meterslastbil
(LOS) att vdanda utan att behova backa.

Vidare planeras for lokaler i bottenvaningar i kvar-
ter C och D. Angoringsbehovet till dessa sdkerstalls
genom angoringsfickor utmed Gamla Tyresovdagen
och Flygledargatan.

Norr om kvarter A finns en avluftsanordning vilken
ska kunna angoras av 15 meterslastbilar. | dagsla-
get angors anordningen via backrorelser. Utrymme
har sakerstallts for fortsatt atkomst. Vid detaljpro-
jektering bor dock korspar kontrolleras.

Parkering for rérelsehindrade 16ses i de underlig-
gande garagen. Angoring till entréer |6ses via gata,
i illustrationen pa sidan 18 redovisas lagen for
angoring, vissa av dessa innebar avsteg fran sta-
dens riktlinje om 10 meter fran entré men uppfyller
Boverkets krav om 25 meter. Laings med lokalga-
torna kan angoring ske i kérbanan.

Cykelparkeringstal
3 cpl/100 kvadratmeter BTA

Behovet av cykelparkering i anslutning till bostader
ska i forsta hand l6sas inom fastigheten. Principen
ar att parkeringen ska ordnas pa tomtmarken eller
inom huset, inte pa gatumark. Vidare ska cykelpar-
keringen vara av god kvalitet. Cykeln ska vara lat-
tillganglig, eventuella dorrar bor forses med auto-
matik och mojlighet for fastlasning av ram ska fin-
nas. Vid utformning av cykelparkeringen ska minst
1 av 40 platser utformas for storre cyklar som last-
cyklar och cykelvagn. Cykelparkering utomhus bor
forses med vaderskydd och alla platser bor nar de
ar fardigbyggda vara enkla att komma at.
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i det framtida trafiksystemet

Agdring och parkering for personer med sdéirskilda behov

Entré

Infart garage

10-meters radie

25-meters radie
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SEKTIONER

Sektionen for Gamla Tyresévagen inkluderar gang-
banor, enkelriktade cykelbanor, gron- och ango-
ringsyta och kérbana. Grén- och angéringsytan ar
varierande dar angdringsbehovet ordnas i fickor
mot den nya bebyggelsen.
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I anslutning till stopphallplatserna langs Gamla
Tyresovagen ser sektionen nagot annorlunda ut.
For att inrymma hallplatserna och vaderskydd gors
ett uppbrott i gron- och angdéringsytan. Kérbanan
forses med en mittrefug som trafiksakerhetsatgard
for sakra passager. Vidare forlaggs gang- och cykel-
banan i niva med Grahundsvagen invid busshall-

plats. Toe———1
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Sektionen utmed Flygledargatan smalnas av fran
tva korfalt till ett i sodergaende riktning. Norrga-
ende riktning ldmnas oférandrad med tva korfalt
varav det dstra anvands som hdgersvangskorfalt till
pafartsramp till Tyresovagen.

Langs med strackan finns en angoringsficka som
medger tillgdanglig angoring till entréer mot gatan.

KV.D

GANGBANA
2.75

CYKEL
3.0

LASTPLATS
3.75

KORFALT
3.5

BEF. KANTSTEN

REFUG
2.0

KORFALT
3.5

KORFALT
3.5

BEF, FORSLAG

FLYGLEDARGATAN
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SAMLAD BEDOMNING

Den planerade exploateringen utmed Gamla Tyre-
sovdgen dr ett steg i att omvandla gatan fran den
landsvagskaraktar som ar idag, till en mer stadslik
och urban gata. Genom entréer mot gatan och loka-
ler i bottenvaning skapas liv och rérelse i omradet
som idag fungerar som en transportstracka.

Korsningen Flygledargatan/Gamla Tyresovdgen ar
idag en fyrvagskorsning och den mest olycksdrab-
bade delen av planomradet. | samband med exploa-
teringen foreslas korsningen géras om till en cirku-
lationsplats vilket bidrar till 6kad trafiksakerhet for
samtliga trafikslag. Genom sammanslagning av tva
fickhallplatser till en stopphallplats prioriteras kol-
lektivtrafiken samtidigt som trafiksakerheten 6kar
ytterligare.

Vidare foreslas nya, enkelriktade, cykelbanor utmed
Gamla Tyresovagen vilka uppfyller standarden for
pendlingsstrak. Straket innebar ett avsteg fran
Stockholms stads cykelplan och flytt av pendlings-
straket fran Skarpnacksvagen till Gamla Tyresova-
gen.

For exploateringen finns goda férutsattningar for
hallbart resande med narhet till saval tunnelbana
som busstrafik. Da anslutande trafiksystem idag ar
hogt belastade vantas den alstrade trafiken framst
vara i form av gang, cykel och kollektivtrafik.

Det ldgesbaserade parkeringstalet for bostaderna
ar 0,5 parkeringsplatser per bostad for bil. Parke-
ringen forpassas till garage. Cykelparkeringstalet ar
tre cykelplatser per 100 kvadratmeter bostad.

Den samlade bedémningen for den planerade
exploateringen ar att trafiksituationen paverkas
positivt. Omvandlingen fran landsvagskaraktar till
stadsgata innebar en mer levande stad och 6kar
saval trygghet som trafiksakerhet.

Samlad beddémning
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