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SAMMANFATTNING

Detaljplanen syftar till att m6jliggora Nya Ostbergatunneln for att
oka kapaciteten av stadens dag- och spillvattensystem. Stockholm
Vatten och Avfall (SVOA) planerar att bygga en ny
dagvattenledning under mark, bendmnd Nya Ostbergatunneln.
Ledningen ska ga fran SVOA:s anldggning i berget i Sickla, under
Henriksdals reningsverk med ett utlopp i Saltsjon. Syftet med Nya
Ostbergatunneln &r att 6ka kapaciteten och mojliggora fér underhall
av befintligt system for dag- och spillvatten.

Nya Ostbergatunneln forstarker kapaciteten fér avledning av
dagvatten, avlastar Henriksdals reningsverk fran hydraulisk
paverkan av dagvatten och frigor kapacitet i befintlig bradd- och
dagvattentunnel for andra dandamal. Ledningen planeras bli tva
kilometer lang och ligga pa mellan cirka O till 85 meters djup fran
marknivan. Planforslaget kommer att mojliggora ledningsrétt pa
kvartersmark med ett tillagg till befintliga detaljplaner. Pa allmén
platsmark sékerstélls ledningen med avtal mellan SVOA och
Stockholms stad och ingen planldggning sker.

Nya Ostbergatunneln behéver tas i drift samtidigt som Stockholms
framtida avloppsrening (SFAL), en avloppsledning mellan Bromma
och Sickla dr 2026. Detta for att Sicklaanldggningen ska kunna
hantera inkommande vattenfldde.
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En forutsattning for projektet ar att tva arbetstunnlar anlaggs varav
en i Finnboda, Nacka och en vid Hammarbyskogen. De
anldggningar som endast anvdands under byggskedet som
arbetstunnel, etableringsomrade och byggvagar planlaggs inte.

Byggskedets konsekvenser kopplat till arbetstunneln och
transportvéagar hanteras i den tillstandsansokan for
vattenverksamhet som SVOA ansvarar for. Stadsbyggnadskontoret
forordar att transportvagen forldggs i samma ldge som den
vagkoppling som planeras i anslutning till pagaende detaljplan i
Sjostadshojden. Lokaliseringen ska samordnas med pagaende
detaljplanering i Sjostadshoéjden.

Nya Ostbergatunneln &r av stort allmént intresse dé projektet
tryggar Stockholm stads framtida VA-férsorjning.
Stadsbyggnadskontoret bedomer de temporéra konsekvenserna pa
naturmark och rekreation, som ett genomférande av planen ger
upphov till, som rimliga vid en avvdgning mellan olika intressen.

Den planerade byggstarten for Nya Ostbergatunneln berdknas till ar
2022 vilket innebér att tidplanen &r kort och planarbetet behover ske
med hog prioritet for att vara i bruk i samband med driftsédttning av
SFAL 2026.

Stadsbyggnadskontoret foreslar att stadsbyggnadsnamnden beslutar
att planarbete paborjas.

UTLATANDE

Syfte
Detaljplanen syftar till att méjliggora Nya Ostbergatunneln for att
oka kapaciteten av stadens dag- och spillvattensystem.

Bakgrund

Plandata och markéagoforhallanden

Marken ldngs ledningen dr under vissa delstrdckor privatdgd.

Dessa delstrackor planldggs genom tillagg till befintliga detaljplaner
for att mojliggora ledningsratt for allmannyttigt &ndamal under
kvartersmark. Ovriga delar av marken dir ledningen passerar dgs av
staden. Pd den allménna platsmarken gors inget tillagg till
detaljplanerna da marken avses att anvandas for allmént dndamal,
ledningen sdkras med avtal mellan Stockholms stad och SVOA.

Gaéllande detaljplaner

Inom omrddet finns det ett flertal gdllande detaljplaner. Déar
ledningen beror kvartersmark kommer en plandndring behovas. 1
nedanstdende tabell finns de detaljplaner som ligger i eller i
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anslutning till Nya Ostbergatunneln. Detaljplanerna nedan kommer
fa ett tillagg i respektive detaljplan dar ledningen mojliggors.

Detaljplan Stadsdel

P2015-19089A | Bjoérkhagen

DP 92099A Bjorkhagen

P2015-19089 Bjorkhagen

DP 93029 Hammarbyhdjden

DP 92099A S6édra Hammarbyhamnen
3925A Sédra Hammarbyhamnen
2688B S6dra Hammarbyhamnen
5960A S6dra Hammarbyhamnen
96099 S6dra Hammarbyhamnen
P1999-08783 S6dra Hammarbyhamnen
P2012-11791 S6dra Hammarbyhamnen
6625A S6dra Hammarbyhamnen
P2014-18909A S6dra Hammarbyhamnen

Pagaende detaljplan

I Hammarbyhdojden pagar planarbete for att mojliggora bebyggelse
for cirka 400 bostader i blandade upplatelseformer, grundskola samt
forskola. Detaljplanen Hammarby 1:1 m.fl., Hammarbyskogen dnr
2016-20982 har inte varit ute pa samrad.

I anslutning till Hammarbyvédgen/Hammarby fabriksvag pagar
planarbete for att mojliggéra 400-500 bostdader och 4000-5000
arbetsplatser. Detaljplanen Sjostadshéjden har dnr 2016-13579.

P&gdendedetaplaner i omrédet.
Overgripande beslut och styrande dokument

Oversiktsplan
Forslaget stimmer 6verens med oversiktsplanen och de mal som
innebdr att staden successivt behover titta pa majligheter till fler
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separerade ledningssystem for att pa sa sétt frigora kapacitet i
avloppsnaétet for anslutning av ny bebyggelse.

Riksintressen
I den sydostra delen av ledningens dragning berors riksintresset for
friluftsliv enligt miljébalken 3 kap. 6 §.

Nya Ostbergatunneln kommer att korsa Saltsjobanan, Varmdovigen
och Sodra Lanken som alla &r riksintresse for kommunikation enligt
miljobalken 3 kap. 8 §. Omradet for planerat utlopp ligger i Nacka
kommun, inom den riksintresseklassade farleden 540 som leder in
till bland annat Stadsgardskajen, Stockholms strém och
Nybroviken.

Kommunala beslut i 6vrigt

Ett start-PM for Nya Ostbergatunneln har tidigare tagits upp i
stadsbyggnadsndmnden 11 juni 2020. Arendet &terremitterades i
syfte att utreda huruvida det finns lamplig etableringsyta som inte
gor intrang i Hammarbyskogen och utreda huruvida det gar att
begrédnsa anvandningen till de tva 6vriga definierade paslagen.
Mojliga lokaliseringsalternativ for tunnelpaslag och etableringsyta
presenteras under rubriken Planforslaget.

Kommunfullméktige fattade 15 mars 2019 ett inriktningsbeslut for
Nya Ostbergatunneln avseende systemhandling och
tillstandsprocess.

Tillstandsansokan

Tillstdnd for vattenverksamhet kridvs da huvudtunnel, arbetstunnel
och bergsschakter medfér bortledning av grundvatten som rinner in
till de olika anldggningsdelarna. Denna grundvattenbortledning &r
tillstandspliktig och tillstand for vattenverksamhet séks hos mark-
och miljodomstolen. Som eventuell skyddsatgard kan infiltration av
vatten komma att ske for att motverka skador pa byggnader och
installationer. Aven infiltration &r tillstdndspliktigt. I ansékan ingér
en miljokonsekvensbeskrivning. Ansékan hanterar bland annat
transportvagar, buller, vibrationer och stomljud som anldggningen
och transporter medfér under byggskedet. Ansokan till mark- och
miljodomstolen &r inskickad.

Nuvarande férhallanden

Stadsbild och kulturmiljé

Inom paverkansomradet i Stockholms stad finns enligt
Riksantikvariedmbetet en registrerad fornlamning, en hég och
stensdttning (Brannkyrka 157:1). Fornlamningens skadestatus ar att
den ar forstord.
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Naturmiljo

Hammarbyskogen &r ett gronomrade mellan Hammarby sjostad och
Hammarbyhojden. Det borjar i en triangel mot Hammarbybackens
fot och stracker sig vésterut mot Kolerakyrkogarden. Skogen bestar
till stor del av barrskog, men dven blandskog och en del
ddellovskog finns.

Nackareservatets naturreservat breder ut sig inom ett litet omrade pa
vastra Sickla, i Sickla Park samt i féreslagen ledningsdragnings
sydostra del. I Sickla Park finns ett antal skyddsvarda trad, framst
ek.

Vattenfragor

Saltsjon ar recipient for Nya Ostbergatunnelns utlopp. Den &r redan
idag den primdra recipienten for utslapp av dagvatten fran Sickla-
Saltsjotunneln samt renat avloppsvatten fran bade Bromma och
Henriksdals avloppsreningsverk. Placeringen for utloppet i Saltsjon
ligger inom utbredningen for ytvattenforekomsten Strommen i
Nacka kommun. Strommen bedéms ha mattlig ekologisk status och
god kemisk ytvattenstatus (VISS, 2019).

Grundvatten

Grundvatten i jord forekommer ldngs ledningen i bade undre och
ovre grundvattenmagasin. Undre magasin finns i friktionsjord under
omré&den med lera. Ovre grundvattenmagasin finns i fyllningsjord
eller friktionsjord med underliggande lager av lera. I randzoner av
friktionsjord, mellan leromraden och berg, kan kontakt mellan 6vre
och undre grundvattenmagasin forekomma, dar nederbérd kan
infiltrera och bilda grundvatten i de undre grundvattenmagasinen.

Planfoérslaget

Planforslaget skapar forutsittningar for att Nya Ostbergatunneln
med tillhérande funktioner ska kunna etableras fran
Hammarbyhojden i sdder till Finnboda i norr med utlopp i Saltsjon.
Ledningssystemets totala langd, med huvud-, arbets-, service- och
anslutningsledningar blir cirka 2860 meter lang. Djupet fran
markytan till ledningens tak varierar mellan 0 (vid utloppet)

och 85 meter (Henriksdal). Ledningens totala 1angd inom
Stockholms stad blir cirka 1220 meter.

Nya Ostbergatunneln forstarker kapaciteten for avledning av
dagvatten, avlastar Henriksdals reningsverk fran hydraulisk
paverkan av dagvatten och frigor kapacitet i befintlig bradd- och
dagvattentunnel for andra dandamal. Planforslaget hanterar endast
huvudledningens strackning pa kvartersmark och kommer att
mojliggora ledningsréatt pa kvartersmark med ett tillagg till
befintliga detaljplaner. Pa allman platsmark sakerstalls ledningen
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med avtal mellan SVOA och Stockholms stad och ingen
plandndring sker. Ett tunnelpaslag och en arbetstunnel planeras att
anldggas i eller strax utanféor Hammarbyskogen som kommer att
anvandas under byggtiden. Efter byggtiden kommer arbetstunneln
att stdngas och tunnelpaslaget att séttas igen och platsen aterstéllas.
Intill tunnelpéslaget kommer ett arbetsomrade att etableras.
Nérmare placering for arbetstunnel, etableringsomrade och
transportvagar kommer utredas under planprocessen och preciseras
i avtal mellan SVOA och exploateringskontoret. Byggskedets
konsekvenser kopplat till arbetstunneln och transportvdgar hanteras
i tillstandsansokan for vattenverksamhet.
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Langdmatning (m)
Nya Ostbergatunneln i typprofil med start i Hammarbyhéjden (vénster i bild) och avslut i
Saltsjon (héger i bild). Killa: SVOA.

Anslutning till den befintliga Ostbergatunneln sker via en
anslutning i Sicklaanldggningen (NOT 31). Ledningens 1dgpunkt
ligger pa nivan cirka -33 meter och ligger vid Sicklaschaktet som &r
en del av Henriksdals reningsverk i Stockholm. Har kommer det att
anldggas en forbindelsepunkt mot Henriksdals reningsverk.
Utloppet till Saltsjon blir beldget i Finnboda, norr om Danvikshem,
i Nacka kommun.
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Nackareservatet

FORKLARINGAR

NOT@1: Gemensamt (Hela Ostbergatunnein! NOT21 = Arbetstunnel Hammarbyskogen NOT3 & Anslutrung Sicklaanlaggningen
NOT22 = Servicetunnel utlopp NBT32 = Anslutning Utiopp

WOTS! nE! ablaring Hammarkyidiien WATZ3 = Arbetstunnel Finnboda NOT33 = Ansiutning Henriksdalsanlaggningen

STl < Entoring Bl NGT24 + Farbindelsetunnel NOT34 = Anslutning Befintlig Ostbergatunnel

NOTp1 = Pisiag Hammarbyha jden Sicklaanl aggningen

NOTp2 = Plslag Finnboda

Planerat ldge for Nya Ostbergatunneln med dess tillhérande anldggningar. Kélla: SVOA.

Stockholms framtida avloppsrening (SFAL) méjliggor bland annat
att Bromma reningsverk 1dggs ner och att en ny avloppsledning
mellan Bromma och Sicklaanldggningen driftsétts ar 2026. SFAL &r
beroende av att Nya Ostbergatunneln driftsétts i samband med att
SFAL ar fardigbyggd for att Sicklaanldggningen ska kunna hantera
inkommande vattenfléde. Nya Ostbergatunneln avses drivas via tvd
arbetstunnlar, en i norr i Finnboda samt en i soder vid
Hammarbyskogen och bergmassorna kommer transporteras ut via
tunnelpafarterna. Efter byggskedet kommer arbetstunneln i
Finnboda att anvdndas som servicetunnel. Arbetstunneln vid
Hammarbyskogen kommer att stdngas och paslaget séttas igen.

Alternativa lokaliseringar fér huvudtunnel

En forstudie genomférdes under 2018 med avsikt att ta fram forslag
till ledningsstrackningar med beaktande av tekniska krav och
samtidigt minimera risker och paverkan pa miljo, méanniskors hélsa
samt paverkan pa tredje part. Inledningsvis utreddes fem alternativa
strackningar for den nya dagvattenledningen, se bild nedan. Av
dessa forordades Alternativ 3, som dr det alternativ som utvecklats
till nuvarande forslag pa strackning och utformning.

Det valda alternativet for huvudledningen har bedémts vara det
mest fordelaktiga sett ur aspekter som berdr miljo,
omgivningspaverkan och markdisposition.
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l Alt 3. Henriksdals Utlopp

Alt 2. Gamla Utioppet

Alt 4. Svindersviken

At 1. Hammarby 'Sjo Alphyddar

Hammarbyhamner

Sickla strand
Alt 5. Sicklasjén

Sic‘nganlégg_uin'gen y
Teckenférklaring D100 200 200 900,
2 _— )
—— Huvudtunnel Nya Ostbergatunneln — Sickla-Saltsjétunneln
—— Arbetstunnel Nya Ostbergatunneln —— Befintliga Ostbergatunneln

=== Alternativa strackningar
© Open Stockholm, Lantmateriet

Alternativa tunnelstrdckningar fran forstudien. Kélla: SVOA.

Alternativa lokaliseringar for arbetstunnel och etableringsomrade
Mbijliga ldgen fér Nya Ostbergatunneln och arbetstunneln styrs till
stor del av platsspecifika forutsattningar. Arbetstunneln bor
utformas sa kort som mojligt vilket minskar omgivningspaverkan
framst vad géller grundvatten, kortare byggtid och mindre
kostnader. Det ska ocksa finnas tillgédnglig yta i anslutning till
tunnelmynningen dér etableringsytor kan anvdndas under
byggskedet och det ska finnas en befintlig bergvéagg dar férskarning
kan hallas kort och tillrackliga avstand hallas till befintliga
berganldggningar, exempelvis Sicklaanldggningen. Nya
Ostbergatunneln behdver drivas via tva arbetstunnlar, en i norr i
Finnboda samt en i soder vid Hammarbyskogen for att
Sicklaanldaggningen och SFAL ska kunna féardigstdllas och
driftsdttas ar 2026 och darmed mojliggora for Bromma reningsverk
att tas ur drift.

Arbetstunneln vid Hammarbyskogen behéver ansluta i ndrheten av
punkt markerad med X i bilden nedan, cirka 45 meter under
marknivd. Vid denna punkt ska Nya Ostbergatunnelns huvudtunnel
ansluta till den befintliga Ostbergatunneln och Sicklaanldggningen
och dagvattnet 6verféras. Omradet begrdansas av Sodra lanken i
norr, Nackareservatet i Oster, bostadsomraden i séder samt flertalet
befintliga bergsanldaggningar i omradet.
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Omréde for majliga alternativ for arbetstunnel NOT21. Blatt kryss visar anslutningspunkt
till huvudtunnel NOTO1. Bla linjer visar ungefdrlig strdckning av arbetstunnel enligt
alternativ A, B och C. Killa: SVOA.

Bilden ovan visar tre studerade alternativ for arbetstunneln.
Alternativ A har en etableringsyta i Hammarbyskogen mestadels pa
oppen gronyta. Etableringsytan dr cirka 4000 kvadratmeter.
Etableringens ldge med omgivande skog gor att paverkan pa boende
i narheten genom buller fran tunnelarbetena blir begréansad.
Alternativet har ett paslagsldge i en bergknalle som ger en 27 meter
lang forskarning. Arbetstunneln skulle i detta 1dge bli 285 m lang.

I alternativ B foreslds ett paslagsldge delvis inom Indianparken.
Forskarning blir i detta lage nagot langre &n i alternativ A, ca 32
meter, medan arbetstunneln blir nagot kortare, ca 260 meter. Den
foreslagna etableringsytan pa 3700 kvadratmeter beror till viss del
mark med hoga naturvdrden. Alternativet ligger i nédra anslutning till
bostdder och forskola vilka kommer att utséttas 1 buller och andra
storningar under byggtiden. Tunnelpaslaget foreslas pa mark som
planeras att utgora kvartersmark for bostader inom pagaende
detaljplanearbete fér Hammarby 1:1 m.fl, Hammarbyskogen. En
placering inom planerade byggrétter bedéms som olampligt med
anledning av risker kopplade till att bygga pa platsen efter att
arbetstunneln sats igen.

I alternativ C foreslas tunnelpaslaget strax norr om Hammarby IP.
Pa grund av markforhallanden blir férskédringen ca 80 meter lang
och arbetstunneln cirka 305 meter. En etableringsyta om ca 9 500
kvadratmeter placerad pd Hammarbyhdjdens IP. Tunnelpaslag,
arbetstunnel och etableringsyta foreslas pa mark som planeras att
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utgora kvartersmark for bostader inom pagaende detaljplanearbete
for Hammarby 1:1 m.fl, Hammarbyskogen. En placering inom
planerade byggratter beddms som oldmpligt med anledning av
risker kopplade till att bygga pa platsen efter att arbetstunneln satts
igen.

Ytterligare tva alternativa ldgen for forskdarning och tunnelmynning
har sedan tidigare utvarderats men avfardats. En placering vid
Hammarbyvégen é&r inte ar mojlig eftersom det inte finns nagon
tillgdnglig etableringsyta. En placering inom planerade byggritter i
pagaende detaljplan for Sjostadshdjden bedoms som olampligt med
anledning av risker kopplade till att bygga pa platsen efter att
arbetstunneln sats igen.
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Forordat alternativ for tunnelpaslag och etableringsyta

I Tunnelpaslag
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R - == === Etableringsyta for tunnelbygge
i
& \"*41 '
F z Fe A \;,
Ay Lejonberget, s,
e TR — .r
; : 1 1 I
F 4"’ e 3 [ s
& £ 1 S PR [}
k311N |

Hammarbyhdjdens 1P

B, & ! i

Forskalan )
Finn Malmgrens SJ dfararen . L

e WIEAT
A BAE VL i
£ Plan

Vg

Forordat forslag pa lokalisering av etableringsomrdde och tunnelpdslag for arbetstunnel.

Av studerade alternativ bedémer kontoret Alternativ A som mest
lampligt. Alternativet har en kortare forskédring och arbetstunnelns
langd ar jamforbar med alternativ B. Alternativet ar val avskild fran
befintliga bostdder och férskola vilket innebér fa storningar under
byggtiden. Alternativ A innebar mindre konflikt med planerad
kvartersmark for bostdder och undviker att en exploatering sker pa
tunnelns konstruktioner. Etableringsomradets utbredning bedéms
kunna anpassas for att minimera intrang pa mark med hoga
naturvérden.

Lokalisering av transportvdg under byggskedet ska samordnas med
pagdende detaljplanering for Sjostadshdjden.
Stadsbyggnadskontoret férordar att transportvagen forlaggs i
samma ldge som den vagkoppling som planeras i anslutning till
detaljplanen fér Sjostadshojden. Lokalisering av transportvag
beddms inte krdva detaljplanestdd utan hanteras inom
tillstandsprocess for vattenverksamhet.
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Etableringsomradet och arbetstunnel kommer att preciseras i detalj i
avtal mellan exploateringskontoret och SVOA och
konsekvensbedémmas i tillstandsprocess for vattenverksamhet.

Planforslagets konsekvenser
En viaxande stad

Bostadsforsorjning

Nya Ostbergatunneln avlastar det hart belastade befintliga
dagvattensystemet och minskar risken for kéllaréversvamningar i
befintliga och nya bostidder. Nya Ostbergatunneln skapar ocksé
forutsattningar for nya stadsutvecklingsprojekt vid omradet kring
Bromma reningsverk.

Kulturmiljo i en vaxande stad

Ingen av de identifierade fornldmningarna ligger inom planerade
schakter eller etableringsomraden. Den typ av fornlamningar som
har identifierats inom paverkansomradet bedoms vidare inte vara
sattningskansliga. Antingen ligger de ytligt eller sa ar de placerade
pa berg.

En sammanhédngande stad

Trafik och mobilitet

Under byggskedet avses en arbetstunnel i Hammarbyhdjden att
anldggas. Genom arbetstunneln planeras transporter in och ut ur
tunneln ske. Upplatelse av mark for transporter hanteras i avtal
mellan SVOA och staden och inte i denna detaljplan.

Trygghet
Nya Ostbergatunneln bedéms inte medfora nigra konsekvenser for

trygghet.

Jamstalldhet
Nya Ostbergatunneln bedéms inte medféra nigra konsekvenser pa
sociala varden.

En klimatsmart och talig stad

Gron och vattennéara stad

Nar Nya Ostbergatunneln ar tagen i drift sker en forbéttring av
driftsforutséattningarna i Henriksdals reningsverk och problemet
med braddningar av sammanblandat spill- och dagvatten kommer
minska, eftersom tunneln &r separerad fran 6vriga tunnelsystem. Det
kommer inte vara nagon skillnad i vattenkvalité pa det dagvatten
som slapps ut men eftersom braddningsproblematiken minskar
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kommer det ge en liten positiv paverkan pa ytvattnet. Paverkan ar
lokal och darfor bedéms miljokonsekvenserna for ytvatten som sma
positiva konsekvenser. Mojligheterna att uppna miljokvalitets-
normerna kommer inte att paverkas.

Naturmark

Marken dar arbetstunneln, etableringsomradet och transportvédgarna
planeras kommer att paverkas under byggskedet. I det fall det blir
aktuellt att samnyttja mark som avses att exploateras i intilliggande
projekt, 6verlamnas marken efter fardigstdllande av anldggningen. I
det fall mark nyttjas som inte ingar i intilliggande projekt aterstalls
marken.

Grundvattensankning

Tunneln kommer att tdtas for att minska méngden grundvatten som
lacker in i tunneln. Risk for sattningar finns i omraden dér det finns
lera. For att motverka skada kommer tunneln tétas extra mycket i de
omraden som bedoms som sérskilt kénsliga for séattningar. I
driftskedet kommer tunneln att vara vattenfylld med ett minimalt
inlackades av grundvatten vilket innebar att ingen risk for
marksattningar foreligger.

Stdrningar och risker

Nar Nya Ostbergatunneln ér firdigbyggd och i drift bedéms den
inte medfora nagon risk for stérande buller, stomljud eller
vibrationer.

Under byggtiden kan storningar i form av buller, vibrationer och
stomljud forvéntas vid drivning av arbets- och huvudtunnel. Detta
hanteras i tillstdndsprocessen.

Planprocess

Process

Planarbetet avses att bedrivas med utokat planforfarande. Néasta
tillfdlle som drendet redovisas for stadsbyggnadsndmnden &r efter
plansamradet.

Unders6kning om betydande miljopaverkan
Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomférande
kan antas medfoéra sadan betydande miljopaverkan som avses i 6
kap. miljobalken att en miljobedémning behéver goras. De aspekter
dar planen kan antas medfora betydande miljopaverkan bedoms
vara bortledning av grundvatten och grundvattensankning.

Avgransningssamrad for miljokonsekvensbeskrivningen som
anvands till tillstandsansokan for vattenverksamhet skedde med
lansstyrelsen, miljoférvaltningen och allmadnheten 2019.
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Ett undersokningssamrad med lansstyrelsen om planen kan antas
medfora betydande miljopaverkan planeras att hallas efter att beslut
om start-PM.

Enligt MB och PBL ska arbetet med miljébedémningar och
miljokonsekvensbeskrivningar samordnas déar sa ar mojligt.

Stadsbyggnadskontoret och Stockholm Vatten och Avfall kommer
samverka kring innehdllet i den MKB som utg6r underlag for
bade tillstandsprovning hos mark- och miljodomstolen och
foreliggande detaljplan, sa att den tacker in fragor relevanta

bade for tillstdndsansokan och detaljplanerna.

Tidplan
- Start-PM december 2020
- Samrad april 2021
- Redovisning av samrad juni 2021
- Granskning september 2021
- Antagande december 2021
Planavtal

Planavtal har tecknats med Stockholm Vatten och Avfall for att
tacka kontorets kostnader i samband med uppréttande av
detaljplanen.

STADSBYGGNADSKONTORETS SAMMANVAGDA
STALLNINGSTAGANDE

Stadsbyggnadskontoret ar positivt till forslaget som bidrar till
forbattring av driftférutsdttningarna i Henriksdals reningsverk och
att problemet med brdddningar av sammanblandat spill- och
dagvatten kommer minska. Genomférandet av detaljplanen innebér
att SFAL-tunneln kan driftsattas och att Bromma reningsverk kan
laggas ner till férman for annan verksambhet i enlighet med planerna
for stadsutvecklingen kring Brommaplan.

Planforslaget bidrar dven till att férbattra ytvattenkvalitén i
Strommen och har positiv inverkan pa de nationella miljomalen for
Hav i balans samt levande kust och skargard, Ingen 6vergddning
och God bebyggd milj6 vilket anses vara av stort allmént intresse.

Under planarbetet dr konsekvenser av ansprakstagande av mark,
bortledning av grundvatten, miljokvalitetsnormer och eventuell
paverkan pa naturvarden viktiga att beakta och samordna med
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omkringliggande projekt, Nacka kommun och pagaende
tillstdndsprocess for Nya Ostbergatunneln.

Nya Ostbergatunneln &r av stort allmént intresse da projektet
tryggar Stockholm stads framtida VA-foérsorjning.
Stadsbyggnadskontoret bedomer de temporara konsekvenserna pa
naturmark och rekreation, som ett genomférande av planen ger
upphov till som rimliga vid en avvdgning mellan olika intressen.

Kontoret bedomer att lage A for etableringsomrade och
tunnelpaslag for arbetstunnel ar det mest lampliga vid en
sammanvagning av olika intressen. Lokalisering av byggtransporter
utreds av SVOA och exploateringskontoret och kommer att beaktas
vidare i planarbetet, &ven om dessa funktioner inte planlaggs.

Den planerade byggstarten for Nya Ostbergatunneln berdknas till ar
2022 vilket innebér att tidplanen &r kort och planarbetet behover ske
med hog prioritet for att vara i bruk i samband med driftsédttning av
SFAL 2026.

Stadsbyggnadskontoret foreslar att stadsbyggnadsnamnden beslutar
att planarbete paborjas.

SLUT
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