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Ballsta, Ulvsunda industriomrade, Riksby,
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Forslag till beslut

1. Stadsbyggnadsnimnden godkédnner redovisningen av
plansamradet.

2. Slutligt planforslag uppréttas och stélls ut for granskning.

Anette Scheibe Lorentzi
Thomas Stoll  Monika Joelsson Vestlund

Sammanfattning

For att forbattra regionens kollektivtrafik planerar landstingets
trafikforvaltning en utbyggnad av tvdrbanan, kallad Kistagrenen.
Detaljplanens syfte ér att mojliggora delar av tvirbanans Kistagren
inom Stockholms stad. Planen méjliggdr dubbelspar, hallplatser,
gang- och cykelvigar till hallplatserna samt anldggningar
tillhdrande sparvéigen, som teknikbyggnader. Till
granskningsskedet planeras detaljplanen delas upp 1 fyra
detaljplaner.

Planforslaget sédndes ut pa samrdd 2015-11-09 - 2015-12-21. Under
samradet har 64 yttranden inkommit. Flertalet remissinstanser
tillstyrker planforslaget men framfor synpunkter i sak, framfor allt
vad giller konsekvenserna for Bromma flygplats och riskhantering.
Den foreslagna passagen till hdllplats Solvalla, frin Annedal via
Solvalla kolonilottsomrade har engagerat manga. Ett antal
Annedalsbor ér positiva till forslaget medan Solvalla
kolonilottsforening m.fl. framfor kritik mot forslaget. Ett antal
fastighetsdgare 1 Kista framfor synpunkter pa héllplatsligena 1 Kista
och vikten av att sparomradet inte ska forses med staket 1dngs med
Kistagingen.

Kontorets sammanfattande beddmning &r att de inkomna
synpunkterna kan hanteras och studeras vidare 1 det fortsatta arbetet
och foreslar att stadsbyggnadsndmnden godkinner redovisningen av
plansamradet samt uppdrar at stadsbyggnadskontoret att slutligt
planforslag uppréttas och stélls ut for granskning.
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Bilaga: Remiss- och samradsredogorelse
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Kistagrenens strdcka. Bla strdcka behandlas i denna plan.

Utlatande

Syfte

Detaljplanen syftar till att mojliggdra en utbyggnad av en del av
tviarbanans Kistagren, mellan Ulvsunda industriomrade och
Helenelund (Sollentuna kommun). Detaljplanen omfattar
strdckan fran Ulvsunda industriomréde till Sundbybergs
kommungrins norr om Ulvsundavégen samt strickan
Kistagidngen fram till Sollentuna kommungrins och vig E4.

Detaljplanen ska mojliggora en utbyggnad med tva spar och fyra
héllplatslagen, samt gang- och cykelvégar till hdllplatserna. Utover
det mdjliggors anldggningar tillhdrande sparvigen sé som
installationer och teknikhus.

Bakgrund

Planomradets lage och omfattning

Planomradet ar lokaliserat till stadsdelarna Ulvsunda
industriomrade, Riksby, Béllsta, Bromsten och Kista. Detaljplanen
omfattar 3,6 km sparvig, héllplatser, gdng- och cykelvégar till
héllplatserna samt sparvéigens anldggningar som exempelvis
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teknikbyggnader. Totalt omfattar planomradet ett omrdde om ca 6
hektar.

Markagofoérhallanden

Planomradet berdr 1 huvudsak mark som dgs av Stockholms stad.
Delar av stadens mark ar uppliten med tomtritt eller arrende.
Intrang forekommer ldngs med strickan, framst pa allman
gatumark, men dven pd Bromma flygplatsomrade, pa tva
industrifastigheter 1 Ulvsunda industriomrade (tomtrétt) och 1
Solvalla kolonilottsomrade (arrende).

Tidigare stallningstaganden

12007 ars Stockholmsdverenskommelse finns Tvirsparvig Kista
med. Den beskrivs som en tviarbana mellan Ulvsunda och Kista
och det omnidmns att den ingér i de ursprungliga
tviirbaneutbyggnaderna och i RUFS. Overenskommelsen
bekriftades 1 stora delar av de regionala parterna 1 ett avtal under
2009 (Vagverket, Banverket, Lansstyrelsen, Stockholms lins
landsting, Stockholms stad och Kommunf6rbundet Stockholms lén).
Avsiktsforklaringen ledde fram till Ldnsplan for regional
transportinfrastruktur i Stockholms ldn 2010-2021. Lansplanen
och nationell plan har reviderats till att gilla perioden 2014-2025.

Kistagrenens strackning har foranletts av ett flertal studier av
Trafikforvaltningen och forstudiearbetet fardigstélldes 2011 och
godkindes av landstingets trafikndmnd 2014.

Oversiktsplan

I 6versiktsplanen anges en strackning for Kistagrenen som 1 stort
overensstimmer med planforslaget.

Oversiktsplanen pekar ut fyra stadsutvecklingsstrategier: fortsitt att
starka centrala Stockholm, satsa pa attraktiva tyngdpunkter, koppla
samman stadens delar och frimja en levande stadsmiljo 1 hela
staden. Kista dr pa grund av sin hdga koncentration av verksamheter
utpekad som en sd kallad tyngdpunkt. Kistagrenen bidrar till att
starka omradets regionala tillgdnglighet samt till att starka den
fortsatta stadsutvecklingen. Kistagrenen bidrar vidare till att koppla
samman delar av staden samt att koppla samman staden med andra
kommuner.

Riksintresse

Inom planomrédet finns tva riksintressen for kommunikation;
Bromma flygplats och Milarbanan. Planomradet angransar till vig
E4 och vig E18 som dven de &r riksintressen for kommunikation.

Géllande detaljplan

Inom aktuellt plandrende berdrs ett antal gillande detaljplaner. De
anger 1 huvudsak trafikindamal. Darutover berdrs omraden
betecknade industri, parkering, parkmark i form av impediment till
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trafikplats, samt kolonilottsomrade. Strickan mellan Billstadn i
h6jd med Solvalla travbana och kommungransen mot Sundbyberg
ar ¢j planlagd.

Stadsmuseets klassificering

Kistagrenen passerar Ulvsunda industriomrade, ett omrdde som har
ett flertal kulturhistoriskt virdefulla byggnader samt Bromma
flygplats med sin bebyggelse som utgor ett kulturhistoriskt
vérdefullt omrade. Kista har inte klassificerats av Stadsmuseet men
har utpekade véirdebarande karaktérsdrag.

En kulturmiljo- och stadsbildsanalys har tagits fram for projektet.

Kommunala beslut i évrigt

12007 ars Stockholmsdverenskommelse finns Tvirsparvig Kista
med. Den beskrivs som en tviarbana mellan Ulvsunda och Kista och
det omndmns att den ingar 1 de ursprungliga tvdrbaneutbyggnaderna
och i RUFS.
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Oversiktskarta Kistagrenen. Blamarkerade stricka hanteras i denna detaljplan.

Overgripande

Utbyggnaden av Kistagrenen i Stockholms stad &r en del av hela
strackans utbyggnad mellan Ulvsunda industriomrade i soder till
Helenelund (Sollentuna kommun) i norr. Kistagrenen ér totalt dtta
km léng och passerar kommunerna Stockholm, Sundbyberg och
Sollentuna. Léngs med strickan mojliggors tio héllplatser.
Utbyggnaden av Kistagrenen ar en viktig del 1 lanets
kollektivtrafikforsorjning och bidrar till att kollektivtrafikresandet
kan oka.

Kistagrenen passerar foljande mélpunkter: handelsomréddet Bromma
Blocks, Bromma flygplats, stadsdelarna Annedal och Solvalla
(planprogram for bostads- och verksamhetsutveckling har tagits
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fram), Rissne (Sundbyberg) med byte till tunnelbana, Stora Ursvik
(Sundbyberg), Jarvafiltet (Sundbyberg), Arvinge, Kista centrum
med byte till tunnelbana och buss, Kistaméssan samt Helenelund
(Sollentuna) med byte till pendeltag och buss.

Detaljplanen omfattar en del av strickan inom Stockholms stad.
Strickan via handelsomrddet Bromma Blocks regleras i detaljplan
dnr 2004-14499. For strickan via Arvinge i Kista pagér utredning
om alternativ spardragning 1 befintlig gatustruktur. Strackan
kommer att planldggas 1 en separat detaljplan.

Kistagrenen ska anpassas till befintliga miljoer si att intrangen blir
sd skonsamma som mojligt. Sparvigen ska gestaltas s att den
upplevs som ett naturligt inslag i stadsbilden och utgor ett tillskott
till stadsutvecklingen. Sparen kommer att ga 1 gatumiljo
tillsammans med 6vrig trafik, i gatumiljo pa reserverat utrymme
samt pa egen banvall. Dér sparen gér pa en egen banvall i markplan
kommer sparomrédet att vara griasbeklatt.

Planomradet

Norra Ulvsunda och Ulvsundavédgen

Planomradet borjar strax norr om befintlig hallplats Norra Ulvsunda
pa Solnagrenen och géir 6ver Ulvsundavigen pa egen bro. Bron
16per over fastigheten Motstandet 1 och den befintliga
industribyggnaden rivs (byggnaden dr av Stadsmuseet gronklassad,
dvs har ett hogt kulturhistoriskt varde). Ett teknikhus placeras vid
héllplats Norra Ulvsunda.

TECKENFORKLARING
Befintlig byggnad Spromride, gris Sparomride, torg
Planerad byggnad Gronytor Torgyta

Sparomrade, ballast Glngytor, hirdgjorda  =wse==m=m=r i ing
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Sektion med bro dver Ulvsundavigen dster om Bromma Blocks.

Bromma flygplats

Sparvégen forlaggs pa egen banvall mellan Flygplatsinfarten och
Bromma Blocks. Flygplatsinfarten flyttas ndgot soderut for att ge
plats at sparvagen. Ett teknikhus placeras vid hallplats Bromma
flygplats.

Sektion vid passage mellan Flygplatsinfarten och Bromma Blocks med stédmur och sldint.

Spéarvigen gar norrut parallellt med Ulvsundavigen. Fem
byggnader planeras rivas pé flygplatsomradet da de ligger i
sparkorridoren. Byggnaderna &r en grindvaktsstuga, flygplatsens
brandstation, ett tankbilsgarage, ett kallgarage och ett kontorshus.
Samtliga byggnader, forutom kontorshuset, ar kulturhistoriskt
klassade av Stadsmuseet (byggnaderna dr gul- och gronklassade,
dvs har ett visst respektive hogt kulturhistoriskt véirde). Sparviagen
passerar Béllstavdgen planskilt i tunnel.

a\

Hllustration éver Kistagrenen vid Bromma flygplats och passage under

Bdllstavigen
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Solvallakopplet ersitts med direktramper. Gang- och cykelvigen
mellan Ulvsundavégen och Billstavigen byggs om, men far fortsatt
planskilda korsningar med spéarviagen och Billstavdagen. Gdng- och
cykelvigen forldngs till hallplats Solvalla. En trappforbindelse
skapas mellan Billstavdgen och héllplatsen for att skapa en genare
vég fran sodra Annedal och Mariehill till hallplatsen.

Solvalla

Hallplatsldget ska koppla de centrala delarna av Annedal till
sparviagen. For att mojliggora kopplingen till Annedals centrala
delar forutsitter hallplatslaget darfor en passage, i form av tunnel
under Ulvsundavégen och koppling genom Solvalla
kolonilottsomrade som ansluter till gata i Annedal. Héllplatsen
placeras i direkt anslutning till tunnelanslutningen. Utover
kopplingen till hillplatsen md&jliggdrs dven hér for en gen koppling
mellan Annedal och den kommande bebyggelsen vid Solvalla.

HPL soLya 4

—
@

Hlustration éver Kistagrenen vid Solvalla och gang- och cykelpassage genom

kolonilottsomradet och under Ulvsundavdgen som ansluter till hdallplatsen
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Val av forbindelse mellan héllplatsen och Annedal har foranletts av
en utredning, Utredning av gang- och cykelforbindelse mellan
Annedal och tvirbanans hdllplats Solvalla, som tagits fram av
trafikkontoret. Alternativa kopplingar har studerats. Utredningen
har utgétt frin att passagen ska tillgodose ett sa stort
upptagningsomrade som mdjligt samt att passagen ska
tillgdnglighetsanpassas (maximalt fem procents lutning). Passagen
ska utformas med fullgoda bredder for gdng och cykel. Frihojd 1
tunneln ska vara drygt tre meter for att mojliggdra driftsarbete och
medfora ljusinsldpp och genomsiktlighet for att bidra till 6kad
trygghet. Tunneln blir ca 30 meter l&ng. Intrang i
kolonilottsomradet ska helst undvikas, men om nédvéndigt vara sa
litet som mojligt. Foreslagen 16sning medfor att omrddet delas och
ca fyra lotter blir direktberdrda.

Perspektiv fran tunneln mot Annedal, Structor

Perspektiv mot Ulvsundavigen och tunneln, Structor

Norr om hallplats Solvalla gir Kistagrenen pa grasbekldadd banvall.
[ h6jd med Solvalla travbana gar sparvigen over pa egen bro
parallellt med Ulvsundavégen dver Mélarbanan och sedan dver
Ulvsundavégen for att landa i Sundbyberg. Under bron forldaggs ett
teknikhus.
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Fotomontage ddr Kistagrenen loper pd bro parallellt med Ulvsundavdigens vdstra

sida och vidare éver Ulvsundavigen mot Sundbyberg

Kista

Norr om Sundbyberg, Arvinge och Jan Stenbecks torg (strickan
genom Arvinge regleras i en kommande detaljplan) fortsitter
Kistagrenen pa Kistagangen fram till vag E4 och Sollentuna.
Spéarviagen kommer att g i befintlig gata som omdanas.
Kistagdngen dr utpekad som bussgata och med omdaningen tillats
allmain biltrafik. I sddergéende riktning delar sparvagen korfélt med
bussar och allmén biltrafik och i norrgéende riktning delar
sparviagen utrymme med busstrafik. Idag framfors cyklar i
blandtrafik. Efter omdaningen av gatan forses gatan med
dubbelriktad cykelbana.
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Hllustration 6ver Kistagrenen pd Kistagdangen

Sektion Kistagdangen

Torshamnsgatans planskilda korsning med Kistagdngen ersétts med
en signalreglerad plankorsning. Héllplats Kistaméssan placeras med
forskjutna plattformar vid Arne Beurlings torg. Det saknas
tillrackligt med utrymme f0r att placera plattformarna mittemot
varandra. Kistagrenen gér till Helenelund (Sollentuna kommun) via
tunnel under vdg E4. Tunneln ligger 1 Sollentuna kommun. Den
befintliga tunneln ersétts med ny, bredare tunnel som kommer
inrymma spér- och busstrafik samt gdng- och cykelbanor. Under
byggtiden ldggs vig E4 om pé Kistasidan. En likriktarstation
placeras i nirheten av vig E4.

Hllustration 6ver spdarens dragning vid hdllplats Kistamdssan
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Vy éver Kistagangen med dubbelriktad cykelbana pd norra sidan och passage

under vig E4 mot Helenelund i Sollentuna.

Gestaltningsprinciper

Ett gestaltningsprogram &r under framtagande och kommer inga i
granskningshandlingarna. Utgangspunkt i gestaltningsarbetet ar att
sparvigen ska utformas pa ett stadsmaéssigt séitt genom att anpassas
till befintliga miljoer. Sparvigen ska 1 s stor utstrickning som
mdjligt integreras i stadsmiljon utan att utgora en barridr. Omsorg
kommer att ldggas pd de detaljer pa konstruktioner och tekniska
anldggningar samt héllplatser som medfor visuell paverkan pa
stadsbilden. En malséttning dr att tydligt markera sparomrddet utan
att anvéanda staket och riacken. Staket och rdcken kommer av
sakerhetsskl att anvéndas pa broar och intill tunnelmynningar.
Sparomrade markeras med avvikande ytskikt (ex grds) eller med
hojdskillnad 1 form av kantsten.

Planforslagets konsekvenser

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomférande
inte kan antas medfora sadan betydande miljopaverkan som &asyftas
1 Plan- och bygglagen (2010) 4 kap. 34§ eller Miljobalken 6 kap.
11§ att en miljobedomning behdver goras.

Underlag for stéillningstagandet &r inhdmtat fran Stadsmuseet,
Storstockholms brandforsvar och miljoforvaltningen.
Stillningstagandet har samratts med lénsstyrelsen, Sollentuna
kommun och Sundbybergs stad som delar kontorets bedomning.

Miljofragor som har studerats finns sammanstillda i den till planen
underliggande PM Tvirbana Norr Kistagrenen — beskrivning av
sparvdgen och dess miljopaverkan.

Gator och trafik

Gang- och cykeltrafik

Detaljplanen mojliggér gang- och cykelanslutningar till
héllplatserna samt nya planskilda korsningar vid Béllstavigen.
Héllplatserna forses med passager 1 plan. Planpassager skapar gena
kopplingar for gdende och cyklister. Cykeltrafiken far reserverat
utrymme pa Kistagangen, vilket &r positivt di cyklar idag framfors 1
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blandtrafik. Kistagangen dr utpekad som pendlingsstrdk och
huvudstrak for cykel.

Biltrafik

Langs med den sddra delstrackan, sdder om Sundbyberg, ar
omradet starkt influerat av infrastruktur. Sparviagen kommer att
korsa bilvégar planskilt. Lings med den norra delstrickan, 1 Kista,
finns det ett stort behov av angdring till fastigheter ldngs med
Kistagdngen. Gatan kommer att 6ppnas for allméan biltrafik i
s0dergaende riktning, vilket tillgodoser angoringsbehovet.

Stads- och landskapsbild

Kistagrenen kommer att gd pa egen banvall pé strackan sdder om
Sundbyberg. Dir sparvéigen gér i markplan, vid Bromma flygplats
och vid Solvalla, klds banvallen med grés. For stadsbilden innebér
egen banvall att de barridrer som infrastrukturen utgor forstarks.
Griésbekladd banvall tonar dock ner barridreffekten. Sparvigen
kommer med sina stora konstruktioner att medfora ett patagligt
inslag 1 stadsbilden. Dock beddms den inte medfora ndgra negativa
konsekvenser da omradet redan idag domineras av infrastruktur.

Foreslagen passage genom Solvalla kolonilottsomrade och tunneln
under Ulvsundavidgen medfor stor padverkan. For kolonilottsomridet
innebar kopplingen att omréadet delas av med en passage. Ca fyra
lotter blir direktberdrda. For boende och verksamma i Annedal
mojliggor passagen en attraktiv koppling till hallplats Solvalla samt
till kommande exploatering vid Solvalla. Passagen bidrar till att
knyta samman stadens delar som idag atskiljs av Ulvsundavéigen.

Pé Kistagangen gar sparvégen i befintlig gatumiljo. Sparvéigen kan
hér bidra till att stirka Kistagdngen som strak. Striket fortydligas
med Torshamnsgatan som plankorsning.

Kulturhistoriskt vardefull miljé

Spérstrackningen forutsétter att en byggnad i Ulvsunda
industriomrade samt fem byggnader pa Bromma flygplats rivs.
Samtliga byggnader, forutom ett kontorshus pa flygplatsen, ar
utpekade av Stadsmuseet som kulturhistoriskt vardefulla. Enligt den
framtagna kulturmiljo-och stadsbildsutredningen bidrar
byggnaderna till forstaelsen av omrddenas verksamheter over tiden.
Rivningarna medfor att kulturmiljéerna fragmenteras och dirmed
blir svarare att uppfatta. Dock stirker héllplats Bromma flygplats
flygplatsens status som riksintresse for kommunikation, vilket &r
positivt for kulturvirdena. Till granskningsskedet tas en antikvarisk
konsekvensanalys fram for byggnaderna.
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I 6vrigt bedoms sparvigen medfora inga eller liten paverkan pa
kulturvédrdena.

Mark och vatten

Fororenad mark

Fororenad mark forekommer pé flera platser lings med den sddra
delen av strackan, séder om Sundbyberg. Markundersokningar bor
utforas for att sdkerstélla att eventuella fororenade massor tas om
hand pa ett korrekt sétt. Pa straickan genom Kista bedoms risken for
markfororeningar som 14g da sparvigen kommer att ga i befintlig
gatumiljo.

Miljékvalitetsnormer

Hur utbyggnaden av Kistagrenen kommer att paverka mojligheten
att nd uppsatta méal for vattenkvalitetsnormerna dr under utredning
och kommer att redovisas till granskningsskedet.

Oversvimning och erosion

Omrédet kring Solvalla och Billstadn dr inom riskomrade for
oversviamning. Hogvattennivan ar en aspekt som maste beaktas vid
anldggandet av sparvigen.

Grundvatten

Inom delar av planomradet ligger grundvattennivan ndra mark. Hela
omrddet ligger inom VA-verksamhetsomrade och forsorjs med
dricksvatten samordnat. Sparutbyggnaden kan komma att paverka
grundvattenforhédllandena vid Solvalla och Annedal vilket i sin tur
kan medfora sittningar i marken. Vid i detta omrade behover
atgdrder vidtas for att undvika att grundvattennivan sanks. I det
fortsatta planarbetet kommer paverkan pa grundvattnet att studeras
mer utforligt.

Stoérningar och risker

Buller

Boende och verksamhetsutdvare utsdtts idag for hoga ljudnivaer i
sparomréadets ndrhet. Det beror pa buller fran végtrafik, Mélarbanan
och flygtrafiken. Riktvérdet for ekvivalenta ljudnivin samt
riktvirdet for den maximala ljudnivan 6verskrids pé ett flertal
platser.

Spérvigen berdknas medfora en 6kning av den ekvivalenta
ljudnivdn som motsvarar mindre &n 1 dB(A)-enhet. Sparvigen
beddms inte paverka den framtida ljudmiljon for boende 1 vare sig
Mariehéll eller Annedal negativt och riktvédrdet 55 dB(A) ekvivalent
ljudniva bedéms kunna uppnas.
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Maximal ljudniva fran Kistagrenen uppgar enligt berdkning till
maximalt 70 dB(A) vid de mest utsatta bostadshusen i Mariehall,
vilket tangerar riktvérdet for maximal ljudnivé for uteplats. Den
maximala ljudnivan forblir for de flesta bostdder oférandrad.

I Kista finns 1 dagsldget inga bostédder utmed sparvégsstrackningen.

Vibrationer

Enligt den framtagna buller- och vibrationsutredning finns risk for
stomljud 6ver 30 dB(A) inom 50 meter och vibrationer éver 0,4
mm/s inom 15 meter fran spér utan atgird. Stomljud fran spértrafik
gér att atgdrda pa flera olika sitt, bland annat genom att anldgga ett
vibrationsisolerande skikt under sparen.

Inga byggnader inom planomréadet ligger inom riskzonen for
komfortvibrationer.

Elektromagnetiska falt

Kistagrenen drivs med 750 V likstrém, som inte ger upphov till
vixlande magnetfilt. Nivan pd elektromagnetiska félten kommer
darfor att vara ldngt under riktvérdet 0,4 mikroTesla. Daremot ger
likriktarstationerna ldngs spéret upphov till vixlande magnetfilt.
Skyddsavsténd till stadigvarande vistelse ska klaras med slutgiltig
placering av likriktarstationerna.

Kistagrenen planeras ndra verksamheter med kénslig elektronisk
utrustning; Bromma flygplats, Electrums laboratorium och Ericsson
1 Kista. En separat utredning pdgar for narvarande i syfte att utreda
om elektromagnetiska filt fran sparvigen kan péaverka flygplatsens
kommunikations-, navigations- och dvervakningsutrustning.

Risk och sdkerhet

Kistagrenens utbyggnad bedoms totalt medfora en begransad
riskpdverkan. Bromma flygplats bedoms medfor en mycket liten
riskpéverkan pa Kistagrenen.

De striackor dér avstandet mellan sparvégen och bebyggelse
understiger 10-15 meter kommer att utredas ytterligare for att
sdkerstdlla att sparutformning och avstdnd ger betryggande skydd
mot ursparning och brandspridning.

Vid plankorsningar, i anslutning till spdrvagnshallplatser eller
utmed strackor dér sparviagen uppfattas som en barridr och saknar
ordnade 6vergingar ska sarskild hinsyn tas till pdverkan pa
trafiksékerhet.
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Pé strickan lings med Ulvsundavigen behover dtgirder vidtas som
sdkerstdller att brandfarliga vatskor 1 hdndelse av olycka inte har
mdjlighet att rinna in pa spdromradet samt att fordon hindras fran
att kunna komma in pa sparomradet genom att exempelvis racken
utmed végen uppréttas.

Riskbedomningen dr att Mélarbanan inte utgor en riskkélla for
tvarbanan. Tvarbanans bropelare forses med pakorningsskydd.

Planprocess

Planarbetet genomfors med normalt forfarande. En spéarvig kan
byggas med stdd av jarnvigsplan enligt lag om byggande av jarnvig
(1995:1946) eller med stod av detaljplan enligt plan- och
bygglagen (2010:900). Kistagrenen planldggs enbart med
detaljplan.

Start-PM
Stadsbyggnadsnimnden beslutade att ge kontoret i uppdrag att
paborja planarbete i enlighet med kontorets tjdnsteutlatande 2014-

10-30 §7.

Samrad

Plansamrdd for aktuell detaljplan pagick under perioden 2015-11-09
till 2015-12-21. Information om samradet skickades ut enligt
sandlista till remissinstanser och berdrda sakédgare enligt
fastighetsforteckningen.

Samradsforslaget visades i Tekniska Namndhuset, i Alviks
bibliotek, pa biblioteket i Kista, i Svenska kyrkans lokaler i Annedal
samt pa stadsbyggnadskontorets hemsida,
www.stockholm.se/detaljplaner. Annons om samrid och
samradsmote publicerades 2015-11-10 i DN och SvD samt i
lokaltidningarna Mitt i Bromma och Mitt 1 Kista. Samrddsmoten
holls 2015-11-19 i forskolan Pippi Langstrump 14 i Annedal och
2015-11-24 1 Stockholm Science and Innovation School (SSIS) i
Kista. P4 motena narvarande totalt ca 15 personer. Pa motet i
Annedal diskuterades framfor allt den foreslagna passagen under
Ulvsundavégen och intrdnget 1 Solvalla kolonilottsforening. Pé
motet 1 Kista diskuterades hallplatsplacering samt markbuller fran
Bromma flygplats. Nedan redogérs for huvuddragen av de fragor
som engagerat mest.

Risk
Lénsstyrelsen och brandforsvaret framfor synpunkter betrédffande ett
antal riskfrdgor som maste hanteras infor granskningen.


http://www.stockholm.se/detaljplaner
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Sbdra delstrackan, séder om Sundbyberg

Bromma flygplats

Lansstyrelsen, Trafikverket och Swedavia framfor synpunkter i sak
betraffande Bromma flygplats. Det géller sparvigens eventuella
elektromagnetiska paverkan pa flygsdkerheten och hur funktionerna
for de rivna byggnaderna ska ersittas. Stadsmuseet framfor kritik
mot att byggnaderna planeras rivas. Vidare framfor ldnsstyrelsen,
Trafikverket och Swedavia att fragan om flygplatsens markbuller
inte har uppmérksammats. De byggnader som planeras rivas utgor
en bullerskdrm mot bostdderna i Mariehéll. Detaljplanen maste
sakerstélla flygplatsens miljotillstdnd genom att annan
bullerskyddande atgird presenteras.

Kontoret instimmer 1 att 16sningar, betrdffande de av lidnsstyrelsen,
Trafikverket och Swedavia framforda synpunkterna, kommer till
stand for att sdkerstilla respektive parts verksamheter och
anldggningar. Utredningar med berorda pagar for att hitta ldmpliga
och acceptabla dtgirder. Resultaten kommer att presenteras i
granskningsskedet. I de inledande diskussionerna om atgérder for
elektromagnetiska filt och bullerdtgiarder har hoga skdrmar
framforts som alternativ. Kontoret anser att om sddana 16sningar
blir aktuella maste dessa studeras noggrant ur ett
gestaltningsperspektiv da sddana skulle utgora ett patagligt inslag i
stadslandskapet.

Betriffande rivningarna av byggnaderna ér det en forutsittning for
spardragningen. Kontoret bedomer att kollektivtrafiksatsningen som
sparvédgen innebdr har ett storre allmént intresse dn byggnadernas
kulturhistoriska vérde. Vidare bedoms inte byggnaderna vara i sa
pass bra skick att det motiverar att flytta dem.

Gang- och cykelforbindelse mellan hallplats Solvalla och Annedal
Forbindelsen har engagerad ett flertal. En namninsamling med 51
namnunderskrifter frin boende 1 Annedal stiller sig positiva till
forslaget. Solvalla kolonilottsférening, ett antal stugégare,
Foreningen Storstockholms kolonitridgérdar samt Bromma
stadsdelsforvaltning ar kritiska till forslaget och anser att alternativ
som inte innebdr intréng i1 kolonilottsomradet ska foreslas.

Annedal ar déligt kollektivtrafikforsorjt och det r av stor vikt att
omradet far bra tillgdnglighet till Kistagrenen, da tillgédngligheten
till kollektivtrafiken &r en viktig fraga for staden. Den framtagna
utredningen visar pa att foreslagen placering har forutséttningar att
uppfylla tekniska krav och riktlinjer samt pd ett gent sétt nd in i
Annedals centrala delar sé att ett stort upptagningsomrade
innefattas. Allménhetens tillgénglighet till kollektivtrafiken samt
mojligheten att koppla samman stadens delar har bedomts viga
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tyngre dn bevarandet av enskildas kolonilotter. Ambitionen 1 det
fortsatta arbetet dr att kolonilottsomradet ska utformas med en
allmén passage med hinsyn till féreningens behov.

Sodra Solvallastaden

Stockholms travsillskap (STS), exploateringskontoret samt
trafikkontoret framfor synpunkter betrdffande sparviagens
anslutning till den kommande exploateringen sdder om Solvalla
travbana, Sodra Solvallastaden. Fragorna ror bl a sparvigens
anpassning till den tillkommande bebyggelsen vad giller struktur
och storningar. Fordelar med att forskjuta hallplatslédget norrut, i
direkt anslutning till ett placerat torg fors fram. Vidare framfér STS
att sparviagens eventuella paverkan pé travbanans funktioner
betriffande elektromagnetiska félt samt buller och vibrationer maste
utredas.

Kontoret ser ett behov av att samordna planeringen for omradet dér
sparvédgen grinsar till kommande bebyggelse. Samtidigt ar
planeringen av Solvallastaden i ett tidigt skede. I de ligen som
redan kan identifieras, bor sa bra I6sningar och synergieffekter som
mojligt efterstrdvas. Kommande bebyggelse kommer att behdva ta
hénsyn till sparvigen avseende risk, buller och vibrationer.
Sparvagen kommer inte att omojliggora bullerskdrmar langs med
Ulvsundavégen. Kontoret avser att i planhandlingen belysa det
slutgiltiga héllplatslégets betydelse for stadsutvecklingen i Solvalla.
Spérvégens eventuella piverkan pé elektrisk kénslig utrutning pé
travbanan kommer att utredas infor granskningen. Aven buller- och
vibrationsutredningen kommer att uppdateras och innefatta
travbanan.

Norra delstrackan, Kistagangen

Trafik

Rinkeby — Kista stadsdelsforvaltning och ett par fastighetsigare 1
Kista anser att det dr angeldget med en sa snar trafikstart som
mdjligt och befarar att projektet kommer att dra ut pa tiden.
Stadsdelsforvaltningen ér kritisk till att blandtrafik kommer att
tillatas pd Kistagdngen. Synpunkter framfors ocksé om vikten av att
inte forse Kistagdngen med racken och staket. Fastighetsdgarna vill
att angoringsplatser sékerstélls 1dngs med gatan. Vidare framfor
fastighetsdgarna synpunkter pa det planerade hallplatsliget pa gatan
och anser att det bor forskjutas visterut.

Utbyggnaden av spérvégen ér indelad i etapper och paborjas
sOderifran dar Kistagrenen forgrenar sig fran Solnagrenen.
Etapperna mdjliggor en forsta trafikstart till Sundbyberg ar 2021
och en andra trafikstart till Kista (Helenelund) ar 2023. Kontoret
instdimmer 1 att stdngsel och staket bor undvikas langs med
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Kistagangen, men konstaterar att detaljplanen inte kan reglera detta.
Kontoret avser att komplettera planbeskrivningen om var staket
beddms lampligt. I resonemanget om stakets paverkan pa
trafiksdkerhet vill kontoret podngtera att stingsel och staket inte
nddviandigtvis okar sdkerheten dd det kan innebéra att personer kan
bli instdngda pa sparomradet. Angoring lings med gatan regleras
inte 1 detaljplan utan med lokala trafikforeskrifter. Kontoret
konstaterar att trafiksituationen pa gatan fungerar daligt idag.
Genom att tillata enkelriktad allméin biltrafik tillgodoses det
angoOringsbehov som finns ldngs med gatan och en mer ordnad
trafiksituation kan uppnaés.

Kontoret anser att det dr angeldget med vilplacerade hallplatser.
Hallplatserna ska tillgodose ett stort upptagningsomrade samtidigt
som tillrickligt utrymme maste finnas att tillgé for att placera
hallplatsen. Vidare kan héllplatser inte ligga for titt pd grund av
trafikala aspekter. Infor granskningsskedet kommer
Trafikforvaltningen att se over héllplatslidget for hallplats
Kistaméssan. P4 grund av utrymmesmaéssiga skél kan det dock bli
svart att fa till en storre forskjutning av laget.

Pagaende planarbete lings med Kistagdngen
Fastighetsutvecklarna for de tva pagaende planarbetena (bostiader
och hotell), kv Hekla (dnr 2015-11509) och kv Skalholt (dnr 2015-
04299), vid Kistagdngen framfor att sparvigen bor beakta dessa i
fragor om buller och vibrationer som sparvigen kommer att orsaka.

Detaljplanearbete utgér fran befintliga forutsattningar. Detaljplanen
for Kistagrenen kan inte utgé fran de pagédende planarbetena langs
med gatan som befintliga forutsittningar. Samordning sker mellan
projekten dér sa dr mojligt.

Forandringar och utredningar infér granskning

Med anledning av de synpunkter som framforts under samrédet ska

foljande vidarestuderas infor granskningsskedet:

- Slutgiltig placering av teknikbyggnader

- Gang- och cykelvig vid hallplats Norra Ulvsunda

- Anvindningen av omradet kring héllplats vid Bromma flygplats

- Markbuller fran Bromma flygplats och dtgérder

- Sparvégens eventuella paverkan pa Bromma flygplats
radarfunktioner och trafiksdkerhet samt eventuella paverkan pa
utrustning pa Solvalla travbana och KTH Elektrum i Kista och
atgarder

- Kistagrenens anslutning till tunneln under viag E4

- Ett gestaltningsprogram for sparvigen kommer att tas fram

- Uppdatering av PM Mil;j6 och dess underliggande PM

o Risk
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o Vatten
o Buller- och vibrationer

o Antikvariska konsekvenser pga rivningarna av de
kulturhistoriskt klassade byggnaderna inom Bromma
flygplats och Ulvsunda industriomrade

- Vidarestudera passagen mellan Annedal och héllplats Solvalla
med avseende pa tekniska forutsittningar, tillgénglighet,
gestaltning och intrang i1 kolonilottsomradet.

Tidplan och fortsatt arbete

Kontoret bedomer att detaljplanen bor delas upp i fyra detaljplaner.
Planomradet striacker sig genom olika omraden dir sparvigens
forutsittningar skiljer sig &t. Planen foreslas delas upp i foljande
delstrackor:

1. Ulvsunda industriomrdde och bro éver Ulvsundavigen mot
handelsomradet Bromma Blocks samt bro éver Mélarbanan
och Ulvsundavigen mot Sundbyberg.

2. Bromma flygplats till och med héllplats Bromma flygplats

3. Norra delen av Bromma flygplatsomrade till landfastet for
bron mot Sundbyberg.

4. Kistagangen

Om stadsbyggnadsndmnden godkanner redovisning av
plansamrédet och beslutar att forslaget ska stillas ut for granskning
bedomer kontoret foljande preliminéra tidplan:

Granskning Antagande KF
Detaljplan 1 och 2 juli-aug 2016  januari 2017
Detaljplan 3 och 4 dec 2016 juni 2017

Stadsbyggnadskontorets sammanviégda stéllningstagande
Kontoret kan konstatera att det Gverlag finns ett starkt stod for
projektet, vilket dr positivt, da utbyggnaden av Kistagrenen ir ett
viktigt och prioriterat projekt for att forbéttra regionens
kollektivtrafik. Samtidigt har det framforts kritik och synpunkter
avseende ett antal fragor.

Stadsbyggnadskontoret anser att projektet dr ett positivt tillskott for
lanets kollektivtrafikforsorjning. I Stockholmsdverenskommelse
(2007) finns Tvéarspdrvig Kista med. Kontoret anser att Kistagrenen
ar ett viktigt och prioriterat kollektivtrafikprojekt som ar angelédget
att genomfora. Staden dr medfinansidr av projektet.

Sparvégens strackning mdjliggor en vilkommen
kollektivtrafikforbindelse som, forutom att binda samman stadens
vistra delar, mojliggdr forbindelse till Sundbyberg med
bytesmgjlighet till tunnelbana och Sollentuna som knyter ihop
sparvdagen med pendeltaget 1 Helenelund.
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Det ér positivt att boende 1 Annedal far bittre tillgénglighet till
kollektivtrafik och kommande bebyggelse vid Solvalla kommer att
ha kollektivtrafik redan i ett tidigt skede. Hér utgor d&ven den
foreslagna passagen till Annedal en lank mellan stadsdelarna och
bidrar till att koppla samman stadens delar.

Spérvigen ar angelidgen for linets kollektivtrafikforsorjning och
stiarker Kista som tyngdpunkt. Sparvégen starker kopplingen till
Kista Science City och &r en del av dess vision. Kistagdngen
forstiarks som strdk och dess forlangning till Helenelund tydliggors
och kommunerna kommer att ldnkas samman pa ett tydligare sétt i
och med den nya tunneln under E4.

Arbetet med sparvigens gestaltningsprinciper kommer att
tydliggora hur sparviagen kommer att gestaltas. Kontoret konstaterar
att sparvigsanldggningen kommer att utformas med stora
konstruktioner som kan upplevas som barriérer i delen soder om
Sundbyberg. Med utgdngspunkt i gestaltningsambitionerna for
sparvigen ser kontoret dock att det finns goda forutsittningar for en
integrerad sparvig i1 stadsmiljo.

Stadsbyggnadskontoret foreslar att stadsbyggnadsndmnden
godkanner redovisningen av plansamradet och uppdrar at kontoret
att slutgiltigt planforslag upprittas och stills ut for granskning.

SLUT
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