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Forslag till beslut
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overldmnar det till kommunfullméktige for antagande.

Anette Scheibe Lorentzi
Stadsbyggnadsdirektor ~ Thomas Stoll Anna Lina Axelsson
Avdelningschef Enhetschef

SAMMANFATTNING

Stockholms snabba tillvixt medfor bl.a. 6kad tringsel 1 stadens
infrastruktur och for att mota behoven har Stockholms ldns
landsting utifrén en politisk Overenskommelse, 2013 ars
Stockholmsforhandling, fatt i uppdrag att planera och bygga en
utbyggnad av tunnelbanan med tre nya strackor samt planering och
projektering av nya fordonsdepéer och upphandling av signalsystem
och vagnar.

Eftersom en jarnvédgsplan inte fir strida mot gillande detaljplaner
tar Stockholms stad fram foreliggande detaljplan for strackan
Kungstradgarden-Nacka och soderort.

Detaljplanens syfte ar att mojliggora byggande av tunnelbana under
mark for stockholmsdelen av den Bld linjen, mot Nacka samt ny
strickning soderut mot Hagsétra. Detaljplanen reglerar anvdndning
ovan mark for nio mindre omréden. Det géller frimst omrédden

Bilagor: Planbeskrivning, plankarta, remiss och samradsredogérelse,
granskningsutlatande och MKB.
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kring nya stationsbyggnader och vid anslutning till befintligt spér
mot Hagsitra, men dven tva vattenomraden dér ingen gillande plan
finns. I syftet ingér dven att reglera genomforandet, sa att den nya
tunnelbanegrenen bildar servitut som laggs till den befintliga
tunnelbanan.

Detaljplanen hanteras med samordnat forfarande med
jarnvégsplanen, vilket innebér att stadsbyggnadskontoret inte
behovt genomfora ndgot formellt plansamrad.

Samradsprocessen genomfordes 1 fyra omgéngar av FUT
(Forvaltning for utbyggd tunnelbana). Granskning av detaljplanen
skedde under tiden 2018-02-14 till 2018-03-14. Flertalet
remissinstanser tillstyrker planforslaget men framfor synpunkter i
sak, framfor allt vad géiller 6versvdmningsrisk och
dagvattenhantering, ledningar, kultur- och naturmiljd, paverkan pa
riksintressen och byggtrafik under byggskede. De flesta sakédgare
och 6vriga boende som framfort synpunkter 6nskar att
servicetunneln vid Sockenplan flyttas. Vidare har dven synpunkter
pa storningar, séttningar, ianspraktagande av parkmark, placering av
stationsbyggnader och utformning av stationsbyggnader framforts.

Utbyggnaden av tunnelbanan &r i linje med Stockholms
oversiktsplan som anger bland annat att Stockholm ska ha ett vil
fungerande transportsystem med minimal klimatpdverkan. Vidare
utpekas kollektivtrafiken i1 Gversiktsplanen som stommen i
framtidens transportsystem. Oversiktsplanen framhéller behovet av
att forstérka infrastrukturen for att sikerstilla en fortsatt integration
1 Stockholm-Milarregionen.

Stadsbyggnadskontoret foreslér att stadsbyggnadsnamnden
godkénner forslaget till detaljplan.
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Orienteringskarta med planomrddet.

UTLATANDE

Syfte

Detaljplanens syfte ar att mojliggora byggande av tunnelbana under
mark for stockholmsdelen av den Bld linjen, mot Nacka samt ny
strackning s6derut mot Hagsétra. Den ir ett angeldget gemensamt
intresse for att tillgodose och for att klara kollektivtrafikforsorjning,
nédr Stockholm och regionen véxer. Detaljplanen reglerar
anvindning ovan mark for nio mindre omraden. Det géller framst
omraden kring nya stationsbyggnader och vid anslutning till
befintligt spdr mot Hagsétra, men dven tva vattenomrdden dér ingen
gillande plan finns.

I syftet ingar dven att s& l&ngt som mojligt reglera genomforandet,
sa att den nya tunnelbanegrenen bildar servitut som laggs till den
befintliga tunnelbanan.

Bakgrund

I januari 2014 tecknade staten, Stockholms léns landsting,
Stockholms stad, Solna stad, Nacka kommun och Jarfilla kommun
avtal om en utbyggnad av tunnelbanan och 6kat bostadsbyggande. 1
det som kallas 2013 rs Stockholmsforhandling ingér att
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kommunerna &tar sig att bygga 78 000 bostéder, varav ca 46 000 i
Stockholms stad, i tunnelbanans influensomrade. Stockholms l4ns
landsting genom Forvaltningen for utbyggd tunnelbana, FUT,
ansvarar for utbyggnaden av tunnelbanan.

For att mojliggora tunnelbaneutbyggnaden samt sdkerstélla att
utbyggnaden av tunnelbanan inte strider mot géllande detaljplaner
ska Stockholms stad och 6vriga berdrda kommuner parallellt

med jarnvagsplanerna ta fram nya detaljplaner.

Plandata

Planomradet stracker sig fran station Kungstradgirden, sdderut
under Skeppsholmen, Saltsjon och stra delen av S6dermalm.
Sedan delar tunnelbanan sig i tva grenar; en vidare under
Hammarby Kanal mot Nacka och den andra mot Gullmarsplan,
Slakthusomradet for att sedan ansluta vid Sockenplan till dagens
Grona linje mot Hagsétra.

Planomréadet ar ca 56 ha. Planomradet beror ett stort antal
fastigheter vilka redovisas i planbeskrivningen.

Karta som visar planomraddets avgrdnsning.
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Gallande detaljplaner

Ett stort antal planer berdrs av tunnelbaneutbyggnaden. Befintliga
detaljplaner/omradesbestimmelseplan kommer frémst att &ndras
genom tilldggsbestammelser. Tilldggen omfattar de delar som
berdrs av tunnelbaneutbyggnaden, vilket innebér hela eller delar av
befintliga planomréaden. Tilliggen kommer att efter laga kraft gélla
tillsammans med géllande detaljplaner. Ndgra omrdden inom aktuell
plan utgdr ny detaljplan. Andring genom ny planliggning sker for
omrdden dér det idag inte finns ndgon géllande plan eller nér det
géller storre fordndringar ovan mark.

Totalt dndras 110 planer;

41 detaljplaner

1 omradesbestimmelseplan

49 stadsplaner

11 &dndring av detaljplaner

5 forslag till detaljplan

2 forslag till &ndring av detaljplan
1 startbeslut for detaljplan

Markagoférhallande
Planomradet omfattar ett stort antal fastigheter med olika
dgoforhéllanden.

Privat fastighetsagare eller Statens Fastighetsverk

Lagfaren &gare Stockholms kommun
[ Lagfaren dgare Kommunal bolag

- Tomtrattshavare Kommunait bolag

- Privat tomtrattshavare

. %
Karta over markdgoforhallanden.
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En overvigande del av fastigheterna dgs av Stockholms stad varav
merparten dr upplatna med tomtrétt till stadens kommunala bolag.
Ett fatal fastigheter ligger i Statens Fastighetsverkets 4go och en
brakdel av fastigheterna inom planomradet &r privatdgda.

Overgripande beslut och styrande dokument

Regionplan RUFS 2010

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS
2010, tar upp transportforsorjning och kollektivtrafik som en av de
viktigaste faktorerna for att uppna Stockholmsregionens vision — att
bli Europas mest attraktiva storstadsregion. Enligt RUFS 2010 ar
savél Odenplan som Hagastaden och Arenastaden en del av den sé
kallade centrala regionkdrnan som bedoms vara av stor betydelse
for regionens samlade konkurrensforméga. Att tunnelbana byggs ut
inom den centrala regionkdrnan &r en utveckling som gér helt i linje
med intentionerna i RUFS 2010.

Oversiktsplan

Stockholms 6versiktsplan utgér fran stadens vision om en storstad
som héller samman, ar klimatsmart och hallbar. Det innebér bland
annat att Stockholm ska ha ett vl fungerande transportsystem med
minimal klimatpaverkan som later ménniskor snabbt och enkelt rora
sig 1 hela regionen. Kollektivtrafiken utpekas i 6versiktsplanen som
en stomme 1 transportsystemet och dr viktig for stadens
konkurrenskraft och medborgarnas vilbefinnande.

Stockholms stad anger bland annat foljande planeringsinriktningar
for transporternas utveckling: Verka for en 14ngsiktig satsning pé
kollektivtrafik, inrikta planeringen pa dkad rorlighet for gdende och
cyklister.

Planforslaget dverensstimmer med géllande dversiktsplan. Enligt
oversiktsplanen, framhalls behovet av att forstirka infrastrukturen
for att sdkerstdlla en fortsatt integration 1 Stockholm-Maélarregionen.

Riksintressen

Ny tunnelbana till Nacka och sdderort passerar igenom, eller i
nirheten av, flera omraden av riksintresse. Planomradet berors av
riksintressen for kulturmiljé och kommunikation samt
nationalstadsparken.

Kommunala beslut i 6vrigt

Stadsbyggnadsnimnden godkidnde den 15 januari 2015
Startpromemoria for planldggning av utbyggnad av tunnelbanan,
dnr 2014-18909.
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Overenskommelse om utbyggd tunnelbana

Tunnelbanans stora betydelse for Stockholmsregionens tillvaxt var
grunden till att regeringen under 2013 initierade en férhandling med
syfte att hitta en 6verenskommelse for hur en utbyggd tunnelbana
skulle kunna finansieras. Uppdraget innebar dven att fi till stind en
okad bostadsbebyggelse med stérsta mojliga samhéllsekonomiska
nytta. De kommuner som ingér i 6verenskommelsen (Stockholms
stad, Nacka kommun, Solna stad och Jéarfdlla kommun) har atagit
sig att bygga 78 000 bostadder i tunnelbanans influensomréde.
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Karta over framtida tunnelbanendt i Stockholms lin efter utbyggnad enligt Stockholmsférhandlingen.

Tre tunnelbaneutbyggnader ingér 1 forhandlingen:

* Utbyggnad av tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/Sdderort.
» Utbyggnad av tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden.
 Utbyggnad av tunnelbana fran Akalla till Barkarby station.

Stockholms ldns landsting ansvarar for tunnelbanans utbyggnad,
genom Forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT) som inréttades
den 1 mars 2014. Forvaltningens uppdrag ér att genomfora
tunnelbanans utbyggnad och andra dtgédrder inom ramen for 2013
ars Stockholmsforhandling. I uppdraget ingar ocksa planering och
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projektering av nya fordonsdepaer samt upphandling av
signalsystem och vagnar.

Beslut kring betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Stockholms 1dn beslutade den 5 december 2013 att
utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka kan antas medfora
betydande miljopaverkan, pa grund av byggnationens komplexitet
och omfattning. Detta innebdr att en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) ska upprittas och samrad ske med Gvriga statliga
myndigheter samt den allménhet och de organisationer som kan
komma att beréras. Den 8 februari 2016 fattade Linsstyrelsen i
Stockholms lén beslutet att &ven utbyggnaden i1 sdderort (fran Sofia
till Sockenplan) kan antas medfora betydande miljopaverkan och
ddrmed ska omfattas av MKB.

Tillstdndsansokan for vattenverksamhet

Stockholms ldns landsting har ldmnat in en ansdkan om tillstand till
grundvattenbortledning enligt miljobalken kapitel 11. Till ans6kan
om tillstand har en separat MKB tagits fram och ansokan provas nu
av mark- och miljodomstolen. MKB tillstdndsansdkan hanterar
utover konsekvenser fran grundvattenbortledningen dven buller,
vibrationer och stomljud under byggskedet med mera.
Tunnelbaneutbyggnaden kommer att medfora inldckage av
grundvatten som ger en tillféllig grundvattennivaséinkning under
byggskedet men den forvéntas d&ven medfora en permanent
sankning av grundvattennivan under driftskedet inom vissa
omraden, eftersom tunnlarna inte kan titas helt. Konsekvenserna av
tunnelbaneutbyggnadens grundvattensdnkning redovisas i den MKB
som upprittas for tillstindsansdkan enligt miljobalken. Villkor kan
komma att faststéllas av mark- och miljédomstolen.

Storre stads- och infrastrukturutveckling i naromradet
Nedan redovisas pagaende och planerade storre
stadsutvecklingsprojekt i omradet for ny tunnelbana.

Nobel center

En detaljplan for ett Nobel Center, vilken medger en ny byggnad for
utstdllningar, seminarier och annan verksamhet kopplad till
utbildning och forskning, antogs under 2016. Detaljplanen ar
overklagad.

Program for City

Programhandlingen beskriver riktlinjerna for den fortsatta
utvecklingen i1 City. Programmet kommer att ligga till grund for
arbetet med detaljplaner och bygglov inom olika delar av City.
Programmet antogs av kommunfullméktige den 28 maj 2018.
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Hammarby sjostad

Utbyggnaden av Hammarby sjostad pagér sedan drygt 20 ar tillbaka
med bade bostidder och arbetsplatser. Utbyggnaden pagar av
bostidder 1 omradets centrala och dstra delar samt bland annat
arbetsplatser 1 de vistra delarna, vilket kommer att 6ka behovet av
en utbyggd kollektivtrafik.

Soderstaden

Soderstaden, som ar ett av Stockholms stads storre
utvecklingsomriden, bestar av Globenomradet, Slakthusomrédet,
s0dra Skanstull och Gullmarsplan/Nynésvéigen. Ambitionen &r att
skapa en tdtare, mer funktionell stadsmiljo som ldnkar samman
omkringliggande stadsdelar. En vél fungerande kollektivtrafik &r en
forutséttning for omradets utveckling.

Stockholm Vatten avloppstunnel

En éndring av 41 detaljplaner for att mojliggdra en avloppsledning
fran Eolshall till Sickla (ADp 2015-19085) har arbetats fram. Syftet
dr att ge stod at en ny avloppsledning som ska ga fran Eolshéll till
Sickla, dir den ansluter till reningsverket i Sickla. Planerna {for
tunnelbanan och avloppsledningen korsar varandra vid
Gullmarsplan.

Program
for City -

- Tunnelbana
Kungstrddgdrden - Nacka - S6derort |

Slussen
Saltsjébanan

Bussdepa~
Fredriksdal

Stockholms framtida
.. avloppsrening

Bussterminal
Gullmarsplan

o
T

dderstaden 2 3

Aktuella stads- och infrastrukturprojekt i tunnelbanas ndromrdde.
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Planforslaget

Planforslagets huvuddrag

Detaljplanen mojliggér byggande av tunnelbana under mark for
stockholmsdelen av den Bla linjen mot Nacka och séderort.
Tunnelbaneutbyggnaden &r ett angeldget gemensamt intresse for att
tillgodose och for att klara kollektivtrafikforsorjning, nar Stockholm
och regionen vixer.

Den nya sparstrackningen for tunnelbanan kommer att gé fran
befintlig tunnelbanestation vid Kungstradgérden med fortséttning
soderut mot den nya stationen Sofia vid Stigbergsparken pé Ostra
Sodermalm som sedan delar sig i tvd grenar; en mot Nacka och en
gren som ansluter vid Sockenplan till dagens grona linje mot
Hagsitra. Hela strackan gar under mark, utom vid anslutning till
Sockenplan. Spérstrackningen och stationernas placering ar styrda
av tekniska mdjligheter och kopplingen till annan kollektivtrafik
och viktiga malpunkter samt att s& manga ménniskor som mgjligt
enkelt ska kunna n4 stationerna.

Detaljplanen reglerar dessutom anvindning ovan mark for nio
mindre omraden. Det géller frimst omraden kring nya
stationsbyggnader och vid anslutning till befintligt spir mot
Hagsétra, men dven tva vattenomraden dér ingen gillande plan
finns.
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Spdrstrdckning for bld linjen.

Léangs den ostra spérstrackningen till Nacka kommer tvd nya
stationer att byggas inom Stockholms stad; station Sofia och station
Hammarby Kanal.

Léangs sparstriackningen till soderort kommer en ny plattform att
anldggas i ett djupt lage (ca 70 meter under mark) under den
befintliga stationen Gullmarsplan. Plattformen fir koppling bade till
den befintliga biljetthallen och till en ny uppgang 1 Martensdal.
Vidare kommer en ny station att byggas i Slakthusomrédet och
ersitta de befintliga stationerna Globen och Enskede gard. Den nya
sparstrackningen till sdderort ansluter till de befintliga sparen pa
tunnelbanans Hagsitralinje strax norr om station Sockenplan.
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CENTRALA NACKA
SODERMALM

HAMMARBY SI0STAD

0 mater

Sparprofil under markytan fran Kungstridgarden (Blasieholmen) till Nacka Centrum. (For att ge en
uppzfttning om djupet visas dven Stockholms stadshus torn som dir 106 m hogt.)

SODERMALM

100 meter

Sparstréickning under markytan fran Kungstréddgarden (Blasieholmen) till Sockenplan. (For att ge en uppfattning
om djupet visas dven Stockholms stadshus torn som éir 106 meter hogt.)

Stationsbyggnader, entréer och ovanmarksanlaggningar

Station Sofia

Station Sofia kommer att ligga 1 Ostra delen av S6dermalm inom
Stigbergsparken. Stationen kommer ha en uppging i
Stigbergsparken med en entré.

Station Sofia blir Stockholms djupaste station, med plattform cirka
100 meter under gatuplan. Det djupa ldget motiveras av att bade
lagpunkten for berget och sprickzonen i berget under Strommen
ligger ndra S6dermalms norra strand. Uppgéngens utformning, med
ett schakt som innehéller enbart hissar och utrymningstrappor (inga
rulltrappor), dr orsakade av det djupa laget. For station Sofia
kommer ventilationen att vara integrerad i biljetthallen.
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Visionsbild dver Station Sofia, vy fran dster (Sweco).

Station Hammarby Kanal

Station Hammarby Kanal ligger mellan Hammarby sjostad och
Sodermalm. Stationen placeras i berggrunden mitt under Hammarby
Kanal, cirka 40 meter under havsnivan, sa att den far uppgangar pa
var sin sida kanalen. Stationen kopplar till annan kollektivtrafik pé
omse sidor om vattnet.

Ett ventilationstorn, ca 3 meter hogt, kommer upp vid Lumagatan.
Tva uteluftintag, 0,5 meter hoga, kommer upp vid Heliosgingen, i
ndrheten av arbetstunnelns mynning.
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Lcingdsektion genom station Hammarby kanal.

Station Gullmarsplan

En ny plattform anldggs delvis under den nuvarande stationen
Gullmarsplan. Den far en ny uppgang i Martensdal intill Hammarby
allé samt en uppgéng i1 den befintliga terminalbyggnaden vid
Gullmarsplan. Uppgéngarna har en entré vardera.

Mellan uppgéngarna stiger marknivan kraftigt, vilket innebér att
stationen ligger cirka 40 meter under mark vid Martensdal, medan
den vid Gullmarsplan befinner sig 70 meter under markniva.

Ett ventilationstorn, 5 meter hogt, for brandgasevakuering, franluft
fran spartunnlar samt avgas fran reservkraft kommer upp 1
gronomradet vid Skansbacken, nordost om Gullmarsplan vid
Skansbacken sddra.
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Visionsbild for stationsentrén vid Mdartensdal (Sweco).

Station Slakthusomrddet

Stationen kommer att ligga centralt under Slakthusomradet, med
plattformen pé cirka 50 meters djup, och ha tvd uppgangar.

Den norra stationsentrén mot Rokerigatan, byggs sé att den 1
framtiden gér att integrera i ett nytt kvarter enligt planprogrammet
for Slakthusomradet. Den sddra uppgangen ligger under en planerad
ny park centralt i omrddet och har tva entréer. Den sddra
stationsuppgangen har en underjordisk biljetthall under den
planerade centrala parken.

I omréddet anléggs ett ventilationstorn (3 meter hogt) intill
Arenavigen sodra.
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Visionsbild for Slakthusomrddets sodra stationsuppgdng, ndrmast i bild entrén mot Charkmdstargatan/Hallvigen
(Sweco).

Arbetstunnlar och servicetunnlar

Kungstriidgdrden

Under Blasieholmen byggs en servicetunnel parallellt med spéren,
pa norra sidan av spartunneln. Harifran planeras en ny
utrymningsvég, inforlivad 1 det planerade nya Nobel Center, varpa
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befintlig utrymningsvéag upp till Hovslagargatan kan tas bort. Om
Nobel Center inte ar byggt da tunnelbanan fardigstélls, kommer
befintlig utrymningsvéag att anvéndas.

En befintlig arbetstunnel pé Blasiecholmen kommer i byggskedet att
anvindas som arbetstunnel.

Station Sofia

En arbetstunnel kommer att anldggas med mynning vid
Londonviadukten. Efter byggskedet kommer den att anvindas som
servicetunnel och for ventilation. Utloppsledning fran Va-
anldggningen gér via arbetstunneln och ut till Strommen.

Station Hammarby Kanal

En arbetstunnel anldggs med mynning mot Hammarby fabriksvég.
Efter utbyggnaden av tunnelbanan kommer arbetstunneln att
pluggas igen och etableringsytan aterldmnas.

Station Gullmarsplan

En arbetstunnel kommer att mynna ut vid Sundstabacken.
Lokaliseringen av arbetstunneln har styrts av att det finns ett flertal
andra bergtunnlar och bergutrymmen i det aktuella omrédet. Efter
byggskedet kommer denna tunnel att anvéndas for ventilation.

Station Slakthusomrddet

Som arbetstunnel for att bygga den nya stationen 1 Slakthusomradet
kommer spartunneln och servicetunneln vid Sockenplan att
anvéndas, vilket minskar behovet av helt nya tunnlar samt av
etableringsomraden inom Slakthusomradet.

Anslutning vid Sockenplan

Servicetunneln som gér parallellt med spartunneln dvergar fran
bergtunnel till betongtunnel i samma ldge som spartunneln och
mynnar i ett trdg som ansluter till Enskedevigen véster om
Palmfeltsvigen.

Spértunneln och servicetunneln vid Sockenplan kommer under
byggskedet att anvindas som arbetstunnel for ny station 1
Slakthusomradet. Ett galler for ventilation kommer dé att anordnas i
servicetunnelns mynning.
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Visionsbild éver anslutning Sockenplan vid Enskedevégen (Sweco).

Planforslagets konsekvenser

Lansstyrelsen, Stockholms stad och Nacka kommun har gjort
bedomningen att genomforandet av de detaljplaner som krivs for
tunnelbanan kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Den storsta paverkan for mark och vatten uppstar med anledning av
grundvattenbortledning som hanteras i tillstdndsansokan enligt
miljobalken och tillhérande MKB. Tunnelbaneutbyggnaden
kommer att medfora inldckage av grundvatten som ger en tillféllig
grundvattennivasiankning under byggskedet men den forvéntas dven
medfora en permanent sdnkning av grundvattennivén under
driftskedet inom vissa omraden, eftersom tunnlarna inte kan tétas
helt. Med genomforda skadeforebyggande atgérder bedoms
konsekvenserna for mark och vatten dock bli acceptabla.

De storsta negativa konsekvenserna for kulturmiljovérdena,
stadsbilden och rekreationsvardena uppstér 1 Stigbergsparken vid
station Sofia. For naturmiljon sker de storsta negativa
konsekvenserna vid arbetstunnelmynningen for station
Gullmarsplan vid Sundstabacken.

For buller och luft forvéintas endast sma konsekvenser av
tunnelbanan i driftskedet. Oversviimningsrisken &r storst vid station
Gullmarsplan, men hanteras genom utformning av
tunnelbaneanldggningen och omgivande mark. Olycksriskerna i
Ovrigt ar 6verlag sma och hanteras dven de genom en siker
utformning av tunnelbanan.
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De storsta negativa konsekvenserna for kulturmiljovérdena,
stadsbilden och rekreationsviardena uppstar i Stigbergsparken vid
station Sofia. Det finns en mdjlighet till positiva konsekvenser for
stadsbilden da de nya stationsentréerna i Hammarby Kanal och i
Slakthusomradet kommer att hamna i befintlig och kommande
byggnadens bottenvaning vilka bidrar till mer liv och rorelse 1 dessa
omréden.

For naturmiljon blir de negativa konsekvenserna storst vid
arbetstunnelmynningen for station Gullmarsplan vid
Sundstabacken.

En vaxande stad

Stockholms ldn ar attraktivt att bo i och har under en langre tid haft
en hog befolkningstillvéxt. Stockholms lén dr den snabbast vixande
huvudstadsregionen i Europa. Under 2016 6kade lénets befolkning
med 37 600 personer, vilket innebér en tillvaxttakt pa 1,7 procent.
Befolkningen i Stockholms ldn bedoms 6ka med i genomsnitt 37
900 personer om dret fram till 2025. Den kraftiga
befolkningsokningen stéller stora krav pa bl.a. en vélfungerande
kollektivtrafik och nya bostédder.

Bostadsférsoérjning

Utbyggnaden av tunnelbanan skapar mojligheten till
stadsutveckling med bostidder, verksamheter och service samtidigt
som den starker ldnets framkomlighetsinfrastruktur och mojliggor
byggandet av nya bostéder. Enligt avtal om utbyggnad av
tunnelbana ska Stockholms stad uppfora ca 46 000 bostider 1
tunnelbanans influensomrade. En utbyggd tunnelbana ér dven
grunden i den tdta och miljovanliga staden.

En sammanhangande stad

En socialt sammanhallen stad

En social konsekvensbeskrivning (SKB) har tagits fram for den nya
tunnelbanan. Inom begreppet social hallbarhet ryms till exempel
trygghet, sdkerhet, tillganglighet, hélsa, jamlikhet, jamstilldhet, tillit
och delaktighet.

De skoldialoger som genomforts visar att kollektivtrafiken ar viktig
for barns och ungas rorelsefrihet och att ménga barn och unga
anvénder kollektivtrafiken idag men inte upplever att dagens
tunnelbana &r planerad utifrén ett barnperspektiv. Det tillfor
kunskap om hur tunnelbanebyggets niromrade anvénds, for att
minska de negativa effekterna som uppstér under byggskedet.
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Det paverkar utformningen av stationerna, for att uppna goda
forutséttningar for alla att anvdnda dessa pa ett tryggt sétt.
Tunnelbanan ska upplevas som ett attraktivt resalternativ for alla
grupper 1 samhéllet och ge forutséttningar for social héllbarhet.

Jamstalldhet

Enligt Trafikforvaltningens inventering av kunskapslige om
jamstalldhet 1 kollektivtrafiken &r skillnader i resmonster inom
konen stora och skiljer mycket beroende pé kon, dlder, inkomst,
utbildning mm. For kvinnor och mén som grupp kan det konstateras
att det finns genomgéende skillnader. Mén reser exempelvis langre
och mer med bil medan kvinnor reser mer med kollektivtrafiken.
det innebadr att begrinsad atkomst till kollektivtrafik kan begrinsa
kvinnors mdjligheter till att forflytta sig samtidigt en utbredd
kollektivtrafik skulle gynna méannen att dka mer kollektivtrafik.

Vidare har Trafikforvaltningen gjort en marknadsanalys av
kollektivtrafik som visar att kvinnor reser mer med SL &n mén och
har darmed hogre kunskap om kollektivtrafiken. Marknadsanalysen
visar vidare att kvinnor kinner sig mer otrygga nér de reser utan
sallskap 1 kollektivtrafiken pa kvéllar och nétter. Trafik-
forvaltningen arbetar siledes aktivt med att 6ka tryggheten 1
kollektivtrafiken genom att minimera risker och eliminera rédsla for
att utsittas for konsrelaterat véld/brott i samband med resor i
kollektivtrafiken.

Sammanfattningsvis kan framhévas att en vil fungerande
kollektivtrafik skulle kunna bidra till en mer jamstilld
resursfordelning 1 samhillet och en jamnare arbetsfordelning 1
hemmen. utformningen av framtidens kollektivtrafik kan bidra till
att kvinnor och mén fér stérre mdjlighet att forma sina egna liv.

En klimatsmart och talig stad

Utbyggnaden ska stddja okad tithet och flerkédrnighet 1 regionen
samt bidra till en hdllbar och sammanhéllen utvidgning Stockholm.
Den nya tunnelbanan ska ha tillrdcklig kapacitet och
konkurrenskraftiga restider till viktiga mélpunkter. Den ska binda
samman regionen och minska sarbarheten 1 trafiksystemet.
Tunnelbanans utbyggnad ska ske i samverkan med bebyggelse-
planeringen och utbyggnaden ska ske sé att den framjar ny
bostadsbebyggelse. Utbyggnaden ska bidra till att kollektivtrafikens
forbrukning av energi samt paverkan pd miljé och hilsa ska minska
samt sa att samhéllets resurser anviands kostnadseffektivt.
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Planprocess

Planldggningen med detaljplan och jarnvagsplan har skett med
samordnat forfarande vilket innebér att samrad om detaljplaner
gjordes inom ramen for de samrad som genomfordes 1
jarnvagsplanen. I gransknings- och antagandeskedet tas
detaljplanehandlingar fram av respektive kommun. Jarnvéigsplanen
faststélls av Trafikverket.

Kommunal beslut

Stadsbyggnadsnamnden godkénde den 15 januari 2015
startpromemoria for planldggning av utbyggnad av tunnelbanan, dnr
2014-18909.

Samrad

Enligt lagen om byggande av jarnvdg ska den som uppréttar en
jarnvagsplan samrédda om den foreslagna anldggningen med berérda
fastighetségare, kommuner, ldnsstyrelse och andra som kan ha
vésentligt intresse 1 frdgan. Samradsprocessen for utbyggnad av
tunnelbana fran Kungstradgarden till Nacka och Soderort har
omfattat jirnvégsplan, jairnvagsplanens MKB, tillstindsansokan for
grundvattenbortledning samt dndring av berdrda detaljplaner.
Samradsprocessen genomfordes i fem omgéngar:

1. Samréd om forstudien géllande tunnelbana till Nacka, april
2013. Samrad om lokaliseringsutredningen 9 februari — 12
mars 2015.

2. Samrid om kompletterande utredningar 13 mars — 4 juni
2015.

3. Samrédd om byggskedet 5 juni — 2 november 2015.

4. Samrad om jarnvégsplan och tillstaindsansokan enligt
miljobalken, 9 november — 8 december 2016.

5. Kompletterande samrad, 8—21 maj 2017.

Efter samrad skickades bade jairnvégsplanen och detaljplanen pa
granskning. Granskning av detaljplanen genomf6rdes under
perioden 14 februari — 14 mars 2018 . Under granskningen har ett
70-tal yttranden inkommit. Flertalet remissinstanser tillstyrker
planforslaget men framfor synpunkter 1 sak, framfor allt vad géller
oversvamningsrisk och dagvattenhantering, ledningar, kultur- och
naturmiljo, paverkan pa riksintressen och byggtrafik under
byggskede. De flesta sakigare och dvriga boende som framfort
synpunkter onskar att servicetunneln vid Sockenplan flyttas. Vidare
har dven synpunkter pa storningar, sdttningar, ianspraktagande av
parkmark, placering av stationsbyggnader och utformning av
stationsbyggnader framfors.
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Revidering efter granskning
De synpunkter som har kommit in under granskning har foranlett
revidering av detaljplanen. Revideringen bestér av foljande:

e Fortydligande av lagsta schaktdjupbestammelse.

e Inforande av planbestimmelse T10 inom omrade dir
arbetstunneln korsar spartunneln.

e Fortydligande av planbestdmmelse T8 samt inférande av en
sektion i plankartan.

e Utokad skyddsbestimmelse for ytterligare ett trad (lind)
inom Stigbergsparken.

e Justering av byggnadsytor for nagra
ovanmarksanldggningar.

e Andring av ventilationstornsh6jd inom Gullmarsplans t-
banaomréde.

e Fortydligande av C1 bestimmelse och avgrdansning i
hojdled.

e Utokad byggritt vid arbetstunnelns mynning vid
Sundstabacken for ventilations och luftintag.

e Ventilationsschakten vid Heliosgdngen har flyttats ndrmare
varandra.

e Plankartan kompletteras med information om berérda
fornldmningar.

e Inforande av bestimmelse om uppforande av skdrmtak,
trappor, mur m.m. 1 anslutning till tunnelbaneanlédggning.

e Justering av byggritt avseende E-omrade inom
Stigbergsparken.

e Befintligt ventilationsschakt under statyn vid Blasieholmen
illustreras pa plankartan.

e Justering av schaktdjupbestimmelse.

e Fortydligande av planbestimmelse.

e Planbeskrivningen kompletteras angdende artskyddad
fladdermoss samt fornldmningar.

e Planbeskrivnings genomforande del fortydligas avseende
servitut.

e Planbeskrivning fortydligas med att avloppsledningstunnel
far tillatas inom tunnelbanans skyddszon.

STADSBYGGNADSKONTORETS SAMMANVAGDA
STALLNINGSTAGANDE

Utifrén inkomna synpunkter gor Stadsbyggnadskontoret
beddmningen att utbyggnaden av tunnelbanan ir ett viktigt och
angelédget projekt for Stockholms stad och regionen. Vidare har en
intressekonflikt mellan projektet 1 sin helhet och parkmarkens
ianspriktagande samt placering av stationsbyggnad och arbetstunnel
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identifierats. Ett antal yttranden, mest fran boende, har inkommit
med kritiska synpunkter pa dessa nimnda fragor.

Utbyggnaden av kollektivtrafik och dess betydelse har betonats
sarskilt 1 oversiktsplanen for Stockholm, dér det framgér att
Stockholm ska ha ett vil fungerande transportsystem med minimal
klimatpdverkan som liter mdnniskor snabbt och enkelt rora sig i
hela regionen. I 6versiktsplanen pekas kollektivtrafiken ut som
stommen i framtidens transportsystem.

Argumenten grundar sig i Stockholms tillvaxt som &r bland de mest
snabbvixande storstadsregionerna i Europa med en
befolkningstillvaxt pa ca 35000 personer per ar och véntas na 2,6
miljoner ar 2030. Detta stiller bland annat krav pa forbattrad
kollektivtrafik samt bostadsbyggande.

Utbyggnaden av tunnelbanan innebar forbattrade mdjligheter till
kollektivtrafikresande samt knyter samman staden och lénet. Vidare
skapar utbyggnaden nya forutséttningar for framtida utveckling och
tillvédxt i regionen. En tillginglig, tillforlitlig och vélfungerande
kollektivtrafik spelar en allt viktigare roll i val av fairdmedel och en
framgéngstaktor for att kollektivtrafiken ska konkurrerar med
privatbilismen och fa acceptans av omgivningen maste dessa
utvecklas pa ett sétt som ar forsvarbart ur hallbarhetsperspektiven,
dvs miljohdnsyn samt socialt och ekonomiskt ansvarstagande.

Stadsbyggnadskontoret foreslér att stadsbyggnadsnamnden beslutar
att godkédnna forslaget till detaljplan och dverldmna det till
kommunfullmiktige for antagande.

SLUT
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