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Liagesrapport for planlaggning av bebyggelse vid
overdackningen av EI18 i Rinkeby (ca 325 Igh)

Forslag till beslut
Stadsbyggnadsndmnden godkinner ldgesredovisningen for fortsatt planarbete

Susanne Lindh

Emelie Eriksson
Sammanfattning
En utbyggnad av nya E18 mellan Hjulsta och Kista pagar. En 6verdidckning av
leden ingar pa en stricka om 300 meter norr om Rinkeby respektive Tensta. Enligt
kommunfullmiktige ska bebyggelse uppforas pa décken. En Start-PM med bosté-
der tvdrs over tunneln har tidigare redovisats for stadsbyggnadsndmnden. E18 ar
primaér transportled for farliga gods. Nya riskbedomningar av Lansstyrelsen pa
overdidckningen innebér att bebyggelse inte langre tilldts placeras pa tunneltaket.
Beroende pa byggkonstruktion maste husen placeras pa vissa avstand fran tunnel-
vaggarna och sa att en tryckvig vid en eventuell explosion ska kunna passera mel-
lan husen. Det utesluter t ex en sammanhéllen kvartersstruktur. Aven om sanno-
likheten for en explosion i tunneln ar synnerligen liten maste planformen anpassas
efter riskbedomningarna. Detta n6dvéndiggor en ny bebyggelsestruktur jamfort
med tidigare vilket foranleder foreliggande ldgesredovisning.

Planforslaget innebar att 12 flerbostadshus 1 sex vaningar med ca 325 ldgenheter
uppfors pa dmse sidor om E18:s tunnelrdr. Pé sjdlva tunneltaket anlédggs grons-
kande gardar. I forlingningen av Rinkebystraket skapas en offentlig plats med
direkt kontakt med Jérvafiltet. Vid tunnelmynningarna placeras parkeringshus
som utgor buller- och explosionsskydd mot trafikleden. Byggherre dr ByggVesta.

Laget for 6verddckningen dr basta tdnkbara med vidstriackt utsikt over Jarvafaltets
vackra kulturlandskap. Nya boendekvaliteter kan tillforas stadsdelen som kan ge
mojligheter till boendekarridr inom omradet och lockar till nyinflyttning. Avstén-
det till Rinkeby centrum respektive Kista ir endast ca 600 meter. Overdickningen
bryter E18:s barridr och skapar en brygga for Rinkebyborna till Jarvafiltet. Med
overdidckningen far dagens storskaliga bebyggelsemur ett genombrott med rikt-
ning mot Kista. En ny axel skapas fran centrum genom den radikala fornyelse av
Rinkebystraket till butiksgata (planutstéllning under hdsten) via 6verdackningen
och en ny planerad promenadvég till Kista. Inom ramen for Jarvalyftet ar 6ver-
déckningen och Rinkebystrékets konvertering tillsammans unikt i Europa.

Box 8314, 104 20 Stockholm. Besoksadress Fleminggatan 4
Telefon 08-508 26 000. Fax 08-508 27 |70.

stadsbyggnadskontoret@stockholm.se www.stockholm.se
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BAKGRUND

Ombyggnad av EI8

En nybyggnad av E18 mellan Hjulsta och Kista pagar. Fornyelsen innefattar 6ver-
déckning av vdgen pa en stricka om vardera 300 meter norr om Rinkeby respek-
tive Tensta. Trafikverket planerar fardigstilla 6verdackningen vid Rinkeby under
2014. Overdickningarna finansieras av staden.

Sedan beslutet togs av Stockholms Kommunfullméktige ar 2003 om att nya E18
skulle 6verdédckas vid Rinkeby respektive Tensta, har detta hint:

2006 En detaljplan for nya E18, som inkluderar 6verdackning av trafikle-
den vid Rinkeby och vid Tensta, vinner laga kraft.

2006 ByggVesta erhéller markanvisning vid 6verddckningen i Rinkeby.

2008 Stadsbyggnadsndamnden ger stadsbyggnadskontoret i uppdrag att

paborja planarbete for del av Akalla 4:1,1 mm, dvs bostéder péd
overdiackningen vid Rinkeby. Forslaget dr baserat pa ”vinnande”
forslaget efter parallella uppdrag med bebyggelse tvirs dver tunneln.

2008 Planarbetet pdborjas men vilar snart p g a nya riskbedomningar mm.
2009 Exploateringsndmnden forlanger ByggVestas markanvisning
2010 Yttrande fran Lénsstyrelsen om att bebyggelse péd tunneltaket inte

langre kan accepteras. Orsaken dr bl a nya erfarenheter frdn Norra
stationsprojektet vad géller riskbedémningar.

2011 Lansstyrelsen godkédnner, vid méte 2011-05-16, fortsatt planarbete
med nytt planupplédgg med utgdngspunkt frdn den nya riskanalysen.

Syfte och lage
Péborjad planprocess syftar till att mdjliggora bebyggelse vid 6verdidckning av
nya E18 inom del av Akalla 4:1,1 mm i stadsdelen Rinkeby. Overdickningen av
E18 sker pd 6mse sidor om Rinkebystrakets forlingning och skapar en relativt
plan yta ovan tunneln, for att sedan slutta ner ca 15 meter mot Jarvafaltet.

HUEEY:

JARVAFALTET T R

* TENSTA o ‘
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Lége for overddckning av E18 vid R.inkeby
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Gillande planer och tidigare stdllningstagande

Stockholms oversiktsplan

Promenadstaden — oversiktsplan for Stockholm, antagen 2010, beskriver fyra
stadsutvecklingsstrategier for hallbar tillvéaxt. Strategi tre handlar om att koppla
samman stadens delar genom att bland annat minska barridrer och miljostérning
fran trafik, skapa god tillgénglighet till gronomréden, samt skapa nya kopplingar
Over véagar och spar. Planerna pa bostadsbebyggelse pa 6verdackningar 6ver E18 1
Tensta och Rinkeby framhdvs som exempel pa detta.

Vision Jarva 2030 - Jarvalyftet

Jarvalyftet &r bendmningen pa Stockholms stads 1dngsiktiga satsning pé stadsde-
larna kring Jirvafiltet. Overdickningarna av nya E18, som finansieras av staden,
ar en del av Jarvalyftet.

Visionsdokumentet for Jarva 2030, som godkéndes av kommunfullméktige i april
2009, beskriver nio utvecklingsteman som kan tillimpas i olika utstrdckning inom
olika delar av Jarva:

- Aktivera Jarva friomrade och stirk kopplingen till stadsdelarna
- Bygg nytt i strategiska ldgen

- Lénka samman stadsdelar

- Koppla samman stadsdelar

- Koppla ihop gatunitet — dir det gor nytta

- Utveckla de centrala straken

- Respektera och utveckla virden 1 befintlig bebyggelse

- Bryt trafiksepareringen — dir det gor nytta

- GOr gangvagnitet tydligare

- Anvédnd ny bebyggelse for att stirka stadsdelarnas identitet

Den foreslagna bebyggelsen pd 6verddckningen kan bidra till att forstarka omré-
dets identitet, dr ett exempel att bygga 1 strategiska lagen, utvecklar tillsammans
med pagédende planarbete for Rinkebystréket ett centralt strak/axel i Rinkeby samt
lankar Rinkeby till Jarvafiltet och dérigenom till ndrliggande stadsdelar (Kista).

Gallande detaljplan

For de tvéa 6verddckningarna om vardera 300 meter ldngs nya E18 vid Rinkeby
respektive Tensta géller Dp 1999-08897-54 som vann laga kraft 2006. Motivet till
detaljplanen for nya E18 var frimst 6kad trafikkapacitet och trafiksdkerhet mellan
Hjulsta och Kista. Overdickningarnas lingd och lige utgar fran ventilationstek-
nik, kostnader, topografiska forutsattningar och trafikledens geometri. I detaljpla-
nen regleras dock endast byggritten for bjilklaget ndrmast ovanfor kérbanan.
Framtida bebyggelse pd ddcken samt tillkommande bjdlklag ska enligt planbe-
skrivningen hanteras i sirskilda planer (foreliggande drende dr en av detaljplaner-
na). I planbeskrivningen omnidmns en tilltdnkt bebyggelse pa éverdidckningarna.

Miljoutredningar
Tva separata miljoutredningar, for Rinkeby respektive Tensta, har 2009 tagits
fram av Tyréns, som del av arbetet med detaljplanerna for bebyggelsen pa dver-
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diackningarna. De miljoaspekter som belyses 1 miljoutredningarna ar naturvérden,
rekreation och friluftsliv, samt dagvatten, buller, vibrationer, luftkvalitet och
transporter med farligt gods.

Genomforandeavtal

Ett genomforandeavtal tecknades 2007 mellan Stockholms stad och Vagverket
Region Stockholm, nu Trafikverket, for ombyggnad av E18. I avtalet star dels
vilka forutsattningar som ska gélla for dimensionering av éverdidckningarna och
dels att Stockholms stad forbinder sig att i arbetet med detaljplaner for bebyggelse
ovanpa overddckningarna verka for att vissa restriktioner tillimpas. I genomfo-
randeavtalet star angaende forutsédttningarna for 6verdackningarna bl a att bebyg-
gelsen ovanpé dverddckningarna fick vara hogst 7 vaningar och att en buffertzon t
ex en garagevaning maste uppforas ovan tunneltaket. Vidare fick bebyggelse inte
placeras ndrmare dn 25 meter fran tunnelmynningen. Ytterligare restriktioner an-
giende bebyggelsestomme angavs mm. Dessa forutséttningar ér ej langre aktuella.

Tidigare bebyggelseplaner

Kjellander & Sjoberg Arkitektkontor utsdgs som “vinnare” i ett parallellt upp-
dragsforfarande. Forslaget skulle ge stadsdelens norra front ett nytt uttryck genom
att sex langstriackta “knickta” huskroppar placeras tvirs 6ver dicket ovan E18.

e i ‘
Vinnande forslag i det parallella uppdraget (Kjellander & Sjéberg)

RISKER

P& E18 transporteras farligt gods ur samtliga amnesklasser (radioaktiva &mnen
undantagna). Under arbetet med detaljplanen for E18 och i samband med upprét-
tandet av bebyggelseprogram for 6verdackningen har riskanalyser tagits fram,
men reviderats efter hand. Den senaste riskanalysen "Bebyggelse invid E18
Hjulsta/Rinkeby” av Faveo Projektledning AB, daterad 2011-05-10 rev 2011-06-
14, utgér fran ett omarbetat bebyggelseforslag baserat pa yttrande frdn Lansstyrel-
sen om att bebyggelse direkt ovan tunneltaket inte 14ngre kan accepteras, p.g.a.
risk forknippat med transporter av farligt gods.

Det har identifierats olycksrisker som kan medfora omfattande skador pa bebyg-
gelsen bade om de intrdffar inne i tunneln eller i1 anslutning till tunnelmynningar-
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na. Det ror sig huvudsakligen om olyckor som leder till en omfattande explosion.
Frekvensen for dessa olyckor dr synnerligen begrdansad. Risknivén pa, och om-
kring, 6verdidckningen ska reduceras sé ldnge det finns atgirder vars kostnader
star 1 proportion till dess riskreducerande effekt. I samband med utarbetande av
foreliggande planforslag foreslas ett antal atgidrder som ska vidtas vid bebyggelse
intill 6verddckningen samt planering av ytan ovanpé tunneltaket:

- Oka fyllningen ovan tunneltaket till min 1 meter. (Baserat pa tunneltvir-
snitt med 1,0 meter tjock betongkonstruktion).

- Byggnader med stadigvarande vistelse t.ex. bostadsbebyggelse ska utforas
med fristaende barande system.

- Rasddampande byggnader placeras pa ett minsta avstdnd av 2 meter fran
tunnelvédggen alternativt ej rasddmpande byggnader (t ex elementteknik)
pé ett minsta avstdnd av 8 meter.

- Inga byggnader med stadigvarande vistelse inom 20 meter fran mynning-
arna. Parkeringsgarage, forrad eller liknande ej personintensiva verksam-
heter kan anlidggas vid mynningarna.

- Lokalgata, parkeringar, bollplan, park med planteringar eller liknande ej
personintensiva verksamheter ar lampligt att anldgga pa tunneltaket.

Dartill &r det positivt att utforma omradet med “’fria gator” mellan huskropparna
for att minska mojligheten till direkt infallande tryck mot fasaderna vid en even-
tuell explosion, samt att skapa ett motfyllt utrymme mellan tunnelvigg och nar-
liggande byggnaders viggar under mark.

NUVARANDE FORHALLANDEN

Rinkeby

Rinkeby byggdes under det s k miljonprogrammet 1965-1974. Stadsdelen for-
knippas med storskaligt byggande, men bestér till hilften av 1dgmélda 2-3 va-
ningshus. Till stadsdelens fysiska kvaliteter kan bland annat rdknas vilplanerade
lagenheter, sdkra gangvégar, god kollektivtrafik, god tillgdng pa parkeringsplatser,
ndra till friomraden och direkt access till europavigarna.

Jarvafaltet inrdttades 2006 som kulturreservat och dr en del av regionens ldngsta
gronkil. Stadsdelarna kring Jérvafiltet rymmer allt frén landets hogteknologiska
motor, Kista, till ett unikt kulturlandskap och tidstypiska miljonprogramsomraden.
P& sddra och norra Jéarvafiltet bor det ca 63 000 personer och arbetar ca 35 000.

Befolkningen i Rinkeby uppgick 2010 till ca 15 500. Praktiskt taget samtliga ca

5 000 bostader ar upplatna med hyresrétt. Befolkningstitheten &r i nivd med
Kungsholmen och trangboddheten ar hogst 1 ytterstaden. Familjebostdder genom-
forde en omfattande fornyelse av sitt bestdnd pa 1990-talet och en ny idrottshall
tillkom. I borjan pd 2000-talet tillkom ett 20-tal bostadsréttsradhus och ar 2008
uppfordes ett nytt bostadshus pa Bredbyplan.

Vid laget for 6verdiackningen ligger Jarvafiltet 15 meter lagre dn Rinkeby.

SID 5 (10)
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Mellan 6verddckningen och befintlig bebyggelse, Familjebostiders ombyggda
skivhus, finns idag parkeringsytor, inklusive ett parkeringsdéck.

NYTT BEBYGGELSEFORSLAG

Laget for 6verddckningen har klara kvaliteter. Framfor den planerade bebyggelsen
breder Jarvafaltets vackra kulturlandskap ut sig. Avstandet till Rinkeby centrum
med tunnelbana dr ca 600 meter. I motsatta riktning &r det lika langt till Kista. Ett
planarbete pagar (utstillning planeras under hosten 2011) for Rinkebystraket fran
centrum upp till dverdickningen. Idag ar Rinkebystraket en nedsénkt helt trafik-
separerad bilgata. Planerna visar en total fornyelse som aktiverar Rinkebys enda
genomgaende gata med nya paviljonger med butiker, angoring, gdngbanor och
allétrad. En ny axel kan uppsta fran Rinkeby centrum via Rinkebystraket, dver-
dickningen och vidare genom ett nytt promenad- och cykelstrak over till Kista.

Planforslaget innebér att 12 flerbostadshus uppfors med ca 325 lagenheter. Ovan-
pa tunneltaket skapas 6ppna gérdar av parkkaraktér. I forlingningen av
Rinkebystraket planeras en offentlig plats med direkt kontakt till Jarvaféltet. Dér-
med delas omradet i tva lika stora delar med preliminért ett med hyresrétter och
ett med bostadsritter. Narmast tunnelmynningarna placeras parkeringsdick som
buller- och sdkerhetsskydd mot trafikleden. For att mojliggdra bebyggelse pé bada
sidor om tunneln forskjuts del av Hjulstavigens strackning nidrmare befintlig be-
byggelse (Familjebostidder). Hjulstavigen kommer att fungera som lokalgata in-
klusive gdng- och cykelbana, mellan Tensta och Rinkeby. En forutsittning for
Hjulstaviagens forskjutning ar att Familjebostédders parkeringsdéck tas ned och
befintliga parkeringsytor omplaneras. Underhandskontakter med Familjebostidder
visar att tillrdckligt antal parkeringsplatser kvarstér for bolagets hyresgister.
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Modell av bebyggelse “Rinkebyterrassen” med Rinkebystrdket med nya butikspaviljonger i mitten

De sex bostadshusen narmast Familjebostidders befintliga bebyggelse uppfors som
mindre lameller 1 6 véningar, med en indragen 6versta vaning. Hojden &dr nagot
lagre &n Familjebostéders ldnga skivhus for att anpassa strukturen till topografin.
Dérmed markeras den ursprungliga bebyggelsegriansen samtidigt som husen pa
dicket far en mjukare 6vergang till Jarvafiltet som &r beldget ca 15 meter ldgre dn
overddckningens markplan. Véster om Rinkebystrakets forlingning vid slutt-
ningen ner mot Jarvafiltet foreslds ett hogre hus om 12 vaningar samt 1-2 vanin-
gar 1 suterrdng. De dvriga 5 husen ndrmast Jarvafiltet uppfors i 6 vaningar samt 1-
2 vaningar i suterrdng. Husens entrévaning dr upphdjd cirka en meter fran gata
och gérd vilket mojliggor insynsskyddade ldgenheter i bottenplan. En central pla-
cerad trappa leder ned till Jarvafiltet. En sidoorienterad cykel- och géngvdg med
god til_lgéi_ng_l\ighgt (1:20) och med koppling till befintliga cykelvégar planeras.
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Situationsplan éver bebyggelsefdi’slaget

SID 7 (10)
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* © WIRSH+DEREKA ARKITEKTER

Hlustration av bebyggelsefi)'rslaget fran éster ( Kirsch+Dereka Arkiteter)

Bebyggelsens placering och volym grundas pé en 6nskan att frimja genomsikt
och utblick 6ver Jarvafiltet. Uppldgget fungerar &ven som en motvikt till den stor-
skalighet som bebyggelsen utmed E18 i Rinkeby representerar. Genom uppdel-
ningen av bebyggelsen erhélls vinster vad géller fortsatta utblickar 6ver landska-
pet fran Familjebostidders befintliga bostdder. Dessa far genom overddckningen
for ovrigt en bade sdkrare och framforallt tystare miljo eftersom motorleden for-
laggs 1 tunnel. Placeringen uppfyller dven riskanalysens rekommendation att ska-
pa fria utrymmen mellan huskropparna for att minska tryck mot fasad vid en
eventuell explosion i samband med transport av farligt gods pa E18.

P& sodra sidan av Hjulstavdgens nya strackning planeras en cykelvég fran bl a
Tensta och utmed den nya bebyggelsen foreslas kantstensparkering. Gardarna
mellan husen fir en halvprivat karaktir som &dven ger mojlighet till passage och
moten. Detta kan skapas genom t.ex. ldgre murar och inramningar av trdd och
buskar som skapar privata zoner. Angoring med bil sker ndrmast de bada parker-
ingshusen ovan tunnelmynningarna. Gardarna halls fria fran biltrafik och parker-
ing, med undantag for handikapparkering och angoring.

Parkeringshusens gestaltning dr avgdrande for upplevelse av gdrdsmiljon och bor
utformas med omsorg. Lika viktigt &r intrycket av 6verddckningen med de fram-
tradande parkeringsdidcken som kommer att synas for 10 000 bilister pa nya E18.
Parkeringshusen behover uppforas i 2 plan samt takparkering. Totalt planeras om-
kring 230-260 parkeringsplatser motsvarande ett parkeringstal om ca 0,7.

For att levandegora Rinkebystriket, soder om dverdackningen, planeras i en an-
nan detaljplan nya lokaler for kommers, kultur, ndjen och lokalt smaféretagande
pa dmse sidor om gatan. For att koppla den nya bebyggelsen vid dverddckningen
till stadsdelen foreslés att Rinkebystrikets strackning forlangs ut pa éverdack-
ningen dér ett torg skapas mellan husen och dér verksamheter med fordel skulle
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kunna bedrivas i1 bottenvaningen ndarmast Hjulstavdgen. For att skapa ett bilfritt
torg tillats biltrafik endast fram till och med Hjulstavdgen. Rinkebystriket tydlig-
gors med en sammanhéllen markbeldggning som stracker sig over Hjulstavigen
och ut pa 6verddckningen och den nya platsbildningen.

> “ || Rinkebyterrassen - fornyad gatusektionsanalys hésten 2011
Arbetssektion A-A (ca 60 m. vaster om Rinkebystraket)

Sektion med Hjulstavigens nya strickning och E18:s biltunnel. Familjebostdder hus till vinster.
Grontmij och Kirsch Dereka Arkitekter

STADSBYGGNADSKONTORETS STALLNINGSTAGANDE

Stadsbyggnadskontoret anser att det nya forslaget som bygger pa éverdidckningens
sirskilda forutsittningar, kan tillfora Rinkeby nya stadsmissiga kvaliteter. Over-
déckningen kommer att fungera som en brygga mellan Rinkeby och
Jarvafiltet/Kista. Forslaget bedoms ha potential att stirka Rinkebys identitet. Be-
byggelsens karaktir och placering bidrar till att bryta den ensidiga storskaliga
murverkan som Rinkebys nuvarande stadsfront annonserar mot Jarvafiltet. Va-
sentligt &r att ”Jarvaterrassen” (arbetsnamn) skulle bidra till mojligheterna att géra
boendekarridr inom omradet och att locka till nyinflyttning. Husens och gardarnas
gestaltning kommer att studeras vidare under det fortsatta planarbetet.

7

[ =

CAL LT MLIITTE W T Y

L EEER

i A
|
i)
3
3y

KIRSH-+DEREKA ARKITEKTER

Overdiickningen sett firin Rinkebystrdket Kirsch Dereka Arkitekter
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Kontoret menar att den planerade konverteringen av Rinkebystraket till en affars-
gata tillsammans med en bebyggelse pa “Jarvaterrassen” skulle bli ett unikt forny-
elseprojekt bland 1960-och 1970-talsomréden i Europa.

GENOMFORANDE OCH TIDPLAN

Preliminir tidplan:

2013 Detaljplan for bebyggelse vid 6verdickning E18 vid Rinkeby for-
véntas vinna laga kraft.
2014 Trafikverket fardigstiller 6verddckningen vid Rinkeby och anldgger

en slant mellan en del av 6verddckningen och Jarvafiltet. Temporidra
vagar for gang- och cykeltrafikanordnas i slénten. Byggstart for
Hjulstavdgen i1 dess nya lédge.

2015 Planerad byggstart for bebyggelse vid 6verddackning E18 vid
Rinkeby. Slénten samt tillhorande gng- och cykelvég far sin slutgil-
tiga riktning och lutning.

Planen hanteras med konsultmedverkan genom Tengbom Stockholm och foreslas
handléggas med normalt planforfarande. Plansamrdd uppskattas kunna ske under
4:e kvartalet 2011/1:a kvartalet 2012. Ett antagande bedéms som mojlig hosten/

vintern 2012 och laga kraft viren 2013. Kontoret foresldr att nimnden godkanner
lagesredovisningen och att ett detaljplaneforslag uppréttas for remiss och samrad.
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