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1. Stadsbyggnadsnamnden godkanner redovisningen av
plansamradet.
2. Reviderat planforslag upprattas och stills ut for granskning.

Monika Joelsson

Tf. Stadsbyggnadsdirektor
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SAMMANFATTNING

Detaljplanen syftar till att mojliggora en utbyggnad av Mélarbanan
med ytterligare tva spar, inom strackan Sundbybergs kommungrans
till Midgréand, 1 hojd med Bromstens IP, Spanga. Utbyggnaden ska
oka kapaciteten for bade pendeltag och regionaltag. Parallellt med
detaljplanearbetet har Trafikverket upprittat en jarnvagsplan for
samma striacka. Detaljplanen handldggs med normalt férfarande och
till planen hor en miljokonsekvensbeskrivning.

Mark for utokat jarnviagsomrade utgors av bade privatiagd
kvartersmark och kommunéagd allméan platsmark. Planomradet
beror 1 huvudsak Norrmalm 5:1 som #gs av Trafikverket, men dven
flertalet privata och kommunaldgda fastigheter som ligger 1 direkt
anslutning till denna.

Plansamrad for aktuell detaljplan pagick under perioden 2022-05-10
- 2022-06-20. Under samradet har 42 yttranden inkommit. Inkomna
synpunkter fokuserar framforallt pa sparens lage, intrang och

paverkan pa omgivande fastigheter, miljokonsekvensbeskrivningens

g'::’;gaiata” 4 aktualitet samt trafik- och milj6fragor, som buller och dagvatten.
104 20 Stockholm

Telefon 08-508 27 300

stadsbyggnadskontoret@stockholm.se

start.stockholm

Stadsbyggnadskontoret

Bilaga: Samradsredogérelse GDPR
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Detaljplanen har varit foremal for samrad dven vid ett tidigare
tillfidlle, mellan 2016-11-15 —2016-12-27. Efter detta samrad har ett
komplext arbete med att hitta en fullgod erséttning av Sulkyvagens
plankorsning gjort att arbetet forsenats. Till foljd av att lang tid
passerat sedan samradet och da forutsattningarna och planomradets
avgransning fordndrats, mycket till f61jd av en dandrad spargeometri,
gjorde stadsbyggnadskontoret bedomningen att planen skulle stillas
ut pa ett fornyat samrad.

Med anledning av de synpunkter som framforts under samradet
kommer f6ljande fragor att studeras vidare i det fortsatta
planarbetet: aktualisering av miljokonsekvensbeskrivningen,
dagvatten- och skyfallsutredning ska tas fram, se 6ver behovet av
komplettering gallande buller och markfororeningar, férdjupning av
underlaget kopplat till teknisk forsérjning samt ny- och ombyggnad
av allmén platsmark.

Stadsbyggnadskontoret &r positivt till fortsatt planering for
utbyggnaden av Malarbanan och ser att utbyggnaden bidrar till en
utveckling bade regionalt och lokalt. Stadsbyggnadskontoret
foreslar att stadsbyggnadsndmnden godkénner redovisningen av
plansamradet samt att slutligt planforslag upprattas och stills ut for
granskning.

UTLATANDE

Syfte

Detaljplanen syftar till att mojliggora en utbyggnad av Mélarbanan
inom strackan Sundbybergs kommungrans till Midgréand, 1 h6jd
med Bromstens IP, Spanga. Detaljplanen omfattar den andra av tva
delstrackor inom Stockholms stad.

Genom hela planomradet ska en utbyggnad mojliggoras med
ytterligare tva spar langs Mélarbanan. Efter utbyggnaden kommer
hela strackningen att ha fyra spar, tva for pendeltag och tva for
regional-, gods- och fjarrtag. Utbyggnaden ska oka kapaciteten for
bade pendeltag och regionaltag. Parallellt med detaljplanearbetet
har Trafikverket uppréttat en jarnvéagsplan for samma stracka.
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Bakgrund

Plandata

Planomradet omfattar ca 13,5 hektar och stricker sig lings med den
befintliga jarnvagskorridoren, fran Sundbybergs kommungréns i
sydost till Midgrand vid Bromstens IP, Spanga i nordvist.
Sparstrackan ar totalt cirka 2,6 kilometer.

Gaéllande detaljplaner

Inom planomradet berdrs flera géllande detaljplaner. I huvudsak
paverkas delar som anger markanvandning for jarnvag, men dven
omraden av allmén platsmark samt bostdder och industri pa
kvartersmark paverkas i olika grad av breddningen.
Jarnvagsstrackan mellan Ekstocksvigen/Mamrevagen och
Ulvsundavigen samt omraden inom Bromsten 9:1 &r i huvudsak
inte planlagda idag. I planomradet finns flertalet fastigheter med
tomtindelningsbestammelser.

Foljande stadsplaner/byggnadsplaner/styckningsplaner/detaljplaner
giller inom planomradet: P1 5681A, P2006-08225, SOLVALLA-2,
SOLVALLA-4, SOLVALLA-5, P2004-06742, Bromsten-1, Dp
89081, P16916, P1 8061A, P1 5101A, P1 5491B, Pl 7848, P14374B
P15105, P2008-19226 och P2014-19911.
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Karta som visar planomradets Idige och avgrdinsning samt pagaende deta[jplaner-
och program i ndromrddet.

Pagaende detaljplaner i omradet
1. Bromsten 9:1 med flera, dnr 2018—-03748 (cirka 300
bostader, verksamheter gator och parker). Samrad beraknas
ske under 2023.
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2. Sodra Solvallastaden, dnr 2018-09912 (cirka 2000 bostéder,
verksamheter, service och skola). Start-PM godkéndes i
mars 2019.

3. Skola pa Bromstens IP, dnr 2020—15870 (Skola, idrott,
gata). Planen har varit pa samrad under januari 2022.

4. Bromstensgluggen, dnr 2020-13360 (cirka 800 bostader,
forskola, parker, gator med mera). Start-PM godkéndes 1
november 2020.

Markagoforhallanden

Mark for utokat jarnviagsomrade utgors idag av bade privatagd
kvartersmark och kommunigd allmén platsmark. Planomradet
berdr 1 huvudsak Norrmalm 5:1 som &gs av Trafikverket, men dven
flertalet privata och kommunaldgda fastigheter som ligger 1 direkt
anslutning till denna.

Relaterade beslut och styrande dokument

Regionplan

I den regionala utvecklingsplanen RUFS 2050 betraktas
Mailarbanans utbyggnad som en befintlig planeringsforutséttning.
Dir anges att den tillgénglighet som det regionala
transportsystemet bidrar till, mojliggor en regionalt sammanhallen
bostads- och arbetsmarknad. Resandebehoven 1 ett 2050-perspektiv
innebdr ocksa att kapaciteten pa pendeltagssystemen pa sikt
kommer att behova 6kas. Detta giller i synnerhet fran de regionala
stadskdrnorna, bl.a. Barkarby-Jakobsberg, mot regioncentrum
(centrala Stockholm).

Oversiktsplan

Malarbanan bidrar till en 6kad tillgdnglighet som omnémns som ett
av stadsbyggnadsmalen i 6versiktsplanen. Hog tillgidnglighet

ar avgorande for Stockholm och regionens mojligheter att véixa och
konkurrera med andra stdder och regioner. Staden ska mota

en Okad rese- och transportefterfragan med en infrastruktur som

ar attraktiv, hallbar samt resurs- och kostnadseffektiv.

Vidare framhalls i 6versiktsplanen att transportsystemet har en
stor betydelse for en sammanhallen kunskaps- och
arbetsmarknadsregion. EU har dven pekat ut vikten av ett
sammanlidnkat transeuropeiskt transportnidt TEN-T. Ett flertal
storre vigar, stambanor och hamnverksamheter 1 Stockholm-
Malardalsregionen ingar i detta natverk, daribland Malarbanan.

Riksintressen
Mailarbanan ar en kommunikationsled utpekad som riksintresse.
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Dess funktion ar av intresse for en vasentligt storre grupp én
kommunens invanare. Utbyggnaden av Mélarbanan ingar ocksa i
riksintresset.

I planomradets narhet finns dven vag 279 som ar av riksintresse
med sérskild betydelse for regional eller interregional trafik.

Bromma flygplats ar av riksintresse for kommunikationer, vilket
innebar hojdbegransningar och eventuella bullerstérningar som kan
paverka kringliggande omraden.

Stockholms byggnadsordning

Planomradet passerar genom stadsdelarna Bromsten och Sundby,
som kannetecknas av villastadsbebyggelse. Husen byggdes tidigare
styckvis med utpréglad individuell utformning. Tra var det
dominerande fasadmaterialet, &ven om puts forekom. Glasverandor,
takkupor, snickargladje och fargséttning gav stadsdelarna en
variation och mangfald som &r tydlig 4n idag.

Vidare passerar sparen dven stadsdelen Béllsta som tidigare
utformades som ett smastugeomrade. Planmoénster blev, till skillnad
fran den klassiska tradgardsstadens slingrande gatumonster, mer
strikt utformade med gator som bildade tydliga kvarter.

Program

Aktuellt plandrende inleddes med ett programarbete (Dnr 2011—
20093) for den del av Mélarbanan som ber6r Stockholms stad.
Programmet redovisar planeringsforutsattningar och
planeringsinriktningar och ligger till grund f6r detaljplanen.

Nuvarande férhallanden

Mellan Sundbyberg och Midgréand (i h6jd med Bromstens IP)
passerar Mélarbanan genom ett varierat landskap. Landskapet bestar
av flerbostadshus, Solvalla travbana, smahusomraden,
verksamhetsomraden och utvecklingsomradet Bromstensstaden.
Den aktuella banstrackan gar framforallt genom stadsbebyggelse.
Banomradet ar starkt paverkat av ménniskan och det finns inga
skyddade arter eller hoga naturvarden.

Den befintliga jarnvédgsanlaggningen innefattar spar, banvall, diken,
teknik- och serviceanldggningar samt olika typer av avgransningar
sa som stangsel och bullerskarmar. Pa storre delen av strackan
ligger jarnvdgen pa en bank 6ver omgivande mark. Den befintliga
jarnvagsfastigheten innehaller vaxtlighet, frimst sly, men dven en
del uppvixta trad.
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Planférslaget

Planens innehall

Detaljplanen mojliggor utbyggnad av tva nya spar. Detaljplanen
omfattar den ena av tva delstrackor inom Stockholms stads grénser.
Dessutom medger planforslaget:

- Breddning av jarnvégen for att anldgga ett vandspar for
pendeltagstrafik i h6jd med Solvalla travbana. Det lamnar
mojlighet till minskad paverkan vid anlaggande av en
eventuell framtida pendeltagsstation.

- Planskild korsning for Sulkyvagen med tillh6rande
gatukopplingar.

- Justerat lage for Magasinsvagen.

- Mojliggéra ombyggnation av Bromstensvégens bro.

- Ny parkmark i kvarteret Ring.

- Storre kulvert for Ballstaan i nytt lage.

- Nya jarnvégstekniska anldggningar, stddmurar och
bullerskérmar.

- Befintliga bostads- och verksamhetsfastigheter planlaggs pa
nytt for att mojliggora fastighetsreglering.

- En befintlig elnétstation norr om jarnvagen vid Sulkyvigen
foreslas flyttas soder om jarnvagen intill Sulkyvigens
planskilda korsning.

I Jarnvigsmark
e, : Bekriftande av befintliga bostider
Majlighet till ny for att slicka ut tomtindelningsbe-
passage guercparsp stimmelser - viss begrinsning av x Bostadsbebyggelse som rivs
byggritt pga. risk och buller samt
justering av ledningsstrak.

Il Breddning av jarnvagsmark

Justering av Sulkyvagen,
Ej genomférda med tunnel under sparen -

bostadsfastigheter dvergar att bli allmin gata
som blir parkering
Vindspar mojliggjors for att gora
plats och underlatta vid anlaggning
av pendeltagsstation vid Solvalla

Nytt lage fér i

Bekriftande av befintliga
verksamheter for att sldcka ut
tomtindelningsbestimmelser

Justering av
Magasinsviagens

lage Befintliga bostads-
fastigheter som elnitsstation 5
Bromstensvigens bro Sver blir park Ulvsundavigen

sparen - anliggningen behdver Sver sparen.

atgirdas pga. sparutbyggnad Befintlip verkSamhet=-

fastighet bekriftas

Oversikt over planomrddet som visar de dndringar och den pdverkan som sker
ldngs med strickan.

Detaljplanen innebér att vissa regleringar behover goras 1
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fastigheter utanfor jarnvagsmarken 1 syfte att mojliggora
utbyggnaden. Berorda fastigheter planldggs som kvartersmark for
jarnvagstrafik, parkering, verksamhet- och handel,
bostadsandamal (med justerad byggratt) samt allméan platsmark.

Arkitektonisk idé

Tillhorande skdrmar, stangsel och staket kommer att avgriansa
jarnvéagen langs hela strickan. Beroende av omgivningen véljs olika
typ av skydd. Skdrmarna ger jairnvigsanlaggningen ett
sammanhallet uttryck och kommer att samordnas med den yttre
etappen av utbyggnaden. Bullerskdrmar placeras dér utredning visar
att de ger effekt, vilket illustreras pa detaljplanens plankarta.
Stangsel utgor skydd mot banan utanfor stadsmiljéerna i Spanga.

Den ombyggda Sulkyvigens korsning med jarnvagen utformas som
en tunnel for fordonstrafik samt gang- och cykeltrafik. For att
hantera terrangskillnaderna i anslutning till porten placeras
Sulkyvégen 1 6ppna trag pa bada sidor om jarnvégen.
Detaljutformningen av Sulkyvagen kommer att studeras vidare.

Behov av stodmurar finns vid Sulkyvédgen, mot bostadsfastigheterna
1 kvarteret Telefonen samt langs med Magasinsvégen. Jordslénter
utfors med principen att lutningen anpassas efter omgivningen.
Slantkron ska rundas och slénter under brokonstruktioner ska
stenséttas. Anslutningar mellan bergsskérning och sliant ska goras
med successiv 6vergang. Befintlig vegetation som skarmar av spar
ar vardefull och ska om mojligt behallas.

Perspektivbild fran soder som visar Sulkyviigens planerade pldnskzlda korsning
under jarnvdgsomrddet. Bild: Trafikverket
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Forslag till andringar infér granskning

Med anledning av de synpunkter som framf6rts under samradet
kommer f6ljande fragor att studeras vidare i det fortsatta
planarbetet: aktualisering av miljokonsekvensbeskrivning,
dagvatten- och skyfallsutredning ska tas fram, se 6ver behovet av
komplettering gallande buller och markfororeningar, férdjupning av
underlag och utformning kopplat till teknisk forsérjning samt ny-
och ombyggnad av allman platsmark. Stadsbyggnadskontoret
foreslar att planhandlingarna kompletteras med information om
Bromstensvigens ombyggnation, Sulkyvigens placering under
sparen och gatorna inom planomradet. Vidare kommer planforslaget
fortydligas géllande val av placering av sparen, markféroreningar,
riskfragor samt lednings- och genomforandefragor.

Planforslagets konsekvenser

Bostadsforsérjning

En utbyggnad av Malarbanan ar positiv da den starker
forutsattningarna for byggande av nya bostdder inom jarnvagens
upptagningsomrade.

En socialt sammanhallen stad

Den utbyggnad av Mélarbanan som mojliggors 1 planforslaget
bidrar till ett 6kat resande pa bade lokal, regional och nationell niva.
Befintliga plankorsningar 6ver jarnvagen ersatts med planskilda
korsningspunkter som skapar mojlighet till sakrare passager och
minskade barridreffekter i omradet.

Trygghet
I planforslaget ersitts planpassager over jarnvagen vid Sulkyvégen

och Fristadsvdgen med planskilda passager. Utformningen av de
planskilda passagerna studeras vidare inom plan- och
projekteringsskedet med malet att skapa trygga milj6er for gaende
och cyklister.

Jamstalldhet

Planforslaget bidrar till en forstarkt kollektivtrafik vilket bidrar till
ett mer jamstallt resande inom regionen. Planforslagets bidrag till en
okad upplevelse av trygghet i stadsmiljon bidrar till maluppfyllelsen
om ett jamstillt Stockholm.

Naringsliv och kompetensforsérjning

Mailarbanan okar tillgéngligheten till arbetsplatser, rekreation och
stadsliv, vilket framjar det lokala naringslivet och knyter samman
staden och regionen.
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Kulturmiljé i en véxande stad

Soder om sparomradet innebér den planerade breddningen av
Mailarbanan att sju bostadsfastigheter 16ses in av Trafikverket, varav
en bedoms ha kulturhistoriska véarden kopplade till Bromstens
gamla villastad. Skadan bedoms vara begransad da villabebyggelsen
ar relativt heterogen.

Arkitektur och gestaltning

Forandringen av plankorsningen vid Sulkyvégen innebér att vigen
andras fran att vara placerad i markniva till att i stéllet vara
nedgriavd under jarnvégen i en kulvert. Detta bedoms minska
vagens landskapspaverkan jamfort med om den skulle utformas som
en bro Over jarnvagen. Sparomradet utokas med tva spar vilket
innebdr en storre visuell paverkan pa jarnvagen.

Trafik och mobilitet

Sulkyvigen med kombinerad kor-, gang- och cykelbana

foreslas ersittas av ny passage med gang- och cykeltrafik skild fran
biltrafik. Atskillnad av biltrafik respektive gdng- och cykeltrafik
bedoms som positivt for gaende och cyklister.

Utformningen av Sulkyvagen kommer anpassas sa att
kollektivtrafik har mojlighet att trafikera vigen och passera
kulverten vilket bedoms som positivt for kollektivtrafiken.

Grén och vattennéra stad

Planen mojliggor en mindre del ny parkmark inom kvarteret Ring
vilket bedoms ha en viss positiv inverkan pa naturmiljon.
Dagvattenutredning och skyfallskartering kommer inf6r
granskningen att tas fram och atgérder for att
miljokvalitetsnormerna inte ska forsdmras kommer att sakerstillas.

Klimat, miljo, halsa och sakerhet

Miljoforvaltningen ar informerad dels om redan upptickta
fororeningar och kommer att fa anmélan om schakt i fororenade
massor infor schaktstart i befintlig banvall. Inom den fortsatta
planprocessen kommer kompletterande undersokningar att utforas.

Bullerdampande atgérder for narboende hanteras inom
jarnvagsplanen och bekostas av Trafikverket. Inom den fortsatta
planprocessen kommer kompletterande bullerutredning att utforas 1
syfte att sakerstélla bullernivan invid Sulkyvagen.

Inom jarnvigsomradet kommer Trafikverket att anldgga
pakorningsskydd vid brofundament samt fysiska barridrer
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(skyddsmur) mot tagursparning dar risknivan &r att betrakta som
oacceptabel utan skyddsatgéarder. Dar det inte anlaggs
bullerskyddskdrmar kommer stangsel anlaggas mot sparomradet for
att forhindra mojligheten att ta sig 6ver sparomradet. De
riskreducerande atgarderna regleras i jarnvagsplanen.

Teknisk férsoérjning

Planomradet korsas av ett stort antal befintliga underjordiska
ledningar. I och med jarnvagsomradets breddning kommer allmanna
ledningar att behova ledas om. Dar ledningarna inte kan 14ggas 1
gatumark eller annan allmén plats sikerstélls deras ldge inom
kvartersmark med u-omrade i plankartan.

Planprocess

Process

Planarbetet bedrivs med normalt férfarande. Nésta tillfdlle som
arendet ska redovisas for stadsbyggnadsnamnden blir vid
antagandet.

Plansamrad for aktuell detaljplan pagick under perioden 2022-05-10
- 2022-06-20. Information om samradet skickades ut enligt sindlista
till remissinstanser och berorda sakégare enligt
fastighetsforteckningen. Samradsforslaget visades i Tekniska
Namndhuset, i FYRKANTEN i1 Tekniska Namndhuset,
Fleminggatan 4 samt pa stadsbyggnadskontorets hemsida,
www.stockholm.se/detaljplaner. Annons om samrad och
samradsmote publicerades i lokaltidningen Mitt i Visterort 16rdag
14 maj 2022. Samradsmote holls 2022-05-31 i Bromstensskolans
matsal dir ca 60 personer nérvarade.

Detaljplanen har varit foremal for samrad dven vid ett tidigare
tillfidlle, mellan 2016-11-15 —2016-12-27. Efter detta samrad har ett
komplext arbete med att hitta en fullgod erséttning av Sulkyvagens
plankorsning gjort att arbetet forsenats. Till foljd av att lang tid
passerat sedan samradet och da forutsattningarna och planomradets
avgransning fordndrats, mycket till f61jd av en dandrad spargeometri,
gjorde stadsbyggnadskontoret bedomningen att planen skulle stillas
ut pa ett fornyat samrad.

Tidigare stéllningstagande i arendet

Redovisning av programsamrad och stillningstagande infor
fortsatt planarbete for utbyggnad av Milarbanan skedde 14
november 2013. Stadsbyggnadsndmnden beslutade att godkénna
kontorets forslag till beslut och stallde sig positiv till att
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Trafikverket ska bygga ut sparkapaciteten fran tva till fyra spar.

Samlade synpunkter och stadsbyggnadskontorets
stallningstagande

Under samradet har 42 yttranden inkommit. Inkomna synpunkter
fokuserar framforallt pa sparens ldge, intrang och paverkan pa
omgivande fastigheter, miljokonsekvensbeskrivningens aktualitet
samt trafik- och milj6fragor, som buller och dagvatten.

Flertalet sakagare och 6vriga framhaller synpunkter i sak géllande
sparens lokalisering och 6nskar att de nya sparen placeras pa den
sOdra sidan om de befintliga sparen i stéllet for pa den norra sidan.
Fragor om intrang och skada pa fastigheter till f61jd av jarnvigen
och ny gatumark lyfts ocksa av flera. Vidare efterfragas en
forklaring varfor sparens placering dndrats och varfor
miljokonsekvensbeskrivningen inte uppdaterats utifran detta.

Synpunkter 1 sak framfors av flera kopplat till jarnvagsmarkens
utformning och innehall samt planarbetets utredning av olika
miljofragor. Bland annat lyfts att behovet att utreda dagvatten och
oversvamningsrisker samt att se 6ver behovet av komplettering
géllande buller- och markfororeningar. Bland synpunkterna lyfts
aven vikten av att Sulkyvagens ersittning utformas pa ett
fungerande sitt vad géller bl.a. kapacitet, trafiksdkerhet, lutning och
anslutning till befintliga fastigheter.

Bland remissvaren lyfts att det inom projektet Mélarbanan behover
sakerstillas att en mojlighet for en framtida pendeltagsstation vid
Solvalla och vandspar dr mojliga att inrymma pa platsen. I detta
avseende onskas att en dialog med Trafikverket, regionen,
Stockholms stad och Sundbybergs stad initieras for att hitta samsyn
och ta fram en handlingsplan kring stationen.

Fran de inkomna synpunkterna har framforallt en intressekonflikt
identifierats mellan fastighetsdgare lokalt i planomradet och de
kollektivtrafiksvinster som en breddning innebér f6r hela regionen.
Manga fastighetsagare paverkas negativt av utbyggnaden genom
bl.a. intrang pa fastigheter och miljomaéssig paverkan, samtidigt som
sparbreddningen bidrar till en stor forbattring av regionens
kollektivtrafik och infrastruktur 1 stort.

Totalt sett sa minskar den ianspraktagna ytan for sparbreddningen
jamfort med tidigare forslag och det nya forslaget bedoms bittre
uppfylla krav pa hastighet, elsédkerhet och underhall. Magasinvagen
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paverkas ocksa mindre av aktuellt férslag samt att storre hdnsyn har
tagits till de planerade ledningsomléggningar och den planerade
elndtsstationen pa Magasinvagen. Sparomlaggningen innebar att
Bromstensvégens bro behdver anpassas med en ny teknisk
utformning. Den sammantagna bedomningen ar att spardragningen
ar en lamplig avvigning mellan enskilda och allméinna intressen,
utifran miljoskydd, naturvard, kulturmiljo, utformningskrav,
lagkrav och minsta mojliga markintrang. Fortsatt &mnar kontoret
arbeta med att se 6ver och begriansa de negativa konsekvenser som
uppstar av breddningen i den man det dr mojligt.

Planforslaget mojliggor en breddning av jarnvégen i syfte att
anldgga ett vandspar for pendeltagstrafik i hojd med Solvalla
travbana. Det bedoms kunna bidra till en minskad paverkan vid
anldaggande av en eventuell framtida pendeltagsstation i detta lage.
Forslaget kan ddaremot inte ta hojd for ett storre markansprak utan
att det finns ett uttalat projekt for detta.

Undersékning av betydande miljépaverkan
Stadsbyggnadskontoret beslutar att detaljplanens genomférande kan
antas medfora sadan betydande miljopaverkan som avses i 6 kap.
miljobalken att en miljobedomning behover goras. Detta utvecklas
ytterligare 1 planbeskrivningen. De aspekter som gor att planen kan
antas medfora betydande miljopaverkan bedéms vara:

e Buller och vibrationer

e Risk och sékerhet

e Elektromagnetiska filt

e Miljokvalitetsnormer for vatten (Béllstaan)

Till detaljplanen har en MKB upprittats som grundar sig pa
Trafikverkets MKB tillhérande jarnvéagsplanen. MKB:n till
detaljplanen omfattar darfor fler miljoaspekter an de som
stadsbyggnadskontoret bedomt som betydande.

Samrad med lansstyrelsen om huruvida planen kan antas medféra
betydande miljopaverkan har skett.

Tidplan

Utifran att erforderligt underlag for detaljplanens framtagande
levereras enligt uppsatt projekttidplan samt att inga nya,
oforutsedda omstiandigheter blir kdanda eller tillkommer under
planprocessen forvantas foljande tidplan:



Godkant dokument - Monika Joelsson, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2022-10-03, Dnr 2013-20059

Stockholms
stad

Sida 13 (14)

Granskning mars 2023
Antagande SBN augusti 2023
Antagande KF oktober 2023
Planavtal

Planavtal har tecknats med byggaktoren for att tdcka kontorets
kostnader 1 samband med uppréttande av detaljplanen.

STADSBYGGNADSKONTORETS SAMMANVAGDA
STALLNINGSTAGANDE

Stadsbyggnadskontoret ar positiv till fortsatt planering for
utbyggnaden av Malarbanan och ser att utbyggnaden bidrar till en
utveckling bade regionalt och lokalt. Projektet bedoms dven vara ett
viktigt projekt for att forbéttra kollektivtrafiken, ha stor
samhaéllsnytta for hela regionen och ligger 1 linje med de
inriktningar som finns 1 6versiktsplanen. Breddning av jarnvag 1 ett
tiatbebyggt omrade innebar negativa konsekvenser for
fastighetsagare lokalt, men bedomningen &r att intranget innebér en
lamplig avvagning mellan enskilda och allménna intressen. Fortsatt
amnar kontoret arbeta med att se 6ver och begransa de negativa
konsekvenser som uppstar av breddningen i den man det dr mojligt.

De inkomna synpunkterna belyser framforallt att det finns en
intressekonflikt mellan fastighetsagare lokalt i planomradet och de
kollektivtrafiksvinster som en breddning innebér f6r hela regionen.
De boende som har yttrat sig ar negativa till forslaget fraimst pa
grund av intrang och 6kad storning till f6ljd av sparutbyggnaden
samt anser att miljokonsekvensbeskrivningen bor revideras. Ovriga
synpunkter giéller efterfragade fortydliganden och avsaknad av
underlag och stillningstaganden i miljofragor samt utformning av
nya gator. Utredningarna som efterfragas kommer att tas fram och
befintliga utredningar kommer att uppdateras dar behov finns.
Aktualisering av den framtagna miljokonsekvensbeskrivningen
kommer att ses over 1 det fortsatta arbetet.

Det ar av vikt 1 det fortsatta planarbetet att utformningen av en
tunnel vid Sulkyvagen anpassas 1 sin utformning och att detta
samordnas med anslutande fastigheter. Utformningen far inte
innebara ett omgjliggérande av fortsatt anvandning eller framtida
exploatering inom fastigheterna.
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Stadsbyggnadskontoret foreslar att stadsbyggnadsnamnden
godkanner redovisningen av plansamradet och att slutligt
planforslag upprattas och stélls ut f6r granskning.

SLUT



	Redovisning av plansamråd och ställningstagande inför granskning av förslag till detaljplan för Mälarbanan, sträckan Sundbyberg till Spånga i stadsdelarna Bromsten, Sundby och Bällsta (Utbyggnad av järnväg, ny gata m.m.)
	Förslag till beslut

	Sammanfattning
	Utlåtande
	Syfte
	Bakgrund
	Plandata
	Relaterade beslut och styrande dokument

	Planförslaget
	Planens innehåll
	Arkitektonisk idé
	Förslag till ändringar inför granskning

	Planförslagets konsekvenser
	Bostadsförsörjning
	En socialt sammanhållen stad
	Näringsliv och kompetensförsörjning
	Kulturmiljö i en växande stad
	Arkitektur och gestaltning
	Trafik och mobilitet
	Grön och vattennära stad
	Klimat, miljö, hälsa och säkerhet
	Teknisk försörjning

	Planprocess
	Process
	Tidigare ställningstagande i ärendet
	Samlade synpunkter och stadsbyggnadskontorets ställningstagande

	Undersökning av betydande miljöpåverkan
	Tidplan
	Planavtal

	Stadsbyggnadskontorets sammanvägda ställningstagande

