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Stadsbyggnadsndmnden beslutar att planarbete péborjas.

Anette Scheibe Lorentzi
Stadsbyggnadsdirektor ~ Monika Joelsson ~ Anna Lina Axelsson
Avdelningschef Enhetschef

SAMMANFATTNING
Detaljplanen syftar till att mojliggora utbyggnad av tunnelbana for
strickan Fridhemsplan - Alvsjo med sex nya stationer.

Den nya tunnelbananstrickningen ér en del i den sa kallade
Sverigeforhandlingen. Region Stockholm, genom Forvaltningen for
utbyggd tunnelbana, FUT, ansvarar for utbyggnaden av tunnelbanan
och for framtagandet av jarnvégsplaner. For att mojliggora
tunnelbaneutbyggnaden samt sékerstilla att utbyggnaden av
tunnelbanan inte strider mot gillande detaljplaner ska Stockholms
stad, parallellt med att FUT uppréttar en jairnvédgsplan for den nya
strackan, ta fram en ny detaljplan for aktuell stricka. Detaljplanen
tas fram med sé kallat samordnat forfarande.

Stadsbyggnadskontoret dr positivt till att en utbyggnad

av tunnelbanan sker i enlighet med Sverigeforhandlingens ramavtal
6. Utbyggnaden ligger i linje med vad som framgéar av
kommunfullmiktiges budget.

Stadsbyggnadskontoret foreslar att stadsbyggnadsndmnden beslutar
att planarbete paborjas.



Godkant dokument - Anette Scheibe Lorentzi, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2022-02-01, Dnr 2020-09494

Stockholms
stad

Tjansteutlatande
Dnr 2020-09494
Sida 2 (10)

UTLATANDE

Syfte

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora utbyggnad av tunnelbana
for strickan Fridhemsplan — Alvsjd under mark samt reglera
anvindning for entréer, uppgéngar med mera ovan mark.

Bakgrund

Region Stockholm &r en av de snabbast vixande storstadsregionerna
1 Europa. Fram till ar 2050 berédknas lénets invénarantal 6ka med
drygt 1,1 miljoner till cirka 3,4 miljoner. Med befolkningstillvixten
okar ocksa behovet av transportinfrastruktur och bostéder.

Regeringen beslutade den 1 juli 2014 att tillsatta en sérskild
utredare med uppdrag att utreda utbyggnad av hoghastighetsjarnvig
samt atgirder 1 storstadsldnen som forbéttrar kollektivtrafiken och
leder till ett 6kat bostadsbyggande 1 storstadsregionerna, den sa
kallade Sverigeforhandlingen. Varen 2017 tecknade staten, Region
Stockholm och berdrda kommuner (Stockholms stad, Téby
kommun, Huddinge kommun, Osterikers kommun, Vallentuna
kommun och Solna stad) avtal om fyra stora
kollektivtrafiksatsningar i lénet:

Tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjd
Forlangning av Roslagsbanan till T-Centralen
Sparvig Syd mellan Alvsjo och Flemingsberg
Ny tunnelbanestation vid Hagalund

Avtalet innebdr ocksé att kommunerna atar sig att bygga cirka 100
000 bostider, varav cirka 48 500 i Stockholms stad, 1 tunnelbanans
influensomride. Region Stockholm, genom Forvaltningen for
utbyggd tunnelbana (FUT), ansvarar for utbyggnaden av
tunnelbanan och for framtagandet av jarnvigsplaner, planering,
projektering och genomforande av hela utbyggnaden av tunnelbana
samt for fordon och depder. For att mojliggora
tunnelbaneutbyggnaden samt sikerstilla att utbyggnaden av
tunnelbanan inte strider mot gillande detaljplaner ska Stockholms
stad parallellt med jarnvéigsplanen ta fram en ny detaljplan.



Godkant dokument - Anette Scheibe Lorentzi, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2022-02-01, Dnr 2020-09494

._.,

@

Stockholms
stad

Tjansteutlatande
Dnr 2020-09494
Sida 3 (10)

- L& : ’
TRANEBERS * "'! lt STADSHAGEN e ° * NORRMALM
X 7S i YA .
L A - -
e, O .
KRISTINEBERG } .
% 13 (R dh
Fridhemsplan 7]
) 3 Befrs
-~ [1h o -~ -
- KLII\_ISSNDLI-!EN' Il \‘ - 3
. . -
FREDHALL CMARIEBERG v w0t {’0; 1
o 1 am & ¢
— - GAMLA STAN"
7 i Dy
A -
I} Riddarfdroen ‘1:. . ‘
EgérNAGEN AN ;
'-:;- ¥ X r r—
- MALAREN 0 b, c
8 RO St AE5N = = uVEs
s, = ¥
> ,Q W x vy
3 . -
£ GRONDAL o < -
g -
= 0, Liljeholmen L - W
HOLMET .
ASPUDOEN \Q = ¥ A rstaviken L#_.__I-.‘."' =3
= e Arsta holw 3 = /,?{:f
B - =
/ y
T = N \s
- &
. ~ S
i ARSTA |
La AN Arstaberg » o TV
- & Pt \-/ v
2 G P
. s ..
Gy \ﬁ‘ Arstafiltet
2
VasToErin P4 b=
N .W_“_ e
> ’{{. et A ‘e
"'A Y . Q‘t » ENSKEDE
. s Powersa S0
. @ LISEBERG %;Yns, "
Q %\-FMTET y‘
[  SOUBERGAL a
<% | S
NGBRO 1 “Alvsjo STUREBY, Q
LT 3
Y LPS ’ Q5%
”- \D SVEDMYRA
; ) PN
AvsIo % ol

Oversiktskarta med den nya tunnelbanestracknmgens ungefirliga
dragning

©  utbyognad depa

Planerad utbyggnad
TERET  Utbyagnad
Utbyggnad

Trafikering pa befintliga
spar mot Farsta strand
ochVeller Skarpnack

WASSELBY STRAND

(1718119

I IT I »:/xm

153 hvsi

HAGSATRA

Stockholms tunnelbanekarta ar 2035



Godkant dokument - Anette Scheibe Lorentzi, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2022-02-01, Dnr 2020-09494

Stockholms
stad

Tjansteutlatande
Dnr 2020-09494
Sida 4 (10)

Styrande dokument

Oversiktsplan

Oversiktsplanen betonar vikten av en utbyggd kollektivtrafik som
en forutséttning for att fler bostéder ska kunna byggas sé att
trafiksystemet fungerar och forutsittningar finns for héllbara
transporter. Med en utbyggd kollektivtrafik okas tillgédngligheten i
regionen. Kollektivtrafiken ér ett viktigt verktyg for att skapa en
mer sammanhéingande stad. Omraden med dalig
kollektivtrafikkoppling riskerar att isoleras och hamna utanfor
stadens sammanhang.

Med spdrbunden kollektivtrafik kan ytterligare en stor andel av
regionens arbetsplatser nas inom 60 minuter. Att skapa storsta
mdjliga tillgidnglighet mellan norra och sddra Stockholm 6ver
Saltsjo-Mélarsnittet dr en stor utmaning for stads- och
infrastrukturplaneringen.

Oversiktsplanen pekar ut aktuell tunnelbanestrickning. Mycket av
den stadsutveckling som pagér inom berdrda stadsdelar utgar redan
idag fran att en stirkt kollektivtrafik kan komma pa plats inom ett
antal 4r, till exempel Arstafiltet, omridet runt Arstaberg samt i
Alvsjd.

Lokaliseringsutredning

Sommaren 2020 pabdrjade Forvaltningen for utbyggd tunnelbana
(FUT) arbetet med en lokaliseringsutredning for tunnelbana till
Alvsjo. Olika linjestrickningar och stationer har tagits fram med
hénsyn till bland annat var ménniskor bor och arbetar, resemonster,
dagens transportsystem, miljoforhéllanden, geologiska forhallanden
och undermarksanldggningar.

Sex alternativ bedomdes vara intressanta att gé vidare med. Efter en
oversiktlig utvardering av for- och nackdelar av dessa sex alternativ
valdes fyra alternativ bort. Motiv for bortval var till exempel 14g
resendrsnytta tillsammans med hog kostnad och/eller tekniska
utmaningar.

Den 14 december 2021 beslutade Region Stockholms trafikndmnd
att gd vidare med det véstliga alternativet och fortsitta planeringen
med stationer i Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg, Arstafiltet,
Ostberga och Alvs;jo.
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Hlustration som visar aktuellt alternativ. Illustration FUT

Tunnelbanan Fridhemsplan - Alvsjo

Den nya tunnelbanestrdackan planeras mellan Fridhemsplan och
Alvsjo och ir cirka 8 kilometer 14ng och omfattar sex nya stationer.
Den nya tunnelbanelinjen blir en ny viktig lank 1 Stockholms
kollektivtrafiknét. Den utgdr en tvérforbindelse som mojliggor
effektiva byten till tunnelbana och pendeltg i Alvsjo, Arstaberg,
Liljeholmen och Fridhemsplan. Dessutom mdjliggdrs byte till
Tvirbanan i Arstaberg och Liljeholmen samt till kommande
Spérvig Syd i Alvsjd. Den nya tunnelbaneléinken erbjuder kad
kapacitet 1 Saltsjo-Malarsnittet och kan ddrmed avlasta den
befintliga tunnelbanans rdda linje och bytespunkten T-Centralen.
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Planforslagets konsekvenser
En viaxande stad

Bostadsforsorjning

Utbyggnaden av tunnelbanan skapar mojlighet till stadsutveckling
med bostédder, verksamheter och service samtidigt som den stirker
lanets framkomlighetsinfrastruktur och mdjliggor byggandet av nya
bostédder. Enligt avtal om utbyggnad av tunnelbana ska Stockholms
stad uppfora cirka 48 500 bostdder i tunnelbanans influensomréde.
En utbyggd tunnelbana ar dven grunden i den tdta och miljovanliga
staden.

Naringsliv och kompetensforsorjning

Tunnelbanan dr en viktig resurs 1 det dagliga livet for
stockholmarna eftersom den &r det mest anvidnda fardsattet att
forflytta sig pd. En sammanhallen och rorlig arbetsmarknad méste
ha en vélfungerande arbetspendling vilket den nya
tunnelbanestrackningen kan bidra till att uppna.

En sammanhdngande stad

Den nya tunnelbanestrickningen mellan Fridhemsplan och Alvsjo
okar tillgéngligheten till arbetsplatser och bostdder kring
stationernas ndaromrade. De socioekonomiskt svagare omradena
knyts samman med socioekonomiskt starkare omraden i staden.

Trygghet

Att resa med tunnelbana ska kdnnas tryggt och sidkert och det ar
viktigt att resendrerna kénner sig trygga pé tunnelbanestationen och
dess ndrhet. De fysiska miljoerna och utrymmen dér manniskor
befinner sig och ror sig inom tunnelbaneanldggningen och
omkringliggande milj6 ska dérfor planeras och utformas utifran
trygghetsaspekter.

Jamstalldhet

Den fysiska kopplingen som den nya tunnelbanestrackningen
mojliggor skapar forutséttningar for fler grupper i samhéllet att
motas och fa okad tillgang till stadens utbud och arbetsmarknad.
Aven barn och ungas tillgang till malpunkter i staden kan forstirkas
och forbattras, i synnerhet for de som bor i omrdden som har lag
tillgang till kollektivtrafik idag eller familjer som saknar tillgéng till
egen bil. Den 6kade tillgdngen till kollektivtrafik kan ocksa bidra
till att starka jadmstalldheten d& kvinnor tenderar att resa kollektivt i
hogre utstrackning d4n mén.

Trafik och mobilitet

Detaljplanen mojliggor till en forbéttrad tillgdng till kollektivtrafik 1
omraden som priglas av hogt bilinnehav idag, till exempel
Liseberg, Ostberga och Arsta, vilket r positivt.
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En klimatsmart och talig stad

Utbyggnaden av den nya tunnelbanelinjen ska stddja okad tithet
och flerkdrnighet i regionen samt bidra till en hallbar och
sammanhallen utvidgning Stockholm. Den nya tunnelbanan ska ha
tillracklig kapacitet och konkurrenskraftiga restider till viktiga
malpunkter. Den ska binda samman regionen och minska
sarbarheten i trafiksystemet. Tunnelbanans utbyggnad ska ske i
samverkan med bebyggelseplaneringen och utbyggnaden ska ske sa
att den frimjar ny bostadsbebyggelse. Utbyggnaden ska bidra till att
kollektivtrafikens forbrukning av energi samt paverkan pa miljo och
hélsa ska minska sa att samhaéllets resurser anvinds
kostnadseffektivt.

Planprocess

Process

FUT har inlett den formella planldggningsprocessen for att initiera
jarnvégsplanen for tunnelbanans utbyggnad fran Fridhemsplan till
Alvsjo. Stadsbyggnadsnimnden foreslds besluta att hantera
detaljplanen med samordnat forfarande. Samordnat forfarande (PBL
5 kap. 7a§) kan anvindas for sddana planer som har
tillstandsprovats eller ska tillstindsprovas enligt miljobalken. Det
géller ocksé for sddana planer som har provats eller ska provas
genom upprittande av vdgplan eller jairnvédgsplan. Detaljplaner och
jarnvéagsplaner maste ha samma omfattning/geografiska
avgransning. Det samordnade forfarandet innebér att processerna
far samordnas och att det bland annat inte behdvs nagot sarskilt
plansamrad. Stadsbyggnadskontoret kommer saledes inte att
genomfora ett formellt plansamrad. Daremot kommer det att
genomforas plansamrad for jarnvagsplanen. Detaljplanen stills ut
for granskning innan den antas. Allménheten bereds mojlighet att
yttra sig over forslaget under jarnvégsplanens plansamrad samt
under detaljplanens och jarnvdgsplanens granskningsperiod.

Nasta tillfalle som drendet redovisas for stadsbyggnadsndmnden blir
infor granskning.

FUT har hittills genomfort tvad samrad for den nya tunnelbanelinjen.
Syftet med samrad 1, som hdlls den 2 november till 6 december
2020, var att fa fram ett s& bra beslutsunderlag som mojligt och att
ge mojlighet till insyn och paverkan.

Det andra samradet (samrdd infor val av lokalisering) holls mellan
den 2 juni och den 30 juni 2021. Syftet var att infor planering av
den nya strickan ge information om utredningsarbetet och att fa in
synpunkter infor val av lokalisering samt samrdda om betydande
miljopaverkan.
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Undersdkning om betydande miljopaverkan
Stadsbyggnadskontoret bedomer att genomférande av detaljplanen
medfor betydande miljopaverkan. Bedomning gors utifran den
betydande paverkan som kan uppstd under den langa byggtiden i
form av buller, vibrationer och grundvattenpaverkan. Aven
kulturmiljén kan komma att paverkas pa nagra platser. En
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska dérfor uppréttas i enlighet
med bestimmelserna i miljobalken 6 kap 11§. FUT uppréttar
jarnvagsplanen med tillhorande MKB. I och med det samordnade
forfarandet kommer detaljplanen att nyttja jirnvigsplanens MKB.

Tidplan for utbyggnad och trafikstart
Upphandling/byggstart senast 2025
Planerad trafikstart cirka 2035

Lokaliserings- Beslut av Vi preciserar Framtagande  Gemensam Byggstart  Byggtid
utredningen strackning utformnin: gen  av jarnvégs- granskning av 2025 ca9ar
Fridhesplan-Alvsjo, och stationer 2022 plan och jarnvagsplan och

val av strackning och  vintern tillstands- detaljplaner 2025

stationer 2021/2022 ansokan

2020/2021 Miljédam

FUT:s tidplan for jdrnvdgsplan och trafikstart av tunnelbanan

Tidplan

Start-pm 17 februari 2022
Granskning maj-juni 2024
Godkénnande SBN november 2024
Antagande KF februari 2025
Planavtal

Planavtal ska tecknas med Region Stockholm via FUT (Forvaltning
for utbyggd tunnelbana) for att tdcka kontorets kostnader i samband
med uppréttande av detaljplanen.

STADSBYGGNADSKONTORETS SAMMANVAGDA
STALLNINGSTAGANDE

Stadsbyggnadskontoret dr positivt till att en utbyggnad

av tunnelbanan sker i enlighet med Sverigeforhandlingens avtal.
Utbyggnaden ligger i linje med vad som framgér av
kommunfullméktiges budget.



Godkant dokument - Anette Scheibe Lorentzi, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2022-02-01, Dnr 2020-09494

Stockholms
stad

Tjansteutlatande
Dnr 2020-09494
Sida 10 (10)

Den nya tunnelbanan mellan Fridhemsplan och Alvsjd bidrar till ett
mer robust kollektivtrafiksystem som kommer binda samman delar
av staden, som idag &r déligt kollektivtrafikforsorjda, med storre
knutpunkter och nya stadsdelar. Detta kommer att ha en positiv
inverkan péa staden i stort och kan bidra till 6kad héllbar
tillgédnglighet och minskad segregation.

Utbyggnaden av kollektivtrafik och dess betydelse har betonats
sarskilt 1 oversiktsplanen dér det framgér att Stockholm ska ha ett
vil fungerande transportsystem med minimal klimatpaverkan som
later manniskor snabbt och enkelt rora sig i hela regionen. I
oversiktsplanen pekas kollektivtrafiken ut som stommen i
framtidens transportsystem.

Utbyggnad av tunnelbanan berdknas bidra till stora restidsnyttor och
restidsvinster och dr en forutséttning for att de planerade
bostadsutbyggnaderna ska komma till stdnd och dirmed &dven
mojligheterna att skapa tita och hallbara stadsmiljoer. Vidare
skapar utbyggnaden av den nya tunnelbanan nya forutséttningar for
utveckling och tillvédxt 1 Stockholm.

Stadsbyggnadskontoret foreslar att stadsbyggnadsndmnden beslutar
att planarbete paborjas.

SLUT
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