
Utvecklingen av den planerade stadsdelen Södra Värtahamnen innebär att beaktan-
den och hänsynstaganden behöver göras till en rad förutsättningar och faktorer. Den 
planerade bebyggelsen har som utgångspunkt stadens övergripande strategier och mål-
sättningar likaväl som de strategiska beslut som fattats speciikt för området Norra 
Djurgårdsstaden. Av vikt för områdets utveckling är även relationen till beintliga eller 
planerade verksamheter inom och i anslutning till området. Några av de identiierade 
planeringsförutsättningarna behöver i vissa avseenden ses i ett mycket bredare och 
större perspektiv. För vissa frågor har antaganden gjorts för att kunna sätta in den pla-
nerade bebyggelsen i ett framtida sammanhang.

UTGÅNGSPUNKTER FÖR 
PLANERINGEN
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Ett område i kontinuerlig 
utveckling

Stockholm har historiskt utgjort en viktig nod 
för sjöfarten, handeln och resandet kring Öst-
ersjön. I modern tid har området vid Lilla Vär-
tans vatten sedan slutet av 1800-talet utgjort 
en viktig del i detta sammanhang, och genom 
en successiv utveckling av hamn- och indu-
striverksamheten har området kommit att ha 
en central roll för Stockholms och regionens 
försörjning. 1879 förvärvade staden mark för 
hamnändamål, bland annat för kolhantering, 
i ett vid den tiden relativt obebyggt område. 
Själva hamnen byggdes 1879-1886, och 1882 
öppnades järnvägen för både gods- och per-
sontransporter13. I samband med detta uppför-
des även den stationsbyggnad, ritad av Adolf 
Edelsvärd, som fortfarande står kvar. En vik-
tig förändring för sjöfarten var ångbåtarnas 
inträde på marknaden på 1870-talet. 

Hamnverksamheten i Värtahamnen utveckla-
des sedan successivt under början av 1900-ta-
let, bland annat genom fördjupning, utfyll-
nader och anläggandet av nya pirar. Hamnen 
kom då att bli en massgodshamn för hantering 
av bulkvaror, järn, kol, papper etc. Färjetrai-
ken till Finland inleddes 1966 av Silja Line, en 
verksamhet som utvecklades ytterligare fram 
till slutet av 1980-talet. 

Parallellt med utvecklingen av Värtahamnen 
köpte staden successivt in mark söderut mot 
Frihamnen och Loudden. Frihamnen invigdes 
1926 och Ford öppnade en fabrik i området 
samtidigt som en rad andra verksamheter eta-
blerades under första hälften av 1900-talet. 
Fram tills idag har hamnområdet sammanta-
get utgjort en fullvärdig miljö för olika hamn-
relaterade funktioner. 

3. Programområdet

Över tid har områdets karaktär förändrats från 
att ha varit en småskalig, levande hamnmiljö, 
till att idag vara en storskalig hamnanläggning 
med delvis stora överytor. Dagens hamnverk-
samhet är i princip koncentrerad till Värtapiren 
i norr och Frihamnspiren och Loudden i söder. 
Energianläggningar och lättare industriverk-
samhet inns norr om programområdet i den så 
kallade Energihamnen (Norra Värtahamnen). 
Denna utveckling har gradvis öppnat för en 
omvandling av programområdet med tillskott 
av ny bebyggelse med andra funktioner bland 
annat under 1980-talet. Under de senaste 
decennierna har de sista kvarlevorna av den 
tidigare hamnverksamheten inom Södra Vär-
tan i stort sett försvunnit, då oljecisterner och 
lagerbyggnader har rivits. Stora delar av den 
mark som frigjorts används nu som parkering 
i väntan på områdets vidare utveckling.
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3. Programområdet

Historiska bilder från Värtahamnen

Överst t v: Elektricitetsverket i Värtan (1931) 
Underst t v: Värtahamnen med Värtaverkets kontor i förgrunden (årtal okänt)
Underst t h: Värtahamnen och Frihamnen sett mot söder (1931)

(Bilder: Stockholmskällan)
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4. Stockholms stads program och visioner

Djurgårdsstaden) besitter en potential att in-
rymma cirka 10 000 nya bostäder samt cirka 
30 000 arbetsplatser, med tillhörande social 
och kommersiell service. Ett remiss- och sam-
rådsförfarande kring programmet med till-
hörande underlag genomfördes under 2002-
2003. Stadsbyggnadsnämnden beslutade med 
samrådsförfarandet som grund att fortsätta 
planeringen för vissa avgränsade områden i 
Gasverksområdet och Södra Värtahamnen. 

Sedan programmets upprättande har plane-
ringsförutsättningarna förändrats vilket har 
föranlett en fördjupning och aktualisering av 
programmet för mer avgränsade områden, 
bland annat i syfte att hantera planeringsfrå-
gor som berör ett större område än en enskild 
detaljplan. Detta gjordes till exempel för om-
rådet Hjorthagen och Gasverksområdet under 
20073 då strategiska avvägningar och bedöm-
ningar kring planeringsinriktningen med till-
hörande miljöfrågor behandlades. I samband 
med att en miljökonsekvensbeskrivning togs 
fram för området genomfördes samråd även 
kring själva programförslaget. 

parker och natur. I samband med förtätningen 
kan tillfälle och möjlighet ges till investe-
ringar i såväl nya som beintliga grönområden 
för att förstärka grönstrukturens värden och 
användbarhet. Många aktörer inom staden är 
delaktiga i parkernas utveckling och förvalt-
ning. Stockholms parkprogram syftar till att 
förmedla gemensamma riktlinjer och förhåll-
ningssätt med målet att på bästa sätt utnyttja 
det värde och den potential Stockholms parker 
och natur har. Ambitionen är också att skapa 
en mångfald och variation av gröna rum i sta-
den, såväl stillsamma platser för ro och av-
koppling som aktivitetsytor för spontanidrott 
och möten av olika slag. En uppdatering av 
Stockholms parkprogram pågår.

Program för utvecklingsområdet 
Norra Djurgårdsstaden 

Ett övergripande program för stadsutveck-
lingsområdet Hjorthagen – Värtahamnen – 
Frihamnen – Loudden presenterades 20012. 
I programmet anges att området (idag Norra 

Övergripande program för miljö 
och hållbar stadsutveckling i 
Norra Djurgårdsstaden

Stockholms kommunfullmäktige har beslutat 
att Norra Djurgårdsstaden är ett av tre om-
råden som ska ges en tydlig miljöproil (de 
övriga är Lövholmen och renoveringen av 
miljonprogrammen). Detta innebär att Norra 
Djurgårdsstaden ska bli ett föredöme för håll-
bart stadsbyggande. Området ska därmed 
också vara ett nationellt och internationellt 
skyltfönster, där innovativ teknik och kreativa 
lösningar utvecklas och visas upp och som 
bygger på ekologisk, social och ekonomisk 
hållbarhet. Norra Djurgårdsstaden har valts ut 
av Clinton Climate Initiative18 som ett av 18 
projekt i världen som har goda förutsättningar 
att bli klimatpositiva stadsdelar. 

Ett övergripande program för miljö och håll-
bar stadsutveckling19 i Norra Djurgårdssta-
den har tagits fram utifrån den vision och de 
fokusområden som identiierats. Syftet med 

Vy över Södra Värtahamnen och Energihamnen från Lidingö
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4. Stockholms stads program och visioner

Några deinitioner

Hållbar

Hållbar utveckling innebär en balans och samordning mellan 
ekologisk, ekonomisk och social utveckling enligt Brundtland-
rapporten, 1987.

Klimatpositiv

Med klimatpositiv utveckling menas en utveckling där netto-
utsläppen av växthusgaser från ett projektområde är mindre än 
noll enligt den standard som utvecklas av Clinton Climate Initia-
tive18. Genom att utföra en ”balansräkning för kol” för stadsde-
len, med ett lertal ingående sektorer, kan man visa om stadsde-
len är klimatpositiv. Var den geograiska gränsen/systemgränsen 
för beräkningen dras är väsentlig för utfallet av beräkningen.19

Klimatneutral

Med klimatneutral menas att stadsdelen, byggnaden, anlägg-
ningen, produkten eller verksamheten inte har någon påverkan 
på jordens klimat. I en konkret situation, efter att alla möjliga 
utsläppsreduktioner vidtagits lokalt, kan kvarvarande utsläpp av 
växthusgaser i vissa fall kompenseras med investering i förny-
elsebara energiprojekt eller trädplantering i andra områden (ofta 
utomlands) eller genom sk parkering av utsläppsrätter (där ut-
släppsrätter undandras utsläppsmarknaden).19

Fossilbränslefri

Med fossilbränslefri menas att användningen av bensin, olja, 
kol, gas och andra fossila bränslen har fasats ut.19

Hållbarhet i ett stadbyggnadssperspektiv;  
sociala, miljömässiga och ekonomiska aspekter 
inom ramen för den fysiska, rumsliga miljön
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Vision 2015 – utveckling av 
Stockholms hamnar 

Stockholms Hamn AB20 presenterade under 
2004 Vision 2015 som ett försök att samordna 
hamnens och stadens långsiktiga utvecklings-
behov. Utredningen utgör underlag för sam-
ordning med myndigheter och övriga berörda 
inför planering av området Norra Djurgårds-
staden, med fokus på området Värtahamnen-
Frihamnen-Loudden. Stockholms Hamnars 
styrelse har tagit beslut att arbeta i enlighet 
med Visionen. 

Vision 2015 illustrerar en maximalt utbyggd 
hamnkapacitet i området som del i att möta 
regionens framtida behov av person- och 
godstransporter. I visionen föreslås hamn-
verksamheten koncentreras och effektivise-
ras vid beintliga pirar, bland annat genom 
ler och bättre fartygslägen. Genom dessa 
åtgärder bedöms markyta kunna frigöras för 
en stadsutveckling i övrigt. I visionen anges 
Värtahamnen hantera Finlandstraiken medan 

Frihamnen hanterar traiken till och från Bal-
tikum och Ryssland. Kryssningstraiken till 
Stockholm hanteras både vid Stadsgårdskajen 
och Frihamnen, där en ny kryssningsterminal 
nyligen har invigts i ett tidigare hamnmagasin. 
Kryssningstraiken i övriga innerstadshamnar 
berörs inte av visionen. Vision 2015 bygger 
även på att den tyngre hamnverksamheten i 
området lyttas till andra hamnlägen i regio-
nen. Containerterminalen planeras att lyttas 
till Norvik i Nynäshamn, samtidigt som frå-
gan om omlokalisering av oljehanteringen 
vid Loudden inte har klargjorts. Tillstånden 
för den pågående verksamheten där gäller till 
2019.

Stockholms Hamnar har i samarbete med sta-
den påbörjat ett genomförande av visionen 
genom att en ny detaljplan för Värtapirens 
utbyggnad har tagits fram. Detaljplanen21 
antogs i stadsbyggnadsnämnden under 2009 
och innebär att Värtapiren förlängs ut i Lilla 
Värtan för att ge möjlighet till ler och bättre 
fartygslägen kring piren, bland annat ett nytt 
läge för tågfärja. På piren ges även utrymme 

Den nya kryssningsterminalen 
på Frihamnspiren

Den planerade färjeterminalen på Värtapiren 
(Bild: Stockholms hamnar/Arkitektirmaet C. F. Møller/Berg Arkitektkontor)

5. Infrastruktur
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5. Infrastruktur

värden nattetid ska användas fram till kl sex 
på morgonen. Beträffande momentana ljud 
nattetid får 60 dBA inte överskridas.

Hamnen ska även i samråd med tillsynsmyn-
digheten under en prövotid utreda möjlig-
heterna att minska bulleremissionerna från 
hamnrelaterad tågtraik och vilka åtgärder 
som kan vidtas, till exempel fasadisolerande 
åtgärder eller bullerbegränsande åtgärder på 
vagnkopplingar, vagnhjul och spår.

Värtabanan och övrig 
spårinfrastruktur 

Hamnområdets försörjning med järnvägstra-
ik sker via Värtabanan  – ett industrispår som 
förbinder hamnområdet med stambanan vid 
Tomteboda. Värtabanan passerar genom några 
av stadens utvecklingsområden (Hagastaden, 
Albanoområdet, Norra Djurgårdsstaden) men 
även Kungliga Nationalstadsparken. Idag tra-
ikeras Värtabanan primärt av godstraik på 
väg till och från hamnen. I viss omfattning fö-
rekommer transporter med farligt gods. Inom 
och i anslutning till programområdet inns två 
bangårdar som del av tågfunktionen. ”Värtan 
Västra” ligger i dalgången mellan Hjorthags-
berget och Storängsbotten och används för 
rangering av godsvagnar till och från beint-

ligt järnvägsfärjeläge. Bangården byggs om 
och moderniseras i samband med genomför-
andet av Norra Länken. ”Värtan Östra” ligger 
inom aktuellt programområde mellan Gärdets 
bebyggelse och Södra Värtan. Bangården an-
vänds dels för rangering och uppställning men 
även för tågtransporter till containertermina-
len och tidigare även Loudden. Industrispår 
och stickspår har tidigare försörjt hamnlägen 
inom Södra Värtahamnen och Energihamnen 
(Norra Värtahamnen). De lesta av dessa spår 
har dock tagits bort med tiden. Järnvägsin-
frastrukturen ingår som en del i riksintresset 
Stockholms Hamn. 

Norra länken och 
Hjorthagsmotet 

Norra Länken25 utgör tillsammans med Es-
singeleden och Södra Länken del i en möjlig 
ringled runt Stockholms centrala delar. Norra 
Länken håller för närvarande på att genom-
föras och beräknas att tas i drift 2015. Länken 
innebär dels att traik till och från Lidingö inte 
behöver passera de mest centrala delarna av 
Stockolm, samt att Lidingövägen/Valhallavä-
gen kan avlastas från tung traik till och från 
hamnen. Norra länken är i huvudsak planerad 
att gå i tunnel, men har i delarna kring Norra 
Djurgårdsstaden ett ytligt läge i markplan. 

Huvudman för Norra länken är Traikverket 
(tidigare Vägverket). 

Där Norra länken möter Lidingövägen an-
läggs en ny traikplats26, Hjorthagsmotet, som 
ansluter till Lidingövägen in mot City samt till 
Hjorthagen via Jägmästargatan. Traikplatsen 
har även en anslutning till Södra Värtaham-
nen. En direktramp möjliggör att bland annat 
tung traik från hamnen får direkt access till 
Norra Länken. Traikplatsen fyller även en 
funktion som länk i det regionala cykelväg-
nätet27 för traik som passerar området mellan 
Lidingö och centrala staden. 

När Norra länken och traikplatsen färdig-
ställts kommer traiken på Tegeluddsvägen 
att delvis fördelas över till Södra Hamnvägen. 
Samtidigt innebär den tänkta exploateringen 
att traiklödena totalt sett ökar, vilket troligen 
innebär att lödena på Tegeluddsvägen ligger 
kvar ungefär på dagens nivå. Den tunga tra-
iken kommer att minska då verksamheterna 
vid containerterminalen  och på Loudden av-
vecklas. 

Östlig förbindelse

Som del i ringleden runt Stockholm har tidi-
gare diskuterats möjligheten att bygga den så 
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Stockholms innerstad med 
Djurgården

Södra Värtahamnen ingår i riksintresset 
Stockholms innerstad med Djurgården. Riks-
intresset motiveras av Stockholms långvariga 
historia som politiskt och administrativt cen-
trum och dess speciella förutsättningar för 
handel, kommunikationer och försvar. Alla 
epoker från medeltiden till nutid inns repre-
senterade i form av stadsplaner och byggnads-
verk. Inom riksintresset inns utpekade bygg-
nader och miljöer som särskilt speglar olika 
epoker eller kan berätta något väsentligt om 
äldre tiders syn på den byggda miljön. Södra 
Värtahamnen har inte pekats ut i det samman-
hanget.

Kungliga Nationalstadsparken

Området Ulriksdal-Haga-Brunnsviken-Djur-
gården är sedan 1995 utpekat som national-
stadspark. Parken, som för närvarande är den 
enda i Sverige, ligger i huvudsak i Stockholm 

och Solna och till en mindre del även i Li-
dingö. Programområdet Södra Värtahamnen 
ligger inte i direkt anslutning till National-
stadsparkens gräns. Relationen mellan plane-
rad utveckling i området och Nationalstads-
parkens kvaliteter och värden är dock viktiga 
att beakta i den fortsatta planeringen, utifrån 
aspekter så som stärkta ekologiska samband, 
möjligheter för boende och arbetande i områ-
det att röra sig till och från parken (primärt 
Gärdets öppna sportfält) med mera. 

Parken omfattar i huvudsak södra och nor-
ra Djurgården, och består av drygt 26 km2 
land- och vattenområden, en yta motsvarande 
Stockholms innerstad. Kungliga National-
stadsparken, som omfattas av kunglig dispo-
sitionsrätt, ägs i huvudsak av staten och för-
valtas av Kungliga Djurgårdsförvaltningen. 
Området utgörs av ett historiskt landskap där 
olika värden och företeelser samspelar och 
förstärker varandra till en unik helhet. Inom 
Nationalstadsparken lätas park-, natur-, och 
bebyggelsemiljöer samman till ett unikt his-
toriskt landskap. Parken utgör därför ett riks-

intresse att värna och bevara, och har ett sär-
skilt skydd i miljöbalken. Området har utöver 
det nationella kulturarvet särskild betydelse 
ur rekreationshänseende samt för den eko-
logiska infrastrukturen33. Lagbestämmelsen 
omfattar natur- och parklandskapet samt ex-
ploaterade områden. Syftet är att skydda det 
historiska landskapets natur- och kulturvärden 
vid förändringar så som bebyggelse och an-
dra åtgärder. Bestämmelsen har tydliga krav 
på markanvändning och utveckling, och till-
låter inga åtgärder som innebär intrång eller 
skada. I områden som direkt gränsar till Na-
tionalstadsparken gäller att inga åtgärder får 
utföras som kan medföra påtaglig skada på 
parken och dess värden. 

Stadsbyggnadskontoret har tagit fram en över-
siktsplan34 för Kungliga nationalstadsparken i 
syfte att ge vägledning för områdets markan-
vändning och bebyggelse, samt riktlinjer för 
hur Nationalstadsparkens lagskydd ska an-
vändas och följas. Översiktsplanen har anta-
gits av kommunfullmäktige under 2009. 

6. Riksintressen, planer och förordnanden
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Källa:
Nationalstadsparkens ekologiska
infrastruktur, SBK 1997:8

6. Riksintressen, planer och förordnanden

Nationalstadsparken med Södra 
Djurgården i förgrunden och Södra 
Värtahamnen i bildens högra kant

Nationalstadsparkens avgränsning och 
principskiss över dess spridnings- och 
buffertzoner33
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6. Riksintressen, planer och förordnanden

Utifrån ett stadsbyggnadsperspektiv kan Na-
tionalstadsparken betraktas vara väl integre-
rad i staden. Verksamheter och markanvänd-
ning är många gånger desamma på båda sidor 
om gränsen. Staden och stadslandskapet är i 
ständig förändring, också i omgivningarna till 
Nationalstadsparken. I planering invid Natio-
nalstadsparken är det därför viktigt att ta vara 
på sambanden med parken. I Norra Djurgårds-
staden innebär detta på sikt att områden vid till 
exempel Husarviken och Värtan-Frihamnen 
kommer att öppnas upp mot parken genom 

att bebyggelsen möter parken i de offentliga 
rummen, som gator, promenadstråk och torg. 
Sambanden med Nationalstadsparken och öv-
riga staden kommer genom detta att stärkas, 
med möjlighet för ler närboende och besö-
kare att ta del av de kvaliteter och värden som 
Nationalstadsparken erbjuder. 

Riksintresse hamn 

Stockholms hamn är av riksintresse för sjö-
farten enligt Sjöfartsverkets beslut 2001. 

Vilka delar av hamnen som ingår i riksintres-
set och vilket inluensområde hamnarna har 
är dock inte preciserat i beslutet. Under 2005 
redogjorde länsstyrelsen för en precisering av 
innebörden och konsekvenserna av riksintres-
set hamn tillika en beskrivning av vilka funk-
tioner som ingår i riksintresset32. Syftet med 
denna precisering var att ta fram ett plane-
ringsunderlag för stadens fysiska planering li-
kaväl som annan tillståndsprövning. För Vär-
tahamnen anges hamnverksamheten bestå av 
färjetraik samt den järnvägsbundna traiken 

Nuvarande geograisk avgränsning av riksintresset 
Stockholms hamn med de olika delområdena mar-
kerade32. Den geograiska avgränsningen kommer 
att förändras i takt med att Vision 2015 genomförs

32G
od

kä
nt

 d
ok

um
en

t 
- 

K
la

s 
G

ro
th

, S
ta

ds
by

gg
na

ds
ko

nt
or

et
 S

to
ck

ho
lm

, 2
01

2-
02

-0
1,

 D
nr

 2
00

9-
19

21
0

G
od

kä
nt

 d
ok

um
en

t 
- 

M
al

in
 K

lå
vu

s,
 S

ta
ds

by
gg

na
ds

ko
nt

or
et

 S
to

ck
ho

lm
, 2

01
2-

02
-0

1,
 D

nr
 2

01
5-

08
81

6



6. Riksintressen, planer och förordnanden

med Finland. I den norra delen av Värtaham-
nen hanteras även oljeprodukter och bränsle 
för energiproduktionen. Hamnens inluens-
område avgränsas utifrån påverkan av buller, 
vibrationer och luftföroreningar samt de risk- 
och säkerhetsaspekter och transporter som är 
kopplade till hamnen. I Södra Värtahamnen 
berör riksintresset hamn i dagsläget kvarte-
ren Antwerpen, Hangö och Brest, södra kajen 
(cirka 40 meter), södra bassängkajen vid Vär-
taterminalen samt Tallink Siljas färjeterminal 
med uppställningsområde (se bild till vänster). 
I enlighet med Stockholms Hamnars Vision 
2015 kommer hamnverksamheten i framtiden 
framför allt att koncentreras till de två pirarna, 
Värtapiren och Frihamnspiren, plus avgrän-
sade ytor i anslutning till dessa. Delar av de il-
lustrerade ytorna, där ingen hamnverksamhet 
bedrivs längre, har redan övertagits av staden. 

Miljökvalitetsnormer

Luft

Regeringen har utfärdat en förordning med 
miljökvalitetsnormer (MKN) för utomhusluft, 
Luftkvalitetsförordning (2010:477). Normer-
na syftar till att skydda människors hälsa och 
miljön samt att uppfylla krav som ställs ge-
nom vårt medlemskap i EU. Med utomhusluft 

avses enligt förordningen utomhusluften med 
undantag för arbetsplatser samt vägtunnlar 
och tunnlar för spårbunden traik. Generellt är 
det normerna för kvävedioxid (dygnsmedel-
värdet) och partiklar (dygnsmedelvärdet), 
PM10, som är svårast att klara i Stockholms-
regionen. 

I anslutning till programområdet är luftföro-
reningshalterna högst längs Lidingövägen där 
vägtraiken är mest omfattande. Miljökvali-
tetsnormerna klaras dock i nuläget.

Vatten

Sedan december 2009 inns det miljökva-
litetsnormer för ytvatten, grundvatten och 
skyddade områden. Miljökvalitetsnormer för 
vatten uttrycks i ekologisk status (god eller 
hög) eller, för konstgjorda och kraftigt modi-
ierade ytvattenförekomster, ekologisk poten-
tial (god eller maximal), samt kemisk status 
(god). Enligt vattenmyndigheterna (i detta fall 
Länsstyrelsen i Västmanlands län i egenskap 
av vattenmyndighet i Norra Östersjöns vatten-
distrikt) är det grundläggande målet för vat-
tenförekomsterna i distriktet att uppnå åtmins-
tone god status. Samtidigt får inte statusen 
försämras i någon vattenförekomst. 

Lilla Värtan är recipient för dagvatten från 
området och enligt Stockholms dagvattenstra-
tegi är denna recipient mindre känslig för 
mänsklig påverkan men är värdefull ur fri-
luftssynpunkt för bad och iske. Lilla Värtan 
omfattas av miljökvalitetsnormer för ytvatten. 
Enligt dessa får tillståndet i vattenförekom-
sten inte försämras och god ekologisk po-
tential och god kemisk status ska uppnås vid 
en given tidpunkt. Miljökvalitetsnormerna 
för Lilla Värtan anger att god ekologisk po-
tential ska uppnås till 2021 och god kemisk 
ytvattenstatus till 2015, med undantag för tri-
butyltennföreningar35.  Lilla Värtan uppnår 
ej god kemisk status på grund av höga halter 
kvicksilver och tributyltenn. Lilla Värtan har 
klassiicerats till ett kraftigt modiierat vatten 
och måttlig ekologisk potential med hänsyn 
till den påverkan som följer av hamnverk-
samheten. Risken inns att god kemisk status 
och ekologisk status/potential inte uppnås vid 
ovan angivna tidpunkter.

Strandskydd

För Södra Värtahamnen gäller inget strand-
skydd, då området var detaljplanelagt och 
därmed undantogs när strandskyddslagen 
stiftades. I samband med att nya detaljplaner 
upprättas som ersätter de tidigare ska beslut 
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6. Riksintressen, planer och förordnanden

om strandskyddets fortsatta upphävande ingå 
som bestämmelse i detaljplanerna. 

Gällande stads- och detaljplaner 
för Södra Värtahamnen 

Området Södra Värtahamnen är till stora de-
lar planlagt för industri- och hamnändamål. 
Gällande stadsplan från 1940 har i vissa de-
lar ersatts av nyare stads- och detaljplaner i 
takt med att området utvecklats. Den senaste 
detaljplanen inom Södra Värtahamnen antogs 
under 2009 för utbyggnad av Värtapiren. År 
2005 antogs detaljplanen för kvarteret Riga, 
ett kvarter för centrum- och kontorsändamål. 
Bebyggelsen är nyligen uppförd. 

Förslag till nya detaljplaner4 inom Södra Vär-
tahamnen togs fram under 2005 med utgångs-
punkt från det övergripande programmet. Pla-
nerna innehöll förslag till bostadsbebyggelse 
om cirka 500 lägenheter i tre kvarter samt 
bebyggelse för hotell, parkering och centrum-
ändamål. Staden kunde då konstatera att den 
föreslagna bebyggelsen potentiellt kunde på-
verka beintliga riksintressen negativt och att 
relationen mellan den föreslagna bebyggelsen 
och dessa intressen inte var tillräckligt väl be-
lyst. Mot denna bakgrund samt att det pågick 
utredningar kring riksintresset Stockholms 
hamn, likaväl som att Stockholms Hamnar 
arbetade med att ta fram en vision för hamn-
verksamhetens långsiktiga utveckling, beslöt 
staden att avvakta med det fortsatta planarbe-
tet tills vidare. 

Nu gällande stads- och detaljplaner redovisas 
övergripande nedan. 

Pl 2927 Värtahamnen mm (fastställd 
1943)

Stadsplan för delar av Hjorthagen och Ladu-
gårdsgärdet (Värtahamnen mm) – en av de 
första stadsplanerna för hamnområdet. Planen 
syftade till att säkerställa hamnverksamheten 
samt tillhörande upplags- och industriom-
råden. Även elektricitetsverkets anläggning 
(nuvarande kvarteret Nimrod med Värtaver-
ket) ingick i stadsplanen. 

Pl 3893 Antwerpen, Bristol och Hull 
mm (fastställd 1951)

Stadsplan för industriändamål och upplag av 
olja. Planen syftade till att säkerställa säker-
heten kring oljehanteringen. Oljehanteringen 
inom området har idag upphört. 

Pl 5932 kv Brest (fastställd 1962)

Stadsplanen syftade till att inrymma lokaler 
för allmänt ändamål, speciikt personalutrym-
men och skolningsverksamhet relaterat till 
hamnen. 

Pl 7804 kv Amsterdam mm (fastställd 
1977) 

Stadsplanen, som omfattar ett större område 
mellan nuvarande Tegeluddsvägen och ban-
gårdsområdet, syftade till att planlägga om-
rådet för småindustrier, traik- och järnvägs-
ändamål, samt för parkändamål. Delar av de 
byggrätter som redovisades har inte utnyttjats. 

Pl 8399 kv Neapel mm (fastställd 1986)

Stadsplanen syftade till att uppföra ny bebyg-
gelse för kontorsändamål samt att till en min-
dre del reglera mark för traikändamål. Planen 
har genomförts genom att tidigare bebyggelse 
rivits, bland annat en cirka 40 meter hög silo. 
Idag inryms förutom arbetsplatser även hotell 
(Hotell Ariadne).

Pl 8493 kv Lybeck (fastställd 1987)

Stadsplanen syftade till att möjliggöra en på-
byggnad av beintlig bebyggelse med en in-
dragen kontorsvåning, samt inglasning av be-
intliga gårdar.

Dp 2004-05426 Ny traikplats vid 
Hjorthagen (laga kraft 2009) 

Detaljplanen syftar till att möjliggöra en ny ut-
formning av tidigare planerade traikplats vid 

Det nybyggda handels- och kontorshuset i 
kvarteret Riga
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Bebyggelsen inom Hjorthagen, hamnen, 
Gärdet och delar av Östermalm 2011

Bebyggelsen inom samma område när hela Norra Djurgårds-
staden är utbyggd 2030. Den nya bebyggelsen är schema-
tiskt redovisad men ger en bild av hur staden växer fram till 
Lilla Värtans vatten.
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