UTGANGSPUNKTER FOR
PLANERINGEN

Utvecklingen av den planerade stadsdelen Sodra Vdrtahamnen innebdr att beaktan-
den och hdnsynstaganden behover goras till en rad forutsdttningar och faktorer. Den
planerade bebyggelsen har som utgdngspunkt stadens overgripande strategier och mal-
sdttningar likavdl som de strategiska beslut som fattats specifikt for omrddet Norra
Djurgdrdsstaden. Av vikt for omrddets utveckling dr dven relationen till befintliga eller
planerade verksamheter inom och i anslutning till omradet. Nagra av de identifierade
planeringsforutsdttningarna behover i vissa avseenden ses i ett mycket bredare och
storre perspektiv. For vissa fragor har antaganden gjorts for att kunna sdtta in den pla-
nerade bebyggelsen i ett framtida sammanhang.
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3. Programomradet

Ett omrade i kontinuerlig
utveckling

Stockholm har historiskt utgjort en viktig nod
for sjofarten, handeln och resandet kring Ost-
ersjon. I modern tid har omradet vid Lilla Vir-
tans vatten sedan slutet av 1800-talet utgjort
en viktig del i detta sammanhang, och genom
en successiv utveckling av hamn- och indu-
striverksamheten har omrédet kommit att ha
en central roll for Stockholms och regionens
forsorjning. 1879 forvéirvade staden mark for
hamnéndamal, bland annat for kolhantering,
i ett vid den tiden relativt obebyggt omréde.
Sjdlva hamnen byggdes 1879-1886, och 1882
Oppnades jérnvdgen for bade gods- och per-
sontransporter'. I samband med detta uppfor-
des dven den stationsbyggnad, ritad av Adolf
Edelsvird, som fortfarande star kvar. En vik-
tig fordndring for sjofarten var angbatarnas
intrdde pa marknaden péd 1870-talet.
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Hamnverksamheten i Vértahamnen utveckla-
des sedan successivt under borjan av 1900-ta-
let, bland annat genom foérdjupning, utfyll-
nader och anldggandet av nya pirar. Hamnen
kom da att bli en massgodshamn f6r hantering
av bulkvaror, jarn, kol, papper etc. Farjetrafi-
ken till Finland inleddes 1966 av Silja Line, en
verksamhet som utvecklades ytterligare fram
till slutet av 1980-talet.

Parallellt med utvecklingen av Viartahamnen
kopte staden successivt in mark séderut mot
Frihamnen och Loudden. Frihamnen invigdes
1926 och Ford &ppnade en fabrik i omradet
samtidigt som en rad andra verksambheter eta-
blerades under forsta hadlften av 1900-talet.
Fram tills idag har hamnomradet sammanta-
get utgjort en fullvirdig miljo for olika hamn-
relaterade funktioner.

Over tid har omradets karaktir foréindrats fran
att ha varit en smaskalig, levande hamnmiljo,
till att idag vara en storskalig hamnanldggning
med delvis stora dverytor. Dagens hamnverk-
sambhet dr i princip koncentrerad till Vartapiren
inorr och Frihamnspiren och Loudden i sdder.
Energianldggningar och léttare industriverk-
samhet finns norr om programomradet i den s&
kallade Energihamnen (Norra Vartahamnen).
Denna utveckling har gradvis 6ppnat for en
omvandling av programomradet med tillskott
av ny bebyggelse med andra funktioner bland
annat under 1980-talet. Under de senaste
decennierna har de sista kvarlevorna av den
tidigare hamnverksamheten inom Sodra Vir-
tan i stort sett forsvunnit, dé oljecisterner och
lagerbyggnader har rivits. Stora delar av den
mark som frigjorts anvénds nu som parkering
i véntan pa omradets vidare utveckling.
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Historiska bilder fran Vdrtahamnen

Overst t v: Elektricitetsverket i Vdrtan (1931)
Underst t v:Vdrtahamnen med Virtaverkets kontor i forgrunden (drtal okdnt)
Underst t h:Vdrtahamnen och Frihamnen sett mot soder (1931)

(Bilder: Stockholmskadllan)

3. Programomradet

21
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4. Stockholms stads program och visioner

Stockholms vision 2030 och
Promenadstaden

Stockholms stad arbetar aktivt for att framja
en fortsatt tillvaxt och befolkningstdkning, vil-
ket stiller stora krav pd att vidareutveckla allt
frin goda livsmiljoer och effektiva kommu-
nikationer till ett gott foretagsklimat och ser-
vice. Tillvixten stiller ocksd hoéga krav pa att
Stockholm fortsatter att utveckla arbetet med
miljé- och hallbarhetsfrigor. Utmaningen lig-
ger till stor del 1 att mota den vixande stor-
stadens behov och samtidigt bevara stadens
skonhet och de véarden som gor just Stock-
holm unikt, till exempel nérheten till vatten
och natur. Till & 2030 bedoms Stockholms
stad ha vuxit till ndrmare en miljon invanare
och hela regionen till 3,5 miljoner invénare.

I Vision Stockholm 2030, som togs fram
2007 av staden tillsammans med andra regio-
nala aktorer for Stockholms utveckling och
en hallbar tillvixt, presenteras tre teman och
ett antal karaktarsdrag som ska visa hur det ar
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att bo, verka 1 och besdka Stockholm ar 2030.
Stockholm ska bland annat vara en mangsidig
och upplevelserik storstad i varldsklass, med
unika stadsmiljoer som kombinerar storsta-
dens puls med nérheten till natur och vatten
och lockar besokare frin hela virlden. Staden
ska vara innovativ och vixande men ocksé
tillgéinglig och trygg for dess medborgare.

Stockholms strategi att bygga staden indt utgér
frin Oversiktsplan 99 T éversiktsplanen pe-
kas ett antal sa kallade stadsutvecklingsomri-
den ut, vilka 1 huvudsak utgérs av tidigare in-
dustri- och hamnomriden som idag ofta har en
lag grad av markutnyttjande. Samtidigt inne-
bar deras ldge 1 staden en potential att utveckla
nya attraktiva och urbana stadsdelar. Denna
strategi foljs nu upp genom Promenadstaden
— stadens nyligen antagna Gversiktsplan. En
sddan utveckling tillsammans med en effektiv
kollektivtrafikférsérjning, battre samband och
tillgéinglighet mellan olika stadsdelar och om-
raden, innebdr att Stockholm bedéms kunna
utvecklas pd ett mer héallbart satt.

Arkitektur Stoclholm

I samband med att Promenadstaden antogs
gavs ett uppdrag till stadsbyggnadsnamnden
att konkretisera oversiktsplanens stadsutveck-
lingsstrategier. Detta sker under samlings-
namnet Arkitektur Stockholm, ett arbete som
ska utgéra en plattform for en fortsatt kon-
struktiv debatt kring Stockholms utveckling.
Sammantaget ska arbetet mynna 1 en strategi
for stadens gestaltning, en redovisning av
stadens virden och karaktérer, likavil som 1
ett antal rad och riktlinjer. Samrad har nyli-
gen genomforts om ett forslag kring stadens
gestaltning, 1 vilket det lyfts aspekter som ett
rikt och levande stadsliv, attraktiva stadsmil-
joer och en hog arkitektonisk kvalitet for en
héllbar utveckling '

Stockholms parkprogram

Stockholm 4r en attraktiv storstad som vixer
och fortatas, vilket medfor ett behov av att
fornya och utveckla stadens grénomriden,

ARKITER:
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parker och natur. I samband med fortatningen
kan tillfalle och mgjlighet ges till investe-
ringar i savil nya som befintliga grénomraden
for att forstirka gronstrukturens virden och
anvéndbarhet. Manga aktorer inom staden ar
delaktiga i parkernas utveckling och forvalt-
ning. Stockholms parkprogram syftar till att
formedla gemensamma riktlinjer och forhall-
ningssétt med malet att pa bésta sétt utnyttja
det vdrde och den potential Stockholms parker
och natur har. Ambitionen ar ocksa att skapa
en mangfald och variation av grona rum i sta-
den, savil stillsamma platser f6r ro och av-
koppling som aktivitetsytor for spontanidrott
och moten av olika slag. En uppdatering av
Stockholms parkprogram pagar.

Program for utvecklingsomradet
Norra Djurgardsstaden

Ett Overgripande program for stadsutveck-
lingsomradet Hjorthagen — Vértahamnen —
Frihamnen — Loudden presenterades 20012,
I programmet anges att omradet (idag Norra

Djurgérdsstaden) besitter en potential att in-
rymma cirka 10 000 nya bostdder samt cirka
30 000 arbetsplatser, med tillhérande social
och kommersiell service. Ett remiss- och sam-
radsforfarande kring programmet med till-
horande underlag genomfordes under 2002-
2003. Stadsbyggnadsndmnden beslutade med
samradsforfarandet som grund att fortsitta
planeringen for vissa avgransade omraden i
Gasverksomradet och S6dra Vértahamnen.

Sedan programmets upprittande har plane-
ringsforutséttningarna fordndrats vilket har
foranlett en fordjupning och aktualisering av
programmet for mer avgridnsade omraden,
bland annat i syfte att hantera planeringsfra-
gor som berdr ett storre omrade 4n en enskild
detaljplan. Detta gjordes till exempel for om-
radet Hjorthagen och Gasverksomradet under
20073 d& strategiska avvigningar och bedom-
ningar kring planeringsinriktningen med till-
horande miljofragor behandlades. 1 samband
med att en miljokonsekvensbeskrivning togs
fram for omradet genomfordes samrad dven
kring sjélva programforslaget.

4. Stockholms stads program och visioner

Vy over Sodra Virtahamnen och Energihamnen frdn Lidingo

Overgripande program f6r miljé
och hallbar stadsutveckling i
Norra Djurgardsstaden

Stockholms kommunfullmaéktige har beslutat
att Norra Djurgérdsstaden dr ett av tre om-
rdden som ska ges en tydlig miljoprofil (de
ovriga ar Lovholmen och renoveringen av
miljonprogrammen). Detta innebér att Norra
Djurgardsstaden ska bli ett foredome for hall-
bart stadsbyggande. Omradet ska darmed
ocksd vara ett nationellt och internationellt
skyltfonster, dir innovativ teknik och kreativa
l6sningar utvecklas och visas upp och som
bygger péd ekologisk, social och ekonomisk
héllbarhet. Norra Djurgéardsstaden har valts ut
av Clinton Climate Initiative® som ett av 18
projekt i virlden som har goda forutsittningar
att bli klimatpositiva stadsdelar.

Ett 6vergripande program for miljé och hall-
bar stadsutveckling’® i Norra Djurgardssta-
den har tagits fram utifrdn den vision och de
fokusomraden som identifierats. Syftet med

23



P8316

81; Bar 28¢s:

83

- SEadshyggnadskantgrat staekhslm: 2812

Gadidnr dgkyment - Malin Klavus,

4. Stockhelms stads program cch visioner

programmet 4r att tillhandahalla évergripande
och operationella mal samt atgérder inom oli-
ka sektorer. Programmet, som godkéndes av
kommunfullméaktige den 11 oktober 2010, har
till syfte att vara styrande for miljdarbetet un-
der planerings-, projekterings-, produktions-
och forvaltningsskedet.

For att ytterligare konkretisera det dvergri-
pande miljoprogrammet efter specifika férut-
séttningar som omrédets olika delomréiden be-
sitter, kommer fordjupningar av programmet
att ske. Dessa baseras pd systemstudier for
till exempel energi, dagvatten och avfallsfra-
gor for avgrinsade geografiska omraden eller
verksamheter, till exempel for omradet Sadra
Viértahamnen (se bild till hoger som visar
sambanden mellan processerna for planering
och miljéprofilering).

Det overgripande miljoprogrammet, med
stod av omradesvisa fordjupningar, foljs upp
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med ett sarskilt handlingsprogram {or varje
utbyggnadsetapp. Hér anges specifika miljo-
och hillbarhetskrav for det aktuella utbygg-
nadsomradet utifrdn de &vergripande och
operationella mélen i det Gvergripande pro-
grammet. Handlingsprogrammen kan omfatta
krav kring till exempel kommande bebyggelse
likavél som for den offentliga miljéns funk-
tion, planering och utférande. Miljaprofile-
ringen av Norra Djurgirdsstaden innebar ho-
gre malsittningar och krav én de som normalt
stalls 1 gillande regler 1 Miljobalken, PBL
{Plan- och Bygglagen) och BBR (Boverkets
Byggregler) och som ligger till grund for all
planering och byggande.

For att uppna goda resultat krévs en utvecklad
och god samverkan mellan staden, byggherrar
och andra aktorer. Samtidigt ar det vasentligt
att betona stadens och aktérers olika roller i
syfte att {4 till stAnd en framgdngsrik process.

Schemxtisk bild 6ver sambanden mellan plan-
brocessen for Norra Djurgdrdsstaden och de
dokument som styr miliGprofileringsarbetet

Vision och
ambitioner

Systemldsningar och
strategier

Genomférande,
uppfdljning

=
O
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Hallbarhet i ett stadbyggnadssperspektiv;
sociala, miljomdssiga och ekonomiska aspekter
inom ramen for den fysiska, rumsliga miljon

4. Stockholms stads program och visioner
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5. Infrastruktur

Vision 2015 - utveckling av
Stockholms hamnar

Stockholms Hamn AB? presenterade under
2004 Vision 2015 som ett forsok att samordna
hamnens och stadens langsiktiga utvecklings-
behov. Utredningen utgdr underlag for sam-
ordning med myndigheter och dvriga berdrda
infor planering av omradet Norra Djurgards-
staden, med fokus pa omradet Virtahamnen-
Frihamnen-Loudden. Stockholms Hamnars
styrelse har tagit beslut att arbeta i enlighet
med Visionen.

Vision 2015 illustrerar en maximalt utbyggd
hamnkapacitet i omradet som del i att mota
regionens framtida behov av person- och
godstransporter. 1 visionen foreslds hamn-
verksamheten koncentreras och effektivise-
ras vid befintliga pirar, bland annat genom
fler och bittre fartygsligen. Genom dessa
atgdrder bedoms markyta kunna frigoéras for
en stadsutveckling i ovrigt. I visionen anges
Virtahamnen hantera Finlandstrafiken medan

26

Frihamnen hanterar trafiken till och fran Bal-
tikum och Ryssland. Kryssningstrafiken till
Stockholm hanteras bade vid Stadsgardskajen
och Frihamnen, dir en ny kryssningsterminal
nyligen har invigts i ett tidigare hamnmagasin.
Kryssningstrafiken i 6vriga innerstadshamnar
berdrs inte av visionen. Vision 2015 bygger
dven pa att den tyngre hamnverksamheten i
omradet flyttas till andra hamnldgen i regio-
nen. Containerterminalen planeras att flyttas
till Norvik i Nyndshamn, samtidigt som fra-
gan om omlokalisering av oljehanteringen
vid Loudden inte har klargjorts. Tillstdnden
for den pagéende verksamheten dir géller till
2019.

Stockholms Hamnar har i samarbete med sta-
den paborjat ett genomforande av visionen
genom att en ny detaljplan for Virtapirens
utbyggnad har tagits fram. Detaljplanen?'
antogs i stadsbyggnadsndmnden under 2009
och innebar att Virtapiren forlangs ut i Lilla
Virtan for att ge mojlighet till fler och béttre
fartygslagen kring piren, bland annat ett nytt
lage for tagfarja. Pa piren ges dven utrymme

Den planerade fdrjeterminalen pa Vdrtapiren
(Bild: Stockholms hamnar/Arkitektfirmaet C. F. Moller/Berg Arkitektkontor)

Den nya kryssningsterminalen
pd Frihamnspiren
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for uppstéillming av fordon samt en ny firjeter-
minal. Terminalens placering och utformning
utgdr ifrin hamnverksamhetens funktionella
behov, men dven ifrdn m&jligheten att integre-
ra terminalen med den planerade stadsdelen.

I miljédverdomstolens dom for hamnverk-
samhet och vattenverksamhet 1 Virtahamnen
- Frihamnen® har Stockholms Hamn AB fatt
ett antal villkor kopplade till buller. Sékanden
ska bland annat senast vid idrifttagande av kaj
inom de hamnytor som tillskapas genom den
tillstdndsgivna verksamheten erbjuda elan-
slutning till rederier med annan linjetrafik pa
hamnen én containertrafik. Inom &vriga ham-
nytor ska hamnen senast tva ar efter lagakraft-
vunnen dom erbjuda elanslutning till rederier
med sédan linjetrafik.

Miljooverdomstolens dom medforde dven ett
antal provotidsforordnanden och foreskrifter.
Bland annat ska hamnen i samrdd med till-

5. Infrastruktur

Frogiam-
A—=""| omrae

Utiedningsomiace

synsmyndigheten och Lidingd stad under en
provotid utreda dels méjligheterna att minska
bulleremissioner fran verksamhetsomrédet till
en sidan niva att den ekvivalenta ljudnivin
utomhus vid narmaste befintlig bostad inte
dverstiger naturvérdsverkets riktvarden for
nyetablerad industri samt, for lagfrekvent bul-
ler, riktvardena 1 socialstyrelsens allmanna rad
om buller inomhus (SOFS 2005:6), dels forut-
sdttmngama att genom avtal med trafikerande
rederier minska bulleremissioner. Resultatet
av utredningarna samt forslag till dtgarder och
slutliga villkor ska ges in till miljodomstolen
inom ett ar fran lagakraftigande dom. De for-
slag till slutliga villkor som ska ges in till mil-
jodomstolen ska foreskriva krav pa viss teknik
eller skyddsatgird och/eller begransningsvir-
den och hur dessa ska verifieras. Under prévo-
tiden och tills annat bestamts fir buller frin
verksamhetsomradet inte ge upphov till hogre
ekvivalenta ljudnivder utomhus vid bostider
an motsvarande 5 dBA over riktvardena. Rikt-
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5. Infrastruketur

vérden nattetid ska anvindas fram till kl sex
pa morgonen. Betriffande momentana ljud
nattetid far 60 dBA inte 6verskridas.

Hamnen ska dven i samrad med tillsynsmyn-
digheten under en provotid utreda mojlig-
heterna att minska bulleremissionerna fran
hamnrelaterad tagtrafik och vilka &tgérder
som kan vidtas, till exempel fasadisolerande
atgdrder eller bullerbegrinsande atgérder pa
vagnkopplingar, vagnhjul och spar.

Vidrtabanan och ovrig
sparinfrastruktur

Hamnomradets forsorjning med jarnvégstra-
fik sker via Viartabanan — ett industrispar som
forbinder hamnomradet med stambanan vid
Tomteboda. Vértabanan passerar genom nagra
av stadens utvecklingsomrdden (Hagastaden,
Albanoomradet, Norra Djurgardsstaden) men
dven Kungliga Nationalstadsparken. Idag tra-
fikeras Virtabanan primart av godstrafik pa
viég till och fran hamnen. I viss omfattning fo-
rekommer transporter med farligt gods. Inom
och i anslutning till programomradet finns tva
bangérdar som del av tdgfunktionen. ”Virtan
Vistra” ligger i dalgangen mellan Hjorthags-
berget och Stordngsbotten och anvands for
rangering av godsvagnar till och fran befint-
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ligt jarnvagsfarjelige. Bangarden byggs om
och moderniseras i samband med genomfor-
andet av Norra Linken. " Virtan Ostra” ligger
inom aktuellt programomrade mellan Gérdets
bebyggelse och Sodra Virtan. Bangéarden an-
vénds dels for rangering och uppstéllning men
dven for tdgtransporter till containertermina-
len och tidigare d4ven Loudden. Industrispar
och stickspér har tidigare forsorjt hamnldgen
inom Sodra Vértahamnen och Energihamnen
(Norra Viartahamnen). De flesta av dessa spar
har dock tagits bort med tiden. Jarnvégsin-
frastrukturen ingér som en del i riksintresset
Stockholms Hamn.

Norra lanken och
Hjorthagsmotet

Norra Lénken?® utgér tillsammans med Es-
singeleden och Sodra Lénken del i en mgjlig
ringled runt Stockholms centrala delar. Norra
Lénken héller for ndrvarande péa att genom-
foras och berédknas att tas i drift 2015. Lanken
innebér dels att trafik till och fran Liding6 inte
behdver passera de mest centrala delarna av
Stockolm, samt att Lidingdvédgen/Valhallava-
gen kan avlastas fran tung trafik till och fran
hamnen. Norra ldnken &r i huvudsak planerad
att ga i tunnel, men har i delarna kring Norra
Djurgardsstaden ett ytligt ldge i markplan.

Huvudman for Norra ldnken dr Trafikverket
(tidigare Vagverket).

Dir Norra linken moter Lidingdvigen an-
ldggs en ny trafikplats?®, Hjorthagsmotet, som
ansluter till Lidingévadgen in mot City samt till
Hjorthagen via Jagméstargatan. Trafikplatsen
har dven en anslutning till S6dra Vartaham-
nen. En direktramp mojliggor att bland annat
tung trafik fran hamnen far direkt access till
Norra Lanken. Trafikplatsen fyller dven en
funktion som ldnk i det regionala cykelvig-
nétet?” for trafik som passerar omradet mellan
Liding6 och centrala staden.

Nér Norra lianken och trafikplatsen fardig-
stillts kommer trafiken pa Tegeluddsvidgen
att delvis fordelas 6ver till S6dra Hamnvégen.
Samtidigt innebdr den ténkta exploateringen
att trafikflodena totalt sett okar, vilket troligen
innebar att flodena pa Tegeluddsvigen ligger
kvar ungefédr pa dagens niva. Den tunga tra-
fiken kommer att minska d& verksamheterna
vid containerterminalen och pa Loudden av-
vecklas.

Ostlig forbindelse

Som del i ringleden runt Stockholm har tidi-
gare diskuterats mojligheten att bygga den sa
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Ténkt dragning av Spdrvig City
genom Norra Djurgardsstaden™
(Bild: SL — kartan dr beskuren)
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Eventuellt
Hjorthage

- spar till

n/Gasverket

Containerhamnen

Ungefarligt slutligt lage for
Sparvig City, som planeras senare

Ny !
dep

kallade Osterleden® inklusive pa- och avfarts-
ramper till leden vid Frihamnen. En arbets-
plan for leden togs fram initialt men projektet
avbrots under 1997, Trafikverket genomforde
under 2006 en ny forstudie®® 1 vilken alterna-
tiva losningar till en dstlig forbindelse stude-
rades. Arbetet slutfordes dock inte vilket inne-
bir att det 1 dagsliget inte finns nigra beslut
kring vare sig utformning eller genomforande
av den ostliga forbindelsen. I det fall den ost-
liga forbindelsen genomfors 1 enlighet med
den ursprungliga utformningen av Osterleden,
bedoms en anslutning till det regionala vég-
nétet avlasta trafikflodet 1 Sédra Virtahamnen
likaval som Hjorthagsmotet.

Sparvig City

Staden planerar i samarbete med SL for en
sparvigsstrickning  fran Stockholms City
(T-centralen) till Ropsten i Norra Djurgérds-
staden — Sparvig City®™®. Delar av sparviags-
strickningen frin Hamngatan till Djurgarden
har genomforts. Sparvigen syftar till att for-
bittra kollektivtrafiken 1 de centrala delarna
av staden och binda samman bland annat
Norra Djurgdrdsstaden med cityomradet. D§
sparvigen ansluts till Ropsten kommer den
att kopplas samman med Lidingébanan. En

ny sparvagnsdepd planeras att uppforas pa Li-
dingo.

Ett samradsforslag till jamvigsplan presen-
terades under véren 2011 och i augusti tog
landstingets trafiknimnd beslut™ om att fo-
resld landstingsfullméktige att godkanna ge-
nomforandet av hela utbyggnaden frin T-cen-
tralen till Gashaga brygga pa Liding¢. Enligt
beslutet kan sparvigen till vissa delar komma
att genomforas fram till 2014. Ett genomfor-
ande av hela strickan genom hamnomridet
behdver samordnas med andra pagiende pro-
jekt i omradet, till exempel genomférandet
av Norra Léanken och utbyggnaden av Varta-
piren. Tempordra strickningar av sparvigen
kommer att bli aktuella under utbyggnaden
av Norra Djurgardsstaden. Hela strickan frin
T-Centralen till Gashaga brygga kan tidigast
trafikeras frin augusti 2017.

29



78316

Brr 384s:

1 3813:8%8;

m
m

gnsret Stackhsl

SadsBygsnads

)
’

Cedliandgsumanh: Melin SRy

6. Riksintressen, planer och forordnanden

Stockholms innerstad med
Djurgarden

Sodra Viartahamnen ingdr i riksintresset
Stockholms innerstad med Djurgérden. Riks-
intresset motiveras av Stockholms langvariga
historia som politiskt och administrativt cen-
trum och dess speciella forutsittningar for
handel, kommunikationer och forsvar. Alla
epoker fran medeltiden till nutid finns repre-
senterade i form av stadsplaner och byggnads-
verk. Inom riksintresset finns utpekade bygg-
nader och miljoer som sérskilt speglar olika
epoker eller kan berdtta ndgot vésentligt om
dldre tiders syn pa den byggda miljon. Sodra
Virtahamnen har inte pekats ut i det samman-
hanget.

Kungliga Nationalstadsparken

Omradet Ulriksdal-Haga-Brunnsviken-Djur-
garden &r sedan 1995 utpekat som national-
stadspark. Parken, som for narvarande ar den
enda i Sverige, ligger i huvudsak i Stockholm

30

och Solna och till en mindre del &ven i Li-
ding6. Programomradet Sodra Viartahamnen
ligger inte i direkt anslutning till National-
stadsparkens gréns. Relationen mellan plane-
rad utveckling i omradet och Nationalstads-
parkens kvaliteter och virden &dr dock viktiga
att beakta i den fortsatta planeringen, utifran
aspekter sa som stirkta ekologiska samband,
mdjligheter for boende och arbetande i omra-
det att rora sig till och frén parken (primért
Girdets 6ppna sportfilt) med mera.

Parken omfattar i huvudsak sodra och nor-
ra Djurgérden, och bestar av drygt 26 km?
land- och vattenomréden, en yta motsvarande
Stockholms innerstad. Kungliga National-
stadsparken, som omfattas av kunglig dispo-
sitionsratt, dgs i huvudsak av staten och for-
valtas av Kungliga Djurgérdsforvaltningen.
Omradet utgors av ett historiskt landskap dar
olika virden och foreteelser samspelar och
forstérker varandra till en unik helhet. Inom
Nationalstadsparken fldtas park-, natur-, och
bebyggelsemiljoer samman till ett unikt his-
toriskt landskap. Parken utgdr dérfor ett riks-

intresse att vdrna och bevara, och har ett sér-
skilt skydd i miljobalken. Omradet har utéver
det nationella kulturarvet sdrskild betydelse
ur rekreationshinseende samt for den eko-
logiska infrastrukturen®. Lagbestdmmelsen
omfattar natur- och parklandskapet samt ex-
ploaterade omréden. Syftet &r att skydda det
historiska landskapets natur- och kulturviarden
vid fordndringar s& som bebyggelse och an-
dra atgirder. Bestimmelsen har tydliga krav
pa markanvandning och utveckling, och till-
later inga atgirder som innebér intrang eller
skada. I omraden som direkt grénsar till Na-
tionalstadsparken géller att inga atgérder far
utforas som kan medfora pataglig skada pa
parken och dess vérden.

Stadsbyggnadskontoret har tagit fram en dver-
siktsplan® for Kungliga nationalstadsparken i
syfte att ge vigledning for omrédets markan-
viandning och bebyggelse, samt riktlinjer for
hur Nationalstadsparkens lagskydd ska an-
vindas och foljas. Oversiktsplanen har anta-
gits av kommunfullmaéktige under 2009.
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6. Riksintressen, planer och forordnanden

Nationalstadsparken med Sédra
Djurgdrden i forgrunden och Sodra
Vértahamnen i bildens hogra kant

Nationalstadsparkens avgrdnsning och
principskiss over dess spridnings- och
buffertzoner®®
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N
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Spridningszon

Buffertzon

Kalla: l
Nationalstadsparkens ekologiska S
infrastruktur, SBK 1997:8
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6. Riksintressen, planer och férordnanden

Utifran ett stadsbyggnadsperspektiv kan Na-
tionalstadsparken betraktas vara vl integre-
rad i staden. Verksamheter och markanvind-
ning dr ménga ganger desamma pa bada sidor
om grénsen. Staden och stadslandskapet &r i
standig fordndring, ocksa i omgivningarna till
Nationalstadsparken. I planering invid Natio-
nalstadsparken &r det darfor viktigt att ta vara
pa sambanden med parken. I Norra Djurgérds-
staden innebar detta pa sikt att omréden vid till
exempel Husarviken och Virtan-Frihamnen
kommer att 6ppnas upp mot parken genom

att bebyggelsen moter parken i de offentliga
rummen, som gator, promenadstrdk och torg.
Sambanden med Nationalstadsparken och &v-
riga staden kommer genom detta att stérkas,
med mojlighet for fler ndrboende och besd-
kare att ta del av de kvaliteter och vérden som
Nationalstadsparken erbjuder.

Riksintresse hamn

Stockholms hamn &r av riksintresse for sjo-
farten enligt Sjofartsverkets beslut 2001.

Vilka delar av hamnen som ingar i riksintres-
set och vilket influensomrade hamnarna har
ar dock inte preciserat i beslutet. Under 2005
redogjorde lénsstyrelsen for en precisering av
innebodrden och konsekvenserna av riksintres-
set hamn tillika en beskrivning av vilka funk-
tioner som ingér i riksintresset®2. Syftet med
denna precisering var att ta fram ett plane-
ringsunderlag for stadens fysiska planering li-
kavil som annan tillstindsprovning. For Vir-
tahamnen anges hamnverksamheten besta av
farjetrafik samt den jarnvdgsbundna trafiken
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Nuvarande geografisk avgrénsning av riksintresset
Stockholms hamn med de olika delomrddena mar-
kerade. Den geografiska avgrdnsningen kommer
att fordndras i takt med att Vision 2015 genomfors
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med Finland. I den norra delen av Vértaham-
nen hanteras &ven oljeprodukter och bréinsle
for energiproduktionen. Hamnens influens-
omrade avgransas utifran paverkan av buller,
vibrationer och luftféroreningar samt de risk-
och sdkerhetsaspekter och transporter som ar
kopplade till hamnen. I S6dra Virtahamnen
berdr riksintresset hamn i1 dagslidget kvarte-
ren Antwerpen, Hango och Brest, sddra kajen
(cirka 40 meter), sddra basséngkajen vid Vér-
taterminalen samt Tallink Siljas férjeterminal
med uppstillningsomrade (se bild till vénster).
I enlighet med Stockholms Hamnars Vision
2015 kommer hamnverksamheten i framtiden
framfor allt att koncentreras till de tva pirarna,
Virtapiren och Frihamnspiren, plus avgrin-
sade ytor i anslutning till dessa. Delar av de il-
lustrerade ytorna, dir ingen hamnverksamhet
bedrivs ldngre, har redan dvertagits av staden.

Miljokvalitetsnormer

Regeringen har utfirdat en forordning med
miljokvalitetsnormer (MKN) for utomhusluft,
Luftkvalitetsforordning (2010:477). Normer-
na syftar till att skydda ménniskors hélsa och
miljon samt att uppfylla krav som stills ge-
nom vart medlemskap i EU. Med utomhusluft

avses enligt forordningen utomhusluften med
undantag for arbetsplatser samt végtunnlar
och tunnlar for sparbunden trafik. Generellt ar
det normerna for kvéivedioxid (dygnsmedel-
virdet) och partiklar (dygnsmedelvérdet),
PM10, som &r svarast att klara i Stockholms-
regionen.

I anslutning till programomradet ar luftforo-
reningshalterna hogst langs Lidingdvégen dar
végtrafiken dr mest omfattande. Miljokvali-
tetsnormerna klaras dock i nuldget.

Sedan december 2009 finns det miljokva-
litetsnormer for ytvatten, grundvatten och
skyddade omraden. Miljokvalitetsnormer for
vatten uttrycks i ekologisk status (god eller
hog) eller, for konstgjorda och kraftigt modi-
fierade ytvattenforekomster, ekologisk poten-
tial (god eller maximal), samt kemisk status
(god). Enligt vattenmyndigheterna (i detta fall
Lénsstyrelsen i Véstmanlands 14n i egenskap
av vattenmyndighet i Norra Ostersjons vatten-
distrikt) ar det grundldggande malet for vat-
tenforekomsterna i distriktet att uppna dtmins-
tone god status. Samtidigt far inte statusen
forsdmras i ndgon vattenforekomst.

6. Riksintressen, planer och forordnanden

Lilla Vartan ar recipient for dagvatten frén
omradet och enligt Stockholms dagvattenstra-
tegi dr denna recipient mindre kénslig for
ménsklig padverkan men &r viardefull ur fri-
luftssynpunkt for bad och fiske. Lilla Virtan
omfattas av miljokvalitetsnormer for ytvatten.
Enligt dessa far tillstandet i vattenférekom-
sten inte forsdmras och god ekologisk po-
tential och god kemisk status ska uppnas vid
en given tidpunkt. Miljokvalitetsnormerna
for Lilla Virtan anger att god ekologisk po-
tential ska uppnés till 2021 och god kemisk
ytvattenstatus till 2015, med undantag for tri-
butyltennforeningar®®. Lilla Vértan uppnér
ej god kemisk status pa grund av hoga halter
kvicksilver och tributyltenn. Lilla Virtan har
klassificerats till ett kraftigt modifierat vatten
och mattlig ekologisk potential med hénsyn
till den péverkan som fo6ljer av hamnverk-
samheten. Risken finns att god kemisk status
och ekologisk status/potential inte uppnas vid
ovan angivna tidpunkter.

Strandskydd

For Sodra Virtahamnen giller inget strand-
skydd, d& omradet var detaljplanelagt och
dirmed undantogs nér strandskyddslagen
stiftades. I samband med att nya detaljplaner
upprittas som ersétter de tidigare ska beslut
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6. Riksintressen, planer och férordnanden
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om strandskyddets fortsatta upphévande inga
som bestdmmelse i detaljplanerna.

Gillande stads- och detaljplaner
for Sodra Vartahamnen

Omradet Sodra Vértahamnen ar till stora de-
lar planlagt for industri- och hamnéndamal.
Gillande stadsplan fran 1940 har i vissa de-
lar ersatts av nyare stads- och detaljplaner i
takt med att omrédet utvecklats. Den senaste
detaljplanen inom Sodra Vértahamnen antogs
under 2009 for utbyggnad av Virtapiren. Ar
2005 antogs detaljplanen for kvarteret Riga,
ett kvarter for centrum- och kontorsdandamal.
Bebyggelsen dr nyligen uppford.

34

TITE LR

| o

K
=t FIF.IIIIIIHI

- e |

=

e

Forslag till nya detaljplaner* inom Sédra Vér-
tahamnen togs fram under 2005 med utgéngs-
punkt fran det Gvergripande programmet. Pla-
nerna innehdll forslag till bostadsbebyggelse
om cirka 500 ldgenheter i tre kvarter samt
bebyggelse for hotell, parkering och centrum-
andamal. Staden kunde dé konstatera att den
foreslagna bebyggelsen potentiellt kunde pa-
verka befintliga riksintressen negativt och att
relationen mellan den foreslagna bebyggelsen
och dessa intressen inte var tillrickligt vl be-
lyst. Mot denna bakgrund samt att det pagick
utredningar kring riksintresset Stockholms
hamn, likavdl som att Stockholms Hamnar
arbetade med att ta fram en vision for hamn-
verksamhetens ldngsiktiga utveckling, beslot
staden att avvakta med det fortsatta planarbe-
tet tills vidare.

Det nybyggda handels- och kontorshuset i
kvarteret Riga

Nu gillande stads- och detaljplaner redovisas
overgripande nedan.

Pl 2927 Vartahamnen mm (faststilld
1943)

Stadsplan for delar av Hjorthagen och Ladu-
gardsgérdet (Vartahamnen mm) — en av de
forsta stadsplanerna f6r hamnomrédet. Planen
syftade till att sdkerstélla hamnverksamheten
samt tillhérande upplags- och industriom-
rden. Aven elektricitetsverkets anldggning
(nuvarande kvarteret Nimrod med Vértaver-
ket) ingick i stadsplanen.

Pl 3893 Antwerpen, Bristol och Hull
mm (faststilld 1951)

Stadsplan for industriindamal och upplag av
olja. Planen syftade till att sikerstélla siker-
heten kring oljehanteringen. Oljehanteringen
inom omradet har idag upphort.

P1 5932 kv Brest (faststilld 1962)

Stadsplanen syftade till att inrymma lokaler
for allmént dndamal, specifikt personalutrym-
men och skolningsverksamhet relaterat till
hamnen.

Pl 7804 kv Amsterdam mm (faststilld
1977)

Stadsplanen, som omfattar ett storre omrade
mellan nuvarande Tegeluddsvigen och ban-
gardsomradet, syftade till att planlidgga om-
radet for smaindustrier, trafik- och jarnvags-
dndamal, samt for parkdndamal. Delar av de
byggritter som redovisades har inte utnyttjats.

Pl 8399 kv Neapel mm (faststilld 1986)

Stadsplanen syftade till att uppfora ny bebyg-
gelse for kontorsdndamaél samt att till en min-
dre del reglera mark for trafikindamal. Planen
har genomforts genom att tidigare bebyggelse
rivits, bland annat en cirka 40 meter hog silo.
Idag inryms forutom arbetsplatser dven hotell
(Hotell Ariadne).

Pl 8493 kv Lybeck (faststilld 1987)

Stadsplanen syftade till att mojliggéra en pa-
byggnad av befintlig bebyggelse med en in-
dragen kontorsvaning, samt inglasning av be-
fintliga gérdar.

Dp 2004-05426 Ny trafikplats vid
Hjorthagen (laga kraft 2009)

Detaljplanen syftar till att mojliggéra en ny ut-
formning av tidigare planerade trafikplats vid
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Lidinggvigens anslutning till Norra Léinken.
Norra Léinken genomfors for ndrvarande, med
ett planerat firdigstillande under 2015.

Dp 2004-07590 kv Riga mm (laga kraft
2005)

Detaljplanen syftade till att 4ndra anvind-
ningsbestimmelsen frin handel och kontor till
centrumandamal for att mojliggora en storre
andel handel och service inom kvarteret. De-
taljplanen har nyligen genomforts (2010).

Dp 2006-06878 Casablanca | mm (laga
kraft 2010)

Detaljplanen syftar till att mojhggora en ut-
byggnad av Vartapiren 1 enlighet med Stock-
holms Hamnars utvecklingsplaner. Utbyggna-
den m&)liggdr en modern hamnanlaggning vid
den nuvarande firjeterminalen. Foreslagen
utfyllnad ger utrymme for nya kajplatser och
bidrar till ett mer effektivt markutnyttjande.
Forutom ny terminalbyggnad, lagerlokaler,
tullhus och andra lokaler fér hamnverksamhet
avser piren éven inrymma uppstillningsytor
for lastbilar och trailers samt personbilar.

6. Riksintressen, planer och férordnanden
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Bebyggelsen inom Hjorthagen, hamnen,
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Bebyggelsen inom samma omrdde ndr hela Norra Djurgdrds-
staden dr utbyggd 2030. Den nya bebyggelsen dr schema-
tiskt redovisad men ger en bild av hur staden vixer fram till
Lilla Vértans vatten.
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