STAD OCH HAMN
| SAMVERKAN
—-PROGRAMFORSLAG

Transformeringen av ett tidigare industri- och hamnomrade till en integrerad stadsdel i
Stockholm utgor en del av stadens utvecklingsstrategi. En utveckling av staden ska sam-
tidigt vara forenlig med ett bevarande och en utveckling av hamnverksamheten. For att
olika behov och intressen ska kunna tillgodoses krdvs en hog grad av samordning och
samverkan mellan olika aktorer — bdade i planeringsprocessen och under genomforande-
skedet. Om strategin visar sig genomforbar har Stockholm en unik mdajlighet att skapa
en ny stadsdel vid vattnet som erbjuder en tydlig och attraktiv entré och port till staden
och regionen, likavdl som en levande stadsdel med bostdder, arbetsplatser och service
med de stadsmdssiga kvaliteter och vdrden som omradet kan erbjuda.
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Genom den globalt sett allt snabbare urbanise-
ringen och dess konsekvenser for klimatet blir
det bland annat ur miljésynpunkt allt viktigare
att styra och forvalta véra stdder pa ett resurs-
effektivt sdtt. Négra av storstadens fordelar
dr mojligheten till fortdtning och dérmed ett
mer optimerat nyttjande av befintliga resurser,
bland annat vad géller kollektivtrafikforsorj-
ning och tekniska forsorjningssystem likaval
som forutséttningarna att skapa bra underlag
for kommersiell och social service. Lokalt i
Stockholm har dérfor foreslagen stadsutveck-
ling stor inverkan pa hur vi lever, arbetar och
forhaller oss till miljon i1 framtiden. Utma-
ningen ligger i att skapa goda livsmiljoer for
ménniskor i alla &ldrar och livssituationer och
samtidigt stimulera en hallbar tillvaxt. Effekti-
viserad och minskad energianvindning, effek-
tiva och attraktiva transportsystem och mins-
kad anvindning av fossila brénslen &r nagra
viktiga faktorer och grundstenar for hallbar
stadsutveckling, samtidigt som detta ska for-
enas med en fortsatt ekonomisk utveckling.
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Miljoprofileringen for Norra
Djurgardsstaden

Norra Djurgérdsstaden har av kommunfull-
miktige utpekats som ett av stadens miljopro-
filomréden. Detta innebér bland annat att det
i arbetet for omradets utveckling ska utredas
och provas innovativa tekniska losningar och
att boende och verksamma ska stimuleras att
utveckla sin kunskap och férméga att leva och
verka hallbart.

Ett héllbarhetsperspektiv i stadsplaneringen
innebér att arbeta med integrerade system-
losningar for hela stadsdelen likavdl som
innovativa 16sningar for enskilda sektorer,
bebyggelsekvarter eller verksamheter. Poten-
tiella synergieffekter kan finnas i motet mel-
lan stadsbebyggelse och hamnverksambhet,
som nyckelbegreppet ’stad och hamn i sam-
verkan” antyder. Motsvarande synergieffekter
kan dven identifieras inom andra omraden, till
exempel miljoprofileringen. Ett exempel kan
vara ett utbyte av energiformer mellan bosté-

der som behover viarme och kontor som beho-
ver kyla.

Stadsplaneringen kan i detta perspektiv bidra
till att lagga den rumsliga “spelplanen”, men
dir sociala, ekonomiska och miljomassiga
perspektiv behover integreras. Detta innebér
i forlangningen att utvecklingsarbetet bor
sOka samverkansformer mellan de olika akto-
rer som &r direkt eller indirekt involverade i
stadsutvecklingen. I S6dra Vartahamnen kan
detta innebéra nya former av samverkan mel-
lan staden, fastighetsdgare och verksamhets-
utovare.

Utifran ett hallbarhetsperspektiv &r stadens
struktur och form en central aspekt. Stockholm
har under lang tid strdvat mot en fortdtning av
staden just i syfte att utnyttja befintliga resur-
ser pa ett effektivt sétt. Detta berdr till exem-
pel anvindning av mark, infrastruktur och kol-
lektivtrafikforsorjning likavil som bevarande
och utveckling av det natur- och kulturland-
skap som omger staden. Stockholm har idag i
sin helhet en befolkningstéthet av cirka 4 300

invanare/km? och i den centrala staden (sten-
staden) dr motsvarande siffra cirka 15-17 000
invanare/km?. En hog befolkningstdthet ger
underlag for en god forsérjning av social och
kommersiell service, likavdl som underlag for
tunnelbana, buss, sparvagn och kollektivtra-
fik pa vatten. I S6dra Vértahamnen prévas en
relativt hog tathet for planerade arbetsplatser
och bostédder, samtidigt som stadens kvaliteter
och vérden i den rumsliga miljon (bebyggelse,
offentligt rum) virnas och utvecklas.

En lingsiktig planering och en gemensam
malbild for alla inblandade aktorer &r betydel-
sefulla delar for att uppné en levande stadsdel
dér man bade vill bo och arbeta. Delaktighet
och engagemang fran boende och foretagare
i omradet spelar en avgoérande roll i utveck-
lingen.

Fokusomraden
Utover utvecklingen till en klimatpositiv

stadsdel har visionen for miljoprofileringen
konkretiserats i dvergripande mal som omfat-
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For att utveckla en miligstadsdel i virldsklass fGrvintas
byggherian, infrastrukiurbolag och andra aktorer bidra till att
haga miligprestanda ubpnds. Detta kréiver att byggherrar
och konsulter visar ett stort engagemang i samwverkan med
stadens forvaltningar, bolag och andra aktérer.

Stad Alkademi
Brulkare

Foretag

tar klimat samt ekologisk, social och ekono-
misk héllbarhet. Fér att konkretisera maélen
har fem fokusomriden identifierats som sam-
mantaget anger ramarna for arbetet med stads-
utvecklingen:

héllbar energi

miljoeffektiva transporter & byggnader

klimatanpassning

kretslopp

* 4+ + o+ @

héllbar livsstil

For Sodra Virtahamnens del stir staden till-
sammans med fastighetsdgare, byggherrar
med flera infér att identifiera ett forhallnings-
séitt till dessa fragor med utgingspunkt frin de
beslut som fattats, likavil som utifran befint-
liga verksamheter och bebyggelse.

Norra Djurgardsstaden ska vara ett skyltfons-
ter mot vérlden for svenska foretag. Genom
medvetet och integrerat arbete kan ett inno-
vativt omrdde som Norra Djurgdrdsstaden

ocksd leda till framging for svenska miljo-
teknikforetag i andra linder. En mélséttning
ar att omradet sammantaget utvecklas till en
av virldens forsta klimatpositiva stadsdelar.
Det ér tinkt att uppnds bland annat genom
byggande av passivhus och plushus, satsning
pé solenergi, energieffektiva transporter och
slutna kretslopp for vatten, avfall och energi.
Overskottsel som byggnaderna genererar kan
siljas till energisystemet genom smarta elnét.
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Hamnomradet placerades till en bérjan 1 sta-
dens utkant dar storre mojligheter fanns att
anordna forsorjande infrastruktur. T takt med
att staden vuxit har hamnomridet kommit att
utgéra en 1 hog grad avskild enklav i stads-
landskapet. Mot bakgrund av det geografiska
laget men ocksa sett till omradets funktioner
kan omridet idag beskrivas som nigot iso-
lerat frin évriga staden, trots det korta geo-
grafiska avstandet till stadens centrala delar.
Barridreffekterna kan harledas till omrédets
topografiska forhallanden likavél som befint-
lig infrastruktur 1 form av vigar och jarnviégar.
Omrédet kan av samma anledningar beskrivas
som monofunktionellt, dar de flesta av verk-
samheterna har kunnat relateras till hamn-
verksamheten. Idag har anvindningen delvis
kommit att brytas upp genom den gradvisa
omvandling som pagar.

Liksom staden 1 stort dr Sodra Vartahamnen
ett omrdde som utvecklats och féridndrats
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kontinuerhgt efter dndrade behov och de krav
omvirlden har stallt. Sédra Vartahamnen stér
nu infér en ny era genom den planerade ut-
vecklingen av hamnverksamheten — med ny
pir och farjeterminal. Det &r 1 detta perspektiv
som den nya stadsdelen planeras véxa fram.

Stadsbyggnadsvision

Stockholm ar staden vid vattnet med arkipe-
lagen och det typiska skirgardslandskapet titt
inpd. Utifran detta perspektiv, beaktat Sodra
Vartahamnens industrihistoriska utveckling
likavil som omradets specifika egenskaper
och karaktar, har en dvergripande vision for
omradet formulerats. Visionen utglr dven fran
stadens och stadsutvecklingsomridets Gver-
gripande utvecklingsstrategier, Oversikts-
plan 2010 — Promenadstaden' och Arkitektur
Stockholm . Visionen for Sodra Virtaham-
nen innefattar féljande delar:

2

En levande stad

| enlighet med Stockholms ambitioner om
en trygg, tillginglig och attraktiv stad planeras
den nya stadsdelen for ett varierat bebyggelse-
program — den blandade staden. Detta innebér att
nya bostdder och arbetsplatser ryms sida vid sida,
men dven att den nya stadsdelen som helhet inte-
greras med den befintliga och planerade hamnverk-
samheten. Lokaler med bland annat mer publika
funktioner inryms i bebyggelsens bottenvaningar
lings viktiga gator och strak, men dven vid
sarskilda platser. Det offentliga rummet har
aven i detta avseende en avgérande roll.

Innerstaden
expanderar

Den planerade utvecklingen i Norra
Djurgirdsstaden och SédraVirtahamnen i
synnerhet, innebar att staden utvidgas pa mark
som tidigare utgjort stadens utkanter. Den nya
bebyggelsen integreras i stadens struktur och
karaktidr, till exempel genom tydliga och forstarkta
fysiska och visuella kopplingar, goda kommunika-
tioner och genom ett innehall som tydligt knyter
an till Stockholms historia och tradition. Det
offentliga rummet spelar har en avgérande roll,
dels genom planering och utformning av
platser, gator och torg, men dven genom
publika funktioner i 6vrigt som ges
utrymme i den nya stadsdelen.
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Foéretagande och handel
i unik miljé

Genom omradets lige med nérhet till stadens
centrala delar likaval som den nara relationen till
hamnverksamheten, ges den nya stadsdelen en unik
mdjlighet att tillgodose stadens behov av attrak-
tiva arbetsplatser och service av olika slag i ett

strategiskt och centralt lige. Genom goda kom-

munikationer ges omradet en god tillginglighet

inte bara i férhillande till stadens centrala delar
utan aven for ett storre omland. Kluster av

Ny entré till Stockholm

Stockholm har under ling tid utgjort en
nod for sjéfarten i Ostersjon, primart genom
den viktiga roll staden spelat for bide handel
och resande. Denna tradition vidmakthalls ge-
nom Stockholms Hamnars planerade utveckling
av hamnverksamheten med inriktning pa att stirka
firje- och kryssningstrafiken. Den nya stadsdelen
utgor tillsammans med hamnen en ny entré till
Stockholm — en ny port. Har samspelar den
viktiga hamnfunktionen med staden och
ger utrymme for moten mellan resande,
turism, naringsliv, service och boende.

foretagande och service valkomnas.

En ny vattenfront méter
skdrgardslandskapet

Stockholms lige i motet mellan skirgardsland-

Innovativa

I6sningar fér en
hallbar stadsdel

SodraVdrtahamnen har unika férutsate-
ningar att bli en resurssnal, spinnande och
attraktiv stadsdel. Miljoprofileringen f6r Norra
Djurgardsstaden innebdr héga ambitioner for en
hallbar stadsutveckling inom omradet. For att mdoijlig-
gora ambitionerna for en socialt, ekologiskt och eko-
nomiskt hallbar stadsdel som inte bidrar negativt till
klimatférandringar kommer innovativa lGsningar att
behdva integreras i den fysiska miljén och prdvas
inom skilda omraden, som energiférsérjning, vat-
ten- och avloppshantering och utnyttjandet av
omradets gronstruktur. Den nya stadsdelen
utvecklas i samverkan mellan berérda
parter inom staden likavil som

med naringsliv och akademi. D

D

skapet och Malardalens vattenrum har haft en

avgorande betydelse fér stadens identitet och
karaktdr. Stadens natur och topografi har under
arhundraden format staden. Bebyggelsen i S6dra
Virtahamnen planeras och utformas med beaktan-

de av omradets historiska arv, stadslandskapet
och de topografiska férhillandena inklusive
laget vid det storskaliga vattenrummet.
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Fran vision till strategi

Stadens overgripande  utvecklingsstrategi
innebir att staden fortitas bland annat genom
att ta tillvara redan ianspraktagen mark och
bygga i1 kollektivtrafiknidra lagen dér befint-
lig infrastruktur kan utnyttjas. For att uppna
visionen for Sodra Vartahamnen krivs ett
genomforande ¢ver relativt lang tid, dér den
planerade bebyggelsen ingér och ska kunna
anpassas till ett féranderligt sammanhang.

Detta innebdr att sévil planering som ge-
nomférande av den nya stadsdelen bade pa
kort och lingre sikt behéver ta i beaktande
forandringar dels 1 den direkta omgivningen,
till exempel hamnens fortsatta utveckling och
omdaning, dels forandringar inom program-
omradet, till exempel vad giller befintlig ban-
glrds anvindning, omradets trafikférsérjning
etc. Stillningstaganden kring dessa frigor 4r
nodvandiga for att visionen ska kunna omsét-
tas 1 en konkret strategi. I dagsldget innebér
detta som konsekvens att den planerade be-
byggelsen till innehall och utformning beho-

¥y)

ver vara mdjlig att anpassa beroende pa ut-
vecklingen i omradet i dvrigt.

Visionen har tolkats till en strukturplan som
overgripande redovisar en mgjlig disposition
och utformning av omrédet. Ett genomfor-
ande av bebyggelsen 1 enlighet med struk-
turplanen innebir fortfarande att provning av
bebvggelsens innehill och utformning sker i
det kommande arbetet. Strukturplanen syftar
snarare till att oversiktligt askadliggora hur
den nya stadsdelen kan komma att utvecklas
1 relation till befinthig och framtida hamnverk-
samhet och infrastrukturanlaggningar 1 dvrigt
samt beskriva den planerade bebyggelsens ka-
raktir och innehall.

Visionen i ett tidsperspektiv

For att beskriva en mdjlig utveckling for om-
ridet har tvd horisontér identifierats — 2019
och 2030. Valda horisontéar tar fasta pa plane-
rade och forvintade forindringar i niromradet
som pa olika sitt kan komma att paverka om-
radets utbyggnad.

Till 2019 har stora delar av Sodra Vartaham-
nen planlagts likavil som att befintlig contai-
nerterminal forvéntas ha avvecklats (och flyt-
tats till Norvik/Nyndshamn). Norra Lanken
med tillhérande trafikanldggningar samt Var-
tapirens utbvggnad har fardigstallts. Som kon-
sekvens kan befintliga industrispar inklusive
bangard till containerterminalen ha avvecklats
under forutsattning att till exempel rangering
och uppstillning av jimvagsvagnar kan losas
pé alternativ plats.

Till horisontaret 2030 bedéms dven Louddens
oljeterminal ha avvecklats, och planering for
ny bebyggelse 1 de sddra delarna av stadsut-
vecklingsomradet kan ha pabérjats.

Skillnaden mellan de tva horisontiren bestar
primért 1 hur omradet kan paverkas av trafik

generellt och transporter av farligt gods spe-
cifikt.

Som forutsittning for programférslaget har
foljande antaganden gjorts om omradets ut-
veckling:

Containerverksamheten 1 Friham-
nen avvecklas och omlokaliseras
till Norvikshamnen i Nvnéshamn.

Virtabanans ¢stra bangérd av-
vecklas 1 samband med container-
verksamhetens omlokalisering.

I samband med hamnens omstruk-
turering enligt Vision 2015 frigors
farjelaget vid Sodra kajen och kan
disponeras for andra édndamal.

Program forslaget provar majligheten
att etablera bostader framst i omradets
centrala delar. Forslaget ar till stora de-
lar utformat utifrén den forutsittningen.
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Stadens ambition dr att planera for en
attraktiv, levande och variationsrik stads-
del for boende, verksamma och besokare.
For att understryka omrddets stadsmds-
siga sammanhang stdlls hoga krav pa
stadsdelens programmering och innehdll
likavdl som for omradets utformning och
arkitektoniska kvaliteter, for helheten som
for enskilda byggnader. For ett resursef-
fektivt dterutnyttjande av mark ges den
nya stadsdelen en relativt hog tdthet vil-
ket maste ske i samklang med att omradet
erbjuder en stadsmiljé av hog kvalitet. Hdar
har det offentliga rummet en avgérande
roll. Stadens miljoambitioner integreras i
den stadsbyggnadsmdssiga och arkitekto-
niska utformningen.

Overgripande forutsittningar

I Sodra Viartahamnen finns idag en etablerad
bebyggelsestruktur som over tid formats ge-
nom tidigare hamn- och industrianvandning.
De historiska lagren, i huvudsak relativt plana
hamnytor, kajer, hamn- och industribyggna-

44

der, industrispar, etc kan avldsas genom stads-
delens gator och strak. Likavél som att vissa
av de historiska lagren idag har raderats ut, har
det dven tillkommit ny bebyggelse pa senare
tid. Lilla Vértans storskaliga vattenrum i Gs-
ter har en avgorande betydelse for upplevel-
sen av bebyggelsens karaktir. P4 samma sitt
ska stadsdelens utformning samspela med och
beakta element i stads- och naturlandskapet
som till exempel Hjorthagsberget i norr, Gér-
dets topografi och punkthusbebyggelse i1 vis-
ter, samt Ladugéardsgérdet i soder. I dagslaget
finns dven ett flertal barridrer bade inom och i
anslutning till omradet. Programforslaget ba-
seras pa ett antagande att vissa av dessa kan
hanteras, till exempel genom en omdisposi-
tion av funktioner som exempelvis bangarden.
Girdets topografiska forhallanden och andra
befintliga och planerade infrastrukturella bar-
ridrer behdver ocksé beaktas for omradets ut-
formning.

En helhet med variation

Programomradet Sodra Vértahamnen ar ett
relativt stort och utdraget omrade léngs Lilla
Virtans vatten. Sodra Virtahamnen kan uti-
fran ett stadsbyggnads- och gestaltningsper-
spektiv betraktas besta av tre delar, Vértapiren,
Valparaiso och Sodra Virtan. Sédra Vartan
dr idag delvis redan bebyggt, dar gator och
byggnader utgér forutsittningar for planerad
tillkommande bebyggelse. Omradet Valparai-
so 1 norr omsluts till stora delar av storskaliga
infrastruktur- och energianldggningar, likavil
som den planerade hamnanldggningen, Vér-
tapiren. Delomradena forhaller sig till och
paverkar det omgivande stads- och naturland-
skapet pa olika sdtt. Samtidigt ska omradet
betraktas som en helhet och halls samman av
stadsdelens funktioner och program. Det of-
fentliga rummets funktion och utformning, till
exempel vid platser, gator och strak, ar darfor
avgorande for hur omradet kommer att kunna
lasas ihop. Sodra Virtahamnens forutsittning-
ar, karaktdr och mangfacetterade egenskaper
ger samtidigt utrymme for en diversitet och
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Den nya terminalbyggnaden pd Vértapiren |
(Bild: Stockholms hamnar/Arkitekifirmaet |
C. F Moller/Berg Arkitektkontor)

Programormuddets avgrdnsning

' i Valparaisotorget
och indelning i delomrdden

Vartaterrassen (farjeterminalen)
Hjorthagen Energi-
' hamnen

Vértaverket 3 Lilla Vértan
(kv Nimrod) : Virtapiren
: N méngfald for enskilda delars uttrvck och ut-
Hiorthagsmotet E formning. Omrédets historiska identitet har o _ _
P : inneburit fristéende byggnader med egna ka-  Valparaiso ligger topografiskt inbaddat i dal-
kv Bremen o raktéirer, en typologi som nu fors vidare in i gangen mellan Hjorthagsberget och Gardet.
e H den nya stadsdelen. Dalgangen utgor ett landskapselement som

ouo'.',i‘o--o%':'iiiio-o.-...........}liioon-n.oclo-ooo-o-oo--ooc-o.

Reey, & kommer att paverkas av den infrastruktur som
“Ge,, s nu genomfors. Utformningen av Valparaiso

L 'SédraMaEr Gk . o . bygger .t111 stor del pa forutsattnmgar som

M ; 7% En detaljplan for Vértapiren har tagits fram  ges av infrastrukturen. Véster om Valparaiso

T_ Cardet &, o = och vunmit laga kraft 2010. Eftersom Virta- byggs den nya trafikplatsen, Hjorthagsmotet,

"5_6% : k- piren och hamnverksamheten i hog grad pd-  som kommer att £ en dvre nivéd pd +10 meter

: X 5 verkar omrédets planeringsforutsattningar, &ver nollplanet, alltsd cirka 7,5 meter ver da-

R N till exempel 1 friga om trafikforsérning och  gens markniva inom Valparaiso. Genom om-

bullerstorningar, utgér piren del av program-  rddet stricker sig ett jarnvagsspar som kopplar

Giirdet met trots att det inte ar aktu_ellt att upprittaen  ihop firjeterminalens tigférjelige med Virta-

ny detaljplan. P4 den nya piren uppférs en ny  banan. Norra Hamnvagen och den nya spér-

‘.‘;@f 7 B modern och effektiv passagerarterminal. Ter-  vigen lyfts till nivan +10 meter for att korsa
@(@ / minalens utformning bidrar till att integrera  spdret. Aven biltrafiken till och frén firjorna
Frihamnen hamnverksamheten med den nya bebyggel- behover korsa spéret planskilt for att undvi-

sen, primért genom att delar av terminalen ka konflikt med tdgen. Under jirnvigssparet

Alléplatsen Kvartersparken gors publik. Terminalens tak gors tillgdngligt  kommer déarfor en végtunnel att byggas som

som utkikspunkt (Virtaterrassen) dver hamn-  en del av den si kallade Hamnpéafarten som

Remmunglhys- omradet och Lilla Vértans vattenrum. ska knyta ihop férjeterminalen med Norra

parken Lanken. Fordndringar som sker i trafikeringen

Finlandsparken
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Parkering, under marknivd
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Inlastning under marknivd

Spréingskiss som schematiskt visar principen
for bebyggelsens uppbyggnad inom Valpa-
saiso, liksorn dess innehdll Aven bostider
kan kemma att prévas i de inre delarna
(Bild: NCC/Wester+Elsner Arkitekter — bilden
Gr bearbetad)

med tag till hamnomradet kan leda till att al-
ternativa trafiklosningar studeras.

For att den nya bebyggelsen i Valparaiso ska
bli vil sammanhallen och hinga ihop pa ett
bra sitt med omgivningen kommer siledes
hela omradet att lyftas s8 att det stiger frin
nivin +2,5 1 den sddra delen till +10 over
jamvégsspéret och lings Norra Léinken. De
utrymmen som skapas under den nya mark-
nivin kommer att anvindas for handel, par-
kering och varuhantering. Utformningen av
bebyggelsen i Valparaiso behéver omhénderta
hé¢jdskillnaden mot Energihamnen i norr pa ett
sdtt som laker samman stadslandskapet trots
skillnaderna 1 bebyggelsens anvéndning.

Norra
Hamnvéagen

Tvarsnitt genom Valparaiso och firjeterminalen
(Bild: Stockholms ham nar/Arkitektfirmaet C. FE Maller/Berg Arkitektkontor}
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Valparaisotorget

Forsta
Bassangvigen

Bebyggelse, gator, platser och strik struktu-
reras efter stadsméssiga principer [6r att om-
riadet ska ingd i en sammanhéngande helhet.
Kvarterens storlek och volym ger goda forut-
sattmingar for kontorsbebyggelse. Som kom-
plement till en planerad handelsplats utformas
bebyggelsen med publika lokaler 1 bottenva-
ningarna. Omgivande trafikinfrastruktur och
hamnverksamhet beaktas s att bulleravskér-
mande effekt kan nés. Den generella struktu-
ren ger samtidigt en flexibilitet for de enskilda
kvarterens anvéndning och utformning &ver
tid. Om méjhgt provas ny bostadsbebyggelse
pé det centralt belidgna kvarteret ovanpd pla-
nerad handel. D3 Valparaisos nya markniva
blir hogre én dagens, far den nya bebyggel-

Hamnbassangen

sen mot Bassingvigen en viktig uppgift 1 att
medla mellan nivaskillnaderna. Bebyggelsen,
som 1 huvudsak inrymmer kontor, kommersi-
ell service etc, far 1 detta lige en generds ut-
sikt over hamnbassingen, vattenrummet och
firjorna, men méste samtidigt ge stdd for en
levande stadsmilj6 langs huvudgatan.

Omrédets centrum utgdrs av Valparaisotorget
1 skdrningen mellan Norra Hamnvagen och
gingstraket mellan farjeterminalen och Gir-
dets T-banestation. Platsen erbjuder sévil en
fysisk som en visuell koppling till den nya ter-
minalen pa piren.

Goda kopplingar och samband anordnas med
omkringliggande niaromraden, till exempel
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genom broforbindelser dver véginfrastruktu-
ren till bdde Hjorthagen och Gérdets tunnel-
banestation, inte minst med tanke pa de rese-
nérer som ska till och fran den nya terminalen.

Bebyggelsen i Sodra Virtan uppfors i en
kvartersstruktur med utgédngspunkt i befintlig
bebyggelse, men ocksa de jarnvigsspar som
tidigare forsorjt hamnen och vars strdckningar
lever kvar i gatustrukturen. Gator och strak
striacks ut i st-véstlig riktning for att — fysiskt
och visuellt — sammankoppla omradet mot
Girdet likavil som ner till vattnet och kajen.
Tegeluddsvédgen foreslas till exempel delvis
erséttas av en ny allé, och kan ddrmed via tva

nya korsningspunkter strackas ut genom den
nya bebyggelsen ner till vattnet och kajen. Pa
motsvarande sétt kan ocksa andra, nya forbin-
delser skapas for en 6kad integration och kon-
takt mellan befintlig och ny bebyggelse i om-
radet. Marknivén inom omradet ar i huvudsak
den befintliga med undantag for ett omrade i
den sddra delen dér ett hogre parti kommer att
schaktas ner till samma niva som omgivning-
en, cirka +2,5 meter ver nollplanet.

De relativt smé kvarteren innebdr att varje
kvarter kan betraktas som ett hus. Genom
olika byggnadshdjder och volymer ges om-
raddet ddrmed sammantaget en variation inom
ett givet system som utgdrs av det offentliga
rummet. Variationen bidrar dven till att virna

utblickar fran Gérdet 6ver och mellan den nya
bebyggelsen.

Sodra Viértan kommer till stor del att innehalla
kontor och arbetsplatser, men dven handel och
service. I de centrala delarna, skyddat fran
buller av omkringliggande kvarter, planeras
ett antal bostadskvarter i anslutning till den
centrala kvartersparken och Sédra kajen med
det nya Kajstraket. Genom de utstrackta ga-
torna och genom bostadsbebyggelsens place-
ring, forvéntas kajen bli en attraktiv malpunkt
for savil boende och arbetande i omradet som
invanare i 6vriga delar av staden.

Det offentliga rummet binder
samman omradet

En generds stadsallé 16per genom omradet
i nord-sydlig riktning for att hélla samman
stadsutvecklingsomréadets sddra delar. Genom
Soédra Vartahamnen lokaliseras den nya allén
i huvudsak pa befintlig bangard. Hérigenom
ges forutséttningar for fler och battre kopp-
lingar mellan Sédra Vértahamnen och Gérdet
jamfort med dagsldget. I sin fulla utbyggnad
stracker sig allén som S6dra Hamnvégen fran
Lindardngsvégen i soder, genom Frihamnen
och Sodra Virtahamnen. I hdjd med Fin-
landsparken fordelar sig allén och ansluter
dels till Hjorthagsmotet (Norra ldnken) dels
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Frdn omrddets inre delar ges
madnga mdjligheter till utblickar
over vattenrummet

till Norra Hamnvégen genom Valparaiso och
Energihamnen upp till Ropsten. Alléns place-
ring innebdr en naturlig grinszon mellan Gér-
det och den nya bebyggelsen, och bedoms pa
sa sétt ha en viktig funktion i att integrera den
nya stadsdelen med Gérdets stads- och natur-
landskap. Om mojligt kan nya forbindelser i
form av gangvigar och trappor provas mellan
allén och Oregrundsgatan pa Gérdet. Allén ut-
gor ett offentligt rum som rumsligt definieras
av ny bebyggelse med ett blandat innehall, till
exempel publika lokaler med olika typer av
service. Platsbildningar kan anordnas kring
de befintliga byggnader som bevaras och som
kan fé nya roller i stadsdelen. Genom att be-
fintliga gator striacks ut och nér ner till vatt-
net och kajen, ges d&ven mdjlighet for omradet
att naturligt integreras i staden. Vid sérskilda
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Schematisk bild 6ver viktiga kopplingar mellan
Sddra Vdrtahamnen och omgivande omrdden

Rott = gang och/eller cykel
Blatt = bil
Ljusblatt = bt

punkter diar dessa strdk mots, till exempel
langs kajen, foreslds nya platsbildningar ut-
gora malpunkter. Har kan publika funktioner
och aktiviteter inrymmas i bebyggelsen eller
pa kajen. Allén likavél som 6vriga gator och
strak 1 omradet tradplanteras for 6kad upple-
velse av stadsrummet, for att bryta ner skalan
pa bebyggelsen samt for att stirka omradets
biologiska mangfald. Aven kajen foreslas del-
vis tradplanteras.

Den grundldggande idén é&r att omradets of-
fentliga rum genom gator, strak, parker och
platser haller samman omradet for att det ska
kunna avlédsas som en helhet. For att nd avsedd
effekt méste dven omgivande bebyggelse, ny
som befintlig, ge stdd at det offentliga rummet.
Detta sker bland annat genom att publika lo-

N

_

Exempel pd urbana och mer intensiva platser i
stadsdelen. De exempel som ges har alla olika

karaktdr och funktioner.

kaler och funktioner anordnas i bebyggelsens
nedre vaningar, att malpunkter och attraktio-
ner tillfors omradet, att hallplatser for bat och
sparvagn lokaliseras vid strategiska platser, att
naturliga motesplatser kan anordnas och att
temporédra och permanenta kulturevenemang
och -installationer anordnas.

Som komplement till den 6verordnade och re-
lativt generella strukturen kan ett antal platser
och héndelser sérskilt identifieras. Genom en
medveten programmering och utformning av
stadsmiljon och bebyggelsen i synnerhet vid
dessa platser, kan omradet fa en okad attrak-
tivitet, avlasbarhet och orienterbarhet. Loka-

ler med publika funktioner, service etc bidrar
med attraktiva malpunkter och dirmed mo-
tesplatser i omradet. Dessa kan till exempel
inrymmas langs kajen mot Lilla Vértan, men
ocksa vid méten mellan ny och befintlig be-
byggelse. P4 samma sitt kan vissa moten mel-
lan omradets huvudgator forstirkas som mal-
punkter i omradet. Exempel pa sadana platser
ar motet mellan Tegeluddsvagen och den pla-
nerade allén. Genom en sérskild omsorg om
gestaltningen av och innehéllet i bebyggelsen
och det offentliga rummet vid dessa platser
kan de lyftas fram i relation till den mer ge-
nerella strukturen, till exempel genom publika
lokaler i flera vaningar, utbud av servicefunk-
tioner eller konstinstallationer. En accentu-
ering av dessa platser beddms pa sa sétt kunna
bidra till ett mer attraktivt, levande och varia-
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Volymstudie over majlig bebyggelse
i Sodra Vdrtahamnen.
(Bild: Rosenbergs Arkitekter)

tionsrikt stadsrum. Andra viktiga hdndelser &r
hallplatser, entréer till omradet och strdk som
forbinder omradet med Gardet.

Ny modern bebyggelse med hog
arkitektonisk kvalitet, tithet och
varierat innehall

Den nya bebyggelsen i Sodra Virtahamnen
kan genom sin utformning ta upp karaktérs-
drag savil fran det omgivande hamn- och
industrilandskapet, som frén stads- och natur-
landskapet i stort. Det storskaliga vattenrum-
met, silobyggnader, hamnmagasin etc antyder
att den nya bebyggelsen kan ges en nagot ho-
gre skala, likavil som att materialitet och form
kan ta fasta pa bade historiska och befintliga
foreteelser. P4 motsvarande sétt kan bebyg-

gelsen ansluta till Gérdets topografi, bebyg-
gelse och gronska. Genom en sammanfldtning
av dessa och andra paverkande faktorer, far
omradet en mangskiftande och variationsrik
karaktdr. Den tdta staden ger mojlighet till ett
resurseffektivt nyttjande av mark samtidigt
som underlag kan ges for god kommersiell
och social service, kollektivtrafik etc som er-
fordras i den blandade staden. Den téta staden
kan dven ge den bulleravskdrmande effekt
som behdvs for att bostdder ska kunna byggas
inom omradet.

Samtidigt som omradet planeras for att bli en
tdt stadsdel sa maste det utformas for en stads-
miljé av hog kvalitet. Detta stéller sdrskilda
krav péd det offentliga rummets utformning,
karaktir och anvédndning.

Bostadsbebyggelsen samlas i sex kvarter cen-
trerat i huvudsak kring den planerade Kvar-
tersparken. Kvarterens ldge ger en god visuell
kontakt med det stora vattenrummet likaval
som med den véderskyddade platsen. Intill
bostdderna finns idag en nyetablerad ICA-
butik. Bostadskvarteren utformas med en
forhojd bottenvaning med publika lokaler for
olika typer av service, forskolor, restauranter
etc, men dven de bostadskomplement som
behdvs, till exempel cykelparkering, soprum,
forrad etc. De 6-8 vaningar hoga bostadskvar-
teren inrymmer grona gardar med gemensam-
ma funktioner, uteplatser etc. Bostadsbebyg-
gelsen utformas mer eller mindre som slutna
kvarter, men dppnas upp for att ge ljusinslépp
likaval som utblick over vattenrummet. Be-
byggelsens hojd kan komma att trappas for

att ge erforderlig avskdrmning fran omkring-
liggande buller likavil som for att vdder- och
bullerskyddade gemensamma terrasser pa ta-
ken kan anordnas for de boende.

Bostadsparkering sker i garage under mark,
medan cykelparkering med fordel anordnas
for god tillgénglighet vid bostadsentréerna.
Bostider kan dven komma att provas i Valpa-
raiso ovan det centrala kvarter som inrymmer
handel i mark- och kéllarplan. Detta forutsét-
ter att bullerproblematiken i omradet kan han-
teras. Nir allén har fardigstillts kan bostider
dven komma att provas langs alléns véstra
sida. Hér kan till exempel stadsradhus med
genomgdende planlosningar uppforas. Bebyg-
gelsen kan komma att utforas i souterrain, och
inrymmer publika lokaler mot allén. Utform-
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ningen av denna bebyggelse behdver beakta
nérheten till bakomliggande bebyggelse pa
Gérdet men kan samtidigt erbjuda nya pas-
sager mellan Gérdet och Sodra Virtahamnen.
Tillsammans med passagerna och genom en
varierad hojd pa bebyggelsen kan den visuella
kontakten och utsikten frén bebyggelsen pa
Gardet vdrnas och delvis kvarsta.

Sett till hela omradet accentueras bebyggelsen
mot de stora stadsrummen, till exempel mot
vattnet och mot allén. I omradets mer cen-
trala delar halls bebyggelsen pa en lagre hojd,
bland annat for att ge tillracklig avskdrmning
fran omgivande buller.

Omréadets fOrutsittningar pekar pd att ny,
innovativ bostadsarkitektur kravs for att 16sa
den utmanande bullerproblematiken sam-
tidigt som en god boendemiljo i Gvrigt ska
uppnas. Olika former av bulleravskdrmande
glaspartier provas over horn, genom loggior,
eller genom storre partier med dubbla fasa-
der. Stadens miljéambitioner ger dven att nya,
innovativa miljo- och energil6sningar arkitek-
toniskt integreras i bebyggelsen. Ett exempel
ar ”grona tak” som kan ge stod at en okad
biologisk mangfald, kyla av bostidderna under
varma sommardagar, fordroja dagvatten samt

50

ge rekreationsmojligheter for de boende (od-
ling, métesplatser etc).

Liksom for bostadskvarteren ska en hog ar-
kitektonisk kvalitet for 6vrig bebyggelse nés,
bland annat i syfte att identifiera mdjligheter
till att integrera de miljo- och energildsningar
som krivs. Kontorsbebyggelsen foljer princi-
perna i ovrigt for omradets utformning med
publika lokaler mot omradets gator, platser
och strak. Kontorsbebyggelsen ges en nagot
hogre skala dn bostdderna i syfte att ge erfor-
derlig bulleravskdrmning for bakomliggande
bostdder. Vid vissa strategiska platser kan en
hogre bebyggelse provas, till exempel i mo-
tet mellan Soédra kajen och hamnbassdngen
vid den nya Virtapiren. Har kan en ny hogre
byggnad likt en fyr markera entrén till omradet
frén vattnet, samtidigt som den bidrar till att
avskdrma bakomliggande bostadsbebyggelse
fran buller. Aven andra platser kan komma att
bli aktuella for hogre bebyggelse. Detta stu-
deras i detalj i kommande detaljplanearbete,
men kan eventuellt hdnforas till ndgra av de
“intensiva platser” som identifierats.

Bebyggelsens utformning studeras i detalj i
kommande planarbete for de enskilda kvarte-
ren. Hér ingar dven att utifran omradets for-
utsdttningar, bebyggelsens planerade innehall
och funktioner, likavél som utifrdn stadens och
enskilda aktorers miljoambitioner, identifiera
och formulera en inriktning for enskilda bygg-
naders gestaltning, fargséttning och material-
val. Beroende pa bebyggelsens innehall och
funktion kan val av material och fargsittning
variera, dér till exempel puts, klinker och glas
i ljusare kulorer kan inga i bebyggelsen ldngs
delar av allén som ansluter mot Gérdets be-
byggelse. Mot vattnet kan till exempel inslag
av mer robusta och taliga material anvédndas
for att anspela pad hamn- och industrimiljon.

Generell struktur for okad
flexibilitet

I och med omradets relativt generella struktur
uppnas en storre flexibilitet for framtida for-
andringar. Detta ar av betydelse dd omradet
bedoms utvecklas 6ver lang tid i takt med att
befintliga verksamheter och funktioner av-
vecklas och nya tillkommer. Stadens malsétt-
ning 4r att planera for en blandad och varierad

Overst: Kommunalhuset
Underst: Smedjan (kv Bristol)
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Overst: F d restaurang Skeppet
Underst:Vdrtabanans f d stationshus

lllustration 6ver kulturhistoriskt
vdrdefull bebyggelse samt 6vrig
befintlig bebyggelse som bevaras

stadsdel dér bostdder, arbetsplatser och ser-
vice integreras i mojligaste man.

Kulturhistorisk bebyggelse

Delar av den befintliga bebyggelsen inom
programomradet kommer att finnas kvar nér
den nya stadsdelen utvecklas. I anslutning till
Finlandsparken finns Vértabanans enda be-
varade stationshus (ritat av Adolf Edelsvard
1882) som &r blaklassat i stadsmuseets klas-
sificering av kulturhistorisk bebyggelse®. Bl&
ar den hogsta klassen av bevarandevirde och
innebér att byggnadens kulturhistoriska virde
motsvarar fordringarna for byggnadsminne
enligt kulturminneslagen. Kommunalhuset
(en forvaltningsbyggnad for hamnkontor,
polis, brandkar och bostéder, ritad av Georg
R. Ringstrom 1905), restaurang Skeppet fran
1922 (ritat av Knut Perno ; Hasse & Tage spe-
lade 88-Oresrevyn hir 1970) samt en dldre
verkstadsbyggnad i kvarteret Bristol (smed-
jan; ritad av Ake Tengelin och troligen upp-
ford pa 1920-talet ) 4r alla belégna ldngs Ostra
sidan av S6dra Hamnvégen och &r gronklas-
sade 1 Stadsmuseets inventering. Gron klass
innebér att byggnaderna &r sarskilt viardefulla
ur historisk, kulturhistorisk, miljomaissig eller
konstnérlig synpunkt.

M Kulturhistorisk bebyggelse (hogsta klass)
Ovrig kulturhistorisk bebyggelse

B Ovrig befintlig bebyggelse
Ny bebyggelse

Befintlig bebyggelse som inte ar bevarande-
vard av kulturhistoriska skdl men som kom-
mer att finnas kvar &r beldgen inom kvarteren
Lybeck (med bland annat lokaler for Friskis &
Svettis, Postens foretagscenter, Handelsban-
ken och en gymnasieskola), Neapel (med For-
tums huvudkontor, Rekryteringsmyndigheten,
hotell Ariadne och foretag inom bland annat
media, import, service och logistik), Rotter-
dam (med foretag inom bland annat media
och kommunikation, produktutveckling och
industridesign), Hamburg (med bland annat
handelsforetaget Indiskas huvudkontor) och
Riga (med en kontors- och handelsbyggnad,
uppford 2010, som bland annat inrymmer ICA

Kvantum). Vid behov kan en fordndring och
anpassning av befintlig bebyggelse komma att
ske over tid i takt med omradets utveckling.

Den bebyggelse som idag finns inom kvarte-
ren Valparaiso (Tallink Siljas nuvarande farje-
terminal), Narvik (gymnasieskola) och Bristol
(undantaget ovan nimnda verkstadsbyggnad)
kommer att ersittas av ny bebyggelse efter
hand som omradet planldggs och byggs ut.
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Befintliga silobyggnader. Den stora skalan Publikt program Bostdder i de centrala
finns etablerad i omiddet i bottenwdining delarna av Sodra Vértan

Den nya bebyggelsens fasader mot vattnet
Varje enskild byggnad kommer att bear-
betas vidare och gestaltas i den fortsatta
planeringsprocessen.
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Auvsnittet redogdr for den planerade stadsde-
lens innehéll och programmering. Med detta
avses den huvudsakliga markanviandningen
och de funktioner som tillférs omradet anting-
en 1 bebyggelsen eller i det offentliga rummet.

Ett vixande naringsliv for
morgondagen

Sodra Vdartahamnen ger utrymme for ett
vixande ndringsliv inom kunskaps- och
tjdnsteintensiva branscher i kombination
med innovativa och klimatsmarta Iosning-
ar.

I enlighet med stadens langsiktiga prognoser
for en fortsatt stark ekonomisk utveckling
och didrmed en Okning av sysselsittningen,
innebér stadens ambitioner bland annat att
aktivt frimja en utveckling inom néringsliv,
forskning och hogre utbildning . Stockholms
néringslivsstruktur 4r idag utpriglat kun-
skapsintensiv med en stor tjanstesektor. I[CT
(Information and Communication Technolo-
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gies), miljoteknik, bioteknik samt bank och
finans dr nagra av de starkaste branscherna,
som ocksa har betydande internationell kopp-
ling.

Sodra Viértahamnen kan i linje med stadens
ambition att skapa grund for en fortsatt ut-
veckling och tillvéxt inom néringslivet erbju-
da lagen for ny bebyggelse for arbetsplatser.
Sodra Virtahamnens néringslivsstruktur ar
till stora delar relaterad till hamnverksamhe-
ten, men omradet inrymmer idag ett relativt
mangfacetterat néringsliv i 6vrigt med detalj-
handel, hotell, media och traditionellt mindre
foretagande. Idag arbetar cirka 3600 personer
1 omradet.

Sédra Viartahamnen kan pa kort och léngre
sikt erbjuda mdjligheter till ny bebyggelse
inom olika branscher. En mojlig strategi for
omradets utveckling bygger delvis pd att
frimja etablering av likasinnade fOretag, sé
att nytt foretagande kan relatera till redan be-
fintliga verksamheter i omradet. Syftet med
denna strategi ar att identifiera mojliga syner-

M Arbetsplatser
Ovrig bebyggelse

Foreslagna ldgen for verksamheter,
kontor och arbetsplatser
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gieffekter i foretagandet, vilket kan gynna de
enskilda verksamheterna likavdl som omradet
1 stort.

Turism- och besdksnéringen har dkat konstant
i Stockholm de senaste aren, en utveckling
som delvis kan relateras till den kande férje-
och kryssningsverksamheten dver Ostersjon.

Sodra Virtahamnen kan ur detta perspektiv
utgdéra en grund for utveckling av handel i
omradet, baserat pa den tydliga kopplingen
till hamn- och turistnédringen, likavél som att
omradet ligger relativt vil tillgdngligt for ett
storre omland. Omradets infrastrukturutbygg-
nad ir i detta avseende en visentlig faktor.
Med utgéngspunkt fran hamnverksamheten,
sjofarten och den pé sikt goda tillgéngen till
infrastruktur i 6vrigt, kan omréadet i framtiden
komma att utgdra en port till bdde Norra Djur-
gérdsstaden och Stockholm.

Utvecklingen av kommersiella fastigheter for
handel, foretagande och kommersiell service i
ovrigt, sker med fordel i omradets norra delar

Den nya terminalbyggnaden pa Vdrtapiren
(Bild: Stockholms hamnar/Arkitektfirmaet
C. F. Moller/Berg Arkitektkontor)

(Valparaiso) likaval som i delar av S6dra Var-
tan dédr bostadsbebyggelse inte bedoms som
mdjlig. Planeringsinriktningen &r att skapa en
blandad bebyggelse.

Sammantaget uppskattas omradet pa sikt
kunna erbjuda cirka 20 000 nya arbetsplatser.
Tillsammans med befintliga verksamheter kan
omradet sammantaget inhysa ndrmare 25 000
arbetsplatser.

En intressant utmaning for utvecklingen av
niringslivet utgér omradets miljoprofilering.
En tendens idag &r att allt fler kontorsetable-
ringar har en uttalad miljoprofil med manga
innovativa och klimatsmarta 16sningar. Detta
ligger mycket vél i linje med stadens ambitio-
ner att miljoprofilera Norra Djurgérdsstaden.

[
"I‘

Vidrtaterminalen — morgon-
dagens port till Stockholm

I och med genomforandet av Stockholms
Hamnars Vision 2015 kan Sédra Vdrta-
hamnen erbjuda en modern och effektiv
fdrjeterminal som utgor del av den nya en-
trén — porten - till Stockholm.

Virtapiren ingdr som en del i hela hamnan-
laggningen i stadsutvecklingsomréadet. I syfte
att utveckla en modern, miljovinlig och effek-
tiv hamn planeras verksamheten koncentreras
till omradets tva pirar, Vértapiren och Fri-
hamnspiren. I den forsta etappen, som berdr
Sodra Vartahamnen, byggs Vértapiren ut med
cirka 85 000 m?, kring vilken fyra nya fartygs-
lagen anordnas. Ett femte fartygslidge utgdrs
av befintlig kaj i Vértabassédngen. Nér den nya
hamnanlidggningen &r fardigstilld omfattar
anldggningen cirka 1200 meter kaj och cirka
131 000 m? markyta, vilket ungefar motsvarar
dagens hamnyta.

sl AN,

Virtahamnen hanterar i genomsnitt cirka
10 000 passagerare dagligen, utslaget Gver
hela éret. Under hogsdsong (sommar) ér flo-
desgenomstromningen néstan den dubbla.
Den planerade utvecklingen innebédr ingen
forandring av antalet passagerare.

Hamnen kommer att vara av stor betydelse for
gods- och passagerartransporter kring Oster-
sjon. Viértahamnen hanterar dagligen trafik
till Abo, Helsingfors och Tallinn. Hamnen
utgor en viktig del av transportkedjan och ér
dérmed av stor betydelse for naringslivet, inte
bara i Stockholm utan for hela regionen. Far-
jeverksamheten utgdr dven en viktig del for
Stockholms turismniring dé totalt sett cirka
1,9 miljoner passagerare besdker Stockholm
under ett ir. Den direktkonsumtion som farje-
passagerarna genererar motsvarar ungefar en
femtedel av hela besdksnéringen i Stockholms
lan vilket ocksé bidrar till sysselsittningen i
staden.

Pa den nya piren uppfors en ny modern och
effektiv passagerarterminal. Terminalens ut-
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Bostader
Bostidder (mer osakert)
Ovrig bebyggelse

formning bidrar till att integrera hamnverk-
samheten med den nya bebyggelsen, primért
genom att delar av terminalen gors publik.
Terminalens tak gors tillgéngligt som utkiks-
punkt (Vértaterrassen) 6ver hamnomradet och
Lilla Vértans vattenrum.

En utveckling och modernisering av hamn-
verksamheten utgor del av Stockholms arbete
for en béttre miljo. Genom transporter pa vat-
ten till andra delar av staden ges fler valmoj-
ligheter for den enskildes resor, vilket kan
avlasta véignitet och kollektivtrafiken i vrigt.
Omvandlingen mojliggér dven en fortitning
av staden vilket ligger i linje med stadens
oversiktsplan.
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Nya boendekvaliteter i ett unikt
omrade

Soédra Vdartahamnen kommer att kunna
erbjuda ett attraktivt boende i vattenndra
ldge, med god tillgdnglighet till sdavdl city
som gron- och rekreationsomraden.

Stockholms befolkning dkar kontinuerligt ge-
nom bade inflyttning och genom naturlig be-
folkningsokning. Till 2030 beddms staden ha
en miljon invanare. Detta stiller krav pa att
staden och regionen tillhandahéller olika bo-
endeformer for att mota behovet.

So6dra Virtahamnen kan erbjuda ett unikt och
attraktivt boende i en ny stadsdel. Laget ar ci-

Foreslagna ldgen for bostdder utifrdn dagens kédnda
forutsdttningar. | och med att bebyggelsestrukturen
bearbetas vidare i det fortsatta planarbetet kan
ytterligare bostdder tillkomma, i huvudsak inom de
centrala delarna av Sodra Virtan.

Bostadskvarteren i Sodra Vértan omges av
bebyggelse for kontor och verksamheter
som skdrmar av buller frdn vagtrafik och
hamnverksamhet

Kvarter som sldpper ner sol pd gdarden
och samtidigt skyddar kvarteret mot buller
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Maojliga principlosningar for utformning av bo-
stdder i bullerutsatt miljo. Utéver genomgdende
ldgenhetslosningar kan fasader, helt eller delvis
komma att utforas med ett yttre glasat skikt, till
exempel vid balkonger, over hérn eller vid opp-
ningar i bebyggelsen.

tynédra och lattillgéngligt, 1 synnerhet nér om-
radet dr utbyggt och nya kommunikationer,
som spéarvig och utdokad busstrafik ar etable-
rade. Omrédets relativt hoga tithet med sé-
vil bostdder som arbetsplatser beddms ocksa
kunna utgdra underlag for en varierad och vil
utbyggd social och kommersiell service.

Naérheten till Lilla Vértans vatten dr kanske
den storsta kvaliteten for bostdder i Sodra
Virtahamnen. I och med att dagens reserv-
lage for fartyg lings Sodra kajen flyttas till
den nya Virtapiren frigdrs en stor del av kajen
och blir tillgénglig for allminheten. Genom
att anordna vistelseytor av olika karaktér, pro-
menadstrak, bryggor, utomhusbad, bollplaner
med mera ges de boende goda mojligheter att
uppleva vattenrummet med dess kvaliteter
over skiftande arstider och vaderlekar. Mgj-
lighet till utblickar 6ver Lilla Vértan kommer
att kunna ges savil fran gator och platser som
frén bostadsbebyggelsen.

Ytterligare en kvalitet utgors av nirheten till
Gérdets natur- och rekreationsomraden. Ge-
nom forbittrade kopplingar mellan den nya
bebyggelsen i Sodra Vértahamnen och Gérdet
blir inte minst Sportfiltet lattillgéngligt for de
boende. I en storre skala finns alla besoksmal i
form av natur- och kulturupplevelser pa norra

och sddra Djurgarden inom rimligt avstand for
utflykter.

Bostadsbebyggelse provas i nagra kvarter nar-
mast vattnet ldngs del av kajen samt kring den
planerade kvartersparken som fungerar som
bade torg och park. Cirka 1000-1200 lagen-
heter bedoms kunna uppforas hér. Bostads-
kvarteren utformas for att ta tillvara den unika
utsikten Over vattnet och batarna, likavil som
att goda ljusforhéallanden ska ges bade for 1a-
genheterna och for de kringbyggda gardarna.

Bullersituationen i Sodra Vértahamnen ar
komplex med buller frén flera olika buller-
kéllor och med stora variationer dver tiden.
Programomradet paverkas av buller fran bat-,
vég- och jarnvégstrafik samt buller fran truck-
transporter, rangering etc varfor bade trafik-
och externt industribuller (som bedéms efter
olika riktvdrden) behéver beaktas. Den kom-
plexa bullersituationen kommer att besta dven
nér planomradet bebyggts med bostider, kon-
tor och butiker.

Genom en medveten utformning av bostéder-
na kan en god boendemiljé astadkommas med
givna forutsittningar. Slutna kvarter skapar
véderskyddade miljoer, likavél som att bullret
kan avskédrmas sa att gardarna kan erbjuda tys-
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ta miljoer for lek, rekreation och vila. Genom
sdrskilda atgirder for avskdrmning av buller
uppfylls kriterierna for en god ljudmiljé &ven
1 ldgenheterna. Kvarteren runt bostdderna pla-
neras och utformas pa ett sddant sitt att ytter-
ligare bulleravskédrmning sker.

I den mén forutsittningarna tillater kan dven
ett mindre inslag av bostdder provas inom
Valparaiso. Dessa bostdder planeras och ut-
formas pa ett liknande sitt som bostidderna
i Sodra Virtan for att pa basta sitt skapa en
god boendemiljé med sa liten bullerstérning
som mojligt fran omgivande bullerkéllor. Vid
en avveckling av bangarden kan bostdder
dven provas langs alléns véstra sida. Denna
bebyggelse utformas med hinsyn till Gardets
topografi och bebyggelse, mojligen i form av
stadsradhus med publika bottenvaningar.

I omradet efterstravas en blandning av lagen-
hetstyper och storlekar. Omréadet innehéller
inga bostdder idag, men i omkringliggande
bebyggelse pa Girdet bor cirka 10 000 perso-
ner. | kommande planeringsetapper kan bosté-
der dven komma att provas i Frihamnen, strax
so6der om programomradet.
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HafenCity, Hamburg

Véstra hamnen, Malmé
(Bild:Wikimedia Commons)
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Foreslagna Idgen for handel,
service och publika lokaler

Handel och service

I takt med omradets utveckling och utbygg-
nad kan antas ett 6kat behov av ett variations-
rikt utbud av kommersiell och social service.
Denna typ av service dr avgorande for att dels
bidra till ett levande stadsliv i omradet 6ver-
lag, dels for att erbjuda boende, verksamma
och besokare den service som behovs.

En viss del kommersiell service finns redan
i omréadet idag, till exempel i det relativt ny-
byggda kontorshuset i kvarteret Riga dar
bottenvaningen inrymmer en storre livsmed-
elshandel. I dagsliget finns dven postombud
i byggnaden. Utover mindre butiker, kiosker
och restauranger har omradet idag ett relativt
begransat utbud av kommersiell service i 6v-
rigt.

Strategin for omradets utbyggnad innebér att
handel och service generellt ska inrymmas i
bebyggelsens bottenvaningar, i synnerhet vid
sdrskilda platser och léangs viktiga och frek-
venterade strak. Exempel pa sddana platser &r
vid omradets entréer, vid kvartersparken samt
lings allén. Aven lings kajen ut mot vattnet
bor viss kommersiell service kunna erbjudas,
lampligen i form av restauranger och liknan-

Il Handel, service
== Publika lokaler (prioriterat lage)
~~ Publika lokaler (6nskvirt lage)

de. Dessa har en viktig roll for att levandegdra
omradet efter ordinarie arbetstid.

En storre handelsetablering foreslas i Valpara-
iso. Handel i detta ldge kan forsorja ett storre
omland beaktat det tillgdngliga laget. Handel-
setableringen &r vél forsorjd med kollektivtra-
fik i form av sparvdg och buss men dven av
omkringliggande regional och lokal véginfra-
struktur. Handeln lokaliseras kring det plane-
rade torget och kan pa sé sétt &ven omhéinderta
det behov som farjeverksamheten alstrar. I
anslutning till planerad handelsetablering kan
med fordel lokaliseras ett utbud av kultur- och
rekreationsaktiviteter som komplement.

Handeln i omradet uppskattas sammantaget
kunna omfatta cirka 70 000 m* BTA.

Skola och forskola

Staden har hdga ambitioner att sdkerstilla en
god tillgang till skola och forskola for stadens
invanare. I dagsldget finns grundskola och
forskola samt ett antal gymnasieskolor eller
filialer i omkringliggande stadsdelar (Géardet
och Hjorthagen).

Mot bakgrund av den begrinsade andelen
bostdder inom programomradet har darfor
antagits att en ny skola i omrédet inte &r moti-
verad. Utdver befintliga skolor pa Ostermalm
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planeras befintlig skola i Hjorthagen komplet-
teras med ytterligare en i samband med om-
radets utbyggnad. Beroende pa utvecklingen
i Frihamnen och Containerhamnen/Loudden,
kan nya skolor dven ddr komma att uppforas
pa sikt. Har finns dé ocksé storre mojligheter
att integrera skolverksamheten med annan of-
fentlig service sdsom idrotts- och fritidsakti-
viteter.

Beroende pa i vilken omfattning omradet
kommer att inrymma bostdder kan en okad
tillgang till forskolor behdva tillgodoses inom
eller i anslutning till omraddet. Omradet be-
doms i programforslaget inrymma cirka 1000-
1200 bostdder vilket motsvarar ett behov av
10-13 avdelningar fordelade pé 2 eller 3 nya
forskolor. Ambitionen dr att nya forskolor ska
lokaliseras till ldmpliga ldgen nira eller i de
planerade bostadskvarteren likavdl som med
nérhet till parker och andra funktioner som
kan ge stdd &t verksamheten.
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Finlandsparken erbjuder plats for lek
och vila — hdr vid Finlandsmonumentet

Rekreation och upplevelser i de
offentliga rummen

Sédra Vdartahamnens ldge vid vattnet lika-
vdl som omrddets tillgdanglighet till Djur-
gdrdens natur- och kulturlandskap kan
erbjuda boende och besdkare rekreativa
mdjligheter och kulturella aktiviteter.

I en allt tatare stad behover tillgdngen till det
offentliga rummet for rekreation och utom-
husvistelse sakerstillas for boendes och arbe-
tandes vilbefinnande och hélsa. Aven ur ett
stadsmiljoperspektiv och ur ekologiskt héin-
seende behover tillgdngen till friytor av hog
kvalitet vara god.

Programomrédet bestér idag i huvudsak av
mark som anvinds for industri- och hamnén-
damal, med visst inslag av andra verksam-
heter i form av kontor, medieforetag, hotell,
mindre butiker etc. Laget vid vattnet &r en av
de storsta tillgdngarna for Sodra Virtaham-
nen. Mojligheterna att nd vattnet dr dock —
liksom 1i stora delar av Norra Djurgérdsstaden
— begrinsade péd grund av den storskaliga in-
dustri- och hamnverksamheten. Det ar darfor
viktigt att ta vara pa de mojligheter som finns
att komma néra vattnet och skapa attraktiva
kajer som ir tillgéngliga for alla, boende sé-
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En procent till konst.

www.stockholmkonst.se

Noder och samband i
det offentliga rummet

vél i omradet som pa Gérdet, verksamma och
besdkare. Stockholms nya &versiktsplan, Pro-
menadstaden , lyfter sérskilt fram tillgénglig-
heten till strénder och kajer som en viktig kva-
litet i staden. Bebyggelsens struktur i Sodra
Virtahamnen dér manga gator ar riktade sé att
de har vattnet och kajerna i fonden hjélper till
att skapa kontakt med vattenrummet. I néra
anslutning till programomradet finns storre
rekreations- och gronomréden tillgdngliga i
form av s6dra Djurgarden och Gérdets 6ppna
sportfilt.

For att skapa ytterligare mervérden i de offent-
liga rummen kommer ett program for offentlig
konst att tas fram, med utgangspunkt fran gél-
lande praxis for offentliga investeringar dir en
viss andel avsitts for andamalet.

Malet med de offentliga rummen i den nya
stadsdelen dr att kunna erbjuda platser med
skiftande karaktér; allt fran rofyllda gronskan-
de oaser till livfulla, myllrande motesplatser.
Ett antal stadsrum med olika karaktirer har
definierats i stadsstrukturen:

Finlandsparken, Kommunalhusparken,
Valparaisotorget och Virtaterrassen

Léngs ett strak mellan Gérdets tunnelbanesta-
tion och férjeterminalen skapas en sekvens av

Kommunalhusparken

Finlandsparken

Tunnelbanestn
Gardet

platser genom fyra stadsrum; Finlandsparken,
Kommunalhusparken, Valparaisotorget och
Virtaterrassen. Finlandsparken bor utvecklas
till stadsdelspark och kan bland annat erbjuda
gronska och ro. Kommunalhusparken fore-
slas utformas till kvarterspark med fokus pa
aktiviteter for ungdomar. Valparaisotorget ar
en viktig knutpunkt med stark kontakt med
vattnet och férjorna. Vértaterrassen, som é&r
beldgen pa taket till farjeterminalen, erbjuder
utblickar 6ver Lilla Vértan och hela hamn-
verksamheten.

Kvartersparken och Kajstraket

I den Gstra delen finns tva stadsrum definiera-
de; Kvartersparken och Kajstraket. Kvarters-
parken omgirdas av bostadskvarter och kan
fungera i det lokala sammanhanget for de bo-
ende och de som arbetar hir. Kajstraket, som

Virtaterrassen

Valparaisotorget, sparvagns-hpl

Sparvagns-hpl

Kajstraket

Kvarters-

pake Brygga for battrafik

stracker sig langs med hela den tillgéngliga
kajen, &r daremot en viktig mdtesplats som
kan attrahera besokare dven fran andra delar
av Stockholm.

Allén

Langs den planerade allén kan med fordel
olika platser anordnas for en okad vistelse-
kvalitet. Langs allén finns till exempel idag
ett antal mindre, kulturhistoriskt vérdefulla
byggnader som avses bevaras. Dessa kan ges
en mer publik anvindning ocksad ur rekrea-
tionssynpunkt.

Forslag till sociala virden

Stockholms sociotopkarta redovisar ett an-
tal viardebegrepp som anvinds i planeringen
for att utveckla parker och gronomraden.
Har nedan redovisas vilka viarden som skulle
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Férslag till sociala virden®
1. Valparaisotorget

Utsikt, Vattenkontakt, Sitta i solen, Folkliv,
Uteservering

2. Viartaterrassen

Utsikt, Vattenkontakt, Promenader, Sitta i
solen, Uteservering

3. Kommunalhusparken

Lek, Bollspel, Sitta i solen, Folkliv, Uteser-
vering, Skate, Kulturhistoria

4. Kvartersparken

Gron oas, Uteservering, Lek, Ro, Blom-
prakt, Sitta i solen

5. Finlandsparken

Pick-nick, Gron oas, Ro, Utsikt, Sitta i
solen, Lek, Kulturhistoria, Skogskinsla,
Landform, Blomprakt, Pulkadkning

6. Kajstraket
: ) NN Utsikt, Vattenkontakt, Lek, Bad, Folkliv,
) .- . N o Picknick, Uteservering, Sitta i solen
S
\\\%&yg\' \ T 200 7. Hallplats S6dra Hamnviigen

Sitta i solen, Folkliv, Uteservering

8. Giirdet (utanfor programomridet)

T 100 Grén oas, Promenader, Loptrining, Rid-
ning, Lek, Sitta i solen, Evenemang, Pick-

i nick, Bollspel, Skidor

. 9. Londonparken (utanfor programomr.)

+0m

Sitta 1 solen, Gron oas, Ro, Lek, Blom-
NORH prakt, Boule
PLAN 1:500



P8316

81; Bar 28¢s:

83

- SEadshyggnadskantgrat stgekhslm: 2812

Gadignc dgkyment - Melin Klivus,

kunna lyftas fram pa respektive plats 1 Sodra
Viartahamnen, samt vilka virden som finns
som komplement 1 ndromradet. Sammantaget
fangas de flesta av sociotopkartans redovisade
vérden in.

Flera av parkerna ar for sma for att uppfylla
de vtkrav for kvarterspark och stadsdelspark
som Stockholms Parkprogram stiller som
mal (se bild till vinster). Det dr darfor vt-
terst viktigt att de offentliga rum som plane-
ras utformas med mycket hog kvalitet for att
uppfylla manga sociala virden. Det behdver
samtidigt sikerstéllas en god tillgénglighet till
rekreationsytor i nidromréadet, primart Gérdet
och Djurgirdens kultur- och naturlandskap.
Fa sikt kan ny bebyggelse i de sodra delarna
av stadsutvecklingsomradet, likavil som de
anldggningar som planeras kring Hjorthagen,
erbjuda ytterligare rekreationsmojligheter.

Stadsliv och trygghet

For att bidra till en dynamisk och levande
stadsdel utgér den upplevda tryggheten en
betydelsefull aspekt. Detta ér sérskilt viktigt
att beakta for de tider pa aret och dygnet som
ar morka. Det ar till exempel inte ovanligt att
ménniskor tar betydande omvégar eller till
och med stannar hemma for att de upplever en

Parktiflgdng i Sédra Virtahamnen
(Bild:White arkitekter)

plats eller ett strik som otryggt Det innebéar
1 sin tur samhdllsekonomiska forluster 1 form
av forsamrad tillginglighet och lidngre restider

eller att manmiskor véljer bil framfor kollek-
tiva fardmedel.

En analys har genomforts av stadslivs{orut-
sdttningar och fotgéngares trygghet 1 Sddra
Vartahamnen®, baserad pa det hir program-
met och hur stadsdelen dr tankt att utformas.
Studien visar att det finns anledning att vidare-
utveckla nuvarande utbyggnadsscenarier med
konkreta tgirder som okar och sikerstiller
fotgéngares res- och trygghetskvalitet. En for-
tatning med ny, blandad bebyggelse innebér
att fler méanniskor kommer att réra sig 1 omra-
det under hela dyvgnet, vilket i sig kommer att
innebéra en okad trygghetskénsla.

Hur omrédet utformas mer i detalj har dock
stor betydelse for hur tryggt det kommer att
upplevas. Viktiga aspekter dr till exempel
graden av naturlig dvervakning frin bostider,
siktlinjers lingd utmed ett strik, mojliga flykt-
vigar, sidoomridenas éverblickbarhet och in-
slaget av publika verksamheter vid platser och
strak. Det ger stod bland annat for program-
mets striivan att blanda verksamheter med bo-
stider i s& stor utstrickning som mdéjligt och
att en stor del av bottenvaningarna upplats for
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:" ": KVARTERSPARK, 0,5-5 ha som s“'“'""o,‘ STADSDELSPARK. 5-50 ha
%. . hasinom 200 m = radie cirkel = % bor nds inom 500 m =

s - = radie cirkel

1. Kvartersparken 0,45 ha ".‘ 5

2. Kajstraket 0,85 ha LTS

3. Londonparken 0,7 ha 5. Finlandsparken 0,7/2 ha

4. Kommunalhusparken 0,36 ha
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Alt |. Programforslaget, 6stra bangdrden dr ersatt med den nya allén.

publika verksamheter som butiker och servi-
cestillen. En annan viktig del som péaverkar
den upplevda tryggheten &r belysningen pa
gator och platser.

En viktig slutsats fran den genomf6rda ana-
lysen &r att Sodra Virtahamnen har allt att
vinna pé att den Ostra bangarden avvecklas,
ur ett trygghets- och tillgdnglighetsperspektiv.
Det skulle innebara betydligt fler mojligheter
att rora sig mellan S6dra Virtahamnen och
Girdet vilket forkortar gangavstandet mellan
manga av malpunkterna i och omkring om-
radet och ger fotgéngaren mojlighet att vélja
det strdk som kénns tryggast. Analysen visar
ocksa att en medveten lokalisering av publika,
kvéllsoppna lokaler okar tryggheten, till ex-
empel langs viktiga strak till buss- och spar-
vagnshallplatser och Gérdets tunnelbanesta-
tion.
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Analysen lyfter fram Finlandsparken som en
sdrskilt viktig plats att utveckla med avse-
ende pa trygghet, eftersom den utgdr en vik-
tig koppling mellan S6dra Vértahamnen och
Girdet. Den pekar pa vikten av att utforma
och gestalta parken pé ett sddant sétt att den
kénns attraktiv och tillgénglig, som gor att fot-
géngaren kan kénna sig bekvdm och har god
overblick dver omgivningarna. Studien pekar
pa att en komplettering med bostdder i par-
ken skulle innebidra en hogre grad av naturlig
overvakning. Detta skulle samtidigt ge alltfor
stora konsekvenser for parkens betydelse som
ett av stadsdelens viktigaste gronomréaden.
Darfor prioriteras dessa kvaliteter just hér.

Karaktarer offentliga rum

Sodra Virtahamnen ir ett gammalt hamn-
omrdde med utpriglad, storskalig industri-

Alt 2. Ostra bangdrden dr tills vidare kvar i befintligt lige.

' { Finl&nes-
e PR

Fvmrmers

PR <

Wislatacradken

Vadgaralsobomet

0N o

ey |

Alt 3. Ostra bangdrden dr ersatt med den nya allén. Fler bostdder (bld

markering) och fler publika lokaler i strategiska ldgen (violett markering).

karaktdr. Den planerade staden kommer att
béra spar av denna historia. I de nira omgiv-
ningarna kommer hamn- och industriverk-
samhet dven fortsdttningsvis att utgdra ett
dominerande inslag i stadsbilden. Detta dr
en utgangspunkt for gestaltningen av det nya
omradet — bade vad géller bebyggelsens och
de offentliga rummens skala och uttryck. Om
den nya stadsdelen pa ett framgangsrikt sitt
ska integreras i denna miljo med oerhort stor-
skaliga verksamheter dr det viktigt att de of-
fentliga rummens skala och uttryck relaterar
till de ménniskor som ska vistas hér. Det &r
ocksa viktigt att kajerna blir anvédndbara for
rekreation da tillgangen pé friytor i omradet
ar begransad. Material och gestaltning ska
vara enkla och robusta, men samtidigt ha en
detaljeringsgrad som gor omradet vanligt och
inbjudande.

Markmaterial kan vara asfalt, betong eller gat-
sten med vil bearbetade materialméten och

Kartorna ovan redovisar en generell bedémning
av hur den upplevda trygghetskvaliteten kom-
mer att bli med utgdngspunkt i tre olika scena-
rier for omrddets utveckling. Grona ldnkar har
goda trygghetsegenskaper, medan roda har Idg
grad av upplevd trygghet.

Sammanstdllningen visar hur trygghetsupplevel-
sen i omrddet 6kar om bangdrden ersdtts med
den nya allén och ddrmed ger fler mojligheter
att korsa strdket som skiljer Sodra Vdrtan frdn
Gdrdet. Fler bostdder och fler publika, kvdllsopp-
na lokaler Idngs viktiga strdk ger ocksd positiva
effekter.

Det framgdr ocksd att vissa ldnkar dr svdra
att gora helt trygga, som strdket genom Fin-
landsparken och Vdrtavagens forldngning mot
Valparaiso. Dér behover dtgdrder som ytterligare
stdrker tryggheten prioriteras, som att sidoom-
rddena gors overblickbara och att god belysning
anordnas.®

(Bilder:WSP)
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avslut. De vattenndra delarna kan innehalla
tilligg av trd som kontrast mot omgivande
industrikajer och som é&r ett vénligt material
att vistas pa. Sdrskilda miljokrav kommer att
stéllas pa de material som viljs.

Vegetation

1 S6dra Vartahamnen berdknas cirka 1000 trad
planteras pa offentliga ytor, vilket uppfyller
det politiska malet om att plantera ett trdd per
ny lagenhet.

Stadsdelens struktur &r relativt kompakt dar
vegetation langs gator och pa platser kommer
att ha stor betydelse for att astadkomma en
behaglig stadsmiljo. Aven hér kan hamn- och
industrimiljon tjana som utgangspunkt. Vaxt-
ligheten kan ges ett uttryck inspirerat av ru-
deratmark dér véxter vandrar in spontant och
frosar sig. Vegetationens stomme utgors av
trdd pa gator och platser. For att vegetationen

Av en slump har ett fro folit med frdn en avidgsen plats
och slagit rot i Sodra Vdrtahamnen. Frdn vdrldens alla
horn kommer vixtvalet. Grénskan dr 6verraskande, livfull
och fantasieggande liksom namnen pad kvarteren.
(Bild:White arkitekter)
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ska fa s bra forutsittningar som mojligt dr det
viktigt att tillgdngen pd markvatten #r god. I
det sammanhanget studeras mgjligheten att ta
hand om och leda det dagvatten som finns 1
omradet till vixtbdddarma.

Gaturummen ska utformas med stor hénsyn
till eyklister och fotgingare dér breda trottoa-
rer och tydliga cykelstrak prioriteras. Gator-
nas relation till kollektivtrafikhallplatser, torg,
parker och intilliggande omraden har stor be-
tydelse for hur trygg, levande och integrerad
stadsdelen blir. Flera alternativa vagar ger val-
mgjlighet vilket skapar trygghet och lockar till
att upptiicka och réra sig genom omradet.

Den nya gatustrukturen 1 Sodra Vartaham-
nen bygger delvis vidare pd den struktur som
platsen haft under ling tid och berittar pa sa
vis om den tidigare hamnverksamheten som
torekom hér. Gatornas strickning stdmmer i
ménga fall éverens med de industrispr som
forsorjde Sodra kajen.

Gatorna 1 planférslaget har en tydlig hieraki
som markeras av gatans bredd och typ av ga-
tuplantering. Allén (Sodra och Norra Hamn-
vigen) kommer att vara det viktigaste rorel-
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sestraket till och frin omradet med Sparvig
City centralt placerad omgiven av kérbanor
och cykelbanor. Gatans dignitet understryks
av fyra respektive tva rader av regelbundet
placerade formfasta trdd, som med sitt starka
allémotiv bildar ryggraden 1 stadsdelen.

Nasta niva i gatuhierarkin ér 1 9-metersgatorna
som rymmer breda ging- och cykelbanor samt
bil- och bitvis busstrafik. Gatorna forses med
trid som grupperas pd gatans ena sida for att
bibehalla utblickar mot vattnet och ge méjlig-
het att ta hand om dagvattnet 1 vaxtbidddama.
Cykelparkering kan ordnas i samband med
tradgrupperna och angéring for bilar mellan
dem.

14-metersgatorna har breda gngbanor och
cykling sker 1 blandtrafik. Gatutrdden grup-
peras pd gatans ena sida och ges en informell
prigel med undervegetation. Traden kan har
vara flerstammiga och variera 1 art och storlek.

Diérutéver finns gdngfartsgator som utformas
sd att bil- och cykeltrafik sker pd de glendes
villkor.

Struktur och rumslig herarki i gatururmmen
(Bild:White arkitekter)

e Norra Hamnvigen
s S6dra Hamnvagen

19 m gata
4 m gata
Gafartsgata/gc-vig

@ @ Hallplats sparvagn/buss
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Forslag till gatusektioner

Bilden visar principer for hur de olika gaturummen i Sédra
Védrtahamnen kan komma att utformas. Gatusektionerna
kommer att bearbetas vidare i det fortsatta planarbetet
(Bild:White arkitekter)

Sodra Hamnvigen 42 meter F——
Strikt, 4-radig allé

3 |18|18| 550'9| 3

Gata |19 meter
Trad i grupper, olika art och storlek
Plats for uteservering

Alléplatsen — E——
Sparvigen ror sig over ett dagvattenmagasin
utformat som stiliserad vatmark

| 3 | 6,5 5,8 25 3

Gata |19 meter med buss
Trad i grupper, olika art och storlek

Norra Hamnvigen 33,5 meter -

Strike, 2-radig allé

10. Funktioner och innehall

Gata 14 meter m——"
Trad i grupper med undervegetation, olika art och storlek

SKALA 1:400
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10. Funktioner och imnehall

Pd féljande sidor redovisas de viktigaste
offentliga platserna i den nya stadsdelen
S6dra Yartahamnen. Varje plats presente-
ras genom ett exempel, visualiseringen av
en idé om hur platsen skulle kunna utfor-
mas och gestaftas.

Kajstraket

Kajstraket, med sitt vattenndra lige, har poten-
tial att utvecklas till en av omradets viktigaste
mélpunkter — ett innehallsrikt rekreationsstrak
med kajkénsla. Det har {orutsittningar att bl
en attraktiv malpunkt for sdvil de som bor och
arbetar i omrédet som tillflliga besckare. Mo-
tet mellan vilgestaltad stadsmiljo och storska-
lig hamn kommer att ge platsen en intressant

dimension. Kajen fér en generds bredd som = 1§ e gradinger
ger utrymme for ett varierat innehall. Gatan ‘ i \
utmed kajstriket utformas som gangfartsgata. | = ' kajbad .
En tradridd fungerar som vindskydd och ska- i . ,\ {bassdng) |

par en spanning mellan skyddade och utsatta
platser. 1 tridzonen finns mojligheter att skapa
glantor for vistelse och lek. I den centrala de-
len av Kajstraket finns méjligheter att komma
néra vattnet via en generds gradingtrappa 1
solldge. En skyddad badplats kan anordnas
har. Med enkla, omsorgsfulla tilligg kan en
attraktiv spinning skapas mellan den industri-
ella hamnmiljén och en méansklig skala.

P4 den norra sidan av bebyggelsen, mot
hamnbasséngen, ar det mojligt att anlagga
spelplaner for bollsporter av olika slag. Vid
kajen kommer det finnas mgjlighet att ordna
tilldggsplats for kollektiv battrafik.

Plan Gver Kajstraket
(BildWhite arkitekter)
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Vy over Kajstrdket och badet
(Bild: Rosenbergs arkitekter)

Sektion genom Kajstrdket
(Bild:White arkitekter)

Bred trottoar med Gafartsgata,
plats for uteservering trafik sker pa de
gaendes villkor

14
Planteringszon med lokalt
omhindertagande av dagvatten

Kajpromenad

Vegetation sorm'skapar-l@sy . .y

Kaj med vattenkontakt
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Kvartersparken

Kvartersparken blir ett skyddat gront stads-
rum som kontrasterar mot det mer utsatta
och Oppna Kajstriket. Den &r beldgen mitt i
stadsdelen och kommer att fungera som re-
kreationsyta bade for boende i omradet och
lunchande kontorsarbetare. Platsen har rela-
tivt goda solforhallanden.

Platsen karaktériseras av en variation mellan
Oppet och slutet, hart och mjukt, lek och vila.
I mitten ligger en forsdnkt grasyta for lek och
vila. Kring denna finns generfésa gangytor
med strodda trdd och planteringar och plats
for uteserveringar.

Dir Fjarde Bassdngvdgen passerar parken
kommer det att finnas busshallplatser. I kvar-
teret Riga pd andra sidan Fjarde Bassdngvi-
gen ligger en storre matvaruaffir. Troligen
kommer #dven andra mindre, kommersiella
verksamheter att etableras hér, vilket bidrar
till att ge platsen liv.
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En skyddad kvarterspark

Avkopf;ling

Vy over Kvartersparken
fran Hamburgsvigen
(Bild:White arkitekter)
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Plan dver Kvartersparken
(Bitd: White arkitekter)

handel

Fiarde Bassingvagen

bostader

nedsankt
grasmatta

bostader

bostader

bostader

Folkiiv
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Valparaisotorget

Valparaisotorget kommer att bli en representa-
tiv entréplats 1 spektakulidr hamnmiljs 1 anden
av gingstriket frén Gérdet. Det 4r en av de
viktigaste knutpunkterna 1 omradet med hall-
plats for Sparviag City och entréer till férje-
terminalen och kringliggande kommersiella
verksamheter.

Torget dr hogt belidget och kommer att ha ut-
sikt mot hamnbasséngen. Det kommer att ha
klassiska torgkvaliteter som overblickbarhet,
sitta 1 solen, fika, se och synas . Det blir ett
nytt spannade stadsrum med nérhet till han-
del och kommunikation alldeles ntill de stora
passagerarfartygen.

Passagerare pa vig till och frin terminalen
kommer i klungor i samband med ankomst
och avgang vilket kommer att ge en speciell
karaktir at platsen. Med en attraktiv utform-
ning och plats for caféer och uteserveringar
kan torget locka till vistelse och bli en plats
dar man slar sig ner och ser pa folklivet 1 vin-
tan pd firja eller sparvagn.

Torget ska 1 huvudsak vara hardgjort med in-
slag av svalkande gronska. Vattenkonst som
knyter an till det vattenndra laget kan utgora
ett attraktivt tillskott. Den 6ppna ytan med
nérhet till évrig handel ger ocksa mojligheter
till viss torghandel.
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Yy mot Valparaisotorget
. frdn hdlplatsen

—

S (Bild:-White arkitekter)

Yy mot Valparaisotorget med férjorna i fonden
(Bitd: NCC/Wester+Elsner Arkitekter)
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Kommunalhusparken

Kommunalhusparken kommer att bli en cen-
tralt beldgen, urban plats for moéten, lek och
aktivitet. Parken kan vara hardgjord med
strodda trad som ger skugga och gronska. Har
landar ocksé géngbron som leder fran Gérdet
och Finlandsparken 6ver S6dra Hamnvégen.
Niér bangérden vid S6dra Hamnvégen forsvin-
ner kan bron komma att erséttas av en kors-
ning i plan.

Platsen ar nedsankt och ligger i séderldge med
goda mojligheter for aktivitet och att se och
synas . Laget och exponeringen gor att platsen
kan fungera som en lank mellan besdkare och
boende i stadsdelen. Det gamla kommunalhu-
set har ett kulturhistoriskt viarde. Det star pa
den lagre hamnplansnivén, den tidigare hu-
vudnivan for hela omréadet, och beréttar nagot
om platsens historia. Byggnaden kan med for-
del rymma nagon form av publik verksamhet
som berikar platsen, girna ungdomsverksam-
het med koppling till aktiviteterna i parken.
Aven en entré till gallerian kan ge liv at plat-
sen.
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Platsens frdmsta brister &r att den &r buller-
stord, framforallt frin S6dra Hamnvégen, och
att den kraftiga nivaskillnaden kan utgora ett
hinder for tillgdngligheten. Nivéskillnaden &r
samtidigt en kvalitet som kan nyttjas for skate
och klattervigg och ge mojligheter till skyd-
dade sittplatser.

Vy mot Kommunalhusparken
fran Sodra Hamnvdgen
(Bild:White arkitekter)
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Finlandsparken dr en viktig lank mellan Gér-
det och Sodra Vartahamnen. Parken dr va-
rierad i karaktdr och har stora nivéskillnader
vilket ger mojligheter till intressanta utblickar
mot So6dra Vartahamnen. Malet dr att Fin-
landsparken ska utvecklas till stadsdelspark
da behovet av detta ar stort i ndromradet.

Den storsta delen av parken bestir av en
skogsdunge med manga gamla och vérdefulla
ekar som utgor en viktig del av den ekologiska
spridningskorridoren mellan Norra och Sodra
Djurgérden. Storsta delen av ekdungen befin-
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ner sig pa kvartersmark som dgs av Stockholm
Stad. For att kunna sékerstilla ekdungens
fortbestdnd bor denna del omvandlas till park-
mark.

Mot Tegeluddsvégen ér parken mer tillgénglig
med en Oppen grasmatta, lek- och sittplatser
samt ett monument till minne av finska krigs-
veteraner.

Virtans stationsvig leder frdn Tegeluddsva-
gens hogre niva ner till S6dra Vértahamnens
gamla stationshus. Végen understryker par-
kens topografi pé ett intressant sdtt. Stations-
byggnaden &r en privat fastighet men skulle

med fordel kunna hysa en publik verksamhet
for att berika parkens innehall.

Finlandsparken kommer att utgéra en viktig
entré och gang- och cykelforbindelse till och
fran den nya stadsdelen i S6dra Virtahamnen.
Parken bor utformas sé att denna koppling
upplevs trygg och siker och ges en karaktir av
ordnad, urban stadspark. Hér ér ljusséttning
en viktig del i gestaltningen. Broforbindelsen
kommer att finnas kvar sa ldnge jarnvagsspa-
ren i S6dra Hamnvégen &r i drift. Nér sparen
forsvinner kan bron komma att erséttas av en
korsning i plan vid S6dra Hamnvégen for att
integrera straket béttre i stadsdelen..

Parken stors av buller fran bade Sodra Hamn-
viagen och Tegeluddsvdgen, vilket maste be-
aktas i den fortsatta planeringen.

Finlandsparkens storlek ar idag 0,7 ha och
med ekdungen inrdknad ca 2 ha. Detta &r i
minsta laget for en stadsdelspark som enligt
Stockholms parkprogram bor vara 5- 50 ha
stor. Men med sitt rika innehall finns goda for-
utséttningar att utveckla parken till en intres-
sant och varierad plats for rekreation. Ekarna,
stationsbyggnaden samt Finlandsmonumentet
tillfor en kulturhistorisk dimension at parken.
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Solstudier

(Bild: Rosenbergs arkitekter) '

Klimatanpassning och biologisk
mangfald

Sodra Vartahamnen erbjuder gronska som
utjdmnar klimateffekter och stdrker den
ekologiska infrastrukturen inom omradet.

Sol och skugga

En god stadsmiljo ska kunna erbjuda séval
soliga som skuggiga platser under hela &ret.
Sodra Vértahamnens tita kvartersstruktur med
relativt hoga hus begrinsar solexponeringen
pa gator och platser, varfor det r viktigt att de
soliga platser som finns i omradet tas tillvara.
En utbyggd kaj tillfor till exempel solexpone-
rad yta i ett attraktivt vattennéra ldge dér det
ocksa kan finnas mojlighet att bada.

Skuggiga platser ar ockséd viktiga, inte minst
for att ddmpa effekten av lingre virmeboljor
som i framtiden berdknas bli vanligare. Trad
och vegetation har hér en stor betydelse, da de
hjélper till att sinka temperaturen genom att
de skdrmar av solen och hojer luftfuktigheten.

Aven bostadsgardar ska kunna erbjuda bade
sol och skugga, vilket boér uppmérksammas i
fortsatt planering. Eventuellt kan solinstrél-
ningen forbittras om gardarna placeras en va-
ning upp frn gatan.
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Finlandsparken

Alléplatsen

Samlad gronyta
Trad

Programomradet ligger lagt beldget mot Lilla
Virtans oppna vattenrum och med héjderna
Girdet och Hjorthagen &t soder och vister.
Det gor att omradet framfor allt kommer att
exponeras for nordliga till ostliga vindar, vil-
ket gor Kajstraket mycket vindutsatt medan
Kvartersparken och Kommunalhusparken kan
erbjuda skyddade platser.

Lokalklimatet kan ocksa paverkas av att kal-
luft fran hojdernas skuggsidor “rinner ner” i
omradet. Vind och kalluft kan sammantaget
forvantas ha en kylande effekt pa Sodra Vér-
tahamnen, vilket kan upplevas positivt under
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Kyarters-
parken

viarmeboljor men negativt under vinterhalva-
ret.

Triden i de offentliga rummen fyller en viktig
funktion som vindbrytare och for att skapa 14,
inte minst ldngs kajstrdket som ar mest vind-
exponerat.

Vatten och vegetation dr viktiga faktorer nér
det giller att utveckla en ekologiskt hallbar
stadsdel. Vatten okar luftfuktigheten och jim-
nar ut temperaturskillnader, bade direkt och
genom att det tas upp av vegetationen som 1i
sin tur ger skugga, syre, 14 och svalka. God
tillgang pa markvatten ar en forutséttning for

Gronstruktur i de
offentliga rummen

att vegetationen ska dverleva de mer frekven-
ta varma och torra perioder som forvéntas och
kunna ge positiva effekter pa lokalklimatet.

I framtiden forvéantas dven regnen bli intensi-
vare med risk for 6versvimningar som foljd.
Vegetation i stadsrummet kan hér tjdna flera
syften, dels som utjamnare av klimateffekter-
na och dels att vixtbdddarna kan fordr6ja dag-
vattnet for att utjimna kraftiga vattenfloden.
Dessutom har véxtbdddarna en viss renande
effekt pa dagvattnet.

Soédra Vartahamnen planeras sé att dagvattnet
leds till vaxtbaddar bade pa offentlig mark och
pa kvartersmark. Detta &r sarskilt viktigt i Val-
paraiso dar vixtbaddarna ligger pa bjilklag
och inte har ndgon kontakt med grundvattnet.
Dagvattnet i Valparaiso kan ledas via trad-
planteringarna ner till ett stérre fordréjnings-
magasin i den stora Gppna ytan i trafikplatsen
Alléplatsen. Langs S6dra hamnvégen, som &r
omradets mest trafikerade gata, kan dagvatt-
net renas och fordréjas i alléns véxtbaddar. I
de Ostra delarna av Sodra Vértahamnen dir
savél gator som kvarteren blir helt nya, kan
det finnas mojlighet att leda dagvattnet i 6ppet
system fOr att skapa en attraktiv gatumiljo.

Sédra Vértahamnen ligger ca 200 m fran
gransen till den Kungliga Nationalstads-
parken, som dr en viktig del av Stockholms
overgripande ekologiska infrastruktur. I Na-
tionalstadsparken finns norra Europas storsta
bestand av gamla, grova ekar och en lang rad
rodlistade insekter som ar knutna till eken.

I direkt anslutning till Finlandsparken finns ett
vardefullt ekbestand som har klassats som en
viktig spridningszon for de eklevande arterna
kring Norra och S6dra Djurgdrden. Omradet
ligger dock pé kvartersmark och bér omvand-
las till parkmark for att sikerstéilla dess natur-
vérde for framtiden.

Den biologiska mangfalden &r viktig for att
uppritthalla stabila ekosystem som stir emot
klimatforandringar. Den gynnas av att olika
omréaden knyts samman till grona korridorer. I
Sédra Vértahamnen ska den biologiska mang-
falden stirkas genom en varierad stadsgron-
ska och ett gronskande taklandskap.



Friharmnen/Sadra Dijurgdiden i bat
visar hur den nya bebyggelsen kan kemma att se

| ut med avseende pd skala och volymer. Detaljer A

, och arkitektom'sk_gestakﬁ?ﬁgd?ummel att bearbe- =~
vidare i den forisatta planprocessen.
d Designsysterm)




18516

Brr 380s:

8381

+ 3813

m
m

SBdbysgnadskntaret Sigekhs|

)
i

Gadigiar dakyment - Malin Kivys

Auvsnittet redogor for den planerade stadsde-
lens olika forsorjningssystem avseende mo-
bilitet, kommunikationer och tillgdnglighet
likavdl som de forsorjningsaspekter som kan
komma att ingé i ett miljdanpassat kretslopps-
system.

Trafik och kommunikationer

Den nya stadsdelen erbjuder ett effektivt
mobilitets- och transportsystem for okad
tillgdnglighet for alla trafikantslag, base-
rat pa gang- och cykeltrafik och kollektiva
transporter. Den tidigare hamnverksam-
hetens tunga infrastruktur och transporter
ersdtts delvis

Gang- och cykeltrafik

Omradet dr idag underforsorjt vad géller val
fungerande strak for gang- och cykeltrafik. I
enlighet med stadsutvecklingsomradets mil-
joprofil ges dessa trafikanter tillsammans med
kollektivtrafiken prioritet fore biltrafiken.
Ryggraden for gang- och cykelsystemet dr den
nya allén som stracker sig genom Sodra Var-
tahamnen i nord-sydlig riktning. Den kopplas
till det regionala cykelndtet och binder ihop
omradet med dvriga delar av Norra Djurgards-
staden. Langs omradets lokalgator anordnas
gang- och cykelbanor i storre omfattning &n
vad som dr normal standard i staden.
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Foreslaget gangtrafikndt

Gangbana / trottoar

Planskild passage (ovan)
Gangbana, osikert lige

Majlig gngfartsgata

Trappa

Hallplats: t-bana, spirvig, buss
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Gatu- och kvartersnamn
framgdr av karta pa sidan 18

Foreslaget cykeltrafikndt

eeccc0cccccce

Pendlingsstrak
Huvudstrak

Planskild passage (ovan)
Lokalstrak

Cykelbana, osdkert lige
Cykelparkering / hyrcyklar

For att Sodra Vértahamnen ska vara en stads-
del integrerad med Ovriga staden anordnas sa
goda kopplingar som mdojligt till omgivande
omraden, primdrt Gérdet och Hjorthagen. I
detta perspektiv dr det angelédget att barridrer
som Sodra Hamnvigen/Gstra bangarden och
Norra Lénken/Liding6viagen kan &verbryg-
gas, likavil som att det lings de tyngre trafi-
kerade gatorna i omradet anordnas sékra over-
géangsstillen och passager. Mot norr foreslés
en gangbro koppla samman Valparaiso med
Hjorthagen 6ver Norra linken/Liding6viagen,
liksom mot sydvist dver Sodra Hamnvégen
och bangarden mot tunnelbana och stombuss-
héllplats. Passagerna behover vara strategiskt
placerade i forhallande till omréadets interna
rorelsestrak savél som de viktigare stréken i
omgivningen. Tunnelbanestationer och spar-
vagnshéllplatser liksom skolor, servicestillen
och rekreationsytor &r viktiga malpunkter som
ska kunna nas s& gent och sdkert som mgjligt.

De priméra géngstraken utgdrs av Sodra och
Norra Hamnvégen diar handelsomradet i Val-
paraiso, férjeterminalen, handel och kontor i
Sédra Virtan samt de planerade sparvagns-
hallplatserna utgér viktiga maélpunkter. Te-
geluddsvégen, som byggs om och kopplas till
Sédra Hamnvégen, dr ocksa ett viktigt gang-
strdk som forbinder Sodra Virtan med bland
annat Gérdets tunnelbanestation.

Cykelvégnitet i omradet ska dels forsorja den
lokala trafiken men i viss man ockséa pendel-
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trafiken till, frdn och genom omréadet. Ex-
empel pa det dr cykelbanan som l&per ldngs
sodra sidan av Norra Linken/Lidingévdgen
och vidare langs Norra Hamnvagen mot Rop-
sten och Liding6bron. Dess funktion medger
framfor allt en snabb passage for cykelpend-
lare mellan Lidingd och Stockholm (med
omnejd). Ett sddant strak behdver ha en gen
strackning med fa hinder i form av trafikljus
och storningar fran andra trafikslag.

For den lokala cykeltrafiken anordnas separata
cykelbanor ldngs de bredare huvudgatorna (19
meter eller bredare). P4 dvriga gator gar cyk-
lar och motorfordon i blandtrafik. Inom om-
radet foreslads dven nagra gangfartsgator dar
cykel- och biltrafik samsas med fotgéngare i
samma utrymme men pé de géendes villkor.

Priméra cykelstrék i omrédet dr det regionala
cykelstraket lings sddra sidan av Norra Lin-
ken samt cykelstraken lings S6dra Hamnva-
gen och Tegeluddsvigen.

For att oka attraktiviteten och tillgédnglighe-
ten for cykeltrafiken dr det viktigt att erbjuda
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cykelparkering av god kvalitet, samt tillhan-
dahélla lanecyklar pa strategiska platser i
omradet. Cykelparkering och ldnecyklar kan
exempelvis placeras i anslutning till det cen-
trala torget i Valparaiso samt vid kvarterspar-
ken i centrala Sodra Virtan. Cykelparkering
behover dven anordnas i anslutning till ny
bebyggelse, bade bostdder och arbetsplatser.
For bostdder kommer parkeringsnormen for
cykel preliminért att ligga pa 2,5 parkerings-
platser/ldgenhet, och for kontor mellan 10-15
platser/1000 m?. Parkeringsplatser for cykel
blir extra viktigt vid omradets malpunkter, till
exempel héllplatser, handel samt rekreations-
och kulturutbud.

Omradets kollektivtrafik bestar idag till storsta
delen av busstrafik som passerar genom om-
radet samt i dess periferi. Tunnelbanans roda
linje passerar vister om omradet med hall-
platser i Gérdet och Ropsten. Dessa trafikslag
kommer dven i framtiden vara betydelsefulla
for omradets trafikforsorjning.

Som ett led i att integrera stadsdelen med 6v-
riga staden samt for att ge mojlighet till attrak-
tiva bostdder och arbetsplatser, bor omradet
forsorjas med en vil utbyggd kollektivtrafik
redan i ett tidigt skede i omradets utveckling.
Forutsittningarna for kollektivt resande vid
omradets inflyttning paverkar resmonstren
hos boende och arbetande dven pa lang sikt.

Programforslagets genomforande innebér att
kollektivtrafikens kapacitet i omradet behover
utvecklas. Detta sker framfor allt genom en
utbyggnad av Sparvidg City med en planerad
strackning genom omradet fran Lindardngs-
véagen i soder till Ropsten i norr. Vid Ropsten,
som utgor en nod for kollektivtrafiken, anslu-
ter sparvigen till LidingGbanan i huvudsak
enligt nuvarande strackning. En ny depa for
sparvéigen planeras vid AGA/Dalenum pa Li-
dingo.

Sparvagen dras i den planerade allén med
hallplatser ndra de viktigaste mélpunkterna
i omrédet. Sparvigen tillsammans med allén
ger dven battre kollektivtrafik till befintlig
bebyggelse vid Gérdet. Under en dvergéngs-
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Spirvig
Busstrafik

Hallplats: t-bana, spirvig, buss
Battrafik
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period kan sparvdgen behdva forldggas i en
tempordr strickning genom delar av omradet
till dess att det permanenta ldget kan iordning-
stillas. Dess permanenta ldge &r avhingigt
tillgéng till mark i Frihamnen, en avveckling
av befintlig bangard samt framkomlighet ge-
nom Valparasio, som den ndrmaste tiden kom-
mer att berdras av infrastrukturarbeten och
etablering i samband med anldggandet av den
nya Vértapiren.

Planeringen av omradet héller dven &ppet for
en forstarkning med fler busslinjer i omradet.
Detta behover utredas vidare i samverkan med
SL.

Som komplement till en forstérkt kollektivtra-
fik med buss och spéarvagn foreslas dven att
en reguljar kollektivtrafik pa vattnet introdu-
ceras. S0dra Virtahamnen kan pé sikt tillsam-
mans med en rad andra utbyggnadsomraden i
kranskommunerna utgora ett underlag for en
fungerande battrafik pa Saltsjon. Detta bidrar
till en storre mangfald och valfrihet i resandet
vilket kan innebéra att vignétet liksom 6vriga
kollektivtrafikslag avlastas nadgot. Sodra Var-
tahamnen kan &ven ingd som en del i systemet
for skérgardstrafiken. Léngs kajen planeras
for hallplatser for béttrafiken med nérhet till
cykelparkering/lanecyklar och goda koppling-
ar till ovrig kollektivtrafik.
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Biltrafik

Biltrafiksystemet bygger till stora delar pa be-
fintliga och redan planerade gator. Systemet
behover dimensioneras utifran olika paver-
kande faktorer. Huvuddelen av dagens trafik
genereras av hamnverksamheten i form av
godstransporter eller fordon till och fran pas-
sagerarfédrjorna. Sodra Hamnvigen som utgdr
den enda direkta kopplingen for trafiken in i
omradet dr till stora delar kraftigt underdimen-
sionerad, dels ur framkomlighetssynpunkt
men dven ur trafiksdkerhetssynpunkt. Med en
planerad stadsutveckling med bostdder och
arbetsplatser behover systemet kompletteras
och vidareutvecklas.

Tegeluddsvdgen och S6dra Hamnvégen utgdr
idag de viktigaste gatorna men kompletteras
av Norra Lanken och Hjorthagsmotet. Nar
bangarden avvecklats kan Sodra Hamnvégen
utvecklas till en stadsméssig allé som binder
samman stadsutvecklingsomradet i nord-syd-
lig riktning. I samband med detta kan delar av
Tegeluddsvéagen byggas om och kopplas ihop
med Sodra Hamnvédgen. Det frigdér mark som
kan bebyggas vilket bidrar till att Sdra Vérta-
hamnen integreras béttre med Gérdet. I grans-
snittet mellan Valparaiso och Sodra Virtan an-
ordnas en ny trafikplats som fordelar trafiken
men som ocksé utgor en viktig entré till omra-
det. Déarutover ansluter det lokala gatunatet till
allén vid ett par korsningspunkter.
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Foreslaget biltrafikndt

Overgripande ldnkar i
huvudnatet

Overgripande linkar i
huvudnatet under markniva

Svrige huvudni

Méjlig gifartsgata
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Vy ldngs Sodra Hamnvigen soderut

Trafik till hamnverksamheten vid Vértapiren
dirigeras fran Norra Lanken/Lidingévagen via
Ropsten och Energihamnen vidare genom en
tunnel under bebyggelsen i Valparaiso. Trafi-
ken ansluter till den nya piren utan att egent-
ligen belasta omradets interna gatunét. Trafik
fran Virtapiren ut i det regionala nétet diri-
geras via samma tunnel genom en ny pafart
direkt ut pa det regionala systemet. P4 s sitt
kan belastningen av tung och hamnrelaterad
trafik pa det vriga gatunétet minimeras.

Parkering for boende, besokare
och arbetande

Som del av omradets forsorjningssystem ingar
tillgéngen till parkering. Detta system behdver
dimensioneras efter bebyggelsens funktion
och innehall, det vill sdga bostidder, arbets-
platser, handel och hamnverksamhet. Aven
omradets miljoprofilering tillsammans med
planerad kollektivtrafik i form av buss, spar-
vagn och eventuell béttrafik har paverkan pa
hur systemet ska dimensioneras. Ambitionen
ar att utbudet av parkeringsplatser ska vara vél
avvégt for att nd uppsatta miljdoambitioner och
bidra till en vl fungerande stadsdel.

Utbudet av parkering idag bestar i huvudsak
av markparkering pa obebyggd mark. Viss
parkering sker i garage under mark, till exem-
pel i kvarteret Riga. I takt med en utbyggnad
i omradet kommer dagens markparkering att
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ersittas av parkering under den nya bebyg-
gelsen.

Med utgingspunkt fran stadsmiljoaspekter
och den begréansade tillgdngen till mark inom
omradet, likavdl som utifran stadens beslut
att miljoprofilera omradet, har f6r ndrvarande
foljande dimensionering antagits for omra-
dets forsorjning av parkeringsplatser inom
kvartersmark.

¢  Boende: 0,5 parkeringsplatser/lgh

¢  Besoksparkering boende:
0,1 parkeringsplatser/Igh

¢ Arbetsplatser inklusive besokspar-
kering: <4 platser/1000 m* BTA.
For vissa enskilda situationer kan
en hogre norm om upp till 6 plat-
ser/1000 m?> BTA komma att provas.

Parkeringsbehovet for handel varierar i hog
grad beroende pa vilken typ av handel det gél-
ler. Dimensioneringen av parkering far darfor
utredas i varje enskilt fall.
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Dimensionering av omradets parkeringsfor-
sorjning paverkas av en rad faktorer. Antagan-
det forutsitter att omradet i ett tidigt skede for-
sorjs med en utvecklad kollektivtrafik i form
av fler busslinjer och 6kad turtdthet, att Spér-
vég City tillkommer i ett tidigt skede i utbygg-
naden, samt att gangforbindelser till tunnelba-
nan kan forbéttras. En utbyggnad av omréadets
cykelndt bedoms dven kunna bidra till att halla
behovet av parkeringsplatser nere. For att sti-
mulera anvidndandet av bilpooler kommer
attraktiva, tillgéngliga parkeringsplatser att
reserveras for poolbilar och férses med ladd-
mojligheter for elfordon. Gemensamma bil-
pooler for flera foretag och samnyttjande med
privatpersoner kvillar och helger &r exempel
pa atgirder som bidrar till att halla nere par-
keringstalen inom omrédet. Aven andra fak-
torer paverkar dimensioneringen, exempelvis
utbyggnad av véginfrastruktur i stort, framtida
system for trangselskatter, mojlighet att sam-
nyttja parkeringsanldggningar etc. Omradets
forsorjning av parkering avses utredas vidare i
den fortsatta planeringsprocessen.

Omréadet inrymmer idag industrispar som
forsorjer hamnverksamheten vid Vértapiren
likavél som verksamheten vid containertermi-
nalen och Loudden. I takt med omvandlingen
av hamnverksamheten bedéms nuvarande
system kunna omstruktureras och delvis av-
vecklas. Virtabanans Ostra bangard anvands
idag for uppstillning av jarnvigsvagnar och
rangering av gods till containerterminalen,
Frihamnen och Loudden. Viss del av gods-
vagnarna rangeras dven till jarnvégsfarjelaget
vid Vértapiren.

Huvuddelen av godstransporterna till Friham-
nen genereras av verksamheten vid container-
terminalen. Denna &r planerad att flyttas 2015
till den nya hamnen i Norvik i Nyndshamn.
I samband med detta beddms industrisparen
som hanterar den genomgéende jarnvégs-
trafiken till Frihamnen kunna avvecklas frén
Tegeluddsviadukten och soderut. Aterstiende
behov av godstransporter till Frihamnen be-
doms vara marginella jaimfort med dagens
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Vy dver ostra bangdrden norrut
frdn Tegeluddsviadukten

transportarbete, och beddéms dédrav kunna han-
teras genom végtransporter.

Under forutsittning att ranger- och uppstll-
ningsfunktionerna kan 16sas péd alternativt
sétt, till exempel genom en mer effektiv an-
vindning av Vértan Vistra, bedoms hela ban-
girden Virtan Ostra kunna avvecklas i sam-
band med att containerverksamheten flyttas
till Norvik.

Stockholms hamnar kommer &dven fortsétt-
ningsvis behdva utrymme for rangering och
tdguppstillning, liksom Fortum och eventuellt
Cementa vid en lokalisering i Energihamnen.
En inledande sparbehovsanalys har genom-
forts som visar att det skulle vara mojligt att
16sa dessa aktorers behov inom Vértabanans
vistra bangérd, genom att den byggs om med
fler spér sa att marken utnyttjas mer effektivt.
Bedomningen bygger pd antagandet att gods-
trafiken till Finland och Baltikum kommer
att ligga kvar pa en stabil eller fortsatt svagt
minskande niva.

Under en utbyggnadsperiod planeras Sparvag
City anvénda ett eller tvé av de befintliga spa-
ren pa bangarden for att kunna trafikeras redan
i ett tidigt skede av omréadets utveckling. En
permanent avveckling av bangarden Virtan
Ostra innebir att Sparvig City kan forliggas i
ett permanent lage, likavél som att den plane-
rade allén kan byggas ut.

I dagsléget genomfors Norra ldnken och Hjor-
thagsmotet med sikte pa att tas i drift i slutet
av 2015. Norra lédnken ingér i det nationella
biltrafiknétet och forsorjer 4ven de norra de-
larna av Stockholms innerstad. I och med
dess fardigstéllande avlastas befintligt vagnét
i stenstaden frén bade tung trafik till hamnen
och vanlig fordonstrafik till bland annat Li-
dingd. Norra lanken ligger i ett ytldge genom
stadsutvecklingsomrédet runt Hjorthagsberget
och ansluter till det lokala véignatet vid Hjor-
thagsmotet. Trafikplatsen anordnas som tva
korsningar i ett 6vre plan — en fyrvagskors-

ning i ett vastligt ldge mot Jagmastargatan och
Lidingdvégen och en rondell i ett ostligt 1age
som ansluter till Sodra Hamnvégen och den
nya allén. Det 6vre planet ligger som ett ddck
pé cirka +10 meter ver stadens nollplan, vil-
ket innebér att bade lanken och jarnvégstrafi-
ken till Vértapiren fritt kan passera under.
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Kretsloppssystem

Sodra Vdrtahamnen har vidl fungerande
och effektiva tekniska foérsorjningssystem
med liten miljébelatsning.

Staden har hoga ambitioner for en energief-
fektiv utveckling och forvaltning av den
nya och befintliga bebyggelsen inom Norra
Djurgardsstaden, inklusive Sodra Virta-
hamnen. Energieffektiva system, fornybara
energikéllor, kretsloppslosningar och ener-
gidtervinning pa lokal niva ar viktiga delar
i en sddan strategi, liksom grundtanken att
energiformer med 14g energikvalitet (virme)
anviands for uppvarmning och energiformer
med hog energikvalitet (elektricitet) endast
anviands for belysning, elektriska apparater
och liknande.

Den varme- och elenergi som anvédnds inom
omradet ska vara miljomaérkt. Elnitet ska ut-
formas sa att enskilda fastigheter med ett dver-
skott av elproduktion ska kunna silja el till
det allménna elnétet. Individuell métning av
energiatgang kopplat till progressiva avgifter
for viarme och el ska stimulera hushallens och
verksamheternas energihushallning.
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Specifika energiatgirder som kan vara in-
tressanta 1 Sodra Vartahamnen é&r att skapa
system for “vdrmevixling” mellan kontor
med behov av kyla och bostdder som behover
uppvéarmning, eller att ta till vara energin i det
organiska avfallet fran farjor och kryssnings-
fartyg.

Vatten- och avloppssystemet i Norra
Djurgardsstaden ska ha liten miljopaverkan,
en optimal atervinning av avloppets rest-
produkter samt en lag dricksvatten- och ener-
gianvindning. Genom effektiva kretslopp kan
avloppet bidra till en klimatpositiv utveckling
genom tillskott av lokalt producerad energi
sasom biogas fran avloppsslam och spill-
vérme ur avloppsvattnet. Genom att férbereda
bebyggelsen for kéllsortering av avloppsfrak-
tioner tillvaratas mdjligheten till effektiv ater-
foring av kvdve och fosfor till marken.

Dricksvatten bor inte anvédndas for bevattning.
I forsta hand ska regnvatten anvéindas for detta
dandamal. Det stéller krav pa att utemiljéer och
offentliga platser utformas sa att regnvattnet
kan samlas upp och tas till vara i de planter-
ingar som finns. Omvint bidrar ocksa planter-
ingarna till en fordr6jning av dagvattnet sa att
utsléppen till Lilla Virtan jamnas ut.

Vattenanviandningen inom omrédet ska mitas
individuellt per hushall eller verksamhet och
avgiftsbeldggas pé ett sadant sitt att en effek-
tiv vattenhushallning stimuleras.

Den genererade méngden avfall inom Norra
Djurgardsstaden ska vara betydligt ldgre &n
genomsnittet for dvriga delar av Stockholm.
Malet ska uppnéds genom att stimulera till
medveten konsumtion och 6kad ateranvénd-
ning av produkter och material sévédl som
en langt gangen atervinning av avfallsfrak-
tioner. Individuell métning av ldmnat avfall
ska stimulera boende och verksamma till ett
hallbart beteende i material- och avfallsfragor.

For att &dstadkomma ett vdl fungerande sys-
tem for &teranvdndning och material- och
energidtervinning av omradets restprodukter
krévs att utrymmen finns for bytesmarknader
och sortering och omhéndertagande av avfall,
savdl inom de enskilda fastigheterna som pa
allmént tillgéngliga platser i stadsdelen. Even-
tuellt kommer ett sopsugssystem finnas, som
mojliggor en effektiv hantering och sortering
av avfallet.
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12. Genomforande

Sodra Viartahamnen é&r ett omrade dir en ut-
veckling och utbyggnad av ny bebyggelse
planeras ske samtidigt som befintliga verk-
samheter bevaras och utvecklas. Parallellt pa-
gar utbyggnaden av Norra lanken i anslutning
till omradet, likavdl som att planering pagar
for andra stora infrastrukturprojekt. Det bidrar
till komplexa forutséttningar for en utbyggnad
av Sodra Virtahamnen vilket innebér att pro-
gramforslagets genomforande kommer att ske
under en lang period. Nedan redogdrs dvergri-
pande i kronologisk ordning for de huvudsak-
liga utbyggnadsetapperna.

Utbyggnadsetapper

Det forsta projekt som planeras att byggas
inom omréadet dr den nya Virtapiren. Bygg-
start dr planerad till 2012 med fardigstéllande
under 2016. Den nya Vértaterminalen berdk-
nas bli klar under 2015.

Nér Virtapiren tas i drift kommer hamnfunk-
tionen som idag finns i kvarteret Valparaiso
att flytta ut pa piren. Aven kajliget vid Sodra
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kajen kommer att upphora och ersittas av ett
nytt farjeldge pa den nya Viértapiren.

Kvarteret Valparaiso omgérdas av flera stora
infrastrukturprojekt som paverkar projektets
byggstart. I och med att den nya Virtapiren
tas i drift och Virtabassiangen fylls ut kan
Valparaiso bdrja bebyggas. Forsta byggstart
for omradet kan preliminért ske 2015 med in-
flyttning 2018. Genomfoérandet bor dock ske
samordnat och 6ver en begrinsad tidsrymd d&
déckuppbyggnaden och flera funktioner som
inlastning och parkering dr gemensamma for
flera fastigheter.

I delomradet Sodra Virtan bedoms de sddra
kvarteren med kontorsbebyggelse utgora del i
en forsta utbyggnadsetapp. Ett genomforande
av de inre kvarteren som planeras for bosta-
der ar beroende av att erforderlig avskdrmning
av buller kan anordnas, till exempel i form av
kontorsbebyggelse ndrmast Vértapiren och
Frihamnspiren. Bebyggelseskdrmen gor att
bullret fran farjorna minskar i de delar dar
bostider planeras. Bostdderna kan tas i bruk

befintlig bebyggelse/
fardig detaljplan

L b
A WN =

B  Bostadskvarter
(B) Ev bostader i blandat kvarter

Férslag pa etappindelning for
omrddets detaljplanering




78316

Brr 384s:

1 3813:8%8;

m
m

gnsret Stackhsl

SadsBygsnads

)
’

Cedliandgsumanh: Melin SRy

Privat mark och stadens
mark uppldten med tomtrdtt

M Privat mark
Stadens mark, upplaten med tomtritt
Ovrig kvartersmark, agd av staden

forst nédr kontorsbebyggelsen ar fardigbyggd.
For utbyggnad av kajer och andra atgérder i
vatten krdvs miljotillstand.

Hela stadsdelen S6dra Virtahamnen beriknas
vara utbyggd omkring ar 2025.

Markidgoforhallanden

Stockholms stad &r lagfaren dgare till storre
delen av marken inom programomrédet. Fast-
igheterna Ladugardsgérdet 1:51, Lybeck 2 och
3 samt Riga 2 ar privatdgda. Bristol 2, Ham-
burg 3, Neapel 3 och Rotterdam 1 &r upplatna
med tomtrétt.

Delar av omréadet ar upplatet med arrende till

Stockholms hamnar. Det finns &ven flera pri-
vata arrendatorer inom omradet.

Areal

Programomradet omfattar en markareal om
cirka 45 hektar varav cirka 8 hektar bestar

av utfyllnader i vattenomradet, framst for ut-
byggnaden av Virtapiren.

Samverkan

Programomradet dr begrénsat till sin omfatt-
ning och manga stora projekt och aktorer
maste samsas om samma yta. Hinsyn maste
ocksa tas till befintliga verksamheter i omra-
det. Samordning och samarbete mellan befint-
liga och framtida aktérer kommer att vara en
forutséttning for att genomfora utbyggnaden
liksom for att genomfora flera av de atgérder
som blir en foljd av stadens beslut att mil-
joprofilera stadsutvecklingsomradet Norra
Djurgardsstaden. Denna samordning kan pri-
mirt komma att berdra de olika forsorjnings-
system som planeras for omradet, till exempel
vad géller varme, energi, avfall och vatten.
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Miljobedomning

Enligt MB 6 kap inklusive forordningar och
PBL 5 kap ska det vid uppréttande av detalj-
plan utféras en miljobedomning med tillho-
rande miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
om detaljplanen kan antas innebéra betydande
miljopaverkan. Nér den sa kallade behovsbe-
domningen gors ska kriterierna i bilaga 2 och
4 till férordningen anviandas. Om detaljplanen
bedoms medfora betydande miljopaverkan
ska en MKB enligt miljobalken tas fram. I
bedémningen ska miljopaverkan som uppstér
inom och utanfor planomradet beaktas.

Stadsbyggnadskontoret bedomer utifrdn nu
radande planeringsforutsittningar, tidigare
utredningar och samradsforfarande, att ett
genomforande av detaljplaner for ny bebyg-
gelse i denna del av stadsutvecklingsomradet
sammantaget kan innebédra sddan betydande
miljopaverkan som avses i gillande lagstift-
ning. En miljobedéomning med tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning enligt 6 kap MB
ska i sa fall upprittas.
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Detta innebdr samtidigt att delar av omradets
planerade bebyggelse kan vara av sddant slag
som inte innebédr betydande miljopaverkan.
Detta klargors i samband med framtagande av
varje enskild detaljplan.

I arbetet med att klargéra de miljorelaterade
konsekvenserna av planerad utveckling ingér
att uppritta en behovsbedémning och identi-
fiera de fragor som kan innebéra en betydande
miljopaverkan i varje detaljplan. Underlag for
behovsbedomning tas fram i samverkan med
Miljoforvaltningen, Stadsmuseet och Brand-
forsvaret. Behovsbedomningen ska sedan
samradas med Lansstyrelsen.

Overgripande
miljokonsekvensbeskrivning

Staden har valt att ta fram en fullstindig mil-
jokonsekvensbeskrivning (MKB) f{or det for-
djupade programmet for att pa sa sitt kunna
belysa miljokonsekvenser for omradet ur ett
helhetsperspektiv och tidigt i planprocessen.

Utover programforslaget konsekvensbeskrivs
ett nollalternativ, ett alternativ dér bostdderna
dr ersatta med kontor samt ett alternativ dar
rangerbangérden genom programomradet &r
kvar. Nedan foljer en sammanfattning av inne-
hallet i MKB:n.

Programforslaget innebér en fortitning av sta-
den och dess bebyggelse, samt att omrédets
karaktdr forandras frén ett industrilandskap
med produktionsfront till en mer blandad
stadsméssig karaktir. Den nya bebyggelsen
kommer att upplevas fran omgivningen och
befintliga utblickar och visuella samband
kommer delvis att skymmas av nya bygg-
nader och anldggningar. En 6kad exploate-
ringsgrad inom programomradet ger en 6kad
trafikméngd och ett dkat behov av uppvarm-
ning och kyla. Den dkade trafiken forvéntas
ge upphov till 6kade utslapp till luft. Berdk-
ningar visar dock att miljokvalitetsnormer for
luft inte Overskrids inom programomrédet.
Genom satsning pa kollektivtrafik samt pa
gang- och cykelstrak finns goda mojligheter
att begrénsa biltrafiken.
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Programomradet &r idag till stor del avsku-
ret frin omgivande stadsdelar, saknar i stort
sett ytor for rekreation och kan upplevas som
otryggt. I programforslaget finns ytor for re-
kreation och forbdttrad framkomlighet och
tillgénglighet till omgivande omraden skapas
genom bland annat nya gang- och cykelstrak.
Ett genomférande av programforslaget inne-
bar darfor att nya forbattrade samband kan
etableras. Omradet bedoms bli tryggare ge-
nom att blandad bebyggelse fors in i omradet
vilket gor att fler manniskor ror sig i omradet
under storre del av dygnet. Sammantaget for-
bittras rekreation, trygghet och tillgdnglighet
i programforslaget. Programforslaget innebar
att Finlandsparken och dess ekmiljoé bevaras.
Inom programomrédet i dvrigt rader brist pa
gronytor och biologisk mangfald. Genomfor-
andet av programmet mojliggér en 6kning av
gronytor och en forstdrkning av spridnings-
mgjligheterna inom programomradet och till
omgivande naturmiljoer. De byggnader av
kulturhistoriskt intresse som finns inom pro-
gramomradet kommer att bevaras och plane-
ras, om mdjligt, att anvindas for publika dnda-

mal. En fornldmning berdrs av exploateringen
men inga betydande konsekvenser forvintas
uppkomma med hénsyn till kulturmiljon.

I programomrédet har det bedrivits hamnverk-
samhet och industriell verksamhet. Delar av
programomradet dr fororenat och sanering har
delvis utforts. Att bebygga programomradet
innebér att mer omfattande saneringsatgarder
behover vidtas, vilket medfor att féroreningar
omhéndertas pé ett kontrollerat sitt som i sin
tur leder till lagre risk for exponering. Lilla
Virtan dr mottagare av dagvatten fran omré-
det. En dagvattenstrategi kommer att tas fram
for programomradet. Programforslagets inten-
tioner ar ocksé att klimatanpassa stadsdelen
genom att bland annat planera for strategiska
gronytor och vil dimensionerade dagvatten-
system som kan hantera storre mingder vat-
ten vid hoga fléden. Detta goér sammantaget
att det finns goda forutsittningar for att ge-
nomforandet av programmet inte ska forsvéra
mojligheterna att uppfylla miljokvalitetsnor-
merna for Lilla Virtan.

Pa grund av nérheten till transportleder for
farligt gods (Lidingdvédgen, Viartabanan och
Tegeluddsvégen) samt pa grund av hantering-
en av farligt gods vid Virtapiren och i1 Ener-
gihamnen férekommer forh6jd riskniva inom
delar av programomradet. Foreslagen bebyg-
gelse innebér att avstdndet mellan riskkallor
och bebyggelse underskrider Lénsstyrelsens
rekommenderade skyddsavstand och bebyg-
gelsefria zon utmed transportleder for farligt
gods. Bedomningen ir att det &r mojligt att an-
lagga bebyggelse inom programomradet men
att det med stor sannolikhet innebér krav pa
sikerhetshojande atgarder och/eller restriktio-
ner. Detta behover dock verifieras i férdjupade
analyser i det fortsatta planarbetet.

Programforslaget innebér att bebyggelse som
bostdder och kontor anldggs i ett omrdde med
en komplex bullersituation dér riktvarden for
buller riskerar att dverskridas. Bostdder kom-
mer att behova utforas med tyst sida for att
hantera trafikbuller men nér det giller externt
industribuller frdn hamnverksamheten sa ar
det inte troligt att det gér att ddmpa sa mycket
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att riktvéardet aldrig 6verskrids vid planerade
bostdder. Sérskilda bullerskyddande atgérder
kommer att behéva vidtas och bullerfragan
kommer déarfor att behdva studeras vidare i
samband med efterféljande detaljplanearbete.

Virtahamnen och Frihamnen &r delar av riks-
intresset Stockholms hamn. Riksintresset syf-
tar till att skydda att viktiga hamnfunktioner
inte hindras. Hamnen péverkar omgivningen
framforallt genom hantering och transporter
av farligt gods, samt genom buller fran verk-
samheten. For att programfOrslaget inte ska
forsvéra utnyttjandet av hamnanléggningen
och paverka riksintresset betydande krévs att
bebyggelsen anpassas till forutsittningarna
vad géller risker och buller. Anpassningar och
atgdarder kommer att behova detaljstuderas i
varje detaljplan och utvecklingen av omradet
kommer att behdva ske i ndra samverkan mel-
lan hamnen och Stockholms stad for att si-
kerstélla att exploateringen inte paverkar riks-
intresset negativt. Stockholms Hamnar fick i
april 2011 tillstdnd att bland annat bygga ut
Virtapiren, fylla ut Vértabassédngen och for-
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langa kajen vid Frihamnspiren. Till {6ljd av
detta kommer hamnverksamheten delvis att
bedrivas pa andra ytor dn i dagslaget.

Ytor kommer att frigéras inom programom-
rddet och hamnverksamheten kommer att
bedrivas mer koncentrerat kring Virtapiren
i jdimforelse med dagslidget. I MKB:n tydlig-
gors behovet av vilka frdgor som behover
studeras ytterligare och mer detaljerat i det
efterfoljande detaljplanearbetet. Ytterligare
studier behdvs huvudsakligen for stads- och
landskapsbild, risker, buller, fororeningar i
mark och sediment, hantering av dagvatten
samt klimatanpassning.

Maojligheter till hallbar
utveckling

Programforslagets mojlighet att bidra till en
hallbar samhéllsutveckling belyses med hjélp
av verktyget “Virderosen”, som véger sam-
man faktorer for ekologisk, social, ekonomisk
och rumslig héllbarhet.”

Virderosen dr ett verktyg for att pa ett over-
siktligt sdtt kunna utvdrdera och illustrera
héllbarheten i olika stadsutvecklingsforslag. I
vérderosen beskrivs hur hallbart forslaget ar
ur ekologiskt, socialt, ekonomiskt och rums-
ligt perspektiv. Varje variabel rymmer olika
aspekter som i viss man kan anpassas till det
aktuella projektet. I varderosen markeras hur
val ett forslag uppfyller kraven for vardera
aspekt. Om maéluppfyllelsen dr god marke-
ras detta langt ut pa den axel som tillhor den
utvirderade aspekten och om uppfyllelsen &r
lag hamnar markeringen ndrmare centrum av
rosen. Den helt fyllda rosen ar den idealiskt
hallbara stadsdelen. Genom att bade nulaget,
nollalternativet, planforslaget och Gvriga al-
ternativ utvérderas ger rosen en tydlig bild av
hur de olika alternativen star i forhallande till
héllbarhet.

Vissa indikatorer dr av sin karaktir métbara
och konkreta, medan andra ar mera virderan-
de. Virderosen ska betraktas som en bedom-
ning av mojligheterna att nd hallbar utveck-
ling och inte ett absolut varde pa hallbarhet.
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Sociala aspekter

Programforslaget bedoms vara fordelaktigt gentemot 6vriga alternativ
och i forhdllande till nuldget ur samtliga sociala aspekter, genom att
bebyggelse med blandade funktioner (bland annat bostdder) och nya
offentliga rum bidrar till méten, rorelse och en okad trygghet. Hamn-
verksamheten, som utvecklas samordnat med den nya stadsdelen,
bidrar till att stdrka platsens identitet.

Ekonomiska aspekter

Ur ett ekonomiskt hdnseende bedoms programforslaget vara fordel-
aktigt. En blandad stadsdel med gott underlag for verksamheter ger
i det ldnga perspektivet majligheter att skapa ett lokalt och mdng-
formigt ndringsliv med verksamheter och kommersiell service. Ur ett
samhdllsekonomiskt perspektiv dr det fordelaktigt att fortdta inom
staden och nyttja redan exploaterad mark i anslutning till befintlig
infrastruktur och kollektivtrafik. Det hoga markvdrdet for bostd-
der i forhdllande till annan markanvéndning gor programforslaget
mer fordelaktig dven ur ett kortsiktigt, byggekonomiskt perspektiv.

Ekologiska aspekter

Med utgdngspunkt fran miljoprofilen for Norra Djurgdrdsstaden och
det miljoprogram som tagits fram, bedoms att sdvdl programforsla-
get som o6vriga alternativ kommer att vara fordelaktiga jmfort med
nuldget ur ett ekologiskt perspektiv. Programforslaget kommer att
innehdlla en stérre andel gronytor av olika karaktdr och blir darfor
mer fordelaktigt med avseende pd gronstruktur och spridningsvdagar.

Rumsliga aspekter

Programforslaget bedoms utifrdn rumsliga aspekter vara fordelaktigt
gentemot ovriga alternativ och i forhdllande till nuldget. Omradet inte-
greras med ndrliggande omrdden med hjdlp av ett tydligt och tillgdng-
ligt offentligt rum och goda forbindelser med gdng-, cykel-, och kol-
lektivtrafik. Ndr det gdller hdlsa och sdkerhet bedoms alla alternativ
vara av samma karaktdr. Omradet Gr pdverkat av buller fran vagtrafik
och hamnverksamhet, riskkdllor och markfororeningar. Alternativet
utan bostdder bedoms hdr ndgot bdttre dn programforslaget efter-
som kontor och arbetsplatser dr mindre kdansliga for buller och risker.

SOCIALA ASPERTER
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RUMSLIGA ASPEKTER

Viktiga aspekter for ekologisk hallbarhet &r
till exempel ekologiska system, spridningsfor-
maga, biologisk méngfald, klimatanpassning
och energisystem.

Viktiga aspekter for social hallbarhet handlar
bland annat om att skapa goda forutséttningar
for ménniskor att moétas och umgés och att
omradet inrymmer lokala aktiviteter och goda
motesplatser. Vidare handlar det om att inva-
narna kénner tillhorighet till omradet, trygghet
samt har tillgang till en rekreativ gronstruktur.

Viktiga aspekter for ekonomisk hdllbarhet ut-
g0rs bland annat av omradets formaga att ge-
nerera ett lokalt och mangformigt néringsliv

e
ﬂ‘\w e

Trpghed

Glng & cyrentalik

Hase & saeriei

med verksamheter och kommersiell service.
En annan viktig aspekt handlar om att inves-
tera 1 omradet langsiktigt, bibehalla den vik-
tiga hamnfunktionen, ha en mangfald av ytor
och lokaler (samverkan mellan bostider och
verksamheter som till exempel hamnen) och
god tillginglighet till omradet.

Viktiga aspekter for rumslig hallbarhet hand-
lar om fragor kring omréadets placering i for-
héllande till sin omgivning. I S6dra Vartaham-
nen handlar det om hélsa och sdkerhet kopplat
till buller, risker, luft och markféroreningar.
Andra viktiga aspekter &r tillgdnglighet for
alla och “nira till mycket” samt goda mojlig-
heter till kollektiv- samt gdng och cykeltrafik.
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Promenadstaden — Oversiktsplan for
Stockholm, antagen av kommunfull-
maktige 2010-03-15 (6versiktsplanen ar
overklagad och har dnnu ej vunnit laga
kraft)

Program for planering av omradet Hjor-
thagen-Vértahamnen-Frihamnen-Loud-
den, Stockholms stad november 2001
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Flygbikd éver programormiddet frdn sydviist —
Giirdet i forgrunden och Lilta VértanfLidings
i bakgrunden




hu.x dea;r nya bebyggelen kan komma att se ut
'med avseende pa ska,la och mfymer biand annat

Deta!;e: uch rkitektemsk gestaltning kornrmer att
bearbetas vidare i den fortsatta planprocessen.
(Bild:Aaro Designsystern)
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