
Transformeringen av ett tidigare industri- och hamnområde till en integrerad stadsdel i 
Stockholm utgör en del av stadens utvecklingsstrategi. En utveckling av staden ska sam-
tidigt vara förenlig med ett bevarande och en utveckling av hamnverksamheten. För att 
olika behov och intressen ska kunna tillgodoses krävs en hög grad av samordning och 
samverkan mellan olika aktörer – både i planeringsprocessen och under genomförande-
skedet. Om strategin visar sig genomförbar har Stockholm en unik möjlighet att skapa 
en ny stadsdel vid vattnet som erbjuder en tydlig och attraktiv entré och port till staden 
och regionen, likaväl som en levande stadsdel med bostäder, arbetsplatser och service 
med de stadsmässiga kvaliteter och värden som området kan erbjuda.

STAD OCH HAMN 
I SAMVERKAN 

–PROGRAMFÖRSLAG
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Genom den globalt sett allt snabbare urbanise-
ringen och dess konsekvenser för klimatet blir 
det bland annat ur miljösynpunkt allt viktigare 
att styra och förvalta våra städer på ett resurs-
effektivt sätt. Några av storstadens fördelar 
är möjligheten till förtätning och därmed ett 
mer optimerat nyttjande av beintliga resurser, 
bland annat vad gäller kollektivtraikförsörj-
ning och tekniska försörjningssystem likaväl 
som förutsättningarna att skapa bra underlag 
för kommersiell och social service. Lokalt i 
Stockholm har därför föreslagen stadsutveck-
ling stor inverkan på hur vi lever, arbetar och 
förhåller oss till miljön i framtiden. Utma-
ningen ligger i att skapa goda livsmiljöer för 
människor i alla åldrar och livssituationer och 
samtidigt stimulera en hållbar tillväxt. Effekti-
viserad och minskad energianvändning, effek-
tiva och attraktiva transportsystem och mins-
kad användning av fossila bränslen är några 
viktiga faktorer och grundstenar för hållbar 
stadsutveckling, samtidigt som detta ska för-
enas med en fortsatt ekonomisk utveckling. 

Miljöproileringen för Norra 
Djurgårdsstaden

Norra Djurgårdsstaden har av kommunfull-
mäktige utpekats som ett av stadens miljöpro-
ilområden. Detta innebär bland annat att det 
i arbetet för områdets utveckling ska utredas 
och prövas innovativa tekniska lösningar och 
att boende och verksamma ska stimuleras att 
utveckla sin kunskap och förmåga att leva och 
verka hållbart. 

Ett hållbarhetsperspektiv i stadsplaneringen 
innebär att arbeta med integrerade system-
lösningar för hela stadsdelen likaväl som 
innovativa lösningar för enskilda sektorer, 
bebyggelsekvarter eller verksamheter. Poten-
tiella synergieffekter kan innas i mötet mel-
lan stadsbebyggelse och hamnverksamhet, 
som nyckelbegreppet ”stad och hamn i sam-
verkan” antyder. Motsvarande synergieffekter 
kan även identiieras inom andra områden, till 
exempel miljöproileringen. Ett exempel kan 
vara ett utbyte av energiformer mellan bostä-

der som behöver värme och kontor som behö-
ver kyla. 

Stadsplaneringen kan i detta perspektiv bidra 
till att lägga den rumsliga ”spelplanen”, men 
där sociala, ekonomiska och miljömässiga 
perspektiv behöver integreras. Detta innebär 
i förlängningen att utvecklingsarbetet bör 
söka samverkansformer mellan de olika aktö-
rer som är direkt eller indirekt involverade i 
stadsutvecklingen. I Södra Värtahamnen kan 
detta innebära nya former av samverkan mel-
lan staden, fastighetsägare och verksamhets-
utövare. 

Utifrån ett hållbarhetsperspektiv är stadens 
struktur och form en central aspekt. Stockholm 
har under lång tid strävat mot en förtätning av 
staden just i syfte att utnyttja beintliga resur-
ser på ett effektivt sätt. Detta berör till exem-
pel användning av mark, infrastruktur och kol-
lektivtraikförsörjning likaväl som bevarande 
och utveckling av det natur- och kulturland-
skap som omger staden. Stockholm har idag i 
sin helhet en befolkningstäthet av cirka 4 300 

7. Hur bygger vi för den goda och hållbara staden?

invånare/km2 och i den centrala staden (sten-
staden) är motsvarande siffra cirka 15-17 000 
invånare/km2. En hög befolkningstäthet ger 
underlag för en god försörjning av social och 
kommersiell service, likaväl som underlag för 
tunnelbana, buss, spårvagn och kollektivtra-
ik på vatten. I Södra Värtahamnen prövas en 
relativt hög täthet för planerade arbetsplatser 
och bostäder, samtidigt som stadens kvaliteter 
och värden i den rumsliga miljön (bebyggelse, 
offentligt rum) värnas och utvecklas. 

En långsiktig planering och en gemensam 
målbild för alla inblandade aktörer är betydel-
sefulla delar för att uppnå en levande stadsdel 
där man både vill bo och arbeta. Delaktighet 
och engagemang från boende och företagare 
i området spelar en avgörande roll i utveck-
lingen.

Fokusområden

Utöver utvecklingen till en klimatpositiv 
stadsdel har visionen för miljöproileringen 
konkretiserats i övergripande mål som omfat-
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9. Stadsbyggnads- och gestaltningskoncept

Stadens ambition är att planera för en 
attraktiv, levande och variationsrik stads-
del för boende, verksamma och besökare. 
För att understryka områdets stadsmäs-
siga sammanhang ställs höga krav på 
stadsdelens programmering och innehåll 
likaväl som för områdets utformning och 
arkitektoniska kvaliteter, för helheten som 
för enskilda byggnader. För ett resursef-
fektivt återutnyttjande av mark ges den 
nya stadsdelen en relativt hög täthet vil-
ket måste ske i samklang med att området 
erbjuder en stadsmiljö av hög kvalitet. Här 
har det offentliga rummet en avgörande 
roll. Stadens miljöambitioner integreras i 
den stadsbyggnadsmässiga och arkitekto-
niska utformningen.

Övergripande förutsättningar

I Södra Värtahamnen inns idag en etablerad 
bebyggelsestruktur som över tid formats ge-
nom tidigare hamn- och industrianvändning. 
De historiska lagren, i huvudsak relativt plana 
hamnytor, kajer, hamn- och industribyggna-

der, industrispår, etc kan avläsas genom stads-
delens gator och stråk.  Likaväl som att vissa 
av de historiska lagren idag har raderats ut, har 
det även tillkommit ny bebyggelse på senare 
tid. Lilla Värtans storskaliga vattenrum i ös-
ter har en avgörande betydelse för upplevel-
sen av bebyggelsens karaktär. På samma sätt 
ska stadsdelens utformning samspela med och 
beakta element i stads- och naturlandskapet 
som till exempel Hjorthagsberget i norr, Gär-
dets topograi och punkthusbebyggelse i väs-
ter, samt Ladugårdsgärdet i söder. I dagsläget 
inns även ett lertal barriärer både inom och i 
anslutning till området. Programförslaget ba-
seras på ett antagande att vissa av dessa kan 
hanteras, till exempel genom en omdisposi-
tion av funktioner som exempelvis bangården. 
Gärdets topograiska förhållanden och andra 
beintliga och planerade infrastrukturella bar-
riärer behöver också beaktas för områdets ut-
formning. 

En helhet med variation 

Programområdet Södra Värtahamnen är ett 
relativt stort och utdraget område längs Lilla 
Värtans vatten. Södra Värtahamnen kan uti-
från ett stadsbyggnads- och gestaltningsper-
spektiv betraktas bestå av tre delar, Värtapiren, 
Valparaiso och Södra Värtan. Södra Värtan 
är idag delvis redan bebyggt, där gator och 
byggnader utgör förutsättningar för planerad 
tillkommande bebyggelse. Området Valparai-
so i norr omsluts till stora delar av storskaliga 
infrastruktur- och energianläggningar, likaväl 
som den planerade hamnanläggningen, Vär-
tapiren. Delområdena förhåller sig till och 
påverkar det omgivande stads- och naturland-
skapet på olika sätt. Samtidigt ska området 
betraktas som en helhet och hålls samman av 
stadsdelens funktioner och program. Det of-
fentliga rummets funktion och utformning, till 
exempel vid platser, gator och stråk, är därför 
avgörande för hur området kommer att kunna 
läsas ihop. Södra Värtahamnens förutsättning-
ar, karaktär och mångfacetterade egenskaper 
ger samtidigt utrymme för en diversitet och 
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9. Stadsbyggnads- och gestaltningskoncept

genom broförbindelser över väginfrastruktu-
ren till både Hjorthagen och Gärdets tunnel-
banestation, inte minst med tanke på de rese-
närer som ska till och från den nya terminalen. 

Södra Värtan

Bebyggelsen i Södra Värtan uppförs i en 
kvartersstruktur med utgångspunkt i beintlig 
bebyggelse, men också de järnvägsspår som 
tidigare försörjt hamnen och vars sträckningar 
lever kvar i gatustrukturen. Gator och stråk 
sträcks ut i öst-västlig riktning för att – fysiskt 
och visuellt – sammankoppla området mot 
Gärdet likaväl som ner till vattnet och kajen. 
Tegeluddsvägen föreslås till exempel delvis 
ersättas av en ny allé, och kan därmed via två 

nya korsningspunkter sträckas ut genom den 
nya bebyggelsen ner till vattnet och kajen. På 
motsvarande sätt kan också andra, nya förbin-
delser skapas för en ökad integration och kon-
takt mellan beintlig och ny bebyggelse i om-
rådet. Marknivån inom området är i huvudsak 
den beintliga med undantag för ett område i 
den södra delen där ett högre parti kommer att 
schaktas ner till samma nivå som omgivning-
en, cirka +2,5 meter över nollplanet. 

De relativt små kvarteren innebär att varje 
kvarter kan betraktas som ett hus. Genom 
olika byggnadshöjder och volymer ges om-
rådet därmed sammantaget en variation inom 
ett givet system som utgörs av det offentliga 
rummet. Variationen bidrar även till att värna 

utblickar från Gärdet över och mellan den nya 
bebyggelsen. 

Södra Värtan kommer till stor del att innehålla 
kontor och arbetsplatser, men även handel och 
service. I de centrala delarna, skyddat från 
buller av omkringliggande kvarter, planeras 
ett antal bostadskvarter i anslutning till den 
centrala kvartersparken och Södra kajen med 
det nya Kajstråket. Genom de utsträckta ga-
torna och genom bostadsbebyggelsens place-
ring, förväntas kajen bli en attraktiv målpunkt 
för såväl boende och arbetande i området som 
invånare i övriga delar av staden. 

Det offentliga rummet binder 
samman området 

En generös stadsallé löper genom området 
i nord-sydlig riktning för att hålla samman 
stadsutvecklingsområdets södra delar. Genom 
Södra Värtahamnen lokaliseras den nya allén 
i huvudsak på beintlig bangård. Härigenom 
ges förutsättningar för ler och bättre kopp-
lingar mellan Södra Värtahamnen och Gärdet 
jämfört med dagsläget. I sin fulla utbyggnad 
sträcker sig allén som Södra Hamnvägen från 
Lindarängsvägen i söder, genom Frihamnen 
och Södra Värtahamnen. I höjd med Fin-
landsparken fördelar sig allén och ansluter 
dels till Hjorthagsmotet (Norra länken) dels 
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9. Stadsbyggnads- och gestaltningskoncept

till Norra Hamnvägen genom Valparaiso och 
Energihamnen upp till Ropsten. Alléns place-
ring innebär en naturlig gränszon mellan Gär-
det och den nya bebyggelsen, och bedöms på 
så sätt ha en viktig funktion i att integrera den 
nya stadsdelen med Gärdets stads- och natur-
landskap. Om möjligt kan nya förbindelser i 
form av gångvägar och trappor prövas mellan 
allén och Öregrundsgatan på Gärdet. Allén ut-
gör ett offentligt rum som rumsligt deinieras 
av ny bebyggelse med ett blandat innehåll, till 
exempel publika lokaler med olika typer av 
service. Platsbildningar kan anordnas kring 
de beintliga byggnader som bevaras och som 
kan få nya roller i stadsdelen. Genom att be-
intliga gator sträcks ut och når ner till vatt-
net och kajen, ges även möjlighet för området 
att naturligt integreras i staden. Vid särskilda 

punkter där dessa stråk möts, till exempel 
längs kajen, föreslås nya platsbildningar ut-
göra målpunkter. Här kan publika funktioner 
och aktiviteter inrymmas i bebyggelsen eller 
på kajen. Allén likaväl som övriga gator och 
stråk i området trädplanteras för ökad upple-
velse av stadsrummet, för att bryta ner skalan 
på bebyggelsen samt för att stärka områdets 
biologiska mångfald. Även kajen föreslås del-
vis trädplanteras. 

Den grundläggande idén är att områdets of-
fentliga rum genom gator, stråk, parker och 
platser håller samman området för att det ska 
kunna avläsas som en helhet. För att nå avsedd 
effekt måste även omgivande bebyggelse, ny 
som beintlig, ge stöd åt det offentliga rummet. 
Detta sker bland annat genom att publika lo-

kaler och funktioner anordnas i bebyggelsens 
nedre våningar, att målpunkter och attraktio-
ner tillförs området, att hållplatser för båt och 
spårvagn lokaliseras vid strategiska platser, att 
naturliga mötesplatser kan anordnas och att 
temporära och permanenta kulturevenemang 
och -installationer anordnas. 

Ett levande och variationsrikt 
stadsrum

Som komplement till den överordnade och re-
lativt generella strukturen kan ett antal platser 
och händelser särskilt identiieras. Genom en 
medveten programmering och utformning av 
stadsmiljön och bebyggelsen i synnerhet vid 
dessa platser, kan området få en ökad attrak-
tivitet, avläsbarhet och orienterbarhet. Loka-

ler med publika funktioner, service etc bidrar 
med attraktiva målpunkter och därmed mö-
tesplatser i området. Dessa kan till exempel 
inrymmas längs kajen mot Lilla Värtan, men 
också vid möten mellan ny och beintlig be-
byggelse. På samma sätt kan vissa möten mel-
lan områdets huvudgator förstärkas som mål-
punkter i området. Exempel på sådana platser 
är mötet mellan Tegeluddsvägen och den pla-
nerade allén. Genom en särskild omsorg om 
gestaltningen av och innehållet i bebyggelsen 
och det offentliga rummet vid dessa platser 
kan de lyftas fram i relation till den mer ge-
nerella strukturen, till exempel genom publika 
lokaler i lera våningar, utbud av servicefunk-
tioner eller konstinstallationer. En accentu-
ering av dessa platser bedöms på så sätt kunna 
bidra till ett mer attraktivt, levande och varia-

Schematisk bild över viktiga kopplingar mellan 
Södra Värtahamnen och omgivande områden

Rött = gång och/eller cykel 
Blått = bil 
Ljusblått = båt

Exempel på urbana och mer intensiva platser i 
stadsdelen. De exempel som ges har alla olika 
karaktär och funktioner.

Från områdets inre delar ges 
många möjligheter till utblickar 
över vattenrummet
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9. Stadsbyggnads- och gestaltningskoncept

gelsen ansluta till Gärdets topograi, bebyg-
gelse och grönska. Genom en sammanlätning 
av dessa och andra påverkande faktorer, får 
området en mångskiftande och variationsrik 
karaktär. Den täta staden ger möjlighet till ett 
resurseffektivt nyttjande av mark samtidigt 
som underlag kan ges för god kommersiell 
och social service, kollektivtraik etc som er-
fordras i den blandade staden. Den täta staden 
kan även ge den bulleravskärmande effekt 
som behövs för att bostäder ska kunna byggas 
inom området. 

Samtidigt som området planeras för att bli en 
tät stadsdel så måste det utformas för en stads-
miljö av hög kvalitet. Detta ställer särskilda 
krav på det offentliga rummets utformning, 
karaktär och användning. 

Bostadsbebyggelsen samlas i sex kvarter cen-
trerat i huvudsak kring den planerade Kvar-
tersparken. Kvarterens läge ger en god visuell 
kontakt med det stora vattenrummet likaväl 
som med den väderskyddade platsen. Intill 
bostäderna inns idag en nyetablerad ICA-
butik. Bostadskvarteren utformas med en 
förhöjd bottenvåning med publika lokaler för 
olika typer av service, förskolor, restauranter 
etc, men även de bostadskomplement som 
behövs, till exempel cykelparkering, soprum, 
förråd etc. De 6-8 våningar höga bostadskvar-
teren inrymmer gröna gårdar med gemensam-
ma funktioner, uteplatser etc. Bostadsbebyg-
gelsen utformas mer eller mindre som slutna 
kvarter, men öppnas upp för att ge ljusinsläpp 
likaväl som utblick över vattenrummet. Be-
byggelsens höjd kan komma att trappas för 

att ge erforderlig avskärmning från omkring-
liggande buller likaväl som för att väder- och 
bullerskyddade gemensamma terrasser på ta-
ken kan anordnas för de boende. 

Bostadsparkering sker i garage under mark, 
medan cykelparkering med fördel anordnas 
för god tillgänglighet vid bostadsentréerna. 
Bostäder kan även komma att prövas i Valpa-
raiso ovan det centrala kvarter som inrymmer 
handel i mark- och källarplan. Detta förutsät-
ter att bullerproblematiken i området kan han-
teras. När allén har färdigställts kan bostäder 
även komma att prövas längs alléns västra 
sida. Här kan till exempel stadsradhus med 
genomgående planlösningar uppföras. Bebyg-
gelsen kan komma att utföras i souterrain, och 
inrymmer publika lokaler mot allén. Utform-

Volymstudie över möjlig bebyggelse 
i Södra Värtahamnen.  

(Bild: Rosenbergs Arkitekter)

tionsrikt stadsrum. Andra viktiga händelser är 
hållplatser, entréer till området och stråk som 
förbinder området med Gärdet. 

Ny modern bebyggelse med hög 
arkitektonisk kvalitet, täthet och 
varierat innehåll 

Den nya bebyggelsen i Södra Värtahamnen 
kan genom sin utformning ta upp karaktärs-
drag såväl från det omgivande hamn- och 
industrilandskapet, som från stads- och natur-
landskapet i stort. Det storskaliga vattenrum-
met, silobyggnader, hamnmagasin etc antyder 
att den nya bebyggelsen kan ges en något hö-
gre skala, likaväl som att materialitet och form 
kan ta fasta på både historiska och beintliga 
företeelser. På motsvarande sätt kan bebyg-
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9. Stadsbyggnads- och gestaltningskoncept

ningen av denna bebyggelse behöver beakta 
närheten till bakomliggande bebyggelse på 
Gärdet men kan samtidigt erbjuda nya pas-
sager mellan Gärdet och Södra Värtahamnen. 
Tillsammans med passagerna och genom en 
varierad höjd på bebyggelsen kan den visuella 
kontakten och utsikten från bebyggelsen på 
Gärdet värnas och delvis kvarstå. 

Sett till hela området accentueras bebyggelsen 
mot de stora stadsrummen, till exempel mot 
vattnet och mot allén. I områdets mer cen-
trala delar hålls bebyggelsen på en lägre höjd, 
bland annat för att ge tillräcklig avskärmning 
från omgivande buller. 

Områdets förutsättningar pekar på att ny, 
innovativ bostadsarkitektur krävs för att lösa 
den utmanande bullerproblematiken sam-
tidigt som en god boendemiljö i övrigt ska 
uppnås. Olika former av bulleravskärmande 
glaspartier prövas över hörn, genom loggior, 
eller genom större partier med dubbla fasa-
der. Stadens miljöambitioner ger även att nya, 
innovativa miljö- och energilösningar arkitek-
toniskt integreras i bebyggelsen. Ett exempel 
är ”gröna tak” som kan ge stöd åt en ökad 
biologisk mångfald, kyla av bostäderna under 
varma sommardagar, fördröja dagvatten samt 

ge rekreationsmöjligheter för de boende (od-
ling, mötesplatser etc). 

Liksom för bostadskvarteren ska en hög ar-
kitektonisk kvalitet för övrig bebyggelse nås, 
bland annat i syfte att identiiera möjligheter 
till att integrera de miljö- och energilösningar 
som krävs. Kontorsbebyggelsen följer princi-
perna i övrigt för områdets utformning med 
publika lokaler mot områdets gator, platser 
och stråk. Kontorsbebyggelsen ges en något 
högre skala än bostäderna i syfte att ge erfor-
derlig bulleravskärmning för bakomliggande 
bostäder. Vid vissa strategiska platser kan en 
högre bebyggelse prövas, till exempel i mö-
tet mellan Södra kajen och hamnbassängen 
vid den nya Värtapiren. Här kan en ny högre 
byggnad likt en fyr markera entrén till området 
från vattnet, samtidigt som den bidrar till att 
avskärma bakomliggande bostadsbebyggelse 
från buller. Även andra platser kan komma att 
bli aktuella för högre bebyggelse. Detta stu-
deras i detalj i kommande detaljplanearbete, 
men kan eventuellt hänföras till några av de 
”intensiva platser” som identiierats. 

Karaktär, material och 
färgsättning 

Bebyggelsens utformning studeras i detalj i 
kommande planarbete för de enskilda kvarte-
ren. Här ingår även att utifrån områdets för-
utsättningar, bebyggelsens planerade innehåll 
och funktioner, likaväl som utifrån stadens och 
enskilda aktörers miljöambitioner, identiiera 
och formulera en inriktning för enskilda bygg-
naders gestaltning, färgsättning och material-
val. Beroende på bebyggelsens innehåll och 
funktion kan val av material och färgsättning 
variera, där till exempel puts, klinker och glas 
i ljusare kulörer kan ingå i bebyggelsen längs 
delar av allén som ansluter mot Gärdets be-
byggelse. Mot vattnet kan till exempel inslag 
av mer robusta och tåliga material användas 
för att anspela på hamn- och industrimiljön. 

Generell struktur för ökad 
lexibilitet 

I och med områdets relativt generella struktur 
uppnås en större lexibilitet för framtida för-
ändringar. Detta är av betydelse då området 
bedöms utvecklas över lång tid i takt med att 
beintliga verksamheter och funktioner av-
vecklas och nya tillkommer. Stadens målsätt-
ning är att planera för en blandad och varierad 

Överst: Kommunalhuset 
Underst: Smedjan (kv Bristol)
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Kulturhistorisk bebyggelse (högsta klass)
Övrig kulturhistorisk bebyggelse 
Övrig befintlig bebyggelse
Ny bebyggelse

9. Stadsbyggnads- och gestaltningskoncept

stadsdel där bostäder, arbetsplatser och ser-
vice integreras i möjligaste mån. 

Kulturhistorisk bebyggelse

Delar av den beintliga bebyggelsen inom 
programområdet kommer att innas kvar när 
den nya stadsdelen utvecklas. I anslutning till 
Finlandsparken inns Värtabanans enda be-
varade stationshus (ritat av Adolf Edelsvärd 
1882) som är blåklassat i stadsmuseets klas-
siicering av kulturhistorisk bebyggelse37. Blå 
är den högsta klassen av bevarandevärde och 
innebär att byggnadens kulturhistoriska värde 
motsvarar fordringarna för byggnadsminne 
enligt kulturminneslagen. Kommunalhuset 
(en förvaltningsbyggnad för hamnkontor, 
polis, brandkår och bostäder, ritad av Georg 
R. Ringström 1905), restaurang Skeppet från 
1922 (ritat av Knut Perno ; Hasse & Tage spe-
lade 88-öresrevyn här 1970) samt en äldre 
verkstadsbyggnad i kvarteret Bristol (smed-
jan; ritad av Åke Tengelin och troligen upp-
förd på 1920-talet ) är alla belägna längs östra 
sidan av Södra Hamnvägen och är grönklas-
sade i Stadsmuseets inventering. Grön klass 
innebär att byggnaderna är särskilt värdefulla 
ur historisk, kulturhistorisk, miljömässig eller 
konstnärlig synpunkt.

Övrig bevarad bebyggelse

Beintlig bebyggelse som inte är bevarande-
värd av kulturhistoriska skäl men som kom-
mer att innas kvar är belägen inom kvarteren 
Lybeck (med bland annat lokaler för Friskis & 
Svettis, Postens företagscenter, Handelsban-
ken och en gymnasieskola), Neapel (med For-
tums huvudkontor, Rekryteringsmyndigheten, 
hotell Ariadne och företag inom bland annat 
media, import, service och logistik), Rotter-
dam (med företag inom bland annat media 
och kommunikation, produktutveckling och 
industridesign), Hamburg (med bland annat 
handelsföretaget Indiskas huvudkontor) och 
Riga (med en kontors- och handelsbyggnad, 
uppförd 2010, som bland annat inrymmer ICA 

Kvantum). Vid behov kan en förändring och 
anpassning av beintlig bebyggelse komma att 
ske över tid i takt med områdets utveckling.  

Den bebyggelse som idag inns inom kvarte-
ren Valparaiso (Tallink Siljas nuvarande färje-
terminal), Narvik (gymnasieskola) och Bristol 
(undantaget ovan nämnda verkstadsbyggnad) 
kommer att ersättas av ny bebyggelse efter 
hand som området planläggs och byggs ut.

Illustration över kulturhistoriskt 
värdefull bebyggelse samt övrig 

beintlig bebyggelse som bevaras

Överst: F d restaurang Skeppet 
Underst: Värtabanans f d stationshus
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9. Stadsbyggnads- och gestaltningskoncept

Gärdet/Öregrundsgatan Södra Hamnvägen Parkering under 
kontorskvarter

Parkering under 
bostadskvarter

Publikt program 
i bottenvåning

Båthållplats

Sektion från Gärdet till Södra Kajen
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9. Stadsbyggnads- och gestaltningskoncept

Beintlig bebyggelse 
på Gärdet

Högre byggnader som 
skyddar bostäderna 
innanför från Södra 
Hamnvägens buller

Högre byggnader som skyddar 
bostäderna innanför från 
fartygens buller

Kvartersparken Värta- 
bassängen

Lägre byggnader mot 
Kvartersparken

Sektion från Gärdet till Värtabassängen
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Arbetsplatser
Övrig bebyggelse

Avsnittet redogör för den planerade stadsde-
lens innehåll och programmering. Med detta 
avses den huvudsakliga markanvändningen 
och de funktioner som tillförs området anting-
en i bebyggelsen eller i det offentliga rummet. 

Ett växande näringsliv för 
morgondagen

Södra Värtahamnen ger utrymme för ett 
växande näringsliv inom kunskaps- och 
tjänsteintensiva branscher i kombination 
med innovativa och klimatsmarta lösning-
ar. 

I enlighet med stadens långsiktiga prognoser 
för en fortsatt stark ekonomisk utveckling 
och därmed en ökning av sysselsättningen, 
innebär stadens ambitioner bland annat att 
aktivt främja en utveckling inom näringsliv, 
forskning och högre utbildning . Stockholms 
näringslivsstruktur är idag utpräglat kun-
skapsintensiv med en stor tjänstesektor. ICT 
(Information and Communication Technolo-

gies), miljöteknik, bioteknik samt bank och 
inans är några av de starkaste branscherna, 
som också har betydande internationell kopp-
ling. 

Södra Värtahamnen kan i linje med stadens 
ambition att skapa grund för en fortsatt ut-
veckling och tillväxt inom näringslivet erbju-
da lägen för ny bebyggelse för arbetsplatser. 
Södra Värtahamnens näringslivsstruktur är 
till stora delar relaterad till hamnverksamhe-
ten, men området inrymmer idag ett relativt 
mångfacetterat näringsliv i övrigt med detalj-
handel, hotell, media och traditionellt mindre 
företagande. Idag arbetar cirka 3600 personer 
i området. 

Södra Värtahamnen kan på kort och längre 
sikt erbjuda möjligheter till ny bebyggelse 
inom olika branscher. En möjlig strategi för 
områdets utveckling bygger delvis på att 
främja etablering av likasinnade företag, så 
att nytt företagande kan relatera till redan be-
intliga verksamheter i området. Syftet med 
denna strategi är att identiiera möjliga syner-

Föreslagna lägen för verksamheter, 
kontor och arbetsplatser

10. Funktioner och innehåll
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10. Funktioner och innehåll

gieffekter i företagandet, vilket kan gynna de 
enskilda verksamheterna likaväl som området 
i stort. 

Turism- och besöksnäringen har ökat konstant 
i Stockholm de senaste åren, en utveckling 
som delvis kan relateras till den ökande färje- 
och kryssningsverksamheten över Östersjön. 

Södra Värtahamnen kan ur detta perspektiv 
utgöra en grund för utveckling av handel i 
området, baserat på den tydliga kopplingen 
till hamn- och turistnäringen, likaväl som att 
området ligger relativt väl tillgängligt för ett 
större omland. Områdets infrastrukturutbygg-
nad är i detta avseende en väsentlig faktor. 
Med utgångspunkt från hamnverksamheten, 
sjöfarten och den på sikt goda tillgången till 
infrastruktur i övrigt, kan området i framtiden 
komma att utgöra en port till både Norra Djur-
gårdsstaden och Stockholm. 

Utvecklingen av kommersiella fastigheter för 
handel, företagande och kommersiell service i 
övrigt, sker med fördel i områdets norra delar 

(Valparaiso) likaväl som i delar av Södra Vär-
tan där bostadsbebyggelse inte bedöms som 
möjlig. Planeringsinriktningen är att skapa en 
blandad bebyggelse. 

Sammantaget uppskattas området på sikt 
kunna erbjuda cirka 20 000 nya arbetsplatser. 
Tillsammans med beintliga verksamheter kan 
området sammantaget inhysa närmare 25 000 
arbetsplatser. 

En intressant utmaning för utvecklingen av 
näringslivet utgör områdets miljöproilering. 
En tendens idag är att allt ler kontorsetable-
ringar har en uttalad miljöproil med många 
innovativa och klimatsmarta lösningar. Detta 
ligger mycket väl i linje med stadens ambitio-
ner att miljöproilera Norra Djurgårdsstaden.

Värtaterminalen – morgon-
dagens port till Stockholm 

I och med genomförandet av Stockholms 
Hamnars Vision 2015 kan Södra Värta-
hamnen erbjuda en modern och effektiv 
färjeterminal som utgör del av den nya en-
trén – porten – till Stockholm. 

Värtapiren ingår som en del i hela hamnan-
läggningen i stadsutvecklingsområdet. I syfte 
att utveckla en modern, miljövänlig och effek-
tiv hamn planeras verksamheten koncentreras 
till områdets två pirar, Värtapiren och Fri-
hamnspiren. I den första etappen, som berör 
Södra Värtahamnen, byggs Värtapiren ut med 
cirka 85 000 m2, kring vilken fyra nya fartygs-
lägen anordnas. Ett femte fartygsläge utgörs 
av beintlig kaj i Värtabassängen. När den nya 
hamnanläggningen är färdigställd omfattar 
anläggningen cirka 1200 meter kaj och cirka 
131 000 m2 markyta, vilket ungefär motsvarar 
dagens hamnyta. 

Värtahamnen hanterar i genomsnitt cirka 
10 000 passagerare dagligen, utslaget över 
hela året. Under högsäsong (sommar) är lö-
desgenomströmningen nästan den dubbla. 
Den planerade utvecklingen innebär ingen 
förändring av antalet passagerare. 

Hamnen kommer att vara av stor betydelse för 
gods- och passagerartransporter kring Öster-
sjön. Värtahamnen hanterar dagligen traik 
till Åbo, Helsingfors och Tallinn. Hamnen 
utgör en viktig del av transportkedjan och är 
därmed av stor betydelse för näringslivet, inte 
bara i Stockholm utan för hela regionen. Fär-
jeverksamheten utgör även en viktig del för 
Stockholms turismnäring då totalt sett cirka 
1,9 miljoner passagerare besöker Stockholm 
under ett år. Den direktkonsumtion som färje-
passagerarna genererar motsvarar ungefär en 
femtedel av hela besöksnäringen i Stockholms 
län vilket också bidrar till sysselsättningen i 
staden. 

På den nya piren uppförs en ny modern och 
effektiv passagerarterminal. Terminalens ut-

Den nya terminalbyggnaden på Värtapiren 
(Bild: Stockholms hamnar/Arkitektirmaet 

C. F. Møller/Berg Arkitektkontor)
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Bostäder
Bostäder (mer osäkert)
Övrig bebyggelse

10. Funktioner och innehåll

formning bidrar till att integrera hamnverk-
samheten med den nya bebyggelsen, primärt 
genom att delar av terminalen görs publik. 
Terminalens tak görs tillgängligt som utkiks-
punkt (Värtaterrassen) över hamnområdet och 
Lilla Värtans vattenrum. 

En utveckling och modernisering av hamn-
verksamheten utgör del av Stockholms arbete 
för en bättre miljö. Genom transporter på vat-
ten till andra delar av staden ges ler valmöj-
ligheter för den enskildes resor, vilket kan 
avlasta vägnätet och kollektivtraiken i övrigt. 
Omvandlingen möjliggör även en förtätning 
av staden vilket ligger i linje med stadens 
översiktsplan.

Nya boendekvaliteter i ett unikt 
område

Södra Värtahamnen kommer att kunna 
erbjuda ett attraktivt boende i vattennära 
läge, med god tillgänglighet till såväl city 
som grön- och rekreationsområden.

Stockholms befolkning ökar kontinuerligt ge-
nom både inlyttning och genom naturlig be-
folkningsökning. Till 2030 bedöms staden ha 
en miljon invånare. Detta ställer krav på att 
staden och regionen tillhandahåller olika bo-
endeformer för att möta behovet. 

Södra Värtahamnen kan erbjuda ett unikt och 
attraktivt boende i en ny stadsdel. Läget är ci-

Föreslagna lägen för bostäder utifrån dagens kända 
förutsättningar. I och med att bebyggelsestrukturen 
bearbetas vidare i det fortsatta planarbetet kan 
ytterligare bostäder tillkomma, i huvudsak inom de 
centrala delarna av Södra Värtan.

Kvarter som släpper ner sol på gården 
och samtidigt skyddar kvarteret mot buller

Bostadskvarteren i Södra Värtan omges av 
bebyggelse för kontor och verksamheter 

som skärmar av buller från vägtraik och 
hamnverksamhet
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10. Funktioner och innehåll

tynära och lättillgängligt, i synnerhet när om-
rådet är utbyggt och nya kommunikationer, 
som spårväg och utökad busstraik är etable-
rade. Områdets relativt höga täthet med så-
väl bostäder som arbetsplatser bedöms också 
kunna utgöra underlag för en varierad och väl 
utbyggd social och kommersiell service.

Närheten till Lilla Värtans vatten är kanske 
den största kvaliteten för bostäder i Södra 
Värtahamnen. I och med att dagens reserv-
läge för fartyg längs Södra kajen lyttas till 
den nya Värtapiren frigörs en stor del av kajen 
och blir tillgänglig för allmänheten. Genom 
att anordna vistelseytor av olika karaktär, pro-
menadstråk, bryggor, utomhusbad, bollplaner 
med mera ges de boende goda möjligheter att 
uppleva vattenrummet med dess kvaliteter 
över skiftande årstider och väderlekar. Möj-
lighet till utblickar över Lilla Värtan kommer 
att kunna ges såväl från gator och platser som 
från bostadsbebyggelsen.

Ytterligare en kvalitet utgörs av närheten till 
Gärdets natur- och rekreationsområden. Ge-
nom förbättrade kopplingar mellan den nya 
bebyggelsen i Södra Värtahamnen och Gärdet 
blir inte minst Sportfältet lättillgängligt för de 
boende. I en större skala inns alla besöksmål i 
form av natur- och kulturupplevelser på norra 

och södra Djurgården inom rimligt avstånd för 
utlykter.

Bostadsbebyggelse prövas i några kvarter när-
mast vattnet längs del av kajen samt kring den 
planerade kvartersparken som fungerar som 
både torg och park. Cirka 1000-1200 lägen-
heter bedöms kunna uppföras här. Bostads-
kvarteren utformas för att ta tillvara den unika 
utsikten över vattnet och båtarna, likaväl som 
att goda ljusförhållanden ska ges både för lä-
genheterna och för de kringbyggda gårdarna. 

Bullersituationen i Södra Värtahamnen är 
komplex med buller från lera olika buller-
källor och med stora variationer över tiden. 
Programområdet påverkas av buller från båt-, 
väg- och järnvägstraik samt buller från truck-
transporter, rangering etc varför både traik- 
och externt industribuller (som bedöms efter 
olika riktvärden) behöver beaktas. Den kom-
plexa bullersituationen kommer att bestå även 
när planområdet bebyggts med bostäder, kon-
tor och butiker. 

Genom en medveten utformning av bostäder-
na kan en god boendemiljö åstadkommas med 
givna förutsättningar. Slutna kvarter skapar 
väderskyddade miljöer, likaväl som att bullret 
kan avskärmas så att gårdarna kan erbjuda tys-

Möjliga principlösningar för utformning av bo-
städer i bullerutsatt miljö. Utöver genomgående 
lägenhetslösningar kan fasader, helt eller delvis  
komma att utföras med ett yttre glasat skikt, till 
exempel vid balkonger, över hörn eller vid öpp-
ningar i bebyggelsen.
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Örestaden, Köpenhamn HafenCity, Hamburg

Västra hamnen, Malmö 
(Bild: Wikimedia Commons)

10. Funktioner och innehåll

ta miljöer för lek, rekreation och vila. Genom 
särskilda åtgärder för avskärmning av buller 
uppfylls kriterierna för en god ljudmiljö även 
i lägenheterna. Kvarteren runt bostäderna pla-
neras och utformas på ett sådant sätt att ytter-
ligare bulleravskärmning sker. 

I den mån förutsättningarna tillåter kan även 
ett mindre inslag av bostäder prövas inom 
Valparaiso. Dessa bostäder planeras och ut-
formas på ett liknande sätt som bostäderna 
i Södra Värtan för att på bästa sätt skapa en 
god boendemiljö med så liten bullerstörning 
som möjligt från omgivande bullerkällor. Vid 
en avveckling av bangården kan bostäder 
även prövas längs alléns västra sida. Denna 
bebyggelse utformas med hänsyn till Gärdets 
topograi och bebyggelse, möjligen i form av 
stadsradhus med publika bottenvåningar.

I området eftersträvas en blandning av lägen-
hetstyper och storlekar. Området innehåller 
inga bostäder idag, men i omkringliggande 
bebyggelse på Gärdet bor cirka 10 000 perso-
ner. I kommande planeringsetapper kan bostä-
der även komma att prövas i Frihamnen, strax 
söder om programområdet.
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Handel, service
Publika lokaler (prioriterat läge)
Publika lokaler (önskvärt läge)

10. Funktioner och innehåll

Föreslagna lägen för handel, 
service och publika lokaler

Handel och service

I takt med områdets utveckling och utbygg-
nad kan antas ett ökat behov av ett variations-
rikt utbud av kommersiell och social service. 
Denna typ av service är avgörande för att dels 
bidra till ett levande stadsliv i området över-
lag, dels för att erbjuda boende, verksamma 
och besökare den service som behövs. 

En viss del kommersiell service inns redan 
i området idag, till exempel i det relativt ny-
byggda kontorshuset i kvarteret Riga där 
bottenvåningen inrymmer en större livsmed-
elshandel. I dagsläget inns även postombud 
i byggnaden. Utöver mindre butiker, kiosker 
och restauranger har området idag ett relativt 
begränsat utbud av kommersiell service i öv-
rigt. 

Strategin för områdets utbyggnad innebär att 
handel och service generellt ska inrymmas i 
bebyggelsens bottenvåningar, i synnerhet vid 
särskilda platser och längs viktiga och frek-
venterade stråk. Exempel på sådana platser är 
vid områdets entréer, vid kvartersparken samt 
längs allén. Även längs kajen ut mot vattnet 
bör viss kommersiell service kunna erbjudas, 
lämpligen i form av restauranger och liknan-

de. Dessa har en viktig roll för att levandegöra 
området efter ordinarie arbetstid. 

En större handelsetablering föreslås i Valpara-
iso. Handel i detta läge kan försörja ett större 
omland beaktat det tillgängliga läget. Handel-
setableringen är väl försörjd med kollektivtra-
ik i form av spårväg och buss men även av 
omkringliggande regional och lokal väginfra-
struktur. Handeln lokaliseras kring det plane-
rade torget och kan på så sätt även omhänderta 
det behov som färjeverksamheten alstrar. I 
anslutning till planerad handelsetablering kan 
med fördel lokaliseras ett utbud av kultur- och 
rekreationsaktiviteter som komplement. 

Handeln i området uppskattas sammantaget 
kunna omfatta cirka 70 000 m2 BTA. 

Skola och förskola 

Staden har höga ambitioner att säkerställa en 
god tillgång till skola och förskola för stadens 
invånare. I dagsläget inns grundskola och 
förskola samt ett antal gymnasieskolor eller 
ilialer i omkringliggande stadsdelar (Gärdet 
och Hjorthagen). 

Mot bakgrund av den begränsade andelen 
bostäder inom programområdet har därför 
antagits att en ny skola i området inte är moti-
verad. Utöver beintliga skolor på Östermalm 
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10. Funktioner och innehåll

planeras beintlig skola i Hjorthagen komplet-
teras med ytterligare en i samband med om-
rådets utbyggnad. Beroende på utvecklingen 
i Frihamnen och Containerhamnen/Loudden, 
kan nya skolor även där komma att uppföras 
på sikt. Här inns då också större möjligheter 
att integrera skolverksamheten med annan of-
fentlig service såsom idrotts- och fritidsakti-
viteter. 

Beroende på i vilken omfattning området 
kommer att inrymma bostäder kan en ökad 
tillgång till förskolor behöva tillgodoses inom 
eller i anslutning till området. Området be-
döms i programförslaget inrymma cirka 1000-
1200 bostäder vilket motsvarar ett behov av 
10-13 avdelningar fördelade på 2 eller 3 nya 
förskolor. Ambitionen är att nya förskolor ska 
lokaliseras till lämpliga lägen nära eller i de 
planerade bostadskvarteren likaväl som med 
närhet till parker och andra funktioner som 
kan ge stöd åt verksamheten.

Rekreation och upplevelser i de 
offentliga rummen

Södra Värtahamnens läge vid vattnet lika-
väl som områdets tillgänglighet till Djur-
gårdens natur- och kulturlandskap kan 
erbjuda boende och besökare rekreativa 
möjligheter och kulturella aktiviteter.

I en allt tätare stad behöver tillgången till det 
offentliga rummet för rekreation och utom-
husvistelse säkerställas för boendes och arbe-
tandes välbeinnande och hälsa. Även ur ett 
stadsmiljöperspektiv och ur ekologiskt hän-
seende behöver tillgången till friytor av hög 
kvalitet vara god. 

Programområdet består idag i huvudsak av 
mark som används för industri- och hamnän-
damål, med visst inslag av andra verksam-
heter i form av kontor, medieföretag, hotell, 
mindre butiker etc. Läget vid vattnet är en av 
de största tillgångarna för Södra Värtaham-
nen. Möjligheterna att nå vattnet är dock – 
liksom i stora delar av Norra Djurgårdsstaden 
– begränsade på grund av den storskaliga in-
dustri- och hamnverksamheten. Det är därför 
viktigt att ta vara på de möjligheter som inns 
att komma nära vattnet och skapa attraktiva 
kajer som är tillgängliga för alla, boende så-

Finlandsparken erbjuder plats för lek 
och vila – här vid Finlandsmonumentet
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Finlandsparken

Tunnelbanestn
Gärdet

Kommunalhusparken

Valparaisotorget, spårvagns-hpl

Värtaterrassen

Brygga för båttrafik

Spårvagns-hpl

Kvarters-
parken

Kajstråket

10. Funktioner och innehåll

väl i området som på Gärdet, verksamma och 
besökare. Stockholms nya översiktsplan, Pro-
menadstaden , lyfter särskilt fram tillgänglig-
heten till stränder och kajer som en viktig kva-
litet i staden. Bebyggelsens struktur i Södra 
Värtahamnen där många gator är riktade så att 
de har vattnet och kajerna i fonden hjälper till 
att skapa kontakt med vattenrummet. I nära 
anslutning till programområdet inns större 
rekreations- och grönområden tillgängliga i 
form av södra Djurgården och Gärdets öppna 
sportfält.

För att skapa ytterligare mervärden i de offent-
liga rummen kommer ett program för offentlig 
konst att tas fram, med utgångspunkt från gäl-
lande praxis för offentliga investeringar där en 
viss andel avsätts för ändamålet.

Målet med de offentliga rummen i den nya 
stadsdelen är att kunna erbjuda platser med 
skiftande karaktär; allt från rofyllda grönskan-
de oaser till livfulla, myllrande mötesplatser. 
Ett antal stadsrum med olika karaktärer har 
deinierats i stadsstrukturen: 

Finlandsparken, Kommunalhusparken, 
Valparaisotorget och Värtaterrassen 

Längs ett stråk mellan Gärdets tunnelbanesta-
tion och färjeterminalen skapas en sekvens av 

platser genom fyra stadsrum; Finlandsparken, 
Kommunalhusparken, Valparaisotorget och 
Värtaterrassen. Finlandsparken bör utvecklas 
till stadsdelspark och kan bland annat erbjuda 
grönska och ro. Kommunalhusparken före-
slås utformas till kvarterspark med fokus på 
aktiviteter för ungdomar. Valparaisotorget är 
en viktig knutpunkt med stark kontakt med 
vattnet och färjorna. Värtaterrassen, som är 
belägen på taket till färjeterminalen, erbjuder 
utblickar över Lilla Värtan och hela hamn-
verksamheten. 

Kvartersparken och Kajstråket 

I den östra delen inns två stadsrum deiniera-
de; Kvartersparken och Kajstråket. Kvarters-
parken omgärdas av bostadskvarter och kan 
fungera i det lokala sammanhanget för de bo-
ende och de som arbetar här. Kajstråket, som 

sträcker sig längs med hela den tillgängliga 
kajen, är däremot en viktig mötesplats som 
kan attrahera besökare även från andra delar 
av Stockholm.

Allén

Längs den planerade allén kan med fördel 
olika platser anordnas för en ökad vistelse-
kvalitet. Längs allén inns till exempel idag 
ett antal mindre, kulturhistoriskt värdefulla 
byggnader som avses bevaras. Dessa kan ges 
en mer publik användning också ur rekrea-
tionssynpunkt.

Förslag till sociala värden 

Stockholms sociotopkarta redovisar ett an-
tal värdebegrepp som används i planeringen 
för att utveckla parker och grönområden. 
Här nedan redovisas vilka värden som skulle 

Noder och samband i 
det offentliga rummet

www.stockholmkonst.se
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Förslag till sociala värden9

1. Valparaisotorget

Utsikt, Vattenkontakt, Sitta i solen, Folkliv, 
Uteservering 

2. Värtaterrassen

Utsikt, Vattenkontakt, Promenader, Sitta i 
solen, Uteservering 

3. Kommunalhusparken 

Lek, Bollspel, Sitta i solen, Folkliv, Uteser-
vering, Skate, Kulturhistoria 

4. Kvartersparken

Grön oas, Uteservering, Lek, Ro, Blom-
prakt, Sitta i solen 

5. Finlandsparken 

Pick-nick, Grön oas, Ro, Utsikt, Sitta i 
solen, Lek, Kulturhistoria, Skogskänsla, 
Landform, Blomprakt, Pulkaåkning 

6. Kajstråket

Utsikt, Vattenkontakt, Lek, Bad, Folkliv, 
Picknick, Uteservering, Sitta i solen 

7. Hållplats Södra Hamnvägen

Sitta i solen, Folkliv, Uteservering 

8. Gärdet (utanför programområdet)

Grön oas, Promenader, Löpträning, Rid-
ning, Lek, Sitta i solen, Evenemang, Pick-
nick, Bollspel, Skidor 

9. Londonparken (utanför programomr.)

Sitta i solen, Grön oas, Ro, Lek, Blom-
prakt, Boule
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10. Funktioner och innehåll

karaktär. Den planerade staden kommer att 
bära spår av denna historia. I de nära omgiv-
ningarna kommer hamn- och industriverk-
samhet även fortsättningsvis att utgöra ett 
dominerande inslag i stadsbilden. Detta är 
en utgångspunkt för gestaltningen av det nya 
området – både vad gäller bebyggelsens och 
de offentliga rummens skala och uttryck. Om 
den nya stadsdelen på ett framgångsrikt sätt 
ska integreras i denna miljö med oerhört stor-
skaliga verksamheter är det viktigt att de of-
fentliga rummens skala och uttryck relaterar 
till de människor som ska vistas här. Det är 
också viktigt att kajerna blir användbara för 
rekreation då tillgången på friytor i området 
är begränsad. Material och gestaltning ska 
vara enkla och robusta, men samtidigt ha en 
detaljeringsgrad som gör området vänligt och 
inbjudande. 

Markmaterial kan vara asfalt, betong eller gat-
sten med väl bearbetade materialmöten och 

publika verksamheter som butiker och servi-
ceställen. En annan viktig del som påverkar 
den upplevda tryggheten är belysningen på 
gator och platser. 

En viktig slutsats från den genomförda ana-
lysen är att Södra Värtahamnen har allt att 
vinna på att den östra bangården avvecklas, 
ur ett trygghets- och tillgänglighetsperspektiv. 
Det skulle innebära betydligt ler möjligheter 
att röra sig mellan Södra Värtahamnen och 
Gärdet vilket förkortar gångavståndet mellan 
många av målpunkterna i och omkring om-
rådet och ger fotgängaren möjlighet att välja 
det stråk som känns tryggast. Analysen visar 
också att en medveten lokalisering av publika, 
kvällsöppna lokaler ökar tryggheten, till ex-
empel längs viktiga stråk till buss- och spår-
vagnshållplatser och Gärdets tunnelbanesta-
tion.

Analysen lyfter fram Finlandsparken som en 
särskilt viktig plats att utveckla med avse-
ende på trygghet, eftersom den utgör en vik-
tig koppling mellan Södra Värtahamnen och 
Gärdet. Den pekar på vikten av att utforma 
och gestalta parken på ett sådant sätt att den 
känns attraktiv och tillgänglig, som gör att fot-
gängaren kan känna sig bekväm och har god 
överblick över omgivningarna. Studien pekar 
på att en komplettering med bostäder i par-
ken skulle innebära en högre grad av naturlig 
övervakning. Detta skulle samtidigt ge alltför 
stora konsekvenser för parkens betydelse som 
ett av stadsdelens viktigaste grönområden. 
Därför prioriteras dessa kvaliteter just här.

Karaktärer offentliga rum

Material 

Södra Värtahamnen är ett gammalt hamn-
område med utpräglad, storskalig industri-

Kartorna ovan redovisar en generell bedömning 
av hur den upplevda trygghetskvaliteten kom-
mer att bli med utgångspunkt i tre olika scena-
rier för områdets utveckling. Gröna länkar har 
goda trygghetsegenskaper, medan röda har låg 
grad av upplevd trygghet. 

Sammanställningen visar hur trygghetsupplevel-
sen i området ökar om bangården ersätts med 
den nya allén och därmed ger ler möjligheter 
att korsa stråket som skiljer Södra Värtan från 
Gärdet. Fler bostäder och ler publika, kvällsöpp-
na lokaler längs viktiga stråk ger också positiva 
effekter.

Det framgår också att vissa länkar är svåra 
att göra helt trygga, som stråket genom Fin-
landsparken och Värtavägens förlängning mot 
Valparaiso. Där behöver åtgärder som ytterligare 
stärker tryggheten prioriteras, som att sidoom-
rådena görs överblickbara och att god belysning 
anordnas.38

(Bilder: WSP)

Alt 1. Programförslaget, östra bangården är ersatt med den nya allén. Alt 2. Östra bangården är tills vidare kvar i beintligt läge. Alt 3. Östra bangården är ersatt med den nya allén. Fler bostäder (blå 
markering) och ler publika lokaler i strategiska lägen (violett markering).
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10. Funktioner och innehåll

avslut. De vattennära delarna kan innehålla 
tillägg av trä som kontrast mot omgivande 
industrikajer och som är ett vänligt material 
att vistas på. Särskilda miljökrav kommer att 
ställas på de material som väljs.

Vegetation 

I Södra Värtahamnen beräknas cirka 1000 träd 
planteras på offentliga ytor, vilket uppfyller 
det politiska målet om att plantera ett träd per 
ny lägenhet. 

Stadsdelens struktur är relativt kompakt där 
vegetation längs gator och på platser kommer 
att ha stor betydelse för att åstadkomma en 
behaglig stadsmiljö. Även här kan hamn- och 
industrimiljön tjäna som utgångspunkt. Växt-
ligheten kan ges ett uttryck inspirerat av ru-
deratmark där växter vandrar in spontant och 
frösår sig. Vegetationens stomme utgörs av 
träd på gator och platser. För att vegetationen 

Av en slump har ett frö följt med från en avlägsen plats 
och slagit rot i Södra Värtahamnen. Från världens alla 
hörn kommer växtvalet. Grönskan är överraskande, livfull 
och fantasieggande liksom namnen på kvarteren.
(Bild: White arkitekter)
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 3     2,2    2             7           1,8     3  3       2,5       5,5            3

Träd i grupper med undervegetation, olika art och storlek
Gata 14 meter

Träd i grupper, olika art och storlek
Gata 19 meter med buss

  4,5      1,7    2        5,5        1,8    3

Träd i grupper, olika art och storlek
Plats för uteservering

Gata 19 meter

Alléplatsen
Spårvägen rör sig över ett dagvattenmagasin 
utformat som stiliserad våtmark

 3    1,8 1,8         6,5             3                8,6               3            6,5         1,8   2,5     3

 2,1

0,9

Strikt, 4-radig allé
Södra Hamnvägen 42 meter

 3,3   1,8          6                     8,6                      6          1,8     3        3

Strikt, 2-radig allé
Norra Hamnvägen 33,5 meter

SKALA 1:400

10. Funktioner och innehåll

Förslag till gatusektioner 

Bilden visar principer för hur de olika gaturummen i Södra 
Värtahamnen kan komma att utformas. Gatusektionerna 
kommer att bearbetas vidare i det fortsatta planarbetet 
(Bild: White arkitekter)
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       3,5             2                 5,5 

Gåfartsgata, 
traik sker på de 
gåendes villkor Planteringszon med lokalt  

omhändertagande av dagvatten

            14              5

Kajpromenad

Bred trottoar med 
plats för uteservering

10. Funktioner och innehåll

Sektion genom Kajstråket 
(Bild: White arkitekter)

Vy över Kajstråket och badet  
(Bild: Rosenbergs arkitekter)

Kaj med vattenkontakt

Kaj med naturmaterial

Exempel på kajbad

Vegetation som skapar lä
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10. Funktioner och innehåll

Kvartersparken

Kvartersparken blir ett skyddat grönt stads-
rum som kontrasterar mot det mer utsatta 
och öppna Kajstråket. Den är belägen mitt i 
stadsdelen och kommer att fungera som re-
kreationsyta både för boende i området och 
lunchande kontorsarbetare. Platsen har rela-
tivt goda solförhållanden.

Platsen karaktäriseras av en variation mellan 
öppet och slutet, hårt och mjukt, lek och vila. 
I mitten ligger en försänkt gräsyta för lek och 
vila. Kring denna inns generösa gångytor 
med strödda träd och planteringar och plats 
för uteserveringar. 

Där Fjärde Bassängvägen passerar parken 
kommer det att innas busshållplatser. I kvar-
teret Riga på andra sidan Fjärde Bassängvä-
gen ligger en större matvaruaffär. Troligen 
kommer även andra mindre, kommersiella 
verksamheter att etableras här, vilket bidrar 
till att ge platsen liv.

Vy över Kvartersparken  
från Hamburgsvägen 
(Bild: White arkitekter)

En skyddad kvarterspark Avkoppling
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10. Funktioner och innehåll

Kommunalhusparken

Kommunalhusparken kommer att bli en cen-
tralt belägen, urban plats för möten, lek och 
aktivitet. Parken kan vara hårdgjord med 
strödda träd som ger skugga och grönska. Här 
landar också gångbron som leder från Gärdet 
och Finlandsparken över Södra Hamnvägen. 
När bangården vid Södra Hamnvägen försvin-
ner kan bron komma att ersättas av en kors-
ning i plan.

Platsen är nedsänkt och ligger i söderläge med 
goda möjligheter för aktivitet och att se och 
synas . Läget och exponeringen gör att platsen 
kan fungera som en länk mellan besökare och 
boende i stadsdelen. Det gamla kommunalhu-
set har ett kulturhistoriskt värde. Det står på 
den lägre hamnplansnivån, den tidigare hu-
vudnivån för hela området, och berättar något 
om platsens historia. Byggnaden kan med för-
del rymma någon form av publik verksamhet 
som berikar platsen, gärna ungdomsverksam-
het med koppling till aktiviteterna i parken. 
Även en entré till gallerian kan ge liv åt plat-
sen.

Vy mot Kommunalhusparken  
från Södra Hamnvägen 
(Bild: White arkitekter)Platsens främsta brister är att den är buller-

störd, framförallt från Södra Hamnvägen, och 
att den kraftiga nivåskillnaden kan utgöra ett 
hinder för tillgängligheten. Nivåskillnaden är 
samtidigt en kvalitet som kan nyttjas för skate 
och klättervägg och ge möjligheter till skyd-
dade sittplatser.
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10. Funktioner och innehåll

Finlandsparken

Finlandsparken är en viktig länk mellan Gär-
det och Södra Värtahamnen. Parken är va-
rierad i karaktär och har stora nivåskillnader 
vilket ger möjligheter till intressanta utblickar 
mot Södra Värtahamnen. Målet är att Fin-
landsparken ska utvecklas till stadsdelspark 
då behovet av detta är stort i närområdet.

Den största delen av parken består av en 
skogsdunge med många gamla och värdefulla 
ekar som utgör en viktig del av den ekologiska 
spridningskorridoren mellan Norra och Södra 
Djurgården. Största delen av ekdungen bein-

ner sig på kvartersmark som ägs av Stockholm 
Stad.  För att kunna säkerställa ekdungens 
fortbestånd bör denna del omvandlas till park-
mark.

Mot Tegeluddsvägen är parken mer tillgänglig 
med en öppen gräsmatta, lek- och sittplatser 
samt ett monument till minne av inska krigs-
veteraner.

Värtans stationsväg leder från Tegeluddsvä-
gens högre nivå ner till Södra Värtahamnens 
gamla stationshus.  Vägen understryker par-
kens topograi på ett intressant sätt. Stations-
byggnaden är en privat fastighet men skulle 

med fördel kunna hysa en publik verksamhet 
för att berika parkens innehåll. 

Finlandsparken kommer att utgöra en viktig 
entré och gång- och cykelförbindelse till och 
från den nya stadsdelen i Södra Värtahamnen.  
Parken bör utformas så att denna koppling 
upplevs trygg och säker och ges en karaktär av 
ordnad, urban stadspark. Här är ljussättning 
en viktig del i gestaltningen. Broförbindelsen 
kommer att innas kvar så länge järnvägsspå-
ren i Södra Hamnvägen är i drift. När spåren 
försvinner kan bron komma att ersättas av en 
korsning i plan vid Södra Hamnvägen för att 
integrera stråket bättre i stadsdelen..

Parken störs av buller från både Södra Hamn-
vägen och Tegeluddsvägen, vilket måste be-
aktas i den fortsatta planeringen. 

Finlandsparkens storlek är idag 0,7 ha och 
med ekdungen inräknad ca 2 ha. Detta är i 
minsta laget för en stadsdelspark som enligt 
Stockholms parkprogram bör vara 5- 50 ha 
stor. Men med sitt rika innehåll inns goda för-
utsättningar att utveckla parken till en intres-
sant och varierad plats för rekreation. Ekarna, 
stationsbyggnaden samt Finlandsmonumentet 
tillför en kulturhistorisk dimension åt parken.
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10. Funktioner och innehåll

Klimatanpassning och biologisk 
mångfald

Södra Värtahamnen erbjuder grönska som 
utjämnar klimateffekter och stärker den 
ekologiska infrastrukturen inom området.

Sol och skugga

En god stadsmiljö ska kunna erbjuda såväl 
soliga som skuggiga platser under hela året. 
Södra Värtahamnens täta kvartersstruktur med 
relativt höga hus begränsar solexponeringen 
på gator och platser, varför det är viktigt att de 
soliga platser som inns i området tas tillvara. 
En utbyggd kaj tillför till exempel solexpone-
rad yta i ett attraktivt vattennära läge där det 
också kan innas möjlighet att bada. 

Skuggiga platser är också viktiga, inte minst 
för att dämpa effekten av längre värmeböljor 
som i framtiden beräknas bli vanligare. Träd 
och vegetation har här en stor betydelse, då de 
hjälper till att sänka temperaturen genom att 
de skärmar av solen och höjer luftfuktigheten.

Även bostadsgårdar ska kunna erbjuda både 
sol och skugga, vilket bör uppmärksammas i 
fortsatt planering. Eventuellt kan solinstrål-
ningen förbättras om gårdarna placeras en vå-
ning upp från gatan. 

21 mars kl 9

Solstudier 
(Bild: Rosenbergs arkitekter)

21 mars kl 12

21 mars kl 15

21 juni kl 9

21 juni kl 12

21 juni kl 15
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Samlad grönyta
Träd

Finlandsparken
Alléplatsen

Kvarters-
parken

Kajstråket

Södra Hamnvägen
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10. Funktioner och innehåll

att vegetationen ska överleva de mer frekven-
ta varma och torra perioder som förväntas och 
kunna ge positiva effekter på lokalklimatet. 

I framtiden förväntas även regnen bli intensi-
vare med risk för översvämningar som följd. 
Vegetation i stadsrummet kan här tjäna lera 
syften, dels som utjämnare av klimateffekter-
na och dels att växtbäddarna kan fördröja dag-
vattnet för att utjämna kraftiga vattenlöden. 
Dessutom har växtbäddarna en viss renande 
effekt på dagvattnet.

Södra Värtahamnen planeras så att dagvattnet 
leds till växtbäddar både på offentlig mark och 
på kvartersmark. Detta är särskilt viktigt i Val-
paraiso där växtbäddarna ligger på bjälklag 
och inte har någon kontakt med grundvattnet.  
Dagvattnet i Valparaiso kan ledas via träd-
planteringarna ner till ett större fördröjnings-
magasin i den stora öppna ytan i traikplatsen 
Alléplatsen. Längs Södra hamnvägen, som är 
områdets mest traikerade gata, kan dagvatt-
net renas och fördröjas i alléns växtbäddar. I 
de östra delarna av Södra Värtahamnen där 
såväl gator som kvarteren blir helt nya, kan 
det innas möjlighet att leda dagvattnet i öppet 
system för att skapa en attraktiv gatumiljö.

Unika ekmiljöer och biologisk 
mångfald 

Södra Värtahamnen ligger ca 200 m från 
gränsen till den Kungliga Nationalstads-
parken, som är en viktig del av Stockholms 
övergripande ekologiska infrastruktur. I Na-
tionalstadsparken inns norra Europas största 
bestånd av gamla, grova ekar och en lång rad 
rödlistade insekter som är knutna till eken. 

I direkt anslutning till Finlandsparken inns ett 
värdefullt ekbestånd som har klassats som en 
viktig spridningszon för de eklevande arterna 
kring Norra och Södra Djurgården.  Området 
ligger dock på kvartersmark och bör omvand-
las till parkmark för att säkerställa dess natur-
värde för framtiden. 

Den biologiska mångfalden är viktig för att 
upprätthålla stabila ekosystem som står emot 
klimatförändringar. Den gynnas av att olika 
områden knyts samman till gröna korridorer. I 
Södra Värtahamnen ska den biologiska mång-
falden stärkas genom en varierad stadsgrön-
ska och ett grönskande taklandskap.

Grönstruktur i de 
offentliga rummen

Vind 

Programområdet ligger lågt beläget mot Lilla 
Värtans öppna vattenrum och med höjderna 
Gärdet och Hjorthagen åt söder och väster. 
Det gör att området framför allt kommer att 
exponeras för nordliga till ostliga vindar, vil-
ket gör Kajstråket mycket vindutsatt medan 
Kvartersparken och Kommunalhusparken kan 
erbjuda skyddade platser. 

Lokalklimatet kan också påverkas av att kal-
luft från höjdernas skuggsidor “rinner ner” i 
området. Vind och kalluft kan sammantaget 
förväntas ha en kylande effekt på Södra Vär-
tahamnen, vilket kan upplevas positivt under 

värmeböljor men negativt under vinterhalvå-
ret.

Träden i de offentliga rummen fyller en viktig 
funktion som vindbrytare och för att skapa lä, 
inte minst längs kajstråket som är mest vind-
exponerat.

Vatten och vegetation 

Vatten och vegetation är viktiga faktorer när 
det gäller att utveckla en ekologiskt hållbar 
stadsdel. Vatten ökar luftfuktigheten och jäm-
nar ut temperaturskillnader, både direkt och 
genom att det tas upp av vegetationen som i 
sin tur ger skugga, syre, lä och svalka. God 
tillgång på markvatten är en förutsättning för 
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Avsnittet redogör för den planerade stadsde-
lens olika försörjningssystem avseende mo-
bilitet, kommunikationer och tillgänglighet 
likaväl som de försörjningsaspekter som kan 
komma att ingå i ett miljöanpassat kretslopps-
system.

Traik och kommunikationer

Den nya stadsdelen erbjuder ett effektivt 
mobilitets- och transportsystem för ökad 
tillgänglighet för alla traikantslag, base-
rat på gång- och cykeltraik och kollektiva 
transporter. Den tidigare hamnverksam-
hetens tunga infrastruktur och transporter 
ersätts delvis

Gång- och cykeltraik

Området är idag underförsörjt vad gäller väl 
fungerande stråk för gång- och cykeltraik. I 
enlighet med stadsutvecklingsområdets mil-
jöproil ges dessa traikanter tillsammans med 
kollektivtraiken prioritet före biltraiken. 
Ryggraden för gång- och cykelsystemet är den 
nya allén som sträcker sig genom Södra Vär-
tahamnen i nord-sydlig riktning. Den kopplas 
till det regionala cykelnätet och binder ihop 
området med övriga delar av Norra Djurgårds-
staden. Längs områdets lokalgator anordnas 
gång- och cykelbanor i större omfattning än 
vad som är normal standard i staden. 

Föreslaget gångtraiknät

11. Traik- och försörjningssystem
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11. Traik- och försörjningssystem

För att Södra Värtahamnen ska vara en stads-
del integrerad med övriga staden anordnas så 
goda kopplingar som möjligt till omgivande 
områden, primärt Gärdet och Hjorthagen. I 
detta perspektiv är det angeläget att barriärer 
som Södra Hamnvägen/östra bangården och 
Norra Länken/Lidingövägen kan överbryg-
gas, likaväl som att det längs de tyngre trai-
kerade gatorna i området anordnas säkra över-
gångsställen och passager. Mot norr föreslås 
en gångbro koppla samman Valparaiso med 
Hjorthagen över Norra länken/Lidingövägen, 
liksom mot sydväst över Södra Hamnvägen 
och bangården mot tunnelbana och stombuss-
hållplats. Passagerna behöver vara strategiskt 
placerade i förhållande till områdets interna 
rörelsestråk såväl som de viktigare stråken i 
omgivningen. Tunnelbanestationer och spår-
vagnshållplatser liksom skolor, serviceställen 
och rekreationsytor är viktiga målpunkter som 
ska kunna nås så gent och säkert som möjligt.

De primära gångstråken utgörs av Södra och 
Norra Hamnvägen där handelsområdet i Val-
paraiso, färjeterminalen, handel och kontor i 
Södra Värtan samt de planerade spårvagns-
hållplatserna utgör viktiga målpunkter. Te-
geluddsvägen, som byggs om och kopplas till 
Södra Hamnvägen, är också ett viktigt gång-
stråk som förbinder Södra Värtan med bland 
annat Gärdets tunnelbanestation.

Cykelvägnätet i området ska dels försörja den 
lokala traiken men i viss mån också pendel-

Föreslaget cykeltraiknät

Gatu- och kvartersnamn  
framgår av karta på sidan 18
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11. Traik- och försörjningssystem

traiken till, från och genom området. Ex-
empel på det är cykelbanan som löper längs 
södra sidan av Norra Länken/Lidingövägen 
och vidare längs Norra Hamnvägen mot Rop-
sten och Lidingöbron. Dess funktion medger 
framför allt en snabb passage för cykelpend-
lare mellan Lidingö och Stockholm (med 
omnejd). Ett sådant stråk behöver ha en gen 
sträckning med få hinder i form av traikljus 
och störningar från andra traikslag.

För den lokala cykeltraiken anordnas separata 
cykelbanor längs de bredare huvudgatorna (19 
meter eller bredare). På övriga gator går cyk-
lar och motorfordon i blandtraik. Inom om-
rådet föreslås även några gångfartsgator där 
cykel- och biltraik samsas med fotgängare i 
samma utrymme men på de gåendes villkor.

Primära cykelstråk i området är det regionala 
cykelstråket längs södra sidan av Norra Län-
ken samt cykelstråken längs Södra Hamnvä-
gen och Tegeluddsvägen.

För att öka attraktiviteten och tillgänglighe-
ten för cykeltraiken är det viktigt att erbjuda 

cykelparkering av god kvalitet, samt tillhan-
dahålla lånecyklar på strategiska platser i 
området. Cykelparkering och lånecyklar kan 
exempelvis placeras i anslutning till det cen-
trala torget i Valparaiso samt vid kvarterspar-
ken i centrala Södra Värtan. Cykelparkering 
behöver även anordnas i anslutning till ny 
bebyggelse, både bostäder och arbetsplatser. 
För bostäder kommer parkeringsnormen för 
cykel preliminärt att ligga på 2,5 parkerings-
platser/lägenhet, och för kontor mellan 10-15 
platser/1000 m2. Parkeringsplatser för cykel 
blir extra viktigt vid områdets målpunkter, till 
exempel hållplatser, handel samt rekreations- 
och kulturutbud. 

Kollektivtraik 

Områdets kollektivtraik består idag till största 
delen av busstraik som passerar genom om-
rådet samt i dess periferi. Tunnelbanans röda 
linje passerar väster om området med håll-
platser i Gärdet och Ropsten. Dessa traikslag 
kommer även i framtiden vara betydelsefulla 
för områdets traikförsörjning. 

Som ett led i att integrera stadsdelen med öv-
riga staden samt för att ge möjlighet till attrak-
tiva bostäder och arbetsplatser, bör området 
försörjas med en väl utbyggd kollektivtraik 
redan i ett tidigt skede i områdets utveckling. 
Förutsättningarna för kollektivt resande vid 
områdets inlyttning påverkar resmönstren 
hos boende och arbetande även på lång sikt.

Programförslagets genomförande innebär att 
kollektivtraikens kapacitet i området behöver 
utvecklas. Detta sker framför allt genom en 
utbyggnad av Spårväg City med en planerad 
sträckning genom området från Lindarängs-
vägen i söder till Ropsten i norr. Vid Ropsten, 
som utgör en nod för kollektivtraiken, anslu-
ter spårvägen till Lidingöbanan i huvudsak 
enligt nuvarande sträckning. En ny depå för 
spårvägen planeras vid AGA/Dalenum på Li-
dingö. 

Spårvägen dras i den planerade allén med 
hållplatser nära de viktigaste målpunkterna 
i området. Spårvägen tillsammans med allén 
ger även bättre kollektivtraik till beintlig 
bebyggelse vid Gärdet. Under en övergångs-
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11. Traik- och försörjningssystem

period kan spårvägen behöva förläggas i en 
temporär sträckning genom delar av området 
till dess att det permanenta läget kan iordning-
ställas. Dess permanenta läge är avhängigt 
tillgång till mark i Frihamnen, en avveckling 
av beintlig bangård samt framkomlighet ge-
nom Valparasio, som den närmaste tiden kom-
mer att beröras av infrastrukturarbeten och 
etablering i samband med anläggandet av den 
nya Värtapiren. 

Planeringen av området håller även öppet för 
en förstärkning med ler busslinjer i området. 
Detta behöver utredas vidare i samverkan med 
SL. 

Som komplement till en förstärkt kollektivtra-
ik med buss och spårvagn föreslås även att 
en reguljär kollektivtraik på vattnet introdu-
ceras. Södra Värtahamnen kan på sikt tillsam-
mans med en rad andra utbyggnadsområden i 
kranskommunerna utgöra ett underlag för en 
fungerande båttraik på Saltsjön. Detta bidrar 
till en större mångfald och valfrihet i resandet 
vilket kan innebära att vägnätet liksom övriga 
kollektivtraikslag avlastas något. Södra Vär-
tahamnen kan även ingå som en del i systemet 
för skärgårdstraiken. Längs kajen planeras 
för hållplatser för båttraiken med närhet till 
cykelparkering/lånecyklar och goda koppling-
ar till övrig kollektivtraik. 

Föreslaget kollektivtraiknät
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11. Traik- och försörjningssystem

Biltraik

Biltraiksystemet bygger till stora delar på be-
intliga och redan planerade gator. Systemet 
behöver dimensioneras utifrån olika påver-
kande faktorer. Huvuddelen av dagens traik 
genereras av hamnverksamheten i form av 
godstransporter eller fordon till och från pas-
sagerarfärjorna. Södra Hamnvägen som utgör 
den enda direkta kopplingen för traiken in i 
området är till stora delar kraftigt underdimen-
sionerad, dels ur framkomlighetssynpunkt 
men även ur traiksäkerhetssynpunkt. Med en 
planerad stadsutveckling med bostäder och 
arbetsplatser behöver systemet kompletteras 
och vidareutvecklas. 

Tegeluddsvägen och Södra Hamnvägen utgör 
idag de viktigaste gatorna men kompletteras 
av Norra Länken och Hjorthagsmotet. När 
bangården avvecklats kan Södra Hamnvägen 
utvecklas till en stadsmässig allé som binder 
samman stadsutvecklingsområdet i nord-syd-
lig riktning. I samband med detta kan delar av 
Tegeluddsvägen byggas om och kopplas ihop 
med Södra Hamnvägen. Det frigör mark som 
kan bebyggas vilket bidrar till att Södra Värta-
hamnen integreras bättre med Gärdet. I gräns-
snittet mellan Valparaiso och Södra Värtan an-
ordnas en ny traikplats som fördelar traiken 
men som också utgör en viktig entré till områ-
det. Därutöver ansluter det lokala gatunätet till 
allén vid ett par korsningspunkter. 

Föreslaget biltraiknät
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11. Traik- och försörjningssystem

Vy längs Södra Hamnvägen söderut Traik till hamnverksamheten vid Värtapiren 
dirigeras från Norra Länken/Lidingövägen via 
Ropsten och Energihamnen vidare genom en 
tunnel under bebyggelsen i Valparaiso. Trai-
ken ansluter till den nya piren utan att egent-
ligen belasta områdets interna gatunät. Traik 
från Värtapiren ut i det regionala nätet diri-
geras via samma tunnel genom en ny påfart 
direkt ut på det regionala systemet. På så sätt 
kan belastningen av tung och hamnrelaterad 
traik på det övriga gatunätet minimeras. 

Parkering för boende, besökare 
och arbetande 

Som del av områdets försörjningssystem ingår 
tillgången till parkering. Detta system behöver 
dimensioneras efter bebyggelsens funktion 
och innehåll, det vill säga bostäder, arbets-
platser, handel och hamnverksamhet. Även 
områdets miljöproilering tillsammans med 
planerad kollektivtraik i form av buss, spår-
vagn och eventuell båttraik har påverkan på 
hur systemet ska dimensioneras. Ambitionen 
är att utbudet av parkeringsplatser ska vara väl 
avvägt för att nå uppsatta miljöambitioner och 
bidra till en väl fungerande stadsdel. 

Utbudet av parkering idag består i huvudsak 
av markparkering på obebyggd mark. Viss 
parkering sker i garage under mark, till exem-
pel i kvarteret Riga. I takt med en utbyggnad 
i området kommer dagens markparkering att 
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11. Traik- och försörjningssystem

ersättas av parkering under den nya bebyg-
gelsen. 

Med utgångspunkt från stadsmiljöaspekter 
och den begränsade tillgången till mark inom 
området, likaväl som utifrån stadens beslut 
att miljöproilera området, har för närvarande 
följande dimensionering antagits för områ-
dets försörjning av parkeringsplatser inom 
kvarters mark.

 ♦ Boende: 0,5 parkeringsplatser/lgh

 ♦ Besöksparkering boende: 
0,1 parkeringsplatser/lgh

 ♦ Arbetsplatser inklusive besökspar-
kering: ≤4 platser/1000 m2 BTA. 
För vissa enskilda situationer kan 
en högre norm om upp till 6 plat-
ser/1000 m2 BTA komma att prövas. 

Parkeringsbehovet för handel varierar i hög 
grad beroende på vilken typ av handel det gäl-
ler. Dimensioneringen av parkering får därför 
utredas i varje enskilt fall.

Dimensionering av områdets parkeringsför-
sörjning påverkas av en rad faktorer. Antagan-
det förutsätter att området i ett tidigt skede för-
sörjs med en utvecklad kollektivtraik i form 
av ler busslinjer och ökad turtäthet, att Spår-
väg City tillkommer i ett tidigt skede i utbygg-
naden, samt att gångförbindelser till tunnelba-
nan kan förbättras. En utbyggnad av områdets 
cykelnät bedöms även kunna bidra till att hålla 
behovet av parkeringsplatser nere. För att sti-
mulera användandet av bilpooler kommer 
attraktiva, tillgängliga parkeringsplatser att 
reserveras för poolbilar och förses med ladd-
möjligheter för elfordon. Gemensamma bil-
pooler för lera företag och samnyttjande med 
privatpersoner kvällar och helger är exempel 
på åtgärder som bidrar till att hålla nere par-
keringstalen inom området. Även andra fak-
torer påverkar dimensioneringen, exempelvis 
utbyggnad av väginfrastruktur i stort, framtida 
system för trängselskatter, möjlighet att sam-
nyttja parkeringsanläggningar etc. Områdets 
försörjning av parkering avses utredas vidare i 
den fortsatta planeringsprocessen.

Järnväg och bangårdar

Området inrymmer idag industrispår som 
försörjer hamnverksamheten vid Värtapiren 
likaväl som verksamheten vid containertermi-
nalen och Loudden. I takt med omvandlingen 
av hamnverksamheten bedöms nuvarande 
system kunna omstruktureras och delvis av-
vecklas. Värtabanans östra bangård används 
idag för uppställning av järnvägsvagnar och 
rangering av gods till containerterminalen, 
Frihamnen och Loudden. Viss del av gods-
vagnarna rangeras även till järnvägsfärjeläget 
vid Värtapiren. 

Huvuddelen av godstransporterna till Friham-
nen genereras av verksamheten vid container-
terminalen. Denna är planerad att lyttas 2015 
till den nya hamnen i Norvik i Nynäshamn. 
I samband med detta bedöms industrispåren 
som hanterar den genomgående järnvägs-
traiken till Frihamnen kunna avvecklas från 
Tegeluddsviadukten och söderut. Återstående 
behov av godstransporter till Frihamnen be-
döms vara marginella jämfört med dagens 
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11. Traik- och försörjningssystem

transportarbete, och bedöms därav kunna han-
teras genom vägtransporter. 

Under förutsättning att ranger- och uppställ-
ningsfunktionerna kan lösas på alternativt 
sätt, till exempel genom en mer effektiv an-
vändning av Värtan Västra, bedöms hela ban-
gården Värtan Östra kunna avvecklas i sam-
band med att containerverksamheten lyttas 
till Norvik. 

Stockholms hamnar kommer även fortsätt-
ningsvis behöva utrymme för rangering och 
tåguppställning, liksom Fortum och eventuellt 
Cementa vid en lokalisering i Energihamnen. 
En inledande spårbehovsanalys har genom-
förts som visar att det skulle vara möjligt att 
lösa dessa aktörers behov inom Värtabanans 
västra bangård, genom att den byggs om med 
ler spår så att marken utnyttjas mer effektivt. 
Bedömningen bygger på antagandet att gods-
traiken till Finland och Baltikum kommer 
att ligga kvar på en stabil eller fortsatt svagt 
minskande nivå. 

Under en utbyggnadsperiod planeras Spårväg 
City använda ett eller två av de beintliga spå-
ren på bangården för att kunna traikeras redan 
i ett tidigt skede av områdets utveckling. En 
permanent avveckling av bangården Värtan 
Östra innebär att Spårväg City kan förläggas i 
ett permanent läge, likaväl som att den plane-
rade allén kan byggas ut. 

Norra länken och 
Hjorthagsmotet

I dagsläget genomförs Norra länken och Hjor-
thagsmotet med sikte på att tas i drift i slutet 
av 2015. Norra länken ingår i det nationella 
biltraiknätet och försörjer även de norra de-
larna av Stockholms innerstad. I och med 
dess färdigställande avlastas beintligt vägnät 
i stenstaden från både tung traik till hamnen 
och vanlig fordonstraik till bland annat Li-
dingö. Norra länken ligger i ett ytläge genom 
stadsutvecklingsområdet runt Hjorthagsberget 
och ansluter till det lokala vägnätet vid Hjor-
thagsmotet. Traikplatsen anordnas som två 
korsningar i ett övre plan – en fyrvägskors-

ning i ett västligt läge mot Jägmästargatan och 
Lidingövägen och en rondell i ett östligt läge 
som ansluter till Södra Hamnvägen och den 
nya allén. Det övre planet ligger som ett däck 
på cirka +10 meter över stadens nollplan, vil-
ket innebär att både länken och järnvägstrai-
ken till Värtapiren fritt kan passera under. 

Vy över östra bangården norrut 
från Tegeluddsviadukten
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11. Traik- och försörjningssystem

Kretsloppssystem

Södra Värtahamnen har väl fungerande 
och effektiva tekniska försörjningssystem 
med liten miljöbelatsning. 

Energi 

Staden har höga ambitioner för en energief-
fektiv utveckling och förvaltning av den 
nya och beintliga bebyggelsen inom Norra 
Djurgårdsstaden, inklusive Södra Värta-
hamnen. Energieffektiva system, förnybara 
energikällor, kretsloppslösningar och ener-
giåtervinning på lokal nivå är viktiga delar 
i en sådan strategi, liksom grundtanken att 
energiformer med låg energikvalitet (värme) 
används för uppvärmning och energiformer 
med hög energikvalitet (elektricitet) endast 
används för belysning, elektriska apparater 
och liknande.

Den värme- och elenergi som används inom 
området ska vara miljömärkt. Elnätet ska ut-
formas så att enskilda fastigheter med ett över-
skott av elproduktion ska kunna sälja el till 
det allmänna elnätet. Individuell mätning av 
energiåtgång kopplat till progressiva avgifter 
för värme och el ska stimulera hushållens och 
verksamheternas energihushållning.

Speciika energiåtgärder som kan vara in-
tressanta i Södra Värtahamnen är att skapa 
system för ”värmeväxling” mellan kontor 
med behov av kyla och bostäder som behöver 
uppvärmning, eller att ta till vara energin i det 
organiska avfallet från färjor och kryssnings-
fartyg.

Vatten och avlopp

Vatten- och avloppssystemet i Norra 
Djurgårdsstaden ska ha liten miljöpåverkan, 
en optimal återvinning av avloppets rest-
produkter samt en låg dricksvatten- och ener-
gianvändning. Genom effektiva kretslopp kan 
avloppet bidra till en klimatpositiv utveckling 
genom tillskott av lokalt producerad energi 
såsom biogas från avloppsslam och spill-
värme ur avloppsvattnet. Genom att förbereda 
bebyggelsen för källsortering av avloppsfrak-
tioner tillvaratas möjligheten till effektiv åter-
föring av kväve och fosfor till marken.

Dricksvatten bör inte användas för bevattning. 
I första hand ska regnvatten användas för detta 
ändamål. Det ställer krav på att utemiljöer och 
offentliga platser utformas så att regnvattnet 
kan samlas upp och tas till vara i de planter-
ingar som inns. Omvänt bidrar också planter-
ingarna till en fördröjning av dagvattnet så att 
utsläppen till Lilla Värtan jämnas ut.

Vattenanvändningen inom området ska mätas 
individuellt per hushåll eller verksamhet och 
avgiftsbeläggas på ett sådant sätt att en effek-
tiv vattenhushållning stimuleras.

Avfall och återvinning

Den genererade mängden avfall inom Norra 
Djurgårdsstaden ska vara betydligt lägre än 
genomsnittet för övriga delar av Stockholm. 
Målet ska uppnås genom att stimulera till 
medveten konsumtion och ökad återanvänd-
ning av produkter och material såväl som 
en långt gången återvinning av avfallsfrak-
tioner. Individuell mätning av lämnat avfall 
ska stimulera boende och verksamma till ett 
hållbart beteende i material- och avfallsfrågor.

För att åstadkomma ett väl fungerande sys-
tem för återanvändning och material- och 
energiåtervinning av områdets restprodukter 
krävs att utrymmen inns för bytesmarknader 
och sortering och omhändertagande av avfall, 
såväl inom de enskilda fastigheterna som på 
allmänt tillgängliga platser i stadsdelen. Even-
tuellt kommer ett sopsugssystem innas, som 
möjliggör en effektiv hantering och sortering 
av avfallet.
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B B

B
B
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beintlig bebyggelse/

färdig detaljplan

1

2

3

4

Bostadskvarter

Ev bostäder i blandat kvarter

Södra Värtahamnen är ett område där en ut-
veckling och utbyggnad av ny bebyggelse 
planeras ske samtidigt som beintliga verk-
samheter bevaras och utvecklas. Parallellt på-
går utbyggnaden av Norra länken i anslutning 
till området, likaväl som att planering pågår 
för andra stora infrastrukturprojekt. Det bidrar 
till komplexa förutsättningar för en utbyggnad 
av Södra Värtahamnen vilket innebär att pro-
gramförslagets genomförande kommer att ske 
under en lång period. Nedan redogörs övergri-
pande i kronologisk ordning för de huvudsak-
liga utbyggnadsetapperna. 

Utbyggnadsetapper

Det första projekt som planeras att byggas 
inom området är den nya Värtapiren. Bygg-
start är planerad till 2012 med färdigställande 
under 2016. Den nya Värtaterminalen beräk-
nas bli klar under 2015.

När Värtapiren tas i drift kommer hamnfunk-
tionen som idag inns i kvarteret Valparaiso 
att lytta ut på piren. Även kajläget vid Södra 

kajen kommer att upphöra och ersättas av ett 
nytt färjeläge på den nya Värtapiren.

Kvarteret Valparaiso omgärdas av lera stora 
infrastrukturprojekt som påverkar projektets 
byggstart. I och med att den nya Värtapiren 
tas i drift och Värtabassängen fylls ut kan 
Valparaiso börja bebyggas. Första byggstart 
för området kan preliminärt ske 2015 med in-
lyttning 2018. Genomförandet bör dock ske 
samordnat och över en begränsad tidsrymd då  
däckuppbyggnaden och lera funktioner som 
inlastning och parkering är gemensamma för 
lera fastigheter. 

I delområdet Södra Värtan bedöms de södra 
kvarteren med kontorsbebyggelse utgöra del i 
en första utbyggnadsetapp. Ett genomförande 
av de inre kvarteren som planeras för bostä-
der är beroende av att erforderlig avskärmning 
av buller kan anordnas, till exempel i form av 
kontorsbebyggelse närmast Värtapiren och 
Frihamnspiren. Bebyggelseskärmen gör att 
bullret från färjorna minskar i de delar där 
bostäder planeras. Bostäderna kan tas i bruk 

12. Genomförande
Förslag på etappindelning för 

områdets detaljplanering
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Privat mark
Stadens mark, upplåten med tomträtt
Övrig kvartersmark, ägd av staden

Privat mark och stadens 
mark upplåten med tomträtt

12. Genomförande

först när kontorsbebyggelsen är färdigbyggd. 
För utbyggnad av kajer och andra åtgärder i 
vatten krävs miljötillstånd. 

Hela stadsdelen Södra Värtahamnen beräknas 
vara utbyggd omkring år 2025.

Markägoförhållanden

Stockholms stad är lagfaren ägare till större 
delen av marken inom programområdet. Fast-
igheterna Ladugårdsgärdet 1:51, Lybeck 2 och 
3 samt Riga 2 är privatägda. Bristol 2, Ham-
burg 3, Neapel 3 och Rotterdam 1 är upplåtna 
med tomträtt. 

Delar av området är upplåtet med arrende till 
Stockholms hamnar. Det inns även lera pri-
vata arrendatorer inom området.

Areal

Programområdet omfattar en markareal om 
cirka 45 hektar varav cirka 8 hektar består 

av utfyllnader i vattenområdet, främst för ut-
byggnaden av Värtapiren.

Samverkan

Programområdet är begränsat till sin omfatt-
ning och många stora projekt och aktörer 
måste samsas om samma yta. Hänsyn måste 
också tas till beintliga verksamheter i områ-
det. Samordning och samarbete mellan beint-
liga och framtida aktörer kommer att vara en 
förutsättning för att genomföra utbyggnaden 
liksom för att genomföra lera av de åtgärder 
som blir en följd av stadens beslut att mil-
jöproilera stadsutvecklingsområdet Norra 
Djurgårdsstaden. Denna samordning kan pri-
märt komma att beröra de olika försörjnings-
system som planeras för området, till exempel 
vad gäller värme, energi, avfall och vatten. 
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13. Konsekvenser

Miljöbedömning

Enligt MB 6 kap inklusive förordningar och 
PBL 5 kap ska det vid upprättande av detalj-
plan utföras en miljöbedömning med tillhö-
rande miljökonsekvensbeskrivning (MKB) 
om detaljplanen kan antas innebära betydande 
miljöpåverkan. När den så kallade behovsbe-
dömningen görs ska kriterierna i bilaga 2 och 
4 till förordningen användas. Om detaljplanen 
bedöms medföra betydande miljöpåverkan 
ska en MKB enligt miljöbalken tas fram. I 
bedömningen ska miljöpåverkan som uppstår 
inom och utanför planområdet beaktas. 

Stadsbyggnadskontoret bedömer utifrån nu 
rådande planeringsförutsättningar, tidigare 
utredningar och samrådsförfarande, att ett 
genomförande av detaljplaner för ny bebyg-
gelse i denna del av stadsutvecklingsområdet 
sammantaget kan innebära sådan betydande 
miljöpåverkan som avses i gällande lagstift-
ning. En miljöbedömning med tillhörande 
miljökonsekvensbeskrivning enligt 6 kap MB 
ska i så fall upprättas. 

Detta innebär samtidigt att delar av områdets 
planerade bebyggelse kan vara av sådant slag 
som inte innebär betydande miljöpåverkan. 
Detta klargörs i samband med framtagande av 
varje enskild detaljplan. 

I arbetet med att klargöra de miljörelaterade 
konsekvenserna av planerad utveckling ingår 
att upprätta en behovsbedömning och identi-
iera de frågor som kan innebära en betydande 
miljöpåverkan i varje detaljplan. Underlag för 
behovsbedömning tas fram i samverkan med 
Miljöförvaltningen, Stadsmuseet och Brand-
försvaret. Behovsbedömningen ska sedan 
samrådas med Länsstyrelsen. 

Övergripande 
miljökonsekvensbeskrivning

Staden har valt att ta fram en fullständig mil-
jökonsekvensbeskrivning (MKB)  för det för-
djupade programmet för att på så sätt kunna 
belysa miljökonsekvenser för området ur ett 
helhetsperspektiv och tidigt i planprocessen. 

Utöver programförslaget konsekvensbeskrivs 
ett nollalternativ, ett alternativ där bostäderna 
är ersatta med kontor samt ett alternativ där 
rangerbangården genom programområdet är 
kvar. Nedan följer en sammanfattning av inne-
hållet i MKB:n.

Programförslaget innebär en förtätning av sta-
den och dess bebyggelse, samt att områdets 
karaktär förändras från ett industrilandskap 
med produktionsfront till en mer blandad 
stadsmässig karaktär. Den nya bebyggelsen 
kommer att upplevas från omgivningen och 
beintliga utblickar och visuella samband 
kommer delvis att skymmas av nya bygg-
nader och anläggningar. En ökad exploate-
ringsgrad inom programområdet ger en ökad 
traikmängd och ett ökat behov av uppvärm-
ning och kyla. Den ökade traiken förväntas 
ge upphov till ökade utsläpp till luft. Beräk-
ningar visar dock att miljökvalitetsnormer för 
luft inte överskrids inom programområdet. 
Genom satsning på kollektivtraik samt på 
gång- och cykelstråk inns goda möjligheter 
att begränsa biltraiken. 
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13. Konsekvenser

Programområdet är idag till stor del avsku-
ret från omgivande stadsdelar, saknar i stort 
sett ytor för rekreation och kan upplevas som 
otryggt. I programförslaget inns ytor för re-
kreation och förbättrad framkomlighet och 
tillgänglighet till omgivande områden skapas 
genom bland annat nya gång- och cykelstråk. 
Ett genomförande av programförslaget inne-
bär därför att nya förbättrade samband kan 
etableras. Området bedöms bli tryggare ge-
nom att blandad bebyggelse förs in i området 
vilket gör att ler människor rör sig i området 
under större del av dygnet. Sammantaget för-
bättras rekreation, trygghet och tillgänglighet 
i programförslaget. Programförslaget innebär 
att Finlandsparken och dess ekmiljö bevaras. 
Inom programområdet i övrigt råder brist på 
grönytor och biologisk mångfald. Genomför-
andet av programmet möjliggör en ökning av 
grönytor och en förstärkning av spridnings-
möjligheterna inom programområdet och till 
omgivande naturmiljöer. De byggnader av 
kulturhistoriskt intresse som inns inom pro-
gramområdet kommer att bevaras och plane-
ras, om möjligt, att användas för publika ända-

mål. En fornlämning berörs av exploateringen 
men inga betydande konsekvenser förväntas 
uppkomma med hänsyn till kulturmiljön.

I programområdet har det bedrivits hamnverk-
samhet och industriell verksamhet. Delar av 
programområdet är förorenat och sanering har 
delvis utförts. Att bebygga programområdet 
innebär att mer omfattande saneringsåtgärder 
behöver vidtas, vilket medför att föroreningar 
omhändertas på ett kontrollerat sätt som i sin 
tur leder till lägre risk för exponering. Lilla 
Värtan är mottagare av dagvatten från områ-
det. En dagvattenstrategi kommer att tas fram 
för programområdet. Programförslagets inten-
tioner är också att klimatanpassa stadsdelen 
genom att bland annat planera för strategiska 
grönytor och väl dimensionerade dagvatten-
system som kan hantera större mängder vat-
ten vid höga löden. Detta gör sammantaget 
att det inns goda förutsättningar för att ge-
nomförandet av programmet inte ska försvåra 
möjligheterna att uppfylla miljökvalitetsnor-
merna för Lilla Värtan.

På grund av närheten till transportleder för 
farligt gods (Lidingövägen, Värtabanan och 
Tegeluddsvägen) samt på grund av hantering-
en av farligt gods vid Värtapiren och i Ener-
gihamnen förekommer förhöjd risknivå inom 
delar av programområdet. Föreslagen bebyg-
gelse innebär att avståndet mellan riskkällor 
och bebyggelse underskrider Länsstyrelsens 
rekommenderade skyddsavstånd och bebyg-
gelsefria zon utmed transportleder för farligt 
gods. Bedömningen är att det är möjligt att an-
lägga bebyggelse inom programområdet men 
att det med stor sannolikhet innebär krav på 
säkerhetshöjande åtgärder och/eller restriktio-
ner. Detta behöver dock veriieras i fördjupade 
analyser i det fortsatta planarbetet. 

Programförslaget innebär att bebyggelse som 
bostäder och kontor anläggs i ett område med 
en komplex bullersituation där riktvärden för 
buller riskerar att överskridas. Bostäder kom-
mer att behöva utföras med tyst sida för att 
hantera traikbuller men när det gäller externt 
industribuller från hamnverksamheten så är 
det inte troligt att det går att dämpa så mycket 
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13. Konsekvenser

att riktvärdet aldrig överskrids vid planerade 
bostäder. Särskilda bullerskyddande åtgärder 
kommer att behöva vidtas och bullerfrågan 
kommer därför att behöva studeras vidare i 
samband med efterföljande detaljplanearbete.

Värtahamnen och Frihamnen är delar av riks-
intresset Stockholms hamn. Riksintresset syf-
tar till att skydda att viktiga hamnfunktioner 
inte hindras. Hamnen påverkar omgivningen 
framförallt genom hantering och transporter 
av farligt gods, samt genom buller från verk-
samheten. För att programförslaget inte ska 
försvåra utnyttjandet av hamnanläggningen 
och påverka riksintresset betydande krävs att 
bebyggelsen anpassas till förutsättningarna 
vad gäller risker och buller. Anpassningar och 
åtgärder kommer att behöva detaljstuderas i 
varje detaljplan och utvecklingen av området 
kommer att behöva ske i nära samverkan mel-
lan hamnen och Stockholms stad för att sä-
kerställa att exploateringen inte påverkar riks-
intresset negativt. Stockholms Hamnar ick i 
april 2011 tillstånd att bland annat bygga ut 
Värtapiren, fylla ut Värtabassängen och för-

länga kajen vid Frihamnspiren. Till följd av 
detta kommer hamnverksamheten delvis att 
bedrivas på andra ytor än i dagsläget.

Ytor kommer att frigöras inom programom-
rådet och hamnverksamheten kommer att 
bedrivas mer koncentrerat kring Värtapiren 
i jämförelse med dagsläget. I MKB:n tydlig-
görs behovet av vilka frågor som behöver 
studeras ytterligare och mer detaljerat i det 
efterföljande detaljplanearbetet. Ytterligare 
studier behövs huvudsakligen för stads- och 
landskapsbild, risker, buller, föroreningar i 
mark och sediment, hantering av dagvatten 
samt klimatanpassning.

Möjligheter till hållbar 
utveckling

Programförslagets möjlighet att bidra till en 
hållbar samhällsutveckling belyses med hjälp 
av verktyget ”Värderosen”, som väger sam-
man faktorer för ekologisk, social, ekonomisk 
och rumslig hållbarhet.7

Värderosen är ett verktyg för att på ett över-
siktligt sätt kunna utvärdera och illustrera 
hållbarheten i olika stadsutvecklingsförslag. I 
värderosen beskrivs hur hållbart förslaget är 
ur ekologiskt, socialt, ekonomiskt och rums-
ligt perspektiv. Varje variabel rymmer olika 
aspekter som i viss mån kan anpassas till det 
aktuella projektet. I värderosen markeras hur 
väl ett förslag uppfyller kraven för vardera 
aspekt. Om måluppfyllelsen är god marke-
ras detta långt ut på den axel som tillhör den 
utvärderade aspekten och om uppfyllelsen är 
låg hamnar markeringen närmare centrum av 
rosen. Den helt fyllda rosen är den idealiskt 
hållbara stadsdelen. Genom att både nuläget, 
nollalternativet, planförslaget och övriga al-
ternativ utvärderas ger rosen en tydlig bild av 
hur de olika alternativen står i förhållande till 
hållbarhet. 

Vissa indikatorer är av sin karaktär mätbara 
och konkreta, medan andra är mera värderan-
de. Värderosen ska betraktas som en bedöm-
ning av möjligheterna att nå hållbar utveck-
ling och inte ett absolut värde på hållbarhet.
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13. Konsekvenser

Viktiga aspekter för ekologisk hållbarhet är 
till exempel ekologiska system, spridningsför-
måga, biologisk mångfald, klimatanpassning 
och energisystem.

Viktiga aspekter för social hållbarhet handlar 
bland annat om att skapa goda förutsättningar 
för människor att mötas och umgås och att 
området inrymmer lokala aktiviteter och goda 
mötesplatser. Vidare handlar det om att invå-
narna känner tillhörighet till området, trygghet 
samt har tillgång till en rekreativ grönstruktur.

Viktiga aspekter för ekonomisk hållbarhet ut-
görs bland annat av områdets förmåga att ge-
nerera ett lokalt och mångformigt näringsliv 

med verksamheter och kommersiell service. 
En annan viktig aspekt handlar om att inves-
tera i området långsiktigt, bibehålla den vik-
tiga hamnfunktionen, ha en mångfald av ytor 
och lokaler (samverkan mellan bostäder och 
verksamheter som till exempel hamnen) och 
god tillgänglighet till området.

Viktiga aspekter för rumslig hållbarhet hand-
lar om frågor kring områdets placering i för-
hållande till sin omgivning. I Södra Värtaham-
nen handlar det om hälsa och säkerhet kopplat 
till buller, risker, luft och markföroreningar. 
Andra viktiga aspekter är tillgänglighet för 
alla och ”nära till mycket” samt goda möjlig-
heter till kollektiv- samt gång och cykeltraik. 

 
Sociala aspekter

Programförslaget bedöms vara fördelaktigt gentemot övriga alternativ 
och i förhållande till nuläget ur samtliga sociala aspekter, genom att 
bebyggelse med blandade funktioner (bland annat bostäder) och nya 
offentliga rum bidrar till möten, rörelse och en ökad trygghet. Hamn-
verksamheten, som utvecklas samordnat med den nya stadsdelen, 
bidrar till att stärka platsens identitet.

Ekonomiska aspekter

Ur ett ekonomiskt hänseende bedöms programförslaget vara fördel-
aktigt. En blandad stadsdel med gott underlag för verksamheter ger 
i det långa perspektivet möjligheter att skapa ett lokalt och mång-
formigt näringsliv med verksamheter och kommersiell service. Ur ett 
samhällsekonomiskt perspektiv är det fördelaktigt att förtäta inom 
staden och nyttja redan exploaterad mark i anslutning till beintlig 
infrastruktur och kollektivtraik. Det höga markvärdet för bostä-
der i förhållande till annan markanvändning gör programförslaget 
mer fördelaktig även ur ett kortsiktigt, byggekonomiskt perspektiv. 

Ekologiska aspekter

Med utgångspunkt från miljöproilen för Norra Djurgårdsstaden och 
det miljöprogram som tagits fram, bedöms att såväl programförsla-
get som övriga alternativ kommer att vara fördelaktiga jämfört med 
nuläget ur ett ekologiskt perspektiv. Programförslaget kommer att 
innehålla en större andel grönytor av olika karaktär och blir därför 
mer fördelaktigt med avseende på grönstruktur och spridningsvägar. 

Rumsliga aspekter

Programförslaget bedöms utifrån rumsliga aspekter vara fördelaktigt 
gentemot övriga alternativ och i förhållande till nuläget. Området inte-
greras med närliggande områden med hjälp av ett tydligt och tillgäng-
ligt offentligt rum och goda förbindelser med gång-, cykel-, och kol-
lektivtraik. När det gäller hälsa och säkerhet bedöms alla alternativ 
vara av samma karaktär. Området är påverkat av buller från vägtraik 
och hamnverksamhet, riskkällor och markföroreningar. Alternativet 
utan bostäder bedöms här något bättre än programförslaget efter-
som kontor och arbetsplatser är mindre känsliga för buller och risker. 
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