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0 Sammanfattning

Vid Spanga centrum skall detaljplanearbeten pabérjas for nya bostader. Genomforandet
av planerade bostader inom centrumomradet inneb&r att viss befintlig allman
markparkering som nyttjas for kund-, bostads- och infartsparkering forsvinner.
Exploateringskontoret onskar nu genomféra en Kkartlaggning av  dagens
parkeringsforhallanden i omradet infor kommande planarbeten.

Sweco har fatt i uppdrag av Stockholms exploateringskontor att genomféra en
parkeringsstudie for omradet kring Spanga centrum som beddms paverkas av
planeringsprojekten. En detaljerad kartlaggning gors av dagens parkeringsforhallanden
inom all &tkomlig utomhusparkering i omradet och en bedémning gérs om bortfallande
parkering (pa grund av exploateringsprojekten) kan kompenseras.

Inventeringar och undersokningar av dagens parkeringsforhallanden for atkomlig
utomhusparkering pa gatu- och tomtmark samt infartsparkering har genomforts under
januari och februari 2016. Vid fyra tillfallen har antal parkerade fordon pa gatu-, tomtmark
samt infartsparkering raknats; lordag eftermiddag, natt mellan mandag och tisdag samt
tisdag for- och eftermiddag. Lordagens rékning innebar antalsrékning for parkerade fordon
pa all atkomlig utomhusparkering. Under tisdagens tre tillfallen har parkerade bilar pa
gatumark samt infartsparkering nummerskrivits och parkerade bilar p& tomtmark raknats
till antal.

Kapaciteten i omradet kring Spanga centrum utgors idag av plats for 116 bilar parkerade
utomhus pa tomtmark och plats for 247 bilar pa gatumark. Infartsparkeringen har en
kapacitet pa 85 bilplatser. Staddagar under vinterhalvaret 1/11 till 15/5 (kl 8-16)
forekommer inte inom omradet, med undantag for parkeringsférbud onsdagsmorgnar
mellan kil 6-8 aret runt langs Spanga Torgvag. Detta dokumenteras har men har inte
paverkat resultaten da mattillfallen valts till dvriga dagar d& kapaciteten inte &r reducerad.

Gatumarksparkeringarnas belaggning varierar mellan [6rdag, natt, formiddag och
eftermiddag. Hogst medelbelaggning — 71 % - var under férmiddagen och lagst
medelbelaggning — 21 % - var under natten. Medelbelaggningen fér l6érdagen och
eftermiddagen var 60 % respektive 66 %. Infartsparkeringen hade hégst belaggning dagtid.
Det ar tydligt att vissa parkeringsplatser har storre efterfrdgan @n andra, vilket troligtvis &r
ett resultat av de flertalet skilda parkeringsregleringar som finns. Endast infartsparkeringen
vid bussterminalen ar reglerad med avgift. Inga bilar med parkeringsbot noterades under
mattillfallena.

Tomtparkeringarna som studerats har en nagot jamnare belaggning mellan de fyra
mattilifallena. Medelbelaggningen varierar mellan 43 % pa lérdagen till 58 % under
tisdagseftermiddagen.

Arendeanalysen visar att det till stérst del ar arbetsrelaterad parkering tillsammans med
ovriga parkeringsarenden som dominerar pd gatumarksparkering i omradet. Troligtvis
beroende pa Spanga centrums lage med tillgang till bade pendeltdg och bussterminal. Av
de som klassats som arbetsrelaterad parkering &ar stoérst andel registrerade inom
Stockholms stad, exempelvis Hasselby, Vallingby, Spanga (utanfor utredningsomradet).
Nast stdrst andel ar registrerade i kranskommuner till Stockholms stad.
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Bakgrund

Detaljplanearbeten skall pabdrjas for nya bostader vid Spanga centrum. Genomférandet
av planerade bostader inom centrumomradet inneb&r att viss befintlig allman
markparkering som nyttjas fér kund-, bostads- och infartsparkering férsvinner.

| juni 2011 genomforde Tyréns en fordjupad parkeringsutredning for Spanga centrum.
Denna avser parkering "off street” och arendekartlaggningen behover fortydligas.

Infér kommande planarbeten fér de nya bostaderna dnskar Exploateringskontoret nu
genomféra en ytterligare fordjupningsstudie av dagens parkeringsforhallanden i omradet.

Uppdrag

Sweco har uppdragits att genomféra en parkeringsstudie for omradet kring Spanga
centrum som beddms paverkas av planeringsprojekten. En detaljerad kartlaggning gors av
dagens parkeringsforhallanden inom all atkomlig utomhusparkering i omradet och en
bedomning gors av hur bortfallande parkering (p& grund av exploateringsprojekten) skulle
kunna hanteras.

Uppgiften ar att redovisa belaggningsniva for utomhusparkerade bilar p& gatu- och
tomtmark samt infartsparkering inom utredningsomradet bade nattetid och dagtid, samt att
genomféra en studie av parkeringstider och hemhorighet for natt-/dagparkerade bilar pa
gatumark. En bedomd fordelning av efterfrdigan pa gatumarksparkering samt
infartsparkering mellan  boende, arbetande och Ovriga redovisas &ven.

Flgur 1 Omrade for parkenngsstud’le markerat med streckad Ilnje Pllar redowsar enkelrlktade gator.
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3.1

3.2

3.3

Inom undersokningsomradet kartlaggs efterfragan pa all atkomlig utomhusparkering péa
saval gatumark som tomtmark samt infartsparkering genom inventering av antal bilplatser
och antalsrakning/nummerskrivning av parkerade bilar.

For allman parkering p& gatumark och infartsparkeringen har en mer detaljerad
kartlaggning utforts, medan endast antal parkerade bilar har raknats pa tomtmark.
Fullstandig nummerskrivning for alla bilar parkerade p& gatumark under
vardagsforhallanden (natt och dag) har utforts for fastlaggande av registreringsadresser for
agare av patraffade bilar.

Metod

Foéljande arbete har utforts inom ramen av denna parkeringsstudie:

Inventering

Inventering gjordes av antal biluppstéallningsplatser pa gatu-, tomtmark (utomhus) samt
infartsparkering inom parkeringsstudieomradet enligt markering i figur 1. Parkering pa
gatumark delas upp pa ett flertal delstrackor lampat for undersokningens
nummerskrivningsstudie. Staddagar och ovriga restriktioner pa gatumark har kartlagts
inom observationsomradet, liksom parkeringsregler pa tomtmark for boende/arbetande och
bostadsbesdkare.

Parkeringsundersdkningar

Antalsrakning av parkerade bilar utférdes inom all atkomlig utomhusparkering pa gatu-,
tomtmark samt infartsparkeringen. Rakningarna genomférdes under fyra mattillfallen dar
veckodag valts for att pa ett sd korrekt vis som mdjligt redovisa parkeringsvanorna i
omradet. Antal parkerade bilar, delomradesuppdelat, utifrin samtliga mattillfallen har tagits
fram.

En fullstandig nummerskrivning genomfordes for parkerade bilar pd gatumark samt
infartsparkeringen, det vill saga med saval bokstaver som siffror vid de tre mattillfallena
under veckan. Endast antalsréakning utférdes vid I6rdagens rakning samt vid samtliga
mattillfallen for tomtparkerade bilar.

Undersdkningstider

Undersokningarna genomfordes vid fyra studietillfallen fordelat pa l6rdag 2016-01-30 och
tisdag 2016-02-02:

Lordag: kil 13:00
Natt: kI 00:00
Formiddag: kl 10:00
Eftermiddag: kl 14:00
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3.4 Bearbetning

Registreringsadresser for bilagare som parkerat pa gatumark och pa infartsparkeringen har
inhamtats fran bilregistret. Darigenom erhalls information om vilka av de patraffade bilar
som tillhér boende i omradet. Dartill har en forenklad drendeklassning av patraffade bilar
genomférts. Denna klassningsmetod bygger pa foljande antaganden:

1. Nattparkerade bilar ar bostadsrelaterad parkering (fér boende och
bostadsbesdkande).

2. Bilar som patraffats pA samma p-plats bade vid natt- och dagstudie &r sannolikt
"boendebilar” som lIamnats vid bostaden under arbetsdagen.

3. Bilar som endast patraffats vid de bada dagobservationerna ar langtidsparkerade
bilar som troligen tillhor arbetande i omradet (alternativt infartsparkerade).

4. Bilar som patraffats bara vid den ena av de bada dagstudierna har klassats som
"évriga” parkeringsarenden (t ex besdkande).

4 Information om omradet

Planarbeten for ny bebyggelse skall pdborjas for omradet kring Spanga centrum.
Genomforandet av planerade bostader paverkar befintlig allman markparkering genom att
parkeringsmark tas i ansprak till forman for bostader. Spanga centrum &r geografiskt
belaget nordvast om Stockholms innerstad med tillgadng till pendeltagsstation och
bussterminal.

- B

"Y‘-L.

Figur 2, areringstudies avgrnsning (Bildkéll: Eniro
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5.1

Kapacitet och restriktioner

Antalsrékning av tillgangliga bilplatser inom omradet utférdes i samband med
inventeringarna for saval gatumark som tomtmark. Idag finns totalt 116 bilplatser for
tomtparkering utomhus inom utredningsomradet samt 247 bilplatser for allman parkering
pa gatumark. Infartsparkeringen har 85 bilplatser. Under vinterhalvaret 1/11 till 15/5 finns
ofta restriktioner om parkeringsforbud vissa veckodagar vilket paverkar kapaciteten under
veckodagarna. Inom aktuellt utredningsomrade finns inga sadana restriktioner, med
undantag for en restriktion pa Spanga Torgvag dar det ar parkeringsforbud p& onsdagar
mellan 06-08 aret runt. Tillfallen for inventering valdes da kapaciteten var maximal, dvs.
utan paverkan av onsdagsmorgonens restriktion.

| foljande tabeller och diagram redovisas kapacitet for bade gatu- och tomtmark.
Kapaciteten pa gatumark uppskattades med hjalp av gatustracka dividerat med 6 m som
antas vara en parkeringsplats, med vissa justeringar. For tvarstéllda parkeringsplatser
anvandes gatustrackan dividerat med 2,5 m, som for de fallen antas vara en
parkeringsplats. Uppskattningar gjordes dar markeringar i gatan saknades. For Ovrigt
tillampades parkeringsregler vid t ex korsningar och G&vergangsstallen vid
kapacitetsberakningen. Pa nagra stéllen var gatorna fullbelagda vid inventeringstillfallet
och da antogs parkerade bilar utgora maxkapaciteten. | bilaga A finns fullstandig
kapacitetsredovisning for gatuparkering. | bilaga B redovisas kapacitet for tomtparkering.

Allméan parkering pa gatumark och infartsparkering

| tabell 1 visas kapacitet for allman parkering pa gatumark samt for infartsparkeringen.
Stationsnumrering visas pa kartor i figur 4 i kapitel 6, och restriktioner illustreras pa karta i
bilaga D.
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Tabell 1, Kapacitet for parkering pa gatumark, sammanfattning.

Antal tillatna

Delomrade P-station nr. - Restriktion
bilplatser
2 timmar
Sorgardsvagen 2,3 14 vardagar 8-22
|6rdag 8-17
30 minuter
2 N vardagar 8-18
Spanga Torgvéag 4,5,6,7 30 l6rdag 8-16
P-forbud ons 6-8
Spénga Stationsvag 8,9 16 Ingen
Varsta Allé (bussgata) 1 2 RHP
Infartsparkering Inl1 85 Avgift 00-24**
”Centrumparkering” 10 24 2 timmar 8-20 alla

dagar, ej P-skiva

1 timme 9-20 alla

Centrumparkering 13 29 dagar, P-skiva
» P 2 timmar 9-20 alla
Centrumparkering 14 36 dagar, P-skiva
2 timmar
"Centrumparkering” 15 33 vardagar 9-18
I6rdag 9-16, P-skiva
Ovriga 11,12 63 Ingen
Lastplats L1, L2 0 Dygnet runt
Summa 332

*Parkering 12 anvénds troligtvis som fortséttning pa parkering 11, men &r ej anvisad
parkering. Dock finns ej heller anvisning om parkeringsférbud.
** 15 kr till 24 om ankomst mellan 5-9. Annars 5 kr/tim.

Onsdagsmorgonens restriktion for Spanga Torgvag innebér att kapaciteten minskas med
30 bilplatser mellan 06-08. Langs Spanga Torgvag och Sorgardsvagen finns lastplatser
som inkluderats i gatuparkeringen for att fanga upp eventuell anvandning som parkering
for personbil. Kapaciteten anges som 0 da parkeringsforbud rader.

5.2 Reserverad parkering och beséksparkering pa tomtmark

| tabell 2 redovisas kapacitet for parkering utomhus pa tomtmark. Stationsbeteckningar
redovisas i figur 5, kapitel 6.

Tabell 2, Kapacitet for parkering utomhus pa tomtmark.

Delomrade Benamning Antal tillatna bilplatser
Hyrd boendeparkering A B,CD,E F G,H,]J 101
Ovrig K 15
Summa 116
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Parkering K ar den enda med en anvisning om besoksparkering. | det har fallet ar det
besoksparkering till den restaurang som ar belagen precis intill. Anvisningen ar dock
foraldrad och mycket otydlig varfor det ar oklart huruvida den anvands av enbart
restauranggaster, se figur 3. Dessutom star bilar parkerade pa den yta som tillhor
fastigheten men som saknar anvisning.

Figur 3, Foraldrad parkeringsanvisning for restaurangens gaster (rod pil) (Kalla: Google Maps).

6  Parkeringsundersdkning

Parkeringsundersokningar genomférdes I6rdagen 30/1 vid middagstid, natten samt for-
och eftermiddagen tisdagen 2/2. Understkningens syfte var antalsrakning av parkerade
bilar inom all atkomlig utomhusparkering pa tomtmark och fullstandig nummerskrivning av
gatuparkerade bilar. Innan mattillfallena genomférdes en omradesindelning for saval
gatustrackor som tomtparkeringar, se figur 4 och 5.
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Figur 4, Gatumarksparkering samt infartsparkering inom utredni
Spanga Torgvég har olika nummer beroende pa vilken sida av gatan som bilar kan st pa.

W MY
\n\\,‘ RN

Figur 5, Tomtmarksparkering utomhus inom utredningsomradet, indelat i A-J (exklusive | for att inte forvaxla
med infartsparkering).
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7 Parkeringsefterfragan
Nedan foljer resultat fran beldggningsstudien av hela utredningsomradet fordelat pa
infartsparkering, gatumarksparkering och tomtmarksparkering. | bilaga A, B och C aterfinns
mer detaljerad data for respektive parkering.
7.1 Infartsparkering
| diagram 1 redovisas belaggningen for infartsparkeringen vid alla fyra mattillfallen. Figur
6-9 i kapitel 7.2 visar procentuell belaggning for infartsparkeringen samt
gatumarksparkering vid alla tillfallen.
Infartsparkering
’ Kapacitet 85 bilplatser
80
70 66 65
60
50
40
30
20
10
3 1
0 0 0 0
0 ] —
LORDAG NATT FM EM
M Lagligt uppstéllda W Forbjudet uppstéllda
Diagram 1, Total belaggning fér infartsparkeringen |6rdag, natt, fér- och eftermiddag.
Maxkapaciteten pa infartsparkeringen naddes inte vid nagot tillfalle. Den hogsta totala
belaggningen — 78 % - uppmaéttes under férmiddagen (ca kl 10-12). Inga felparkerade
bilar registrerades pa infartsparkeringen.
9(31)
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7.2 Allman parkering pa gatumark
| diagram 2 och figur 6-9 redovisas beldggningen for gatumarksparkering vid alla fyra
mattillfallen.
Gatumarksparkering
250 Kapacitet 247 bilplatser
200
4 5
1
150
100
0
50
0
LORDAG NATT FM EM
M Lagligt uppstallda M Forbjudet uppstallda
Diagram 2, Total belaggning fér all parkering pa gatumark I6rdag, tisdag natt, tisdag fér- och eftermiddag.
Den totala belaggningen pa gatumarksparkeringarna nadde inte vid nagot tillfalle upp till
maxkapaciteten. Den hogsta totala belaggningen - 75 % - uppmattes vid
féormiddagsrakningen (ca 10-12). Det kan samtidigt konstateras att gatuparkering som ar
reglerad med kort tid (fran 30 min upp till 2 timmar), har lagre efterfragan 4n de med langre
tidsbegransning.
10(31)
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espektive parkering p& gatumark (lordag).
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delning av beléggning for r

Figur 6, Procentuell f6

Under I6rdagens matning var det endast en av gatumarksparkeringarna som var fullbelagd,
pa Spanga Torgvag. Langs hela Spanga Torgvag ar parkeringen reglerad till 30 min
vardagar 08-18 och lordag 08-16 (nr 4-7). Det rdder &aven parkeringsforbud
onsdagsmorgnar mellan 06-08. Den totala beldggningen under I6rdagen var 65 % och den
genomsnittliga belaggningen for all gatuparkering var 60 %. Infartsparkeringen hade en
belaggning pa 4 % under l6rdagen.
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Flgur 7, Procentuell fordelnmg av belaggnlng for respektlve parkerlng pa gatumark (natt).

Under nattens rakning uppgick den totala belaggningen till 28 %, och det kan konstateras
att parkering nr 11 under Spangaviadukten hade hogst belaggning pa 67 %. For Gvriga
parkeringar var efterfragan relativt lag. Den genomsnittliga beldggningen for nattrakningen
var 21 %. Belaggningen pa infartsparkeringen uppgick till ca 1 % under nattens mattillfallen,
endast 1 bil stod uppstélld vid mattillfallet.
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Figur 8, Procentuell férdelning av be

aggning for respektive parkering pa gatumark (férmiddag).

Vid formiddagens mattillfalle uppmattes den hdgsta totala belaggningen pa 74 %. Flera
parkeringar var fullbelagda, och en var 6verbelagd med fordon som t ex parkerat pa grasyta
intill 6vriga parkeringsrutor eller pd annat séatt parkerat felaktigt. Den genomsnittliga
belaggningen uppgick till 71 %. Aven infartsparkeringen var relativt efterfrgad,
beldggningen uppgick till 78 %.
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Figur 9, Procentuell fordelning av belaggning for respektive parkering pa

Den nast hogsta totala belaggningen — 72 % - uppmattes vid eftermiddagens mattillfalle.
Tva parkeringsplatser var 6verbelagda (nr 3 och 11) pa grund av felparkerade fordon,
medan alla andra hade tillgangliga platser. Infartsparkeringens och centrumparkeringarnas
belaggningar var likvardiga formiddagens. Den genomsnittliga belaggningen var under
eftermiddagen 66 %. Infartsparkeringen hade en belaggning pa 76 %.
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7.3 Reserverad parkering och bes6ksparkering pa tomtmark

Vidare studerades efterfragan pa tomtmarksparkering utomhus under samtliga mattilifallen.
Hogst belaggning — 58 % - totalt 67 bilar pa 116 bilplatser uppméttes vid
eftermiddagsrakningen. Lagst beldggning uppméttes vid I6rdagens mattillfalle — 47 %.
Uthyrd parkering pa tomtmark blir sallan fullt utnyttjad beroende pa att bilen av olika
anledningar ar franvarande fran bostaden. Det kan dock finnas en smarre reserv av lediga
bilplatser pa studerad tomtparkering.

Vid samtliga mattillfallen fanns gott om lediga platser, se diagram 3 och figur 10-13.

Tomtmarksparkering

120 Kapacitet 116 bilplatser
100
80
60
40
20
0

LORDAG NATT FM EM

W Upptagna platser

Diagram 3, Total kapacitet fér all tomtmarksparkering l6rdag, natt, fér- och eftermiddag.
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Figur 10 Procentuell fordelning av belaggning for respektive tomtparkerlng (Iordag)

Den totala genomsnittiga belaggningen for samtliga tomtparkeringar inom
utrednmgsomradet var under |6rdagen 47 %

’ [
Flgur 11 Procentuell fordelnlng av belaggnmg for respektlve tomtparkermg (natt)

Under natten uppgick den totala genomsnittliga belaggningen fér samtliga tomtparkeringar
till 48 %.
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Figur 12, Procentuell férdelning av beléaggning for respektive tomtparkering (férmiddag).

Formiddagens totala genomsnittliga belaggning for samtliga tomtparkeringar uppgick till

NG @E)‘\))Qi\i-/v
SN P N
SN 3% » 7 0‘ % \\\\\

A \Y i T
AT TNy /) ) W

Figdr 13, Procentuell kf‘i:';rdelning av belégghiﬁg for respektive tom

Under eftermiddagen uppgick den totala genomsnittliga beléggningen for samtliga
tomtparkeringar till 58 %.
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Hemhorighet for fordon enligt vagtrafikregistret

Som ett led i utredningen har fullstandig registreringsnummerskrivning gjorts for bilar inom
gatumark vid alla maéttillfallen med undantag for I6rdagen. Agaruppgifter har sedan
tillhandahallits fran Transportstyrelsens vagtrafikregister. Denna metod ger viss osakerhet
pa grund av hyrbils- och tjanstebilsregistreringar. Dartill forekommer manga bilar som &r
agarregistrerade langt ifran platsen — troligen till stora delar besokare i omradet.

Foliande registreringsdata har erhallits for fordon uppstdllda p& omradets
gatumarksparkeringar. Infartsparkeringen &r inte inkluderad. Ett sammanstallt resultat fran
natten redovisas i tabell 3;

Tabell 3, Hemhorighet for gatumarksparkerade bilar nattetid.

NATT

Bilagarens registreringsadress Antal
Inom undersokningsomrade, privatbilar 22
Ovriga Stockholms lan, privatbilar 27
Foretags-/leasingbilar 8
Ovriga Sverige, privatbilar 9
Ej faststalld adress 4
Totalt antal uppstallda 70

Med avseende pa de nattparkerade bilarna ar det troligt att flertalet privatbilar registrerade
langt ifrdn utredningsomradet tillhor besokare i bostadsomradet (27+9 st). Om resterande
bilar antas disponeras av boende blir beséksandelen 51 %.

| tabell 4 redovisas resultat fran formiddagen for gatumarksparkerade bilar. Eftersom den
totala belaggningen var som hdgst under formiddagens maéttillfélle redovisas endast detta
resultat.

Tabell 4, Hemhorighet for gatumarksparkerade bilar under formiddagen.

FORMIDDAG

Bilagarens registreringsadress Antal
Inom undersokningsomrade, privatbilar 14
Ovriga Stockholms lan, privatbilar 132
Foretags-/leasingbilar 29
Ovriga Sverige, privatbilar 7
Ej faststalld adress 4
Totalt antal uppstallda 186

Aven p& parkering pd gatumark var majoriteten av parkerade bilar registrerade pa en
adress inom Stockholms lan. Antalet foretags- och leasingbilar liksom bilar fran Gvriga
Sverige var storre vilket troligtvis ar dagtidsarbetande i omradet alternativt boende med
leasad bil. Hemhorighet for bilar pa infartsparkeringen behandlas i kapitel 9.
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9 Arendefordelning for gatumarksparkerade fordon inom hela
undersékningsomradet, forenklad metod

En kompletterande arendeanalys har genomforts med hjélp av en forenklad metod dar
parkeringsarenden baseras pa tid som fordonet parkerat pa platsen. P& sa vis kan en
sammanstallning goéras for arendeférdelningen fér gatumarksparkerade fordon inom hela
omradet samt for fordon parkerade pé infartsparkeringen.

Foljande beteckningar infors for tre typer av parkeringsarenden:

1. Bostadsrelaterad parkering: Bilar som nattparkerats. Flertalet tillhor boende i
omradet men dven bostadsbesokare och eventuellt kvarlamnade arbetsparkerade
kan finnas i denna grupp. Aven bilar som patraffats uppstéllda pa samma P-ruta
bade pa natten och vid dagstudien klassas som boendebilar som lamnats vid
bostaden under arbetsdagen.

2. Arbetsrelaterad parkering: Langtidsparkerade fordon (>ca 4 tim.) som patraffats
vid de bada dagobservationerna, kIl 10 och kl 14. | denna grupp inkluderas
infartsparkerade fordon, och aven besdkare kan forekomma.

3. Ovriga parkeringsédrenden: Korttidsparkerade fordon som enbart péatraffats en
gang under dagstudien, t ex besdkande eller boende-/arbetandebilar som anvands
under dagen.

Foljande diagram visar arendeférdelning enligt ovanstdende tre drendedefinitioner inom
hela utredningsomradet for nattens samt for- och eftermiddagens mattillfallen. | slutet av
kapitlet redovisas pa kartbilder var de patraffade bilarna stod uppstallda vid mattillfallena.
Aven felparkerade fordon redovisas.

Med avseende pa infartsparkeringen ar anvandningen tydlig. Parkeringen var nastintill tom
vid nattens maéttillfalle medan det under fér- och eftermiddagen var 66 respektive 65 bilar
parkerade av 85 mdjliga platser, se diagram 4. En bil stod p& parkeringen vid alla tillfallen
varfor den klassats som bostadsrelaterad parkering. Under bade for- och eftermiddagen
var det 60 bilar som stod parkerade vid bada mattillfallena vilket medfor att de klassats som
arbetsrelaterad parkering/infartsparkerade. Ett fatal bilar som stod parkerade under
formiddagens mattillfalle stod inte kvar till eftermiddagen och nagra fordon som stod
uppstallda pa eftermiddagen dokumenterades inte under férmiddagen. Dessa har klassats
till dvriga parkeringsarenden.
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INFARTSPARKERING
IN1

E Boende EArbetande M Ovriga

70
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NATT FM EM

Diagram 4, Arendeférdelad parkering pé infartsparkeringen enligt férenklad klassningsmetod.

De 70 fordon som var uppstéllda pa omradets 6vriga gatumarksparkeringar, har nattetid
klassificerats som bostadsrelaterad parkering, se diagram 5. Av de fordon som stod
uppstallda under férmiddagen har 44 klassificerats som boende, 61 som arbetande och 81
som Ovriga. Under eftermiddagen ar motsvarande siffror 37, 61 respektive 83 bilar.
Eftermiddagen ar mer osaker eftersom att beteende efter sista mattillfallet ar okant.
Parkeringarna i omradet &r reglerade pa olika sétt vilket medger drendeparkering av alla
slag.

PARKERING NR 1-15

EBoende B Arbetande ™ Ovriga

90
80
70
60
50
40
30
20
10

NATT FM EM

Diagram 5, Arendeférdelad parkering pa gatumark enligt férenklad klassningsmetod.
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Av de parkerade bilarna som klassificerats som arbetsrelaterad parkering under
formiddagen pa infartsparkeringen respektive 6vriga parkeringsplatser pa gatumark (réda
staplar i diagram 4 och 5) ar majoriteten registrerade inom Stockholms stad. Darefter ar
nast flest registrerade i kranskommuner, och endast ett fatal registrerade i 6vriga Sverige
alternativt foretags-/leasingbilar.

Tabell 5, Hemhorighet for fordon som klassificerats som arbetsrelaterad parkering under
formiddagen.

In1 Parkering 1-15 | Summa
Stockholms stad 42 46 88
Kranskommuner 10 10 20
Ovriga 8 5 13
Summa 60 61 121

Vidare visas kartbilder dar de uppstéllda fordonen redovisas, se figur 14-16. Aven
felparkerade fordon redovisas med symbol, observera dock att dessa inte alltid &r utsatta
pa korrekt plats. Felparkerade fordon patraffades pa lastplatserna samt pa gronytor intill
6vrig parkering, men antalet felparkerade var lagt. Prickkartorna baseras pa den férenklade
metoden foér arendeklassning.

@ Bostadsrelaterad parkering
Arbetsparkering
) Ovriga P-arenden e
Felparkerade W/ s = ==N
Figur 14, Kartredovisning av arendeférdelade bilar
parkeringarna i princip gar ihop i varandra.
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parkeringarna i princip gar ihop i varandra.

22(31)

‘ RAPPORT
2016-03-07

OM u:\shstov&H\01_uppdrag\10020286 spanga c - parkering och trafiknat\09_arbetsmaterial\t\rapport\rapport_spanga c_utkast.docx



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2018-12-18, Dnr 2015-08656

repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

7 /
Bostadsrelaterad parkering/> /
Arbetsparkering [

: b / T .

Ovriga P-arenden / l., .
. Felparkerade X ﬂ :t;,,',lr‘ =1
Figur 16, Kartredovisning av arendefordelade bilar, eftermlddagsstudle Roda Ilnjer fortydllgar avgransning dar
parkeringarna i princip gar ihop i varandra.

Stockholm 2016-03-07
Sweco Society AB

Jan-Erik Hollander
Malin Osterlind
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Bilagor

Bilaga A

Bilaga, tabell 1, Infartsparkering, I6rdag 2016-01-30, kI 13.

Plats

Kapacitet | Lagligt uppstallda | Forbjudet uppstéllda | Belaggning

In1

85 3 0 4%

Bilaga, tabell 2, Infartsparkering, tisdag 2016-02-02, ki 00.

Plats

Kapacitet | Lagligt uppstallda | Forbjudet uppstallda | Belaggning

In1

85 1 0 1%

Bilaga, tabell 3, Infartsparkering, tisdag 2016-02-02, ki 10.

Plats

Kapacitet ‘ Lagligt uppstallda ‘ Forbjudet uppstallda ‘ Beldggning

In1

85 | 66 | 0 | 78%

Bilaga, tabell 4, Infartsparkering, tisdag 2016-02-02, ki 14.

Plats Kapacitet ‘ Lagligt uppstallda ‘ Forbjudet uppstallda ‘ Beldaggning
In1 85 | 65 | 0 | 76%
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Bilaga B
Bilaga, tabell 5, gatumarksparkering, l6rdag 2016-01-30, kI 13.
Plats Kapacitet | Lagligt uppstallda | Forbjudet uppstéllda | Beldggning

1 2 0 0 0%

2 10 6 0 60%

3 4 3 0 75%

4 11 8 0 73%

5 7 2 0 29%

6 6 4 0 67%

7 6 6 0 100%

8 8 5 0 63%

9 8 4 0 50%

10 24 8 0 33%

11 52 41 0 79%

12 11 7 0 64%

13 29 19 0 66%

14 36 28 0 78%

15 33 20 0 61%

L1 0 0 0 -

L2 0 0 1 -

Totalt: 247 161 1 Medel: 60 %
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Bilaga B
Bilaga, tabell 6, gatumarksparkering, tisdag 2016-02-02, kI 00.
Plats Kapacitet | Lagligt uppstéllda Forbjudet uppstallda Beldggning

1 2 0 0 0%
2 10 1 0 10%
3 4 1 0 25%
4 11 3 0 27%
5 7 1 0 14%
6 6 0 0 0%
7 6 0 0 0%
8 8 3 0 38%
9 8 1 0 13%
10 24 6 0 25%
11 52 35 0 67%
12 11 6 0 55%
13 29 0 0 0%
14 36 4 0 11%
15 33 9 0 27%
L1 0 0 0 -

L2 0 0 0 -

Totalt: 247 70 0 Medel 21 %
26(31)
‘ RAPPORT
2016-03-07

OM u:\shstov&t\01_uppdrag\10020286 spanga c - parkering och trafiknat\09_arbetsmaterial\t\rapport\rapport_spanga c_utkast.docx




Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2018-12-18, Dnr 2015-08656

repo001.docx 2015-10-05

SWECO ﬁ

Bilaga B
Bilaga, tabell 7, gatumarksparkering, tisdag 2016-02-02, kl 10.
Plats Kapacitet | Lagligt uppstallda | Forbjudet uppstallda | Beldaggning

1 2 1 0 50%
2 10 4 0 40%
3 4 3 0 75%
4 11 4 0 36%
5 7 3 0 43%
6 6 5 0 83%
7 6 5 0 83%
8 8 8 0 100%
9 8 8 0 100%
10 24 9 0 38%
11 52 52 2 104%
12 11 11 0 100%
13 29 20 0 69%
14 36 27 0 75%
15 33 24 0 73%
L1 0 0 1 -

L2 0 0 1 -

Totalt: 247 184 4 Medel 71 %
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Bilaga B
Bilaga, tabell 8, gatumarksparkering, tisdag 2016-02-02, kl 14.
Plats Kapacitet | Lagligt uppstallda | Forbjudet uppstallda | Belaggning

1 2 0 0 0%

2 10 1 0 10%

3 4 4 1 125%
4 11 7 0 64%

5 7 5 0 71%

6 6 3 0 50%

7 6 2 0 33%

8 8 7 0 88%

9 8 7 0 88%
10 24 17 0 71%
11 52 52 3 106%
12 11 10 0 91%
13 29 16 0 55%
14 36 26 0 72%
15 33 20 0 61%
L1 0 0 0 -

L2 0 0 1 -

Totalt: 247 177 5 Medel: 66 %
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Bilaga C
Bilaga, tabell 9, Tomtmarksparkering, 16rdag 2016-01-30, kI 13.
Plats Kapacitet Uppstallda Ledigt Beldaggning
A 39 21 18 54%
B 2 0 2 0%
C 4 3 1 75%
D 7 2 5 29%
E 13 6 7 46%
F 11 3 8 27%
G 4 3 1 75%
H 13 10 3 77%
J 8 1 7 13%
K 15 10 33%
Totalt 116 54 62 Medel: 43 %
Bilaga, tabell 10, Tomtmarksparkering, tisdag 2016-02-02, ki 00.
Plats Kapacitet Uppstallda Ledigt Belaggning
A 39 21 18 54%
B 2 0 2 0%
C 4 0 100%
D 7 5 2 71%
E 13 6 7 46%
F 11 3 8 27%
G 4 2 2 50%
H 13 8 5 62%
J 8 3 5 38%
K 15 4 11 27%
Totalt 116 56 60 Medel: 47 %
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Bilaga C
Bilaga, tabell 11, Tomtmarksparkering, tisdag 2016-02-02, ki 10.
Parkering TOMT
Datum: 2016-01-30
Tisdag ca kl: 10
Plats Kapacitet Uppstallda Ledigt Belaggning
A 39 18 21 46%
B 2 2 0 100%
C 4 3 1 75%
D 7 2 5 29%
E 13 6 7 46%
F 11 5 6 45%
G 4 1 3 25%
H 13 8 5 62%
J 8 2 6 25%
K 15 10 5 67%
Totalt 116 57 59 Medel: 52 %
Bilaga, tabell 12, Tomtmarksparkering, tisdag 2016-02-02, kil 14.
Parkering TOMT
Datum: 2016-01-30
Tisdag ca kl: 14
Plats Kapacitet Uppstallda Ledigt Beldaggning
A 39 23 16 59%
B 2 2 0 100%
C 4 2 2 50%
D 7 2 5 29%
E 13 5 8 38%
F 11 8 3 73%
G 4 2 2 50%
H 13 9 4 69%
J 8 3 5 38%
K 15 11 4 73%
Totalt 116 67 49 Medel: 58 %
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Spanga Centrum, Stockholm Visterort. Parkeringsstudie och trafikanalys.

Delrapport 2: Bedémning av parkeringsbalans efter utbyggnad av nya

bostader.

1. Bakgrund

Infér kommande planarbeten for nya bostader vid Spanga centrum énskar staden
genomféra en trafik- och parkeringsanalys berérande centrumomradet. Sweco AB har
av Exploateringskontoret uppdragits att genomfdra detta analysarbete.

Denna delrapport behandlar parkeringsbalansen i omradet efter det att de nya
bostaderna byggts. Arbetet omfattar bara allman parkering pa stadens mark (gator och
torg). Forutsattning ar att den nya bebyggelsen fullt ut svarar for utbyggnad av
parkering for egna boende och bestkare pa tomtmark inom respektive projekt.

2. Paverkad parkering

Det ar tva planprojekt som nu ar aktuella for planlaggning:

1. Bostadskvarter + punkthus belaget vid Spanga Kyrkvag/Bromstensvagen i

centrumomradets 6stra del.

2. Tre st. bostadshus belagna inom park- och naturmark séder om Sorgardsvagen

i centrumomradets vastra del.

Projekt nr. 1 ar till stora delar belaget inom befintlig markparkering for 1dng- och
korttidsparkerande. Det &r bara detta projekt som paverkar parkeringsbalansen i

centrumomradet.

Exploatering vid Spanga Centrum.

I rlanerade nya bostader |

> PN &
(;:] ; . CIRN 4 \
: 2 P_stath_nsnurr]mer 2 fa%__\ R e
x Y & 4 Y o /"‘ 4 | M ;

o =R Tl |
it DDA e
‘,‘3“ [ - | 5 = Pénga_ Torg\igfgk .

Beteckningar: ' % o > '

P-forstarkningsidéer | g R 7

Det ar fem observationsstationer
(nr. 8 — 12) frAn P-undersok-
ningen i februari 2016
(delrapport 1) som paverkas av
de nya bostaderna i omradets
Ostra del och av skisserade
kompensationsatgarder A och B
som syftar till att aterskapa delar
av den forlorade parkeringen i
omradet.

Omrade C berors bara av en
idétest av vad det skulle
inneb&ra att inratta
gatuparkering pa bada sidor av
Sorgardsvagen.
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Foljande inventeringsdata for dessa fem stationer ar hamtade fran Parkeringsstudien,
delapport nr 1.

P-station Kapacitet, Antal parkerade bilar
Nr, Namn Regl. bilplatser Natt VaFM | VaEM Lo M.
8. Spanga | Oregl. 8 3 8 7 5
Stn-vag
9. Spanga | Oregl. 8 1 8 7 4
Stn-vag
10. P-plats | 2 tim. 24 6 9 17 8
11. P-plats | 1 dygn 52 35 54 55 41
12. "Vild P.” | Oregl 11 6 11 10 7
SUMMA 103 51 90 96 65

Den tillgangliga parkeringen i omradet ar salunda nara fullbelagd under vardagar,
dagtid medan lediga reserver finns saval nattetid som under lérdagar da 50 — 60 % av
parkeringen &r upptagen.

De nattparkerade bilarna utgors av bostadsrelaterad parkering (boende och
bostadsbesdkare) medan dagparkeringen kannetecknas av langtidsparkerande med
olika parkeringsarenden.

Fran parkeringsstudien hamtas féljande forenklade arendeklassning (utifran
registreringsnummerskrivning och parkeringstid) for dagparkerade bilar inom
stationerna 8 — 12 vid vardagsstudien kl. 10.

P-station Antal parkerade bilar
Nr, | Namn Regl. Kapacitet, | Bostads- | Arbets- Ovriga, | SUMMA
bilplatser relaterad | relaterad | korttids-
P pY) P
8. | Spanga Oregl. 8 2 5 1 8
Stn-vag
9. | Spanga Oregl. 8 1 6 1 8
Stn-vag
10. | P-plats 2 tim. 24 2 5 2 9
11. | P-plats 1 dygn 52 27 26 1 54
12. | "Vild P.” Oreqgl 11 4 6 1 11
SUMMA 103 36 48 6 920
Anm: b Arbetande i Spanga centrum eller infartsparkerande
Ungefar halften av de parkerade bilarna i omradet kan hanforas till kategorin
"arbetsrelaterad parkering” (arbetande i Spanga C eller infartsparkerande). Den
bostadsrelaterade parkeringsandelen &r ocksa stor (drygt en tredjedel) medan
bestksparkering har har blygsam omfattning under vardag FM.
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3. De allmanna parkeringsforhallandena inom hela centrumomradet
Fran parkeringsstudien hamtas foljande data om tillgang och efterfragan pa allméan
gatumarksparkering inom hela analysomradet (exkl. infartsparkeringen):

Omrade Kapacitet, Antal parkerade bilar
bilplatser Natt VaFM | VaEM L6 M.

Hela centrum 247 70 188 182 163

Beldggningsgrad 28 % 76 % 74 % 66 %

Forenklad arendeklassning under vardag férmiddag ar:

Bostadsrelaterad parkering; 44 bilar (24 %)

Arbetsrelaterad parkering: 61 bilar (33 %)

Ovriga P-arenden (korttids-P): 81 bilar (44 %)

Inom omradet som helhet finns lediga parkeringsreserver under hela veckan. Vid
studietillfallet tillgodoses salunda "Framkomlighetsstrategins” mal om att gatuparkering
inte bor var belagd till mer &n 85 %.

Efterfrdgan pa parkering ar uppmatt i bérjan av februari 2016. Det &r troligt att
efterfragan ar nagot storre under vardagar pa sommarhalvaret och vid denna arstid
betydligt stérre under l6rdagar vid l6nehelger.

4. Mojliga balansskapande parkeringsatgarder i centrumomradet
Tre omraden for omdaning av parkeringen i centrumomradet har studerats. De ar
lagesmarkerade A-C i figuren i kapitel 2:

A: Omrade vid Spangaviadukten
B: Spanga Stationsvag
C: Sorgardsvagen i vastra delen av centrumomradet

Skisserna framgar av bilagda ritningarna P01- P02 och beskrivs nedan.
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4.1 Omrade A och B; vid Spangaviadukten och Spanga Stationsvég (ritn. P01).
Tva nya bostadsprojekt planeras i omradet vid Spangaviadukten:
- Nytt bostadskvarter SO om viadukten. Garageinfart planeras fran Spanga
Stationsvag via P-ytan under bron.
- Punkthus pa P-platsen NV om viadukten med angéring fran Spanga
Stationsvag. Parkeringslésningen for detta projekt &r okand.

Idéskiss till parkeringsatgarder vid Spangaviadukten (omrade A + B)

Skiss till maximal parkeringsfortatning efter utbyggnad av de nya bostaderna visas pa

skissen:

Omrade A1: Parkering under bron antas behallas aven i framtiden trots att
trafikkontoret normalt inte 6nskar parkering under broar med tanke pa
atkomlighetskrav och brandrisker. Det blir smala kérgangar mellan de
tvasidiga parkeringsraderna. Detta gor att bilplatserna har far géras extra
breda eller sa far inparkering sker genom backning. Skissen visar 31
kvarvarande bilplatser inom omrade A1.

Omrade A2: Idag finns en oreglerad "vild” parkeringsyta mellan Spangaviadukten och
angransande bostadsfastighet norr hdrom. 10 — 11 bilar parkerar har
dagligen. De skapar tranga utrymmen fér in- och utparkering av bilar som
ar tvarparkerade pa tomtmark invid bostadsentréerna. Om parkeringen
skulle regleras bér ca 4 bilplatser i vastra delen utga. Skissen visar 10 P-
rutor inom omradet men detta kan komma att reduceras till 6 st.
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Omrade B: Langs delar av Spanga Stationsvag forekommer idag oreglerad
parkeringsuppstéallning pa langden efter bada sidor av gatan. | vaster finns
en grasbesadd mittremsa som medger rundkérning. Vi har i
fortatningsskissen illustrerat foérlangning av mittremsan till hela gatans
langd samt foreslar att den upplats for snedparkering. Delar av dagens
langsparkering behalls efter gatan. Omradet rymmer uppstéallning for 35
bilar men om en "genvagsinfart” skapas mot parkering och nytt
bostadshus i omrade A (rod pil) utgar 3 bilplatser.

Det totala bilplatsutfallet vid Spangaviadukten och Spanga Stationsvéag blir salunda

Omr. Al (under Spangaviadukten): 31 bilplatser

Omr. A2 (vid bef. bostadshus): 6-10 bilplatser
Omr. B (Spanga Stationsvaq): 32-35 bilplatser
TOTALT: 69 — 76 bilplatser

Idag finns 103 uppstallningsplatser i omradet vilket gor att nettoparkeringsforlusten till
foljd av bostadsprojektens genomforande och visade kompensationsatgarder uppgar
till 27 — 34 bilplatser.
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4.2 Omrade C; Sérgardsvagen (ritn. P02).

Tyréns AB har i parkeringsutredning

ar 2011 foreslagit att ny gatuparkering pa
l&ngden skulle inrattas langs sddra sidan
av Sérgardsvagen i centrumomradets
vastra del.

Sedan dess har staden byggt ut
gangbana langs stdra sidan av
Sorgardsvagen vilket nu medfor att
kérbanan behéver breddas at norr om
tvasidig gatuparkering skall kunna
inrymmas.

Sorgardsviagen, ny gangbana langs
sddra gatusidan (till héger).
Gronremsa med trad och belysning pa
norra sidan (till vanster).

Idéforslag till fortatning enligt Tyréns-intentioner men med behallen gangbana pa sédra
sidan visas i nedanstaende figur:

/ N
N v
Idéskiss till parkeringsfortatning langs Sérgardsvagen (omrade C)

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2018-12-18, Dnr 2015-08656
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Foljande atgarder vidtas:
- Parkeringsfélt inrattas langs sodra gatusidan (+ 9 bilplatser) och dartill 3 nya
bilplatser genom en forlangning vasterut av P-faltet pa gatans norra sida.
- Befintlig gronremsa med tréd och gatubelysning l&éngs norra sidan tas bort for
att bereda plats fér de nya gatuparkeringarna.
- Gangbanan langs norra sidan av gatan smalnas av till 2,5 meter.

Korbanebredden blir totalt 8,5 m. vilket ger 4,5 m. fri kdryta mellan de tvasidigt
uppstallda bilarna langs gatan. Biltrafiken &ar enkelriktad pa strackan och gatusektionen
motsvarar den som idag galler for Spanga Torgvag (enkelriktad at andra hallet).

Atgarderna i detta idéforslag skapar tamligen stora ingrepp i den befintliga gatumiljon
pa platsen varfor vi ar tveksamma till om nyttan med forslaget (+ 12 bilplatser) kan
uppvéaga uppoffringarna.

5. Parkeringsbalans inom gatumarksparkeringen efter atgarder

5.1 Kvarvarande gatumarksparkering vid Spanga C efter atgarder
Under forutsattning att alla foreslagna kompensationsatgarder genomfors i samband
med att nya bostader byggs vid Spanga centrum erhalls féljande forandringar
parkeringskapaciteten pa den allmanna gatumarksparkeringen (ej infartsparkeringen) i
omradet..

P-omride Antal bilplatser _

Dagslaget Efter atgarder Differens
Al: 76 31 - 45
Spangaviadukten
A2:Vild parkering” 11 6-10 - 1-5
B: Spanga 16 32-35 +16-19
Stationsvag
DELSUMMA A+B 103 69 — 76 - 27-34
C: Sorgardsvagen 11 11 -23 +0-12
TOTALT A-C 114 80 -99 - 15-34

5.2 Parkeringsbalans inom forandringsomradena A — B
Dagens parkeringsplatser vid Spangaviadukten och Spanga Stationsvag (totalt
103 bilplatser) ar nara fullbelagda under vardagar, dagtid. Kvarvarande parkering enligt
atgardsforslag A+B kan inte tillgodose dagens vardagsefterfragan pa parkering som
helt kannetecknas av langtidsparkering. Detta innebéar att arbetande, infartsparkerande
och kanske aven boende maste stka sig annan uppstallningsplats inom
centrumomradet eller férandra sina parkerings- och resvanor. Under natter och
l6rdagar ar parkeringsefterfragan mindre och kvarvarande parkering racker val till for
att ticka dessa parkeringsbehov.
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5.3 Parkeringsbalans inom hela centrumomradet
Efter genomforande av bostadsprojekten och har foreslagna parkeringsatgarder,
erhalls nedanstadende framtida belaggningssituation (utifran parkeringsmatningarna i
februari 2016) inom centrumomradet i helhet:

Omrade Kapacitet, bilplatser | antal parkerade bilar, febr. 2016
Dagslage | Framtida Natt VaFM | VaEM L6 M.

Hela centrum 247 213-232 68 186 180 161

Belaggningsgrad, % 29-32 | 80-87 | 77—-85 | 70-77

Anm ¥ Uppmatt efterfrdgan har reducerats med 2 bilar da befintligt bostadshus vid
Spangaviadukten rivs.

Kvarvarande parkering tillgodoser den totala efterfragan pa allméan gatumarksparkering
i centrumomradet sa som den uppmaéttes i februari 2016. Framkomlighetsstrategins
mal om 15 % omsattningsreserv pa parkeringen kan ocksa i huvudsak tillgodoses.

Bilresande och parkeringsefterfragan brukar dock vara stérre under sommarhalvaret
jamfort med de vinterférhallanden som gallde da parkeringsundersokningen
genomfordes. Sarskilt stor 6kning av efterfrdgan pa parkering kan vantas under
veckoslut vid manadsskiften (Ioningshelger). Det kan darfor finnas skal att ha en
beredskap for ytterligare atgarder om kvarvarande allmant parkeringsutbud pa
gatumark skulle visa sig i knappaste laget i forhallande till efterfrdgan pa parkering fran
prioriterade parkerandekategorier.

6. Kompletterande balansskapande atgarder
Det finns sma majligheter att genomféra ytterligare forstarkningar av
gatumarksparkeringen inom Spanga C utéver de som behandlats ovan. Reglering av
den kvarvarande parkeringen ar d& den atgard som vid aterstar for att sakra
tillganglighet till Spanga centrum for prioriterade bilparkeringsarenden.

Foljande kompletteringsatgarder kan darvid 6vervagas:

1. Avgiftsbelaggning gatumarksparkeringen i centrumomradet for att gora det
mindre attraktivt att arbets- och infartsparkera har.

2. Inférande av boendeparkeringssystem efter det att mom. 1 genomforts.
Underlattar dagparkering for boende som inte far plats pa
tomtmarksparkeringar i omradet.

3. Skarpning av parkeringstvervakningen

4. Atgarderna 1-3 verkar stimulerande for uthyrning av ledig tomtparkering till
boende och arbetande i vad man lediga reserver finns.

5. Atgarderna 1-3 verkar dven stimulerande pé efterfrgan pa infartsparkering vid
Spéanga station. En utokning av kapaciteten skulle gora att centrumparkeringen
kan avlastas fran langtidsparkering (arbetande i centrum och infartsparkerande
vid stationen).

Stockholm 2016-03-07

Sweco Society AB

Jan-Erik Hollander

Bilaga: Ritningar PO1-P02; Idéskisser till parkeringsatgarder (skala 1:400 i A3-format)
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Sweco Society

Jan-Erik Hollander

010-480 15 20 SWECO ﬁ
PM

2016-03-07

Spanga Centrum, Stockholm Visterort.

Delrapport 3: Trafiknatskartering, trafikprognos och analys.

1. Bakgrund

Infér kommande planarbeten for nya bostader vid Spanga centrum onskar staden
genomféra trafik- och parkeringsanalyser berérande centrumomradet.

Sweco har av Exploateringskontoret uppdragits att genomféra dessa arbeten vilka
redovisas i tre delrapporter.

Denna tredje delrapport redovisas genomfdérda inventeringar av trafiknat i omradet,
prognoser for den framtida vagtrafiken jamte beddémning av framkomlighet i
signalkorsningen Bromstensvagen/Sorgardsvagen utifran trafikrakningar ar 2012 jamte
en utblick mot situationen ar 2030.
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2. Trafiknatskartering
2.1 Bilnatet

POSTRN 2o,
o, s (L7 ﬁ‘@z‘» P\
| Hoit o i @d %

=msn: Bussgata
‘ AN P p

Huvudnatet for biltrafik &r de storre gatorna i naromradet till Spanga centrum. Dartill har
vi tagit med en ytterligare lank; Varsta Allé som ar en viktig lank i bussnatet och som
kannetecknas av intensiv busstrafik. Langs huvudgatunatet bor saval framkomlighets-
som séakerhetsforhallandena vara goda.

Ovriga gator inom omradet &r lokalgator.
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2.2 VAgnat uppléatet for tung trafik

N Tung trafik

| BK 1
wwmnn BK 2

e

Delar av huvudnatet for biltrafik &r upplatet for tung trafik. Detta innebér att stora/tunga
lastbilar med slap far trafikera detta gatunat under hela dygnet.

Huvudparten av det 6vriga gatunatet ar upplatet for lastbilar, max. 12 m. langa och
med begransad totalvikt/axeltryck, bara under dagtid.

3(12)




Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2018-12-18, Dnr 2015-08656

SWECO %

2.3 Bussnatet

118 [ 157 [ 112 { 117 )
N 179 | 199 } 591 § 116 | 119

Busslinjendt ar 2015

A ¥ AR

Busstrafiken ar stor i naromradet till Spanga centrum och station och det & manga
linjer som trafikerar huvudnatet jamte Varsta Allé. Stomlinje 179 passerar Spanga
station via Spanga Kyrkvag och Soérgardsvagen.

Enligt SL:s stomnétsplan for den framtida busstrafiken i Ytterstaden avses linje 179
sammankopplas med stomlinje 178 till en lang, sammanhangande, stomlinje
(betecknad K) mellan Vallingby och bytespunkt Danderyd. Pa strackan forbi Spanga
avses linjen trafikera samma strackning som dagens linje 179 varfor ingen framtida
forandring i busslinjedragningarna har ar att férvanta. Gator och kors langs
stomlinjenatet skall medge en hég medelhastighet vilket gor att god framkomlighet bor
sakras for stomlinje 179 och den framtida linjen K
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2.4 Cykelnétet

/i

Z Cykelnét enligt Cykelplan 2012
=== Pendlingsstrak d

_4

= Huvudstrak
=== (vriga cykelbanor (enligt Cykelkarta 201 4
=== Cykeliblandtrafik

A v e e ” Ta % v o

ny

Kartan visar huvudnat for cykeltrafik i naromradet till Spanga centrum enligt stadens
"Cykelplan 2012”. Cykelnatet utgors av Pendlingsstrak (rddmarkerade) som betjanar
langvéaga och snabb cykeltrafik jamte huvudstrak for cykling (blamarkerade). Dartill
finns lokala strak som i regel l6per i blandtrafik inom det trafiksvaga lokalvagnatet.

Staden planerar att bygga ut avskilda cykelbanor langs Bromstensvagen. Samordnat
med Méalarbanans breddning till 4-sparighet avses en ny planskild GC-férbindelse att
anlaggas norr om korset Bromstensvagen/Spangavagen.

| samband med gatuombyggnader sammanhangande med de planerade

bostadsprojekten vid Spanga centrum bor undersokas om avskilda cykelbanor kan
ordnas i pendlingsnatet pa strackan Spanga Kyrkvag — Bromstensvagen.
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3. Prognos for trafikutvecklingen pa gatunitet till ar 2030.

3.1 Arbetsgang
Arbetet med trafikprognosen har skett enligt foljande stegvisa arbetsgang:

1. Tillgéngliga &ldre och nyare trafikraknedata utforda av trafikkontoret (2002 —
2015) for naromradet till Spanga centrum har fangats upp och dokumenterats.

2. Kalibrering for ar 2010 och prognos for ar 2030 for vagtrafiken under
maxtimmar pa gatunatet har tagits fram av Movea AB som anlitats som
underkonsult.

3. En kalibrering och justering av trafikmodellens traffbild ar 2010 jamfért med
trafikrakningarna har genomforts. UtifrAn denna gors justeringar av
trafikmodellens angivelser for ar 2030.

3.2 Trafikmodellens forutsattningar
Som underlag for prognosarbetet anvands en trafikmodell fran ar 2015 som baseras pa
Stadens mal for bostadsbyggande (ca 150 000 nya lagenheter mellan 2010 och 2030)
och framkomlighetsstrategins mal. Dartill foljer modellen i huvudsak Regionplan 2010
(kompletterad 2011) jamte de bada "Stockholmsdverenskommelser” om utbyggnad av
T-banor och atgarder pa vagnatet som traffats pa senare ar.

For bostadbyggandet i Stockholm &r modellens forutsattningar:

Omrade Antal nya bostéader 2010-2030
Innerstaden + 35 000
Soderort + 80 000
Véasterort: + 35 000
SUMMA: + 150 000

For befolkningsutveckling inom Spanga C och i naromradet (1 — 1,5 km. avstand)
forutsatts foljande férandringar av antal boende och arbetande:

Distrikt Ar 2010 Ar 2030 Férandring 2010-2030
Boende |Arbetande | Boende |Arbetande | Boende |Arbetande

Spanga C. 738 736 1692 815 + 954 + 79

Ovriga 13 493 2901 19 494 4 985 + 6 002 + 2084

naromradet

SUMMA 14231 3637 21187 6800 + 6956 + 2163

Framtida forvantningar pa befolkningsforandringar innebér stor 6kning inom omradet
vid och omgivande Spanga centrum: boendetillvaxt: + 49 % och arbetandetillvaxt;
+60% (dock fran en lagre niva).

6 (12)




SWECO %

3.3 Kalibrering av trafiken ar 2010
Movea AB har tagit fram maxtimtrafik formiddag och eftermiddag pa vagnatet ar 2010.

Redovisning finns under rapportflik 4. Fér korset Bromstensvagen/Sérgardsvagen har
aven trafikens riktningsférdelningar (svangande och rakt-framgaende trafik) tagits fram

fran modellen.

Féljande ar resultatbilder for maxtimtrafiken ar 2010 fran Movea:
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Fran trafikrakningarna i omradet har vi fastlagt en omrakningsfaktor (6,0) frdn summa
maxtimmar till dygn. Utifrdn Movea’s timtrafikprognos har darefter dygnstrafiken
beréknats och jamforts med data fran tillgangliga trafikréakningar i omradet:

Spanga C.
Kalibrering 1 ar 2010.

Beteckningar:

Raéknad trafik 2002: 10 000 f/d
2007 - 2015: 10 000 f/d

Okorrigerad
modell 2010: 10 000 f/d (Movea)

Storre avvikelse
o modell - réknad trafik

Faktorer maxtimmar till dygn:
Huvudgator: 6,0

Stdrre avvikelser mellan modellens angivelser och raknad trafik galler framst for
Sorgardsvagen vaster om centrum jamte for Spangavagen. Aven langs
Bromstensvagen ger modellen nagot for laga trafikmangder jamfort med rakningar fran
senare ar.

Foljande korrigeringar gors darfor av modellens trafiksiffror i en andra
kalibreringsomgang:

1. Trafikmodellen innehaller bara biltrafik. Busstrafiken i omradet ar stor. Vi gor
darfor ett tillagg med busstrafiken utifran exploateringskontorets
bussflodeskarta fran ar 2005 (uppraknad med 15 — 20 %)

2. Studier av trafikbilden i korset Bromstensvagen/Sorgardsvagen jamfort med
trafikrékning i maj 2012 avslojar att trafikmodellen under eftermiddagens
maxtimme underskattar svangande trafik mellan Bromstensvagen (6ster) och
Sorgardsvagen (ca 1500 fordon/dygn). Dartill &r den genomgaende trafiken pa
Bromstensvagen vasterifran nagot for 1ag (ca 1 000 fordon/dygn) i modellen.
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Efter korrigeringar enligt ovan erhalls féljande resultat fran kalibrering nr 2:

Spanga C.
Bussflédeskarta 2005 Kalibrering 2 ar 2010.

&
§
<

=
Forslag:
TK-kontrolltrafikrakning pa
Sorgardsvagen varen 2016
Beteckningar:
eteckninga ‘

Réknad trafik 2002: 10 000 f/d
2007 -2015: 10 000 f/d

Korrigerad » Faktorer maxtimmar till dygn:
s = -

trafikmodell 2010: 10 000 f/d Huvudgator: 6.0
Storre avvikelse 5 + busstrafik

O modell - réaknad trafik + korr. genomfartstrafk

Efter korrigering med busstrafik jAmte underskattad trafik under EM-rusningstid i korset
Bromstensvagen/Sorgardsvagen erhalls en battre traffbild mellan modellberaknad trafik
och raknad trafik under senare ar.

En kvarvarande avvikelse géller Sérgardsvagen vaster om centrum dar modellen
fortfarande ger nagot laga trafiksiffror jamfért med raknad trafik ar 2002. Denna
rakning ar dock gammal och en avstamningspunkt strax dster harom antyder att
trafiken kan ha minskat mellan ar 2002 och 2014.

Vi forslar att trafikkontoret under varen 2016 genomfér en kontrolltrafikrékning pa

Sorgardsvagen for att verifiera trafikmangden pa gatan framfér de nya bostader som
planeras séder om gatan.

9 (12)




SWECO %

3.4 Prognos for trafiken ar 2030
Movea AB har aven tagit fram maxtimtrafik formiddag och eftermiddag pa vagnatet ar
2030 pa samma vis som for kalibreringstrafiken. Redovisning av prognostrafiken pa
gatustrackor och i korset Bromstensvagen/Sorgardsvagen finns under rapportflik 4.

Vi utnyttjar samma modellkorrigeringar for busstrafiken jamte underskattad trafik i
korset Bromstensvagen/Sorgardsvagen som for kalibreringen ar 2010 varvid
nedanstaende prognos for vagtrafiken ar 2030 fastlagts:

Spanga C.
Trafik ar 2030.

o)
3 =z
.“.‘ i\k

+

Beteckningar:
Trafikmodell 2030: 10 000 f/d (Movea)
med tilldgg for:

- Busstrafik

- Genomfartstrafik Sérgardsv-Bromstensv. O
(1 500) resp. Bromstensv. vasterut (1 000)

= Faktorer maxtimmar till dygn:
Huvudgator: 6,0
+ busstrafik
+ korr. genomfartstrafk

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2018-12-18, Dnr 2015-08656

Trafikbilden i omradet ar 2030 &r snarlik den fran &r 2010. Stor nybebyggelse i omradet
medfor att den lokalt alstrade vagtrafiken 6kar under perioden men samtidigt minskar
genomfartstrafiken tack vare de avlastningar som erhalls da Forbifart Stockholm
Oppnat for trafik.

For Bromstensvagen pa strackan forbi Spanga C erhalls salunda en trafikminskning

jamfort med dagens forhallanden medan 6vriga huvudgator har en likartad trafikvolym
som i dagslaget.
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4. Framkomlighetsanalyser korset Bromstensvidgen/Sérgardsvagen.
Analyser av framkomligheten under maxtimmar FM och EM har utférts fér det
trafikintensiva korset Bromstensvagen/Sérgardsvagen. Berdkning av belastningsgrader
har utférts med berakningsprogrammet CapCal 3.3.0.4. Férhallandena vid tva
tidpunkter har analyserats under fér- och eftermiddagens maxtimmar:

1. Ar 2012 utifran trafikrdkningar utférda av Road Info i maj &r 2012.
2. Ar 2030 utifran korrigerad Movea-prognos fran kapitel 3.4.

Arsvariation Trangselskattesnittet ar 2012 Bék_nad tra_ﬁk ar 2012 ha__r )
0% arstidskorrigerats med hansyn till

att trafiken i maj manad ar stérre
an dimensionerande
"normalmanad” (april eller oktober).

100%

80%

60%

Salunda har rédknad fordonstrafik
a0% reducerats med 4 % vid
framkomlighetsanalyserna for

ar 2012.

% av amvd

20%

0%
Jan Feb Mars Apr  Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec

4.1 Framkomlighet i korsningsomradet ar 2012
Nedan visas korrigerade trafikméangder under fér- och eftermiddagens rusningsperioder
vid normalmanad ar 2012.

Svarta siffror representerar fordonstrafiken och gréna gang- och cykeltrafiken.
Rdéda siffror anger belastningsgrader pa korsningens alla tillfartskérfalt. Den
dimensionerande belastningen for hela korset ar det stérsta av tillfarternas
belastningsgrader och den visas inom réd ruta i centrum av gatukorset.

2012 FM 2012 EM
100 —— 0 15— 031
65 140
115 125

<> e
115 440, 85 345

400 = timtrafik

0,50 = belastn.

grad

0,50 0,62 0,59 0,42

Eftermiddagstrafiken ar dimensionerande for gatukorset och det ar tillfarterna pa
Bromstensvagen som ar mest belastade. Belastningsgraden 0,83 ar en hég belastning
men den torde vara godtagbar for Stockholmsférhallanden. Dock indikerar tillfarten fran
vaster pa Bromstensvagen att fordrojningar skapas for den omfattande busstrafiken
fran Spanga station pa vag mot Spanga Kyrkvag.
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4.2 Framkomlighet i korsningsomradet ar 2030
Nedan visas korrigerade trafikmangder under for- och eftermiddagens rusningsperioder
vid normalmanad ar 2030.

Fargbeteckningar for trafik och belastningsgrader ar desamma som for 2012-analysen.
Vi har med tanke pa Framkomlighetsstrategins mal antagit att gang- och cykeltrafiken
langs Bromstensvagens sddra sida dubbleras mellan &r 2012 och ar 2030.

2030 FM 2030 EM
25 < (6 pr———
%_, 335 350 ,—— 069 081 355 220 y— ©
100 200
< 3 250
250

90 360 130 33

400 = timtrafik

0,50 = belastn.

grad

0,47 0,45 0,74 0,41

Belastningarna blir nagot lagre an vid 2012 ars forhallanden framst tack vare minskad
genomfartstrafik langs Bromstensvagen. Salunda ar storsta belastningsgrad under
dimensionerande timme (eftermiddag) 0.81 vilket normalt sett borde kunna godtas i
Stockholmstrafiken.

Dock ar belastningen pa korsningens vastra tillfart fortfarande hog, bade under for- och
eftermiddagstid. Den stora busstrafiken (&ven stombuss 179 och framtida linje K)
riskerar har att bli fordrojd pa vag fran Spanga station i fardriktning mot Spanga
Kyrkvag.

| samband med uppférandet av de nya bostaderna vid Spangaviadukten avses
Sorgardsvagen att flyttas osterut for att bereda plats for bostadskvarteret dster om
Spanga Kyrkvag. Vi foreslar att det, samordnat med gatuplaneringen for vagflyttningen,
aven studeras om inte ett separat hogersvangskorfalt kan ordnas pa Bromstensvagens

vastra korsningstillfart sa att framkomligheten for bussar pa vag mot Spanga Kyrkvag
forbattras.

Stockholm 2016-03-07

Sweco Society AB

Jan-Erik Hollander
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