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Sammanfattning

Stadsbyggnadskontoret har pd uppdrag av stadsbyggnadsndmnden
upprittat ett program for utveckling av omrade invid vistra delen av
Valhallavigen. Programmet syftar till att ta fram ett forslag till
strukturplan for omradet mellan Ruddammen och vistra delen av
Valhallavigen. Programmet ska ligga till grund for kommande
detaljplaneldggning av omradet.

Programforslaget var pa samrad under tiden 2014-05-13 - 2014-08-
29. Under samréddstiden inkom yttranden fran 23 remissinstanser
och 260 sakdgare, boende samt 6vriga foreningar och
privatpersoner.

Synpunkter

Ldnsstyrelsen ser behov av att utreda ett flertal sakomréden 1 det
fortsatta arbetet. Om ett 6verskridande av miljokvalitetsnormer for
luft kvarstar vid ett antagande av detaljplaner aligger det
lansstyrelsen att ta upp planen for provning. Planen kan da
upphévas enligt 11 kap 11§ PBL.

I ett senare samrad med lénsstyrelsen som staden gjort och efter
uppdatering av trafikprognoser och luftkvalitetsundersékningen,
framholl lansstyrelsen aterigen att om bebyggelseforslaget skulle
vara kvar ofordndrat 1 ett detaljplaneforslag med genomforandetid
som borjar 10pa under tiden miljokvalitetsnormer berdknas
overskridas, skulle det inte vara forenligt med lagstiftningen.
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Flera remissinstanser ser positivt pd en utveckling av omradet med
sma fastigheter men anser 6ver lag att bebyggelsestrukturen ar for
tat och efterfragar storre hiansyn till omrédets forkastningsbrant,
parkytor och storre bevarandevérda trad (Miljoforvaltningen,
Ostermalms/Norrmalms stadsdelsforvaltning, Skonhetsrddet,
Djurgdrden-Lilla Virtans Miljoskyddsforening, Samfundet S:t Erik,
Djurgdrdens hembygdsforening). Négra vill ocksé att bebyggelsens
koppling, strukturellt och arkitektoniskt, mellan stenstaden och
Djurgardsmarken studeras mer utforligt (Foreningen Ostermalm,
Djurgdardens hembygdsforening).

Ovriga synpunkter frdn remissinstanserna:

Ovriga synpunkter som limnats berdr bland annat den nya
bebyggelsens paverkan pa stadsbild och kulturmiljo, att
kollektivtrafiken inte far begransas eller paverkas negativt, att
kapaciteten 1 Valhallavigens nya utformning ska ses Over, att
parkeringsfragan respektive tillganglighetsfragan maste utredas
vidare och att frdgor rorande skolan och idrottshallen ska studeras
vidare. Vidare framfors att konsekvenser av programfroslaget
behover studeras vidare i kommande planarbete. Det géller bland
annat buller, risk, paverkan pa riksintresset Stockholms innerstad
med Djurgarden samt dagvattenhantering.

Av de sakdgare, boende och privatpersoner som yttrat sig over
bebyggelseforslaget dr cirka hélften positiva eller positiva med
forbehéll. De personer som yttrat sig positiva till forslaget anger
skél som mojligheten till mer service i omradet men framst den
planerade idrottshallen. De som &r positiva med forbehall anser att
bebyggelsen ar for tat med for lite sparad gronska och for sma
gérdar, har synpunkter pé specifika byggnader eller utformningen
av Valhallavigen som de anser paverkar deras boendemiljo
negativt. Negativa synpunkter i 6vrigt behandlar kritik till att
befintliga markparkeringar forsvinner och att foreslaget
bergrumsgarage dr underdimensionerat, att forslaget andas for lite
hallbarhet eller har synpunkter pd behov av ytterligare utredningar
eller fortydliganden i samradsmaterialet.

Stadsbyggnadskontorets ssammanvégda stillningstagande ar att
luftfragan é&r ett stort hinder for en omedelbar uppstart av
detaljplanearbete efter godkdnnande av programmet. Kontoret
beddmer att nu med nuvarande forutséttningar och dagens kunskap
och teknik finns det stora svirigheter med att hantera
luftkvalitetsproblematiken inom programomradet utan att behova
vidta stora 1dngsiktiga och kostsamma &tgirder utanfor
programmets ram. Dessutom finns trots omfattande undersokningar
genomforda efter programsamradet i syfte att fordjupa kunskapen
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om luftkvalitetsfragorna fortfarande osdkerheter kring nér omréadet
klarar dessa och detta dr en viktig riskfaktor som kan férsena eller
hindra planeringsarbetet om detaljplanearbetet startas direkt efter
programmet.

Luftproblematiken handlar framfor allt om miljokvalitetsnormer for
NO2 som redan 6verskrids idag langs Valhallavigen. Utredningar
visar att for ar 2020 innebér utbyggnadsalternativet att forhojda
halter av NO2 patraffas ldngs och pa den sida av Valhallavigen som
ar motsatt det nya planomradet. Detta far till foljd att
miljokvalitetsnormen for NO2 &verskrids for ett storre omrade
jamfort med nollalternativet ar 2020. Enligt
luftkvalitetsundersdkningen forvéntas forutsittningarna for
genomforande av programmet som helhet utan dverskridande av
miljokvalitetsnormer for NO2 bli béttre r 2023 till foljd av bland
annat forvéintade skdrpta avgaskrav for den framtida fordonsflottan.
For ar 2020 leder utbyggnadsalternativet till ndgot forhdjda halter
av PM10 langs Valhallavigen men miljokvalitetsnormen overskrids
inte till f6]jd av nybyggnationen.

En stor del av 6verskridandet av luftkvalitetsnormer orsakas av
tungtrafiken. Busstrafik som gér pé den norra delen av
Valhallavégen, till och frén bussterminalen vid Tekniska hégskolan
utgdr ca hilften av andel tung trafiken. Denna trafik kan inte
fordndras 1 och med att den utgdr den barande delen av
kollektivtrafikforsorjningen till framfor allt Vaxholm och Norrtélje.
Dessutom far staden inte stdlla direkta krav pa bussentreprendrerna
annat dn genom miljozonen. Att utdka den nuvarande generdsa
miljozonen 1 innerstaden &r enligt trafikkontoret inte en lamplig
16sning da gatan utgor en omledningsvag for Norra Lénken. I en
framtid med renare fordon (bussar och bilar) och 6kade mdjligheter
for en 6kad milj6zon som innefattar Valhallavdgen skulle dock
luftkvaliteten kunna komma att forbéttras och ddrmed mojliggora
ett genomforande 1 enlighet med programmet for Vistra
Valhallavégen.

Sammanfattningsvis bedomer stadsbyggnadskontoret att det i
dagslaget dr svart att genomfora rimliga atgéarder pa kort sikt och
dérigenom hinna fa nagra storre effekter pa luftkvaliteten fore 2020.
Diérfor foreslar kontoret att vinta med planldggning och
genomforande tills forutsattningarna for en bra luft 1 planomradet
blir battre. Detta kan enligt utredningarna komma att ske tidigast
2023 forutsatt att framtida fordon enligt prognoserna mindre utslépp
av kvévedioxid.

Stadsbyggnadskontoret anser att programmet 1 sin helhet utgor ett
bra underlag for kommande detaljplaner som kan startas upp nér
luftkvalitet enligt prognoser forbéttras. Kontoret har for avsikt att
nér sa sker dterkoppla till nimnden med en eller flera start-PM med
programmet fran 2014 och resultatet av detta som underlag. Detta
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bedoms dock kunna ske tidigast forst om flera ar i och med
situationen avseende luftkvaliteten for kvavedioxid.

Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag

Programmet syftar till att ta fram ett forslag till strukturplan for
omradet mellan Ruddammen och vistra delen av Valhallavigen for
att utveckla en mingsidig stad, rik pa upplevelser utefter
oversiktsplanens intentioner. Programmet ska ligga till grund for
kommande detaljplaneldggning av omradet och innebér 700 nya
bostider, handel, service, justerade sammanlénkande strdk, nya och
upprustade urbana och grona métesplatser, samt en omvandling av
Valhallavégen.

I framtagandet av programmet var centrala frdgor Valhallavigens
utformning mellan Roslagstull och Surbrunnsgatan, offentliga rum,
topografi, bebyggelsens hdjd och tithet samt boendemiljé och
stadsbild.

Hur samradet bedrivits

Programsamrad pégick under perioden 13 maj — 29 augusti 2014.
Information om samréadet skickades ut enligt séndlista till
remissinstanser och berdrda sakdgare enligt fastighetsforteckningen.
Samradsforslaget visades i Tekniska Namndhuset, i biblioteket pa
KTH-campus, samt pad stadsbyggnadskontorets hemsida,
www.stockholm.se/detaljplaner.

Annons om programsamrad och samradsmote publicerades i
lokaltidningarna Mitt i Ostermalm och Mitt i Vasastaden den 13
maj 2014. Vykort med information om programsamradet skickades
ut den 13 maj till boende inom postnummeromrade 11356, 11420,
11421, 11422, 11423. Samrddsmote holls den 19 maj i Q-huset pa
Osquldas vig 6 pd KTH Campus, dér cirka 180 personer ndrvarade.
Samradshandling och forslaget som 3D-film samt information om
samrad och planprocess fanns dven tillgidngligt pa projektwebben
www.stockholm.se/vastravalhallavagen.

Amnesvisa synpunkter och
stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Nedan redovisas @mnesvis de synpunkter som inkom under
programsamradet. Stadsbyggnadskontorets kommentarer och
stdllningstagande redovisas 1 kursiv stil.


http://www.stockholm.se/detaljplaner
http://www.stockholm.se/vastravalhallavagen
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Ny bebyggelse

Byggnadsstruktur, hojd och tathet

Foreningen Ostermalm anser att byggnaderna ska utformas i samma
form och skala som befintlig stenstadsbebyggelse. Skonhetsrddet ér
positivt till fortdtningen och principen med sma fastigheter men
anser att ett gestaltningsprogram ska ingé och forutsattningarna
lyftas fram mer. Utformningen av bostadsgardar, gator, hojder och
volymer behover studeras ndrmare och variationen mellan hogt och
lagt behdver inte vara sd stor.

Djurgdrdens hembygdsforening ar positiv till en utveckling av
omrddet men vill att maximalt 50% av bebyggelsen genomfors, med
forkastningsbranten nedanfér Ruddammen bibehéllen och med
mindre bebyggelse i sldnten vid infarten. Foreslagna hoga hus,
sarskilt vid Esplanadplatsen och Nyponet, utmanar stadssiluetten
och skuggar intilliggande hus och gaturum och den téta
exploateringen dver lag kommer att innebéra slagskuggor och hogt
slitage pa foreslagna planteringar pa tak och fasader. Den nya
bebyggelsen bor analyseras med avseende pa hur vil den samman-
kopplar Ruddammsomrédets storgérdar med Vasastans
rutnitskvarter.

Samfundet S:t Erik ar positiva till en ny arsring och sma fastigheter
men anser att Valhallavdgen forlorar rollen som gransboulevard
mellan den tita stenstaden och glesare Djurgardsmarken pa grund
av for hog exploatering.

Storre hidnsyn behover tas till omradets forkastningsbrant, parkytor
och stora trdd, utan hoghus kring Nyponet och Roslagsbacken.

Djurgarden-Lilla Virtans Miljoskyddsforening anser att omradet
blir 6verexploaterat, bade med gator och hus, och frantas vackra och
fungerande gronstrk. Bebyggelse, trafik och parkering har fatt
forsta prioritet istéllet for att det forst klarlaggs hur boendemil;jo,
géng- och cykeltrafik, kollektivtrafik och gronstrak lokalt kan
forbattras.

Majoriteten av de sakdgare, boende och privatpersoner som yttrat
sig Over byggnadsstrukturen har synpunkter pé att bebyggelsen &r
for tat med for lite sparad gronska och for sma gardar, har
synpunkter pé specifika byggnader som paverkar deras boendemil;o
eller anser att bebyggelseforslaget ger andra konsekvenser som till
exempel forsdmrad luftkvalitet eller 6kat buller. Ett fatal vill att
byggnadsskalan ska vara hogre.
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Specifika byggnader

Djurgdrdens hembygdsforening och Féreningen Ostermalm ér
kritiska till fondbyggnaden mot “Esplanadplatsen” pa grund av att
de anser den vara en trivial 10sning for att lata esplanaden Gverga i
vanlig stadsgata, respektive pa grund av att befintlig park pa platsen
bor bevaras.

Kulturndmnden (Stadsmuséet), Djurgdardens hembygdsforening och
Samfundet S:t Erik avstyrker foreslagen bebyggelse intill
studentbostidderna Domus och Nyponet pa grund av
stadsbildsmaéssiga och kulturhistoriska skal.

De boende och privatpersoner som yttrat sig i kategorin ar fraimst
boende 1 Blomsterfondens seniorboende, Brf Biografen 28 och Brf
Norden som motsétter sig hoghus framfor sina bostdder pa grund av
blockerad utsikt, forsdmrade ljusforhéllanden och péverkan pa
gronomraden. De angivna byggnaderna bor sénkas eller tas bort.
Ovriga synpunkter berdr fondbyggnaden vid den foreslagna
Esplanadplatsen som tar i ansprak den sé kallade "Korsbarsparken”,
hog bebyggelse intill kv. Nyponet samt bebyggelse mot
Valhallavigen som genererar okat buller, avgaser och hindrar
ljusinsldpp mot bakomliggande bostidder och gronytor.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Byggnadsstruktur, hojd och tathet

Kontoret anser att programforslaget utgdr en god grund for det
fortsatta arbetet med gestaltningen av kvarteren samt att forslaget
forhaller sig tydligt till, samt samspelar med, rutnitsstadens kvarter
vad géller gatustruktur och skala. Den fran stenstadens uttryck
avvikande blandning av hdjd inom kvarteren ser kontoret som en
forutsittning for forslagets téta stadsvdv. Variationen 1 hojd ger
mojlighet att arbeta med en hog exploatering samt en ménsklig
skala med lagre byggnader for att ge goda ljusforhéllanden pé torg
och 1 parker.

Gestaltningsprogram kan komma att tas fram parallellt med en eller
flera detaljplaner. Utformningen av bostadsgardar, gator, hojder och
volymer kommer att studeras ndrmare under detaljplaneprocessen.

I framtagandet av programmet har stadsbyggnadskontoret arbetat
bade for att forbattra gdng-och cykeltrafik och tydliggora och
forbattra kopplingar mellan kvartersstaden och Ruddammen i form
av nya och justerade gator och parkstrak, samt anpassat forslaget for
att kollektivtrafik och biltrafik ska ges goda forutsittningar for att
fungera.
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Stadsbyggnadskontoret bedomer att de fordelar den nya
bebyggelsestrukturen ger i form av goda gemensamma stadsrum
och nya tydligare tviarkopplingar viger tyngre &n mer sparad
gronska och storre gardar.

Specifika byggnader

Stadsbyggnadskontoret ser fondbyggnaden vid ”Esplanadplatsen”
som en mojlighet att pa ett sdtt som &r anpassat till befintlig
bebyggelse skapa en ny fondbyggnad i innerstaden samt ett mer
sammanhallet och fotgingaranpassat stadsrum.

Stadsbyggnadskontoret anser att fordndringen av kvarteret
Korsbéarsbladet innebir nya kvaliteter sa som ett tydligt offentligt
strak 1 form av en trappa i forldngningen av Frejgatan samt
mojlighet att aktivera de offentliga rummen med nya entréer och
lokaler. Kontoret ser den nya kontexten som bildas kring Nyponet
som en mojlighet att skapa ett vél gestaltat och intressant mdte
mellan de befintliga byggnaderna och nya byggnader.

Konsekvenserna for stadsdelen och ndromradet vid bebyggelse med
hoga hus kommer ytterligare att belysas i detaljplaneprocessen nir
konkreta forslag finns som utgangspunkt for exempelvis vind- och
solstudier.

Skymd eller forlorad utsikt och dndrade ljusforhallanden &r
olyckligt for de enskilda lagenheter som drabbas. En fortdtning och
utveckling for att gora den vixande staden tillgénglig for fler,
beddms inte som mdojlig att genomfora utan pdverkan pa
omgivningen. Vidare bedomer kontoret att den negativa inverkan i
form av dkad beskuggning samt minskad tillgang till friyta i direkt
anslutning till bostider sannolikt inte blir storre &n att den kan
godtas 1 den storstadsmiljo som planomridet utgdr en del av.
Konsekvenserna for ndrmiljon kommer att studeras vidare under
detaljplaneskedet. Det allmdnna intresset och nyttan av att skapa
nya bostdder 1 kollektivtratikndra ldgen dr stort och boende 1 en
véixande stadsmiljo kan behova utstd dndrade utsikts- och
ljusforhdllanden.

For de flesta befintliga byggnaderna pa Ruddammen finns utsikten
delvis kvar men paverkas av den nya bebyggelsen. De befintliga
byggnaderna sydvast om Valhallavigen skuggas ej men far en
forandrad utsikt.
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Skola och idrott

Skola och forskola

Miljéforvaltningen och Ostermalms/Norrmalms stadsdelsnimnder
forordar det alternativ for grundskola som mojliggor utdkning av
skolgérden med ytterligare en takyta pa gymnastiksalen. De
rekommenderar ocksé att mojligheten till utokning av
forskolegardar utreds redan nu. Stadsdelsndmnderna kommer att
preciseras forskolebehovet ytterligare i samband med
detaljplanearbetet. Miljoforvaltningen vill att det skapas en
utomhusmiljo for gymnasiekolan.

Skonhetsrddet anser att det dr sarbart att en stor del av projektets
kvaliteter gér om intet om inte den foreslagna grundskolan byggs.
De anser alltsd att grundskolans placering och utformning utgor en
viktig kvalitet 1 forslaget.

|drottshallar

Ett 60-tal sakdgare, boende och privatpersoner har framfort att de
ar mycket positiva till de tva nya idrottshallarna som de anser ska
ligga placerade bredvid varandra for att slippa merkostnader for
sprangning och grundarbete, samt for att detta ger béttre flexibilitet
dn om de placeras ovanpa varandra. I ett flertal yttranden framfors
att parkering for idrottanlédggningen maste 16sas och/eller att
kollektivtrafiken forbéttras med buss- eller tunnelbanestation 1
anslutning till denna. Intressenten for idrottanldggningen framfor att
de dr 1 behov av ytterligare markansvisningar for kommersiella ytor
1 anslutning till idrottshallen for att klara de hoga kostnaderna
projektet innebar.

Ett fatal synpunkter har inkommit géllande befintlig bollplan dar
asikterna gér isdr om den anvinds och bor kompenseras, eller stér
oanviand, vilket dr ett argument for att de nya idrottshallarna inte
behdvs.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Storleken pa skolgard har stor betydelse for barns utveckling och
vilméende. Stadsbyggnadskontoret forordar ett alternativ dér
skolgarden for grundskola utokas.

Synergieffekter 1 placeringen av idrottshallarna och skolgard bor
fortsatt prioriteras och utvecklas i detaljplaneforslagen for att skapa
en effektiv markanvéandning.

Mojligheten till att utoka forskolegardarna bedomer
stadsbyggnadskontoret vara en fraga som kan studeras under
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detaljplaneskedet. Utbildningsforvaltningen kommer tillsammans
med stadsbyggnadskontoret och exploateringskontoret att vidare
undersoka forutsdttningarna for gymnasieskola. En skolgérd i
markplan f6r en gymnasieskola bedomer stadsbyggnadskontoret
inte vara mojligt utan att byggratter for bostider prioriteras bort.
Déremot kommer andra alternativ att undersdkas av SISAB och
utbildningsforvaltningen s& som mojligheten att utnyttja tak och
balkonger.

Idrottshallar

Det finns ett behov av fler idrottshallar i staden. Synergieftekter i
placeringen av idrottshallarna och skolgard bor fortsatt prioriteras
och utvecklas i detaljplaneforslagen for att skapa en effektiv
markanviandning.

Mojligheten att uppfora garage under idrottshallarna for att forsorja
behovet av parkeringsplatser kan studeras i fortsatt arbete.

Det kan dven utredas om den mindre bollplanen for spontanidrott
bor ersittas 1 ndiromradet eller om behovet av spontanidrott forsorjs
genom andra platser.

For parkering och kollektivtrafik se kapitel Trafik och gaturum sida
15.

Handel och service

Boende och privatpersoner som yttrat sig gillande handel och
service anser att mojligheten till caféer, butiker och andra
verksamheter 1 gatuplan kan bidra till en mer levande stadsmiljo.
Boende pé sodra sidan Valhallavégen anser att d&ven véstra sidan
borde utvecklas for denna mojlighet. I ett fatal yttranden framfors
tveksambhet till att det kommer finnas underlag till verksamheter d&
det finns brist pé detta redan idag. KTH/Akademiska hus framfor att
nya studentbostdder inom KTH kommer att 6ka efterfrdgan pa
dagligvaruhandel och att programomrédet bor utdkas for att ta med
Odengatan/Valhallavigen respektive Ostra station som utpekats
som lampliga ldgen for detta.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Manga synpunkter under samradet har rort utformningen av miljén
for gdende pd den sddra sidan Valhallavégen.
Stadsbyggnadskontoret tar med sig synpunkterna pa gatans
gestaltning och kommer tillsammans med trafikkontoret och
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exploateringskontoret att se Over och vidareutveckla gestaltningen
av delstrackan av Valhallavdgen under detaljplaneskedet.

For fragan om programomrddesavgrdnsning se sida 12.

Kulturmiljo

Kulturndmnden (Stadsmuseet), Djurgadrdens hembygdsforening och
Samfundet S:t Erik avstyrker foreslagen bebyggelse intill/mellan
studentbostidderna Domus och Nyponet da det skulle minska
studentanldggningens sammanhang och kulturhistoriska virde samt
paverka stadsbilden.

Ldnsstyrelsen framfor att det vore véardefullt om det i en
efterfoljande konsekvensanalys av kulturmilj6 och stadsbild finns
en samlad bedomning av stadssiluetten for ett storre omrade, samt
att pdverkan av foreslaget hogt hus specifikt, visas ur flera
perspektiv och fran olika avstand, till exempel frén National-
stadsparken.

Djurgdrdens hembygdsforening framfor att det kulturhistoriska
underlaget bor ta upp Valhallavigens karaktir fran Géardet till
Roslagstull, tillsammans med en analys dver hur bebyggelsen
sammankopplar Ruddammens och Vasastadens
bebyggelsestrukturer. Samfundet S:t Erik anser att nybebyggelsens
paverkan pé viardekdrnorna inom riksintresset Stockholms innerstad
med Djurgarden bor redovisas 1 vidare arbete.

Trafikkontoret och ett flertal boende och privatpersoner anser
murar och andra element fran Glemmes parkanldggning bor
ateranvindas.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Efter programsamradet har en oversiktlig bedomning av
programforslagets konsekvenser for kulturmiljovérden har gjorts av
Nyréns pd uppdrag av exploateringskontoret. Utredningen kommer
att ligga till grund for fortsatta avviagningar och eventuellt fordjupas
1 delar av det fortsatta arbetet.

Platsbildningar

Synpunkterna om specifika platsbilningar ror framst Entréplatsen
och Esplanadplatsen. Trafikkontoret ar fragande till Entréplatsen ur
sakerhetssynpunkt, och till dess foreslagna dagvattendamm, men
tror den kan bli bra utformad som kontemplationspark. Djurgardens
hembygdsforening ar positiv till att byggnaden vid Entréplatsen har
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utgdtt medan Exploateringskontoret anser att platsen bor bebyggas,
lampligen med en kontors- eller hotellbyggnad. Samfundet S:t Evik
ifrdgasitter Esplanadplatsen som inte har formen av esplanad och ar
avskuren fran Valhallaviagen.

Ett fatal boende och privatpersoner anser att det &r bra att
Entréplatsen utvecklas men anser att den dr svértillgidnglig pa grund
av hoga trafikfloden ldngs Birger Jarlsgatan och Valhallavégen.
Négra boende motsitter sig Esplanadplatsen och vill att stads-
parkummet vid Valhallavdagen/Korsbarsvigen/Surbrunnsgatan
bevaras.

I 6vrigt anser Trafikkontoret att offentliga rum ska halla en hog
kvalitet med tydlig skillnad mellan privat och offentligt.
Akademiska hus/KTH framfor att programomradet bor innefatta
Ostra station som kan utvecklas till ett attraktivt stadsrum vilket kan
utgdra en kvalitét dven for Véstra Valhallavidgen.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Utformningen och programmeringen av platsbildningar och
offentliga rum kommer att férdjupas och utvecklas under
detaljplaneprocessen tillsammans med berdrda forvaltningar.

Kontorets beddmning &r att ”Entréplatsen”/Ingemarsplan inte bor
bebyggas. En byggnation hér skapar en ytterligare forsamrad
situation for luftkvaliteten (frimst PM10 och NO2). Det skulle dven
vara negativt for stadsbilden da de trianguldra platserna som bildas
nér rutndtet har behovt anpassa sig till stadens historiska topografi
ar kdnnetecknande for Stockholms innerstad.

Programomradesavgransning

Programmet dr avgrénsat till de stadsrum nirmast den nya
bebyggelsen som bor hanteras och/eller studeras 1 samband med att
omrédet bebyggs. Ostra station paverkas inte direkt av den nya
bebyggelsen.

Parker och gronomraden

Miljoférvaltningen anser att sd stor del som mgjligt av gronytorna
inom omrédet ska bevaras sd att de fungerar som buffertzon till
Nationalstadsparken.

Skonhetsrddet anser att gronytorna dr for sma i relation till
exploateringen. Djurgdrden- Lilla Virtans Miljoskyddsforening
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ifragasitter att befintliga parkstrak inte anses ha nagot storre vérde,
och att de ’nya” parkerna redan &r befintliga gronomréaden.

Ostermalms/Norrmalms stadsdelsforvaltning framfor att de
offentliga rummen maéste vara mangfunktionella till f6ljd av den
laga friytetillgdngen. Det bor ses 6ver om gronkompensation kan
anvindas eftersom gronytan minskar samtidigt som boendeantalet
okar, t.ex. genom upprustning av Ostra Valhallavdgens mittstrak. De
vill delta i den fortsatta planeringen for att sékra en effektiv drift
och skotsel av gronytor.

Boende och privatpersoner anser att gronytetillgdngen ska utokas
inom omradet och att storre satsningar ska goras pa planerade
parkutrymmen da de flesta gronytor inom/i anslutning till omradet
redan &r 1 bruk och slitaget r stort pa grasytor och lekplatser.
Ruddammsparken exempelvis dr redan dr hart utnyttjad. Mer
gronska behovs ocksa for att motverka luftféroreningar.

Roslagsparken

Djurgdrdens hembygdsforening anser att den koppling till
Brunnsvikens parklandskap som Roslagsparken utgor idag inte kan
végas upp av tradplanteringar lings med Valhallavagen.

Samfundet S:t Erik anser storre delar av Roslagsparken bor bevaras
och ndmner sérskilt den branta uttrycksfulla bergvéiggen i
Roslagsparkens mitt. Parken ldngst i1 Oster, troligtvis ritad av Erik
Glemme, kan bebyggas da den &r bullerstord.

Roslagstullsbacken/férkastningsbranten

Djurgardens hembygdsforening, Samfundet S:t Erik och ett flertal
boende ir kritiska till att delar av forkastningsbranten vid
Roslagstullsbacken bebyggs dd den ér ett viktigt karaktirsdrag for
Stockholm samt att det skulle paverka spridningsvégar for djur. Det
ar framst den branta sluttningen i backens dvre del och bergviggen i
omradets mitt som ndmns.

Ruddammsparken

Ostermalms- och Norrmalms stadsdelsforvaltning samt ett flertal
boende anger att trycket pa lekplatsen 1 Ruddammen ar hogt redan
nu, varfor en utveckling av parken bor ingé i programmet.
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Kdrsbarsvagen/Esplanadplatsen

Féreningen Ostermalm och nigra boende anser att gymnasieskolan
bor utgd for att bevara befintlig park vid Korsbarsvigen
(korsbirsbladet). Aven parkrummet vid Esplanadplatsen i nedre
delen av Korsbarsviagen bor bevaras utan omdragning av trafiken.
Samfundet S:t Erik anser att parken dr en representativ del av
Roslagsparken men kan bebyggas pa grund av platsen &r sa pass
bullerutsatt.

Nyponparken

Négra boende anser att en storre del av gronomradet vid
”Nyponparken” ska sparas och att skuggpaverkan pé parken kan
minskas genom att korta av och sdnka foreslagna byggnader.

Trad och andra element

Trafikkontoret och Samfundet S:t Erik anser att en genomgéende
tradinventering bor goras. Samfundet S:t Erik uppfattar den
tradinventering som gjorts som ett bestéllningsarbete da inga av de
statliga traden nedanfor forkastningsbranten bedoms ha hogt
bevarandevirde. Foreningen Ostermalm anser att utvecklingen inte
far ske pa bekostnad av trad, parkrum, murar och vattenkonst.

Boende och privatpersoner anser att s manga trad som mojligt ska
sparas i parkerna, framst Berglekparken och vid Esplanadplatsen,
och vill ha fortydliganden om hur manga trdd som kommer att tas
bort. I en stor andel av inkomna yttranden framfors dven att trad
borde planteras pa Valhallavigens sodra sida.

Ovrigt

Djurgardens hembygdsforening tror inte att forutsattningarna for
grona tak och viggar dr goda dé den tita exploateringen innebéar
slagskuggor och hogt slitage.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Den nérliggande nationalstadsparkens stora gronytor samt det
politiska mélet att skapa byggrétter for 40 000 nya bostéder till ar
2020 gor att kontoret anser att den laga tillgdngen till gronyta inom
nidromradet dr motiverad.

I skapandet av den nya strukturen har staden haft som méalséttning
att dels spara tridd och befintlig terrdng dér det &r mdjligt (till
exempel i Nyponparken) men dven att skapa en bebyggelsestruktur
som ger nya kvaliteter till staden och som haller 6ver tid. Till
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exempel har tvarforbindelserna for fotgdngare gjorts sa tydliga som
mojligt (de foljer forlingningen av siktlinjer och befintliga strak)
och nya gator gors med sa tillgédnglighetsanpassade lutningar som
mojligt. Kontorets bedomning r att vinsterna av forslaget i form av
nya stadskvaliteter samt nya bostdder motiverar forlusten av stora
delar av den befintliga parken och dess trdd, murar och vattenkonst.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att exploateringen inte paverkar
stadens Overgripande ekologiska infrastruktur d& omradet ligger i
utkanten av buffertzonen till det angrédnsande ekologiska
kidrnomradet.

De parker som skapas inom forslaget &r till storsta del delar av de
befintliga parkerna. Ett nytt allmént parkstrak som tillkommer &r
’scilla backen” som idag ligger pa privat mark.

Parkernas programmering och utformning kommer att studeras och
utvecklas i senare skede tillsammans med stadsdelsforvaltningen.
Aven gronkompensation kommer att utredas och beslutas i samband
med detaljplaneprocessen och att exploateringsavtal tas fram
tillsammans/i samrdd med stadsdelsforvaltningen.

Stadsbyggnadskontorets bedomning ar att forutsattningarna for
grona tak dr goda. Forutséttningarna for grona véggar ir beroende
av typ av vegetation och placering inom omrédet.

Fragan om luftféroreningar hanteras 1 kapitlet om Hdlsa och
sdkerhet pa sida 24-25.

Trafik och gaturum

Trafik generellt

Trafikkontoret anser att kollektivtrafik, fotgéngare och cyklister bor
lyftas fram i trafik-pm:et 1 hogre grad. Den smala gatusektionen
forbi Nyponet bor redovisas ndrmare. Skénhetsrddet anser att en
tydligare trafikproblems analys behover tas fram.

Négra boende och privatpersoner anser att trafiken pd Birger
Jarlsgatan bor begrinsas da trafikflodena ar hoga vid Birger
Jarlsgatan/Valhallaviagen med trafikstockningar, avgaser och buller
samt att entréplatsen exempelvis ar svar att na for boende.
Trafikproblem inom programomradet och Ruddammen framfors
ocksa gillande tringa véndplatser och vigrum som blockeras av
parkerade bilar vilket forsvarar for bilister och ibland sopbilar att ta
sig fram. Ofta tvingas bilister att ta omvégar genom omradet. Ett
fatal framfOr att Roslagstullsbacken och Frejgatan bor fortsétta vara
stillsamma gator, alternativt gafartsgator prioriterade for gdende.
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Vallhallvagen

En stor andel av de yttranden som inkommit behandlar
Valhallavéigens utformning. Trafikkontoret anser att Valhallavigens
sektion maste ses Over for att mota morgondagens behov. Dess
korsningar ska detaljstuderas géllande utformning och kapacitet for
samtliga trafikslag och dess gang- och cykelstrak bor fa en generds
utformning for att fullfolja esplanadsystemet. Valhallavdgens
gestaltning bor ha sin utgdngspunkt i trddsystemet och folja
esplanadens historiska karaktir. Djurgdrdens hembygdsforening
anser det snopligt att Valhallavigen dvergar i en vanlig stadsgata i
forslaget istdllet for fortsattning pd esplanaden och anser att
forslaget inte innebér ndgon forbéttring for boende pé sddra sidan
om Valhallavigen som redan idag &r utsatta for partiklar och buller.
En ny trddrad hade gjort storre nytta pa den sddra sidan.

Bland boende och privatpersoner ar de mest aterkommande
synpunkterna géllande Valhallavdgen kritik mot att vigen breddas
till sju filer istéllet for att vigrummet minskas ned och ger mer
utrymme for gdng- och cykeltrafik dven pa sddra sidan, samt
minskar barridrverkan i enlighet med promenadstaden. Manga anser
att vigbredden kan minskas genom att bussfilerna tas bort (se
kollektivtrafik). Oro framfors gillande 6kade féroreningar och
buller. Boende i h6jd med Surbrunnsgatan/ Odengatan anser att de
fir en forsdmrad trafikmiljo om uppdelningen av trafiken
forsvinner. Cykelbana och tridplanteringar bor finnas dven pa sddra
sidan for att skapa en skiljelinje mellan biltrafik och gangtrafi-
kanter. I synpunkterna framfors dven att tradplanteringar pa sddra
sidan skulle fullf6lja Valhallavigens esplanadsystem samt bidra till
att luftfororeningar minskas.

I 6vrigt framfors onskemal hastighetsreglerande atgirder,
exempelvis genom sinkt hastighet till 30 km/h, hastighetskameror
eller att vigrummet bojs ndgot da en rak vég inbjuder till hogre
hastighet.

Gang- och cykeltrafik
Miljoforvaltningen anser det bor finnas gott om cykelparkeringar
och att cykelparkeringsnormen bor framga i programmet.

Boendes och privatpersoners synpunkter ror 1 huvudsak
utformningen av sddra sidan av Valhallvigen som upplevs
bortglomd/nedprioriterad i forslaget dé cykelbana och breddad
trottoar saknas. Trottoaren pé sddra sidan upplevs idag som smal
och otrygg da den saknar skiljelinje mot Valhallavdgen i form av
parkeringsfickor, tridplanteringar eller cykelbana, och anvinds for
angodring av taxibilar och andra fordon vilket tvingar ut fotgéingare i
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gatan. En breddning av Valhallavdgen forsdmrar forhdllandena for
gang- och cykeltrafikanter da barridrverkan och otrygghetskanslan
okar. Bittre och tryggare kopplingar med fler dvergangsstillen,
eller exempelvis gangbro, behdvs dver viagen. (Se dven under
rubriken Véstra Valhallavégen).

I 6vrigt framfors synpunkter pa att det bor tydliggdras hur
programmet tar hansyn till promenadstaden. Gang- och
cykeltrafiken borde ha hogre prioritet. I ett fital synpunkter
framfors att gdngtrafiken inom omrédet bor forbattras med tydligare
och fler naturliga gangstrak, dd manga gangtrafiken har okat de
senaste dren och manga genar genom privata gardar. Bittre och
genare trappanslutningar bor skapas genom omradet mellan Vistra
Valhallavdgen och Ruddammen.

Kollektivtrafik
Trafikkontoret papekar att om man vill att busstrafik ska kunna gé
pa gatorna sa kan breddmaéttet pa dessa behdva studeras.

Trafikforvaltningen SLL framfor att det nya signalsystemet péd
tunnelbanans roda linje kommer mojliggora hogre turtéthet.
Kollektivtrafiken far inte begrinsas eller paverkas negativt, tex
behdver utrymmen for angoring, korsningar med bussprioritering
samt héllplatsernas placering och utformning studeras. Sarskilda
overenskommelser behdver uppréttas for genomforandet.
Trafikforvaltningen/SL har en 6ppning till servicetunnel 1
anslutning till planomradet.

Djurgdrden-Lilla Virtans miljoskyddsforening hanvisar till av dem
tidigare inldmnade forslag om duo-sparvig med station samt
tunnelbanestation vid Albano.

Ett flertal boende och privatpersoner anser att bussterminalen vid
Ostra station ska flyttas till ett annat lige vid Roslagsvigen eller
Danderyds sjukhus for att frigéra Valhallavigen med tva bussfiler.
Hallplatsen for buss 40 bor flyttas till en mer tillgénglig plats och en
ny tunnelbanestation anldggas vid Roslagstull.

Parkering

Stockholm Parkering rekommenderar inmétning och
statusbesiktning av befintliga bergtunnlar samt métning av
grundvattennivan inom planomrédet i planskedet. Byggandet av
bergrumsgaraget bor paborjas sa tidigt som mojligt. Trapphus samt
ventilation kommer att behdva anlidggas. Bilder for entréer bifogas.
Trafikkontoret anser att parkeringsfragan bor fa storre
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uppmaérksamhet da det finns stort behov av ett parkeringshus for
allménheten, samt att planerat parkeringsgarage bor ticka de
markparkeringar som forsvinner. De ifrdgasétter om Ruddammens
parkeringsytor ska ingd i parkeringsutredningen.

Maénga boende och privatpersoner ér kritiska till att antalet
befintliga parkeringsplatser forsvinner. Det finns redan idag
parkeringsproblem da korttidsparkering saknas. Tillkommande
parkeringsplatser i foreslaget bergrumsgarage ar
underdimensionerat och parkeringstalet &r ldgre &n vad som anges i
programmet eftersom borttagna befintliga parkeringsplatser inte
rdknats med. Parkeringsgaraget méste dimensioneras for nuvarande
och kommande boende och byggas tidigt i processen. Nagra
personer framfor ocksé att det inte ar realistiskt med en
idrottsanldggning utan parkeringsplatser.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Trafik generellt

Trafikfrdgor och gestaltningen av gaturummet kommer att bearbetas
och belysas nidrmare under detaljplanearbetet. Gatusektionerna
kommer att studeras, sirskilt sektionen framfor Nyponet och
Valhallavigens gestaltning mot bakgrund av de manga 6nskemal
och synpunkter som inkommit.

Planering av Birger Jarlsgatans utformning och skyltning &r inte
beroende av detaljplanering av omrddet 1 stort och dr framst
trafikkontorets fraga. Stadsbyggnadskontoret formedlar att det finns
synpunkter pd hoga trafikfloden pd Birger Jarlsgatan samt dnskemaél
om légre hastigheter pa andra gator till trafikkontoret. Likasa
aterstdr att studera och avgrénsa huruvida kommande
detaljplaneforslag ska krava atgdarder/ forandringar i det befintliga
gatundtet pA Ruddammen.

I 6vrigt bedomer stadsbyggnadskontoret att trafikfrdgorna ar
vilstuderade for ett programskede.

Fragan om luftfororeningar hanteras 1 kapitlet om Hdlsa och
sdkerhet pa sida 24-25.

Vallhallvagen

Utformningen av Valhallavdgens sektion har engagerat ménga
remissinstanser, sakdgare och nirboende. Parallellt med ett
framtagande av detaljplaner kommer staden att studera vidare
utformningen av gatans sektion med fokus pd upplevelse av
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trygghet/sékerhet pa sodra sidan samt hur utrymmet ska fordelas
mellan olika funktioner.

Gang- och cykeltrafik
Cykelparkeringstalen faststills i detaljplanearbetet.

Kollektivtrafik

Roslagstullsbacken trafikeras inte av buss idag pa grund av att
lutningen &r for brant. En fordndring av lutningen pé den sista delen
av Roslagstullsbacken kommer att vara svart att genomfora pa
grund av befintliga byggnader som ar beroende av att gatan inte
justeras 1 hojdled.

Utbyggnaden av programmet forhindrar inte en utveckling av
eventuella stationer vid Albano eller omvandling av Ostra station.
Stadsbyggnadskontorets beddmning ar att kollektivtrafikldget ar
gott.

Parkering

Huruvida befintliga markparkeringar ska erséttas med garage
kommer att behdva utredas vidare. I utredningen bor inga vilken
forvaltning/bolag som ska finansiera parkeringsplatserna samt hur
efterfrigan kommer att se ut nér priset h6js markant i och med att
garageplatser dr dyrare dn markparkeringsplatser. Trafikkontoret
har efter programsamrddet meddelat att de inte anser att
markparkeringsplatserna behover erséttas med garageplatser fullt ut,
men att frigan behdver studeras. Bergrumsgaraget ska kunna
hantera bade bostadsparkering och viss besoksparkering, Stockholm
Parkering avser dven att skapa mojlighet for allménhet att
langtidshyra ett visst antal platser i garaget.

Stockholm Parkerings erfarenhet av garage vid idrottsanldggningar
ar att de har mycket lag beldggningsgrad och att de darfor ar svéara
att finansiera.

Teknisk forsorjning

El

Fortum Distribution bedomer att elanliggningar inom omradet
behover flyttas och att det krdvs utrymme for nya elnétsstationer
och elnit. Exakta atgérder och behov redovisas 1
detaljplaneskedena.

Svenska kraftndt informerar om programomradet ligger inom det
hydrologiska paverkansomradet for deras planerade elférbindelse
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City Link. De vill att hdnsyn tas till planerad kabelstracka och vill ta
del av kommande detaljplaner och bygglov inom programomrédet.

Skanova 6nskar medverka i detaljplaneringen 1 ett tidigt skede for
att fi med befintliga ledningar 1 planeringsunderlaget.

Energiférsoérjning

Fortum Virme meddelar att de har fjarrvirmeledningar inom
omradet vilka behover flyttas, att ledningar for fjarrkyla och gas
behover beaktas samt att en undermarksanlédggning maste sékras vid
exploatering.

Vatten och avlopp

Stockholm Vatten meddelar att de har spill- och dagvattenledningar
samt flertalet anldggningar i form av tunnel, kammare samt
tryckstegringsstation inom programomradet. Planerna for
Valhallavégen péverkar i stort sett alla ledningar. Exakt péverkan
bor utredas 1 ett s tidigt skede som mdjligt dé flytt av ledningar och
anldggningar bade ar tekniskt komplicerat, tidskrdvande och
kostsamt.

Avfallshantering

Trafikkontoret rekommenderar en stationir sopsuganldggning for att
minimera fordonsrérelser och minimera buller. Ovriga
avfallsfraktioner bor héllas atskilda fran barnens entréer vid
forskolor/skolor. Ménga boende undrar hur atervinningsstationen
som finns pa Valhallavdgen ska erséttas.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Staden kommer under detaljplaneskedet att bjuda in bolagen for
teknisk forsorjning for att de ska kunna medverka i, och fa
information under, den fortsatta processen.

Under detaljplaneskedet kommer dven olika sophanteringsmetoder
att studeras. En sopsugsterminal fOr en stationér sopsugsanldggning
bedoms i detta skede som svart att skapa plats for inom omradet.
Likasa ska placering av dtervinningsstation studeras.

Tillgénglighet och trygghet

Trafikkontoret anser att en hissforbindelse bor anordnas for att
fotgdngare ska kunna korsa omradet utan trappor. En lutning pé
1:20 &r godtagbar endast pa kortare strickor. Skonhetsrdadet och
Djurgdrdens hembygdsforening anser det viktigt att alternativa
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végar utan ldnga omvégar och sérskilda anordningar mdjliggors
trots hojdskillnaderna.

Djurgardens hembygdsforening konstaterar att Valhallaviagen
kommer fortsétta vara en barridr med for fa dvergangsstéllen sa
linge bussterminalen ligger kvar vid Ostra station.

Boende och privatpersoner anser att entréplatsen dr svar att né pa
grund av intensiv trafik pa Birger Jarlsgatan. De anser ocksé att
planering utan skyddsatgéirder for cykel- och fotgéngare pa sodra
sidan Valhallavigen, samt en breddning av Valhallavéigens korfilt,
innebdr en klar forsdmring ur trygghets- och tillgédnglighets-
synpunkt. Goda exempel fran bland annat Birger Jarlsgatan
bifogas. Ménga boende tar speciellt upp otrygghet for barn, bade
gillande att rora sig med barn/barnvagn ldngs den smala trottoaren
pa Valhallavigens sddra sida, samt for barn som sjdlva ska passera
over Vistra Valhallavigen pa vig till exempelvis skola.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Stadsbyggnadskontoret ser positivt pd trafikkontorets intresse for att
uppfora och skota en hiss i omradet och avser att arbeta tillsammans
med trafikkontoret fOr att hitta ett forslag till placering.

I forslaget har staden arbetat aktivt for att skapa sa
tillgénglighetsanpassade lutningar som mojligt inom omradet som
innehaller stora hojdskillnader. Stadsbyggnadskontoret ser inga
mojligheter att forbattra lutningarna utan att forvérra situationen pa
andra platser inom planomradet. De nya och fordndrade allménna
gatorna inom forslaget dr anpassade efter tillgidnglighetsriktlinjerna
sa ldngt det ar mgjligt utifrdn de topografiska forutsdttningarna.

Planering av Birger Jarlsgatans utformning och skyltning &r inte
beroende av detaljplanering av omradet i stort och ar fraimst
trafikkontorets frdga. I programmet hanteras
“entréplatsen”/Ingemarsplan endast ur ett 6vergripande perspektiv.
Stadsbyggnadskontoret formedlar att det finns synpunkter pa hoga
trafikfloden pa Birger Jarlsgatan till trafikkontoret.

Utformningen av Valhallavdgens sektion har engagerat ménga
remissinstanser, sakdgare och nirboende. Parallellt med ett
framtagande av detaljplaner kommer staden att studera vidare
utformningen av gatans sektion med fokus pd upplevelse av
trygghet/sékerhet pa sddra sidan samt hur utrymmet ska fordelar
mellan olika funktioner.
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Enligt trafikkontoret kommer Valhallavigen dven i fortséttningen
vara en viktig gata in till innerstaden och det paverkar vilka
funktioner som behover fa plats pa gatan. For att sékerstilla en god
framkomlighet for kollektivtrafik har forslaget tillexempel séarskilda
busskorfalt vilket tar i ansprak stor del av gatuutrymmet och for att
sdkerstdlla att bilar inte kor upp pa trottoaren vid angoring till de
befintliga husen sa som idag ar angoringsfalt inkluderade i
sektionen. Vad giller Valhallavigens utformning hamnar malen om
trygghet, framkomlighet for cyklister, kollektivtrafik och bilister
samt minskad barridreffekt 1 konflikt med varandra.

Stadsbyggnadskontoret konstaterar att trafiken pa Valhallavigen
kommer att fortsitta utgora en barridr i staden pé grund av alla de
trafikslag som ska samsas inom vdgrummet samt den stora
trafikmédngden. Rent upplevelsemissigt bedomer dock kontoret att
det med en god gestaltning gar att mildra upplevelsen av
Valhallavdgen som barriér.

Boendemiljo

Djurgdrden-Lilla Virtans Miljoskyddsférening framfor att forslaget
leder till att de boende soder om Valhallavagen far en forsdmrad
boendemilj6 med mer buller och avgaser.

Bland boende och privatpersoner tas flertalet oldgenheter upp som
forslaget kan medfora. De vanligaste dr skymd utsikt, skugga,
forsdmrad parkmiljo och 1 vissa fall vind pd grund av hog och tit
bebyggelse. Det dr framst boende inom Blomsterfondens
seniorboende, Brf Biografen 28 och Brf Norden som yttrat sig
angdende de aspekterna och vill ha lagre eller borttagna byggnader
(se kategorierna specifika byggnader och park och gronstruktur). De
boende langs sodra sidan av Valhallavégen &r oroliga for att de
kommer fa en forsdmrad boendemiljé genom okat buller, kade
luftféroreningar och att det blir mer otryggt att rora sig langs
Valhallavégen.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Ljus, vind och tillgang till gronyta

Konsekvenserna for stadsdelen och ndromradet vid bebyggelse med
hoga hus kommer ytterligare att belysas i detaljplaneprocessen nér
konkreta forslag finns som utgdngspunkt for exempelvis vind- och
solstudier. Skymd eller forlorad utsikt och dndrade ljusforhdllanden
ar olyckligt for de enskilda lagenheter som drabbas. Kontoret
beddmer att den negativa inverkan i form av 6kad beskuggning
samt minskad tillgang till friyta i direkt anslutning till bostader
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sannolikt inte blir storre dn att den kan godtas i den storstadsmiljo
som planomradet utgér en del av.

Forsdmrad bullermiljo for befintliga bostdder

En uppdaterad trafikbullerutredning visar att programmets forslag
till bebyggelse kommer att medfora att trafikbullret reflekteras till
motsatt sida av Valhallavigen, det vill sdga mot befintlig
bebyggelse. De maximala bullernivderna péaverkas inte eftersom
reflexljudet blir betydligt ldgre dn direktljudet. Paverkan
pa/okningen av de ekvivalenta ljudnivéerna blir féorsumbar, mindre
dn ca 0,5 dB(A).

Forsdamrad luftmiljo for befintliga bostdder
Fragan om luftfororeningar bemdéts i kapitlet om Hdlsa och sckerhet
pa sida 24-25.

Barnkonsekvenser

Miljéforvaltningen och Linsstyrelsen anser att det bor finnas
genomténkta 16sningar for att barn och unga inbjuds till sidkrare och
mindre belastade gatumiljder, exempelvis skolvégar, dn
Valhallavdgen. Skonhetsradet anser ndrmiljon ska planeras efter de
principer som en fordjupad barnkonsekvensanalys kan sla fast.

Boende och privatpersoner anser att forslaget inte tar hansyn till
barnkonsekvensanalysen géllande trafiksidkerhet for barn, framst
utmed Valhallavigens sddra sida. Valhallavdgen har for brett
gatumatt och for fa overgangsstéllen. Att antalet lekplatser
forsvinner ar ocksd negativt.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Barnperspektivet kommer att vara viktigt 1 det fortsatta arbetet med
detaljplaner. Bade skolan och idrottshallen kommer att vara
malpunkter for ménga barn och prognoser visar att Valhallavigen
kommer vara en fortsatt hogt trafikerad gata. I det fortsatta arbetet
med barnperspektivet bor trafikkontoret som styr 6ver mojliga
trafiklosningar ingd. Mer om skola och idrottshallar finns i kapitel
Skola och idrott pa sida 9.

Halsa och sakerhet

Buller och vibrationer

Trafikverket framfor att buller behdver utredas ndrmare for delen av
programomradet ndrmast Norra ldnkens tunnelmynning.
Ldnsstyrelsen anser att det 1 fortsatt detaljplanearbete ska redovisas
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hur godtagbara skol- och boendemiljoer klaras. Miljéforvaltningen
anser att det bor skapas en sé god ljudmiljé som mojligt for att
mojliggoras att fler fasader klarar 55 dB utan specialldsningar.
Trafikforvaltningen framfor att storningar fran buss och tunnelbana
samt ljudniva pa skol- och forskolegéirdar ska beaktas i
trafikutredningen. En stomljuds- och vibrationsutredning gillande
tunnelbana behover tas fram.

Boende och privatpersoner framfor att bullret lings Valhallavigen
sannolikt kommer att 6ka pa grund av studsande ljud mellan
huskroppar mellan nya och befintliga byggnader. Den reducerande
effekten véxtligheten 1 Roslagsbacken har pé buller férsvinner. En
bullerutredning efterfrdgas om péverkan pa befintliga bostéder.

Risk

Trafikverket anger att Valhallaviagens mojlighet som omledningsvég
for farligt gods inte far inskrinkas i framtiden varfor
riskreducerande atgérder ska vidtas inom programomradet. En
lokaliseringsbedomning/flyghinderanmailan ska dven goras i god
tid, ldmpligen under planprocessen. Léinsstyrelsen framfor att
tunnlarna vid Norra ldnken inte kommer att ha nagra begriansningar
for farligt gods vilket kommer att minska behovet av transporter av
farligt gods pa Valhallavigen och underlitta for ny exploatering i
programomradet. Linsstyrelsen kan 1 nuldget inte uttala sig om
vilken status Valhallavigen kommer att ha och vilket skyddsavstand
som giller mellan vdgen och bebyggelsen. Vid Norra lankens
tunnelmynning maste dock ett avstand pa minst 25 meter vara
bebyggelsefritt, till skillnad frdn programforslaget med skola och
idrottsanldggning inom 15 meter, och med mindre omfattande
riskdtgérder 4n vad som tas upp i1 framtagna riskutredningar. Till
kommande detaljplaneskede da Valhallavdgens status géllande
farligt gods har klargjorts behdver riskanalysen fordjupas och val av
atgirder motiveras.

Trafikforvaltningen framfor att programomradet ligger inom
tunnelbanans riskomrade och att tunnelbanans skyddszon pa 10
meter ligger 1 direkt anslutning till planerad grundldggningsniva
mellan Ingemarsgatan-Frejgatan.

Luftkvalitet

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden och Léinsstyrelsen framfor att
tillrackliga atgdrder maste vidtas for att sikerstilla att
miljokvalitetsnormerna for PM10 och NO2 inte dverskrids 1
kommande detaljplaner. Om normerna dverskrids vid ett antagande
av detaljplanen kommer lénsstyrelsen att Gverprova planen.
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Miljo- och hdilsoskyddsndmnden vill att det sékerstélls att
forskolorna klarar fororeningshalterna. Entréplatsen vid
Ingemarsgatan/Birger Jarlsgatan bor inte exploateras dé det skulle
bidra till forsdmrad utvadring. Trafikverket anser att luftsituationen
bor utredas ndrmare for programomradets norra del ndrmast Norra
lanken.

Boende invid Valhallavigen framfor synpunkter om att de redan
idag &r utsatta for luftfororeningar och att de dr oroliga for att detta
forvérras till f6ljd av ny och hog bebyggelse pé norra sidan om
végen, att trafiken pa sikt kommer 6ka (trots att tunga trafiken
foresvinner till Norra Lanken) och att gronomraden som renar luft
minskas. De tycker det dr oacceptabelt att Valhallavdgen utdkas till
sju filer nér gransvardena for luftféroreningar redan dverskrids. En
utredning om hur luftkvalitet pdverkas och hanteras behover tas
fram.

Markféroreningar inom omradet

Ldnsstyrelsen informerar om att tidigare miljostorande verksamhet
tangerar sydostra delen av omrédet. Det dr viktigt att
markfororeningar belyses och att planerade undersdkningar och
hantering av eventuella féroreningar redovisas. Undersokningar och
atgdrder ska ske i samrad med tillsynsmyndigheten.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Buller och vibrationer

Buller kommer att utredas dven under detaljplanearbetet bade for
nya bostidder och skolmiljéer. Staden har som maélséttning att skapa
sd bra ljudmiljoer som mojligt och i storsta mojliga utstrackning
undvika specialldsningar. Aven stomljuds- och
vibrationsutredningar kan komma att behdvas med anledning av
tunnelbanan.

En uppdaterad trafikbullerutredning (2014-12-10) visar att
programmets forslag till bebyggelse kommer att medfora att
trafikbullret reflekteras till motsatt sida av Valhallavégen, det vill
sdga befintlig bebyggelse. De maximala bullernivaerna paverkas
inte eftersom reflexljudet blir betydligt ldgre dn direktljudet.
Akustikkonsultens bedomning ar att paverkan pa/6kningen av de
ekvivalenta ljudnivderna blir forsumbar, mindre dn ca 0,5 dB(A).



Godkant dokument - Martin Schroder, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2016-04-04, Dnr 2012-08809

Stockholms
stad

Samradsredogoérelse
Dnr 2012-08809
Sida 26 (60)

Risk

I detaljplaneskedet dd Valhallavdgens status géllande farligt gods
har klargjorts kommer riskanalysen att fordjupas och val av atgérder
motiveras.

Léansstyrelsen beslutade den 21 oktober 2014 att férbjuda fordon
lastade med farligt gods inom ett omrdde som bland annat omfattar
Valhallavdgen och Lidingdvagen (6ster om Tegeluddsvagen). Vid
planerade avstingningar av Ostra delen av Norra Lanken infors
undantag for transport av farligt gods pa Valhallavigen samt
Lidingovagen.

For det hoga huset (hdgre an 50 meter) kommer en
lokaliseringsbeddmning/flyghinderanmailan att géras under
planprocessen.

I det fortsatta arbetet kommer det vara viktigt att tydligt definiera
tunnelbanans skyddszon sé att bebyggelseforslagens
grundldggningsniva kan forhalla sig till den, sdrskilt pa den plats
som Trafikforvaltningen anger som svar vid Ingemarsgatan-
Frejgatan.

Luftkvalitet

Stadsbyggnadskontorets beddmning ar att det inte dr ldmpligt i
dagsléget att starta detaljplanearbeten for programomradet pa grund
av ett overskridande av miljokvalitetsnormer for NO2 vid en
utbyggnad. Kontoret bedomer att det ar svart att ta fram ekonomiskt
och tidméssigt rimliga atgérder for att hantera luftproblematiken.

Efter programsamradet uppdaterades den tidigare utforda
luftkvalitetsundersokningen utifran stadens nya trafikprognos samt
mitningar fran tva nya métstationer som placerades ldngs
Valhallavégen i slutet av 2014. Den uppdaterade
luftkvalitetsundersokningen (SLB-Analys 2015) visar att for ar
2020 innebir utbyggnadsalternativet att forhdjda halter av NO2
patriaffas langs med och pa den sida av Valhallavigen som éar
motsatt det nya planomradet. Detta fér till f61jd att
miljokvalitetsnormen for NO2 6verskrids for ett storre omride
jimfort med nollalternativet &r 2020. Ar 2023 och framét klaras
miljokvalitetsnormen for NO2 1 hela omradet till f61jd av forvintade
skérpta avgaskrav for den framtida fordonsflottan s& som prognosen
ser ut idag.

For ar 2020 leder utbyggnadsalternativet till ndgot forhdjda halter
av PM10 langs med och pd den sida av Valhallavdgen som é&r
motsatt det nya planomradet (ca 5-10 %), men miljokvalitetsnormen
overskrids inte till foljd av nybyggnationen. Miljokvalitetsnormen
for PM 10 klaras d@ven ar 2030 (férutom pé delar av vigbanan), men
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hoga halter patraffas pa motsatt sida (relativt den nya bebyggelsen)
av Valhallavdgen narmast Roslagstull i utbyggnadsalternativet.

Trafikverket anser att luftsituationen for programomradets norra del
ndrmast Norra ldnken bor utredas ndrmare. I berdkningsresultaten i
rapporten LVF 2015:15 har hdnsyn tagits till det mynningsutslapp
frdn Norra Lankens som kommer ske vid Roslagstull. Berdkningen
har gjorts utifrdn antagandet att alla fororeningar som genereras i
avfartstunneln (Stjarntunneln) fran Norrtullstunneln slépps ut i den
norra mynningen vid Roslagstull. Trafikflodet genom
avfartstunneln har satts till 14 000 fordon (uppgifter fran rapport
LVF 2013:4). Hur fldktar till franluftstorn kors, samt huruvida
luftvirvlar bildas som for med sig utsldpp fran andra delar av
tunneln till Stjdrntunneln, har inte tagits 1 hdnsyn 1 berdkningarna.

Stadsbyggnadskontoret har efter programsamradet haft en dialog
med lansstyrelsen kring luftfrdgan. Enligt 1ansstyrelsen ger
lagstiftningen inget undantag for ett tillfillig 6verskridande av
miljokvalitetsnormen for NO2 (fram till 2023). Detta innebér att
luftkvalitet enligt unders6kningen blir battre tidigast 2023 och
ddrmed kan ingen bebyggelse uppforas innan 2023.

Stadsbyggnadskontoret tillsammans med trafikkontoret,
miljoforvaltningen och exploateringskontoret har under
programarbetet undersokt olika tinkbara atgérder for att minska
NO2 halter lings Valhallavdgen vilka redovisas nedan.

Trafikreducerande dtgdrder: Stadsbyggnadskontoret har
tillsammans med SLB-analys undersokt hur stor trafikminskning
som skulle krévas for att klara miljokvalitetsnormerna for NO2 ar
2020 vid en utbyggnad av programomradet.

For att klara normen for NO2 &r 2020 krévs en trafiksdnkning med
ca 20 % som motsvarar 3000-6000 fordon per drsmedeldygn lédngs
Valhallavigen. Denna trafikminskning &r svart att uppna med tanke
pa att Valhallavdgen kommer enligt trafikutredningarna att vara en
viktig innerstadsgata dven i framtiden och trafiken kommer att
succesivt 0ka for att ater hamna péa dagens nivaer ar 2030. Alla
befintliga fem korfélt behovs for att klara av den prognosticerade
biltrafiken utan att stora framkomligheten for buss. Inom
programarbetet planerades ett korfalt 1 vardera riktningen reserveras
helt for buss. Av resterande tre korfilt riktas tvd mot Roslagstull
och det tredje in mot staden. Detta for att fa tillrdckliga komagasin
mot Roslagstull och kunna fé ut fordon fran innerstaden s4 att det
inte blir staende kder som laser korsningen med Odengatan och
Lidingbvégen.
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Att tillexempel ta bort ett korfélt pd Valhallavdgen (da aterstar tva
korfalt for rorlig biltrafik, ett in och ett ut) skulle ha en mycket liten
paverkan pé den totala fordonsméngden. Ytterligare minskning av
antal korfalt skulle innebéra en stor nedséttning av Valhallavdgens
trafikkapacitet vilken leder till en 6kad trafikbelastning pa
omgivande vignit med 0kad trangsel pa detta som f6l;d.

Minskning av tungtrafik: Ett tiotal busslinjer, bland annat mot
Norrtdlje och Vaxholm trafikerar Valhallavdgen och dérfor star
busstrafiken for cirka hilften av tungtrafiken léngs vigen.
Halvering av tungtrafiken krévs for att klara NO2-normer. En
eventuell omledning av busslinjer eller omplacering av
bussterminalen vid Tekniska hogskolan skulle kunna minska NO2-
halter till den niva som miljokvalitetsnormer klaras ar 2020. Dessa
atgdrder ar dock sa stora och kostsamma i forhallande till den
tillfalliga perioden (som miljokvalitetsnormerna for NO2
overskrids) och ligger dessutom langt fram i tiden att de inte ses
som rimliga.

Dubbdiicksforbud: Detta eller andra liknande atgarder sdsom
dammbindning skulle inte fa ndgon pdverkan pa nivderna av NO2
utan paverkar de PM10-normer SOM enligt utredningarna redan
klaras vid ett genomforande av programforslaget.

Ettappbyggnad: Miljokvalitetsnormer for NO2 6verskrids 1dngs
Valhallaviggen inom hela strackan for programomradet. Den enda
delen av bebyggelseforslaget som kan byggas idag utan att medfora
ett 6verskridande av NO2-normer ar en mindre del norr om
Engelska skolan och dirfor bedomer exploateringskontoret att en
etapputbyggnad inte dr ekonomiskt I6nsamt med tanke pa de stora
investeringarna som ska goras i borjan av projektet.

Miljokrav for bussar: 1dag finns det en generell miljozon for det
inre trafikomradet (storre delen av innerstaden) som forbjuder tunga
fordon som inte uppfyller de stipulerade motorkraven fran att kora i
omrédet. Enligt trafikkontoret finns det idag med rddande
lagstiftning inte mojlighet att dndra kraven for milj6zonen. Det inre
trafikomradet omfattar inte Valhallavigen. Att utdka det inre
trafikomrédet till att &ven innefatta Valhallavdgen ser kontoret inte
som en ldmplig 16sning da gatan utgér en omledningsvég for Norra
Léanken. Detta skulle innebéra att de manga tunga fordon som ska
till och frdn hamnarna och som inte uppfyller milj6zonens krav eller
ar langre dn 12 m inte skulle kunna nd sina mal de tillfdllen Norra
Léanken ar stangd. Trafikkontoret kan inte stélla direkta krav pa
bussentreprendrerna annat dn genom miljozonen.
Trafikforvaltningen reglerar sjdlva kraven pa fordonen nir de
upphandlar trafiken.

Hastighetsminskning: Inom arbetet med stadens hastighetsplaner
som tas fram av trafikkontoret har Valhallavdgen 1 tidiga
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utredningar fatt en foreslagen hastighet om 40 km/h. Om f6rslaget
efter granskning beslutas att std fast i hastighetsplanen for
Ostermalm kan en ny hastighetsgrins bli aktuell inom ett
femarsperspektiv. Att sdnka hastigheten ytterligare skulle enligt
trafikkontoret leda till att gatans funktion som huvudgata paverkas
och att framkomligheten f6r de manga bussar som trafikerar
strackan skulle forsdmras. Hastighetsminskningen i sig paverkar
inte heller halterna av NO2 i den utstrickning som skulle behdvas.

Titandioxid plattor som luftrenare: Titandioxid &r ett material som
kan anvindas 1 markstenplattor och har den egenskapen att den med
hjélp av solljus och luftens syre eller vatten kan omvandla
kvéveoxider (NOx) till nitrat (NO3 - ), utan att titandioxiden sjélv
forédndras eller forbrukas. Miljoforvaltningens anser att tekniken
fortfarande ar pa forsknings- och forsdksniva och att studier i
verklig milj6 saknas samt att negativa miljoeffekter inte &r
tillrackligt kartlagda for att kunna bedoma potentiella effekter i
Stockholm.

Sammantaget bedomer kontoret att majoriteten av ovan ndmnda
atgarder inte kan genomforas pa kort sikt och dérigenom inte hinna
fa nagra storre effekter pa luftkvaliteten fore 2020 eller 2023.

Markféroreningar inom omradet

Forekomsten och hanteringen av markfororeningar ska redovisas 1
kommande planarbete och undersdkningar och atgérder ska goras i
samrad med tillsynsmyndigheten. Lansstyrelsen informerar om att
tidigare miljostorande verksamhet tangerar syddstra delen av
omradet.

Miljo- och klimataspekter

Hallbar utveckling

Ett flertal boende anser att forslaget saknar resonemang kring
hallbar utveckling och hur detta relaterar till trafiksituation, miljo,
barn, gdng- och cykeltrafikanter etc. Ett hallbarhetsprogram
behover tas fram.

Miljokonsekvensbeskrivning/Behovsbedémning
Kulturforvaltningen papekar att programomradet ligger i ett omrade
dér ett antal virdekdrnor inom riksintresset Stockholms innerstad
med Djurgarden mots. Programforslaget innebér en stor forédndring
av omradet darfor anser Kulturforvaltningen att en
miljokonsekvensbeskrivning bor goras.



Godkant dokument - Martin Schroder, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2016-04-04, Dnr 2012-08809

Stockholms
stad

Samradsredogoérelse
Dnr 2012-08809
Sida 30 (60)

Ldnsstyrelsen anser att en miljobeddmning bar upprittas om
programarbetet fors vidare. Deras bedomning ar att flera sakfragor
(till exempel miljokvalitetsnormer for vatten och luft) bor vara
lampliga att utreda och redovisa med alternativstudier som en MKB
ska innehalla. Lansstyrelsen ér behjilplig i avgridnsningen av
MKB:n, enligt 6 kap 13 § miljobalken.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Miljéforvaltningen och Linsstyrelsen anser att en mer detaljerad
dagvattenutredning ska genomforas som visar att Brunnsvikens
ytvattenstatus inte forsdmras. Ldnsstyrelsen framfor
dagvattenhantering bor tas upp 1 kommande miljobeddmning och
beskrivas med avseende pd MKN for vatten.

Energi
Miljoforvaltningen anser att idrottshallen bor miljoklassas samt att
produktion av solenergi bor mojliggoras pé takytorna.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Forslaget dr framtaget 1 enlighet med Vision 2030 samt
Promenadstaden (6versiktsplan for Stockholm) dar malséttningen
om hallbar utveckling bryts ner till ett flertal mal, strategier och
planeringsinriktningar med sikte pé en langsiktigt hallbar tillvéxt ur
ett ekologiskt, socialt och ekonomiskt perspektiv. I Promenadstaden
konstateras att begrepp som héllbar tillvéxt eller hallbar utveckling
emellertid dr svarhanterliga eftersom det inte finns nigra entydiga
definitioner och eftersom de inbegriper ett antal mélkonflikter.

I programmet for Valhallavdgen ligger malkonflikterna bland annat
1 malet om att skapa fler bostéder i centrala ligen med goda
kommunikationer i staden och mélet om att skapa tillgdngliga och
trygga miljoer for barn. Det centrala ldget i staden som innebér god
tillganglighet till kollektivtrafik och service medfor tillexempel
svérigheter att skapa trygga miljoer for barn.

Miljokonsekvensbeskrivning/Behovsbedémning
Stadsbyggnadskontorets preliminidra bedomning ar att de
efterfoljande planer som inte innebér ett dverskridande av
miljokvalitetsnormerna for PM10 (partiklar) och NO2
(kvévedioxid), och som inte pdverkar viktiga utblickar fran
Kungliga Nationalstadsparken, inte kan antas innebdra betydande
miljopdverkan som avses 1 5 kap PBL och 6 kap MB och kréver
diarmed inte en miljokonsekvensbeskrivning. I samband med start
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av detaljplaner bor/ska behovsbedomningen samradas med
lansstyrelsen.

Programmet foljer intentionerna i Promenadstaden (6versiktsplan
for Stockholms stad) och bedoms inte strida mot nagra andra
nationella eller kommunala riktlinjer, lagar, forordningar eller
handlingsprogram.

De miljofragor som har betydelse for projektet har studerats under
programarbetet och redovisas oversiktligt i programmet. Det finns
dock ett behov av att sérskilt utreda och belysa flera olika
miljofragor 1 det efterfoljande planarbetet. Detta géller bland annat
miljo och hilsofragor kopplat till luftkvalitet och buller samt
kulturmiljo.

Boende och befolkning

Djurgdrdens hembygdsforening befarar att omradets svéra topografi
och attraktiva lége riskerar dyra bostdder. De kan inte se om
studentbostéder ingér i forslaget.

Négra boende och privatpersoner lyfter ocksa att en demografisk
undersokning behdver goras for att sdkerstélla en blandning av
bostdder, samt behovet av ldgenheter for unga och studenter.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Stadsbyggnadskontoret har 1 detaljplaneprocessen inga verktyg for
att reglera boendeform (hyresritt eller bostadsritt).

Process, samradsmaterial och genomférande
Stockholm Parkering rekommenderar inmétning och
statusbesiktning av befintliga bergtunnlar samt métning av
grundvattennivan inom planomradet under planskedet.

Négra boende framfor oro for sprangningar, samt paverkan pé
trdden 1 Ruddammsparken, vid anldggning av bergrumsgaraget. Det
ar viktigt att buss, bil, gdng- och cykeltrafik till boende 1
Ruddammen fungerar under byggtiden, kanske kan en stingd vég
via Albano Oppnas temporért.

Synpunkter om samrédsmaterial innehaller frimst 6nskeméal om
fortydliganden av forslaget. Bland annat efterfragas fler och mer
utforliga ritningar 6ver exakta byggnadshojder och kormatt,
berdkningar pa trafikfloden och hur mycket gronyta som blir kvar,
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vilken typ av verksamheter som planeras samt besked om
byggnadstid. Nagra anser att programmet har ett svarbegripligt
sprék, skonmalande bilder och fantasilésa namn pa platser och
gator.

Gillande samradsprocessen har ett fatal personer framfort att de
anser att samradstiden borde ha forldngts pa grund av semestertider.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Inmétning och statusbesiktning av befintliga bergtunnlar boér goras
under planskedet och bekostas av den part som avser att anvinda
eller utveckla bergtunnlar/bergrum. Métning av grundvattennivén
gors av respektive byggherre tidigt i planskedet.

Information till boende och besiktning av fastigheter inom
riskzonen dr viktigt infér framtida springning, men regleras inte av
Plan- och bygglagen.

Att paverkan pa trdd minimeras vid anldggning av ett
bergrumsgarage kan till exempel sékerstillas genom att fackmin
gor besiktningar och kontroller fére, under och efter byggtiden.

Planering av hur buss-, bil-, gdng- och cykeltrafiken ska fungera
under byggtiden dr en viktig del att beakta vid planeringen av hur
utférandet (byggnationen) ska ga till.

I programskedet finns ett behov av att hdlla mycket av materialet pa
en mer dversiktlig niva eftersom att syftet inte ar att samrada om de
enskilda 16sningarna utan om den vergripande strukturen och
helheten. I det efterfoljande detaljplaneskedet redovisas mer
detaljer, métt och hojder med storre noggrannhet.
Stadsbyggnadskontorets beddmning ar att materialet har hallit en
tillracklig niva av tydlighet for ett programsamrad.

Programmet syftar dven till att redovisa en vision om vad omradet
kan utvecklas till, detta kan tolkas som skonmaéalande och det kan
diskuteras om detta &r rétt sdtt att illustrera ett program.

Stadsbyggnadskontoret noterar synpunkterna om att spraket ar
svarbegripligt. Kontoret efterstrivar alltid ett s tydligt och
lattfattligt sprak som mojligt.

Samréadstiden startades i maj och eftersom manga ir lediga 6ver
sommaren forlingdes samradstiden frdn normala 6 veckor till 16
veckor vilket stadsbyggnadskontoret anser vara mycket generost.
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Stadsbyggnadskontorets sammanvagda
stallningstagande

Kontoret konstaterat att flera remissinstanser ser positivt pa en
utveckling av omradet med bebyggelse enligt forslaget men framfor
synpunkter pd bland annat titheten, samt efterfragar stérre hansyn
till omrédets forkastningsbrant och storre parkytor. Den tydliga
gatustrukturen och indelningen i sma fastigheter ses som positivt.
Ldnsstyrelsen konstaterar att det planerade bostadstillskottet utgor
ett viktigt tillskott till l&nets bostadsforsorjning samt att forslaget
foljer sdvdal RUFS 2010 som stadens &versiktsplan
(Promenadstaden).

Av de sakdgare, boende och privatpersoner som yttrat sig dver
bebyggelseforslaget ar cirka hilften positiva eller positiva med
forbehall. Positiva delar 1 forslaget som lyfts fram ar idrottshallen
och mojligheten till béttre service.

De som ér positiva med forbehéall anser att bebyggelsen &r {or tét
med for lite sparad gronska och for sma gardar, har synpunkter pa
specifika byggnader eller utformningen av Valhallavdgen som de
anser paverkar deras boendemilj6 negativt.

Stadsbyggnadskontorets sammanvigda stillningstagande &r att
luftfrdgan &r ett stort hinder for en omedelbar uppstart av
detaljplanearbete efter godkédnnande av programmet. Kontoret
bedomer att med nuvarande forutséttningar och dagens kunskap och
teknik finns det stora svarigheter med att hantera luftkvalitets-
problematiken inom programomradet utan att behdva vidta stora
langsiktiga och kostsamma atgérder utanfor programmets ram.
Dessutom finns trots omfattande undersokningar fortfarande
osdkerheter kring niar omradet klarar luftkvalitetsnormer och detta
ar en viktig riskfaktor som kan forsena eller hindra
planeringsarbetet om detaljplanearbetet startas direkt efter
programmet.

Luftproblematiken handlar framfor allt om miljokvalitetsnormer for
NO2 som redan dverskrids idag ldngs Valhallavigen. Utredningar
visar att for ar 2020 innebdr utbyggnadsalternativet att forhojda
halter av NO2 patriffas ldngs, och pa den sida av Valhallavigen
som dr motsatt det nya planomréadet. Detta far till foljd att
miljokvalitetsnormen for NO2 6verskrids for ett storre omride
j@mfort med nollalternativet &r 2020. Enligt luftkvalitets-
undersdkningen forvéntas forutsittningarna for genomforande av
programmet som helhet utan dverskridande av miljokvalitetsnormer
for NO2 bli béttre ar 2023 till f6ljd av bland annat forvintade
skérpta avgaskrav for den framtida fordonsflottan. For &r 2020 leder
utbyggnadsalternativet till ndgot forhdjda halter av PM10 lidngs
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Valhallavdgen men miljokvalitetsnormen overskrids inte till f6ljd
av nybyggnationen. Enligt ldnsstyrelsen ger lagstiftningen inget
undantag for ett sddant tillfalligt overskridande av
luftkvalitetsnormer och &verskridandet bor utgérdas for att kunna
genomfora projektet.

Stadsbyggnadskontoret tillsammans med trafikkontoret och
miljoforvaltningen har under programarbetet undersokt olika
tdnkbara atgirder for att minska NO2 halter langs Valhallavdgen.
For att kunna klara luftkvalitetsnormer for NO2 under tiden fram till
2023 kravs en hel del atgirder framst utanfor programmets ram.
Luftkvalitets undersdkning visar att det krdvs minst 20% minskning
av den prognoserade trafikméngden for ar 2020 ldngs
Valhallavégen for att klara normerna for NO2. Alla planerade fem
korfalt behdvs for att klara av den prognosticerade biltrafiken utan
att stora framkomligheten for buss. Att tillexempel ta bort ett korfalt
pa Valhallavigen (da dterstir tva korfalt for rorlig biltrafik, ett in
och ett ut) skulle ha en mycket liten paverkan pa den totala
fordonsméngden.

Halvering av busstrafiken, som star for cirka hilften av tungtrafiken
pa Valhallaviagen, via omledning av busslinjer eller flytt av
busstrafiken frin Ostra station kan betydligt minska NO2-halterna.
Men dessa atgérder ar stora och kostsamma i forhallande till den
tillfalliga perioden som miljokvalitetsnormerna for NO2 dverskrids
och ligger dessutom langt fram i tiden. Dubbdacksforbud eller
dambindning skulle inte fi ndgon paverkan pd nivéerna av
kvavedioxid.

Sammanfattningsvis bedomer kontoret att i dagslaget ar det svart att
genomfora rimliga atgérder pa kort sikt och ddrigenom hinna fa
nagra storre effekter pa luftkvaliteten fore 2020. Darfor foreslar
kontoret att vinta med planlidggning och genomférande av
planforslaget tills forutséttningarna for en bra luft i planomradet blir
bittre. Detta kan enligt utredningarna komma att ske tidigast 2023
forutsitt att framtida fordon har enligt planerna mindre utslapp av
kvévedioxid.

Stadsbyggnadskontoret ser att programmet i sin helhet utgor ett bra
underlag for kommande detaljplaner pa lite langre sikt nér
luftkvalitet enligt prognoser forbéttras. Programmets strukturplan
och indelningen 1 sma fastigheter innebdr en mojlighet att
komplettera innerstaden med en ny arsring och ge platsen en urban
karaktér. Programmets bebyggelseforslag och
stadsbyggnadsprinciper innebdr urbana kvaliteter s& som
bottenvaningar med lokaler, intressanta stadsrum, god
orienterbarhet och hog befolkningstéithet som ger underlag till ett
befolkat stadsrum med liv och rorelse.
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Forutom luftfragan finns det behov av att utreda ett flertal
sakomraden under eventuella kommande detaljplanearbetet.
Kontorets bedomning &r att sakfragorna éar tillrackligt vél belysta for
ett programskede men kriver fordjupningar och eventuella
kompletteringar i efterfoljande detaljplaneskede.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att vidare avvdgningar mellan
olika intressen kan goras inom ramen for eventuella kommande
detaljplaneprocesser.

Inkomna synpunkter

Nedan redovisas en sammanfattning av inkomna synpunkter. For
yttrandena i sin helhet hinvisas till planakten for projektet, dnr
2012-08809.

Statliga och regionala myndigheter, forvaltningar och
forbund

Lansstyrelsen

Allmant om programforslaget

Lanstyrelsen anser att det planerade bostadstillskottet utgor ett
viktigt tillskott till ldnets bostadsforsorjning och att en fortétning
med blandade funktioner i den befintliga stadsstrukturen dér
kollektivtrafiken &r god foljer sdvdl RUFS2010 som stadens egen
OP.

Barnkonsekvenser

Det ér positivt att staden fangat synpunkter fran barn och unga i en
konsekvensanalys. I programomradet finns flera malpunkter for
barn sdsom skolor och idrottshallar. Lansstyrelsen delar
uppfattningen att det bor skapas genomtinkta losningar som
inbjuder till sakrare och mindre belastade gatumiljoer for barn,
exempelvis skolvégar.

Kulturmiljo

Det vore virdefullt om det i en efterfoljande konsekvensanalys av
kulturmiljo och stadsbild finns en samlad beddmning av
stadssiluetten 1 ett storre omrade, samt att paverkan av foreslaget
hogt hus specifikt visas ur flera perspektiv och frén olika avstind,
t.ex. frdn Nationalstadsparken.
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Markfoéroreningar inom omradet

Tidigare miljostorande verksamhete tangerar sydostra delen av
omradet. [ samband med att markanvéndningen &ndras 6kar ocksa
riskerna for exponering. Det ér viktigt att markfGroreningar belyses
och att planerade undersokningar och hantering av eventuella
fororeningar redovisas. Undersdkningar och atgérder ska ske i
samrad med tillsynsmyndigheten.

Miljokvalitetsnormer for luft

Inom programomrédet redovisas overskridande av
miljokvalitetsnormer for luft, som en f6ljd av att utvidringen av
gaturummet forsdmras av foreslagna byggnadsvolymer. Det finns
samtidigt osdkerheter 1 berdkningar av miljokvalitetsnormerna. Om
overskridandet av miljokvalitetsnormerna kvarstér vid ett antagande
av en detaljplan kan den upphivas enligt 11 kap 11§ PBL.

I en miljobedomning kan flera fragestillningar avseende luftkvalitet
hanteras. Atgirder for att minska, samt reducera paverkan, fran
trafiken kan studeras i en MKB. Denna bor ocksa kunna redovisa
byggnadsvolymer och trafikutformning sa att
miljokvalitetsnormerna for luft kan klaras.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Framtagen dagvattenutredning visar att belastningen pa recipienten
Brunnsviken kommer att 6ka. En ny, d&nnu prelimindr,
statusklassning anger att god kemisk ytvattenstatus ej uppnas. Om
en miljobedomning genomfors dr det lampligt att
dagvattenhanteringen miljokonsekvensbeskrivs med avseende pa
MKN for vatten och att det 1 det fortsatta planarbetet redovisas en
hallbar dagvattenhantering sa att miljokvalitetsnormer for den
tilltdnkta recipienten Brunnsviken kan foljas.

Halsa och sakerhet

Foreslagen bebyggelse mot Valhallavigen kommer att {4
bullerutsatta fasader. Det behdver dérfor i det fortsatta
detaljplanerarbetet redovisas hur godtagbara skol- och
boendemiljder klaras.

Tunnlarna vid Norra ldnken kommer att ha kategori A, d.v.s. inga
begrinsningar for farligt gods. Exakt vilken status Valhallavigen
kommer att ha utreds for narvarande av Lénsstyrelsen men det dr
definitivt att transporter av farligt gods kommer att minska vilket
underlttar for ny exploatering i programomradet. Lénsstyrelsen
kan 1 nuldget inte uttala sig om vilket skyddsavstand som géller
mellan vigen och bebyggelsen. Liansstyrelsen papekar dock att ett
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avstdnd pd minst 25 meter maste vara bebyggelsefritt vid Norra
lankens tunnelmynning, till skillnad frdn programforslaget med
skola och idrottsanldggning inom 15 meter. Dértill dr de
riskatgarder som ndmns 1 programmet betydligt mindre omfattande
an vad som tas upp i framtagna riskutredningar och det saknas stod
for att de ar tillrackliga. Till kommande detaljplaneskede da
Valhallavégens status gillande farligt gods klargjorts behdver
riskanalysen fordjupas och val av dtgdrder motiveras.

Behovsbeddmning

En miljobeddmning bor upprittas om programarbetet fors vidare.
Flera sakfragor som tagits upp 1 yttrandet bor utredas och redovisas
med de alternativstudier som en MKB ska innehalla.

Trafikverket

Trafikverket framfor att buller- och luftsituationen bor utredas
nérmare for programomréadets norra del, den del som dr ndrmast
Norra lankens tunnelmynning vid Roslagstull.

De informerar ocksd om att Vallhallavdgen dr omledningsvig och
ddarmed sker transporter av farligt gods, en mdjlighet som inte far
inskrénkas 1 framtiden, varfor riskreducerande dtgirder ska darfor
vidtas inom programomradet. En
lokaliseringsbeddmning/flyghinderanmilan ska dven goras i god tid
fore planerat uppforande, lampligen under planprocessen, da
byggnader eller andra foremal hogre dn 20 meter (45 meter inom
sammanhéllen bebyggelse) kan komma att paverka luftfarten.

Kommunala namnder, bolag och forvaltningar

Lantmaterimyndigheten
Har inget att erinra mot forslaget

Exploateringskontoret

Exploateringskontoret framfor att programforslaget har tagits fram i
ndra samarbete mellan stadsbyggnadskontoret och
exploateringskontoret. Exploateringskontoret stir darfor bakom
forslaget som de anser ar vil genomarbetat. Projektets ekonomi &r
mycket god och kommer att generera intédkter till staden. De vill
dock framfora att den trianguldra ytan i korsningen
Valhallavigen/Ingemarsgatan/Birger Jarlsgatan, i programmet
bendmnt “Entreplatsen” bor bebyggas. Yta dr lamplig for en
kontors- eller hotellbyggnad.
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Milj6forvaltningen
Milj6- och hidlsoskyddsndamnden tillstyrker programmet under
forutséttning att:

o tillrdckliga atgédrder gors for att sdkerstélla att
miljokvalitetsnormerna for PM 10 och NO2 inte 6verskrids i
kommande detaljplaner,

e att ytan vid Ingemarsgatan/Birger Jarlsgatan. “entréplatsen”
inte exploateras da det skulle bidra till forsdmrad utvidring,

e att det sdkerstdlls att utemiljon vid forskolorna klarar
fororeningshalter under 6vre utvarderingstroskeln,

e att mojligheten till att hinvisa barn till skolvigar dir de sa
langt som mojligt undviker att vistas pd Valhallavigen
studeras,

e att mojligheten till utokning av skolgérden med ytterligare
en takyta pd gymnastiksalen utreds samt att en utomhusmiljo
for gymnasieskolan skapas. Mojligheten till att utoka
forskolegardarnas yta bor ocksa utredas.

e att en mer detaljerad dagvattenutredning genomfors som
visar att Brunnsvikens ytvattenstatus inte forsdmras,

e ambitionen ir att skapa en sd god ljudmiljo som mojligt for
att mojliggora att fler fasader klarar 55 dBa utan
speciallosningar,

e att sd stor del som mojligt av gronytorna inom omradet
bevaras och sa att de fungerar som buffertzon till
Nationalstadsparken.

I 6vrigt anser miljoforvaltningen att det bor finnas gott om
cykelparkeringar inom omrédet for att frimja cykelanvindning och
att cykelparkeringsnormen bor framgé i programhandlingarna.
Miljoklassning av byggnaden foreslds ocksd dd energianvdndningen
1 idrottshallar &r hog. Mojligheten att anvénda takytorna for
produktion av solenergi bor mdjliggoras.

|drottsforvaltningen
Har inget att erinra mot forslaget

Kulturndmnden (genom stadsmuséet)

Kulturndmnden genom Stockholms Stadsmuseum har 1 huvudsak
ingen erinran mot forslaget. De avstyrker dock foreslagen
bebyggelse mellan de samkomponerade studentbostdderna Domus
och Nyponet eftersom denna skulle minska anlédggningens
kulturhistoriska vérde och sérskilt pdverka upplevelsen av hghuset
Nyponet och stadsbilden negativt. Nyponet podngterar topografin
och ar ett betydelsefullt blickfang i stadsbilden. Att bygga si néra
och s& hogt inpa byggnaden skulle forta upplevelsen av byggnaden
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och bryta ett viktigt samband i den forsta anldggningen for
studentbostéder 1 Stockholm. Den foreslagna hdga byggnaden i
omrédets norra del kan provas men det dr viktigt att utreda eventuell
visuell pa verkan pa stadsbilden, riksintresset Stockholms innerstad
med Djurgarden och Nationalstadsparken. De framfor ocksa att ett
genomforande av forslaget innebér en stor fordndring av omradet
varfor en miljokonsekvensbeskrivning bor goras.

Trafikkontoret

Trafikkontoret dr 6ver lag positiv till programmet som belyser
problematiken samt mdjligheten att skapa nagot nytt i stadens
bebyggelsestruktur. De tar dock upp foljande synpunkter:

e De ifragasitter om Ruddammsvégens parkeringsytor ska
inga 1 parkeringsutredningen pga. avstindet till
Valhallavégen, stora hojdskillnader samt att flest malpunkter
finns pd sddra sidan av vagen.

e Parkeringsfrdgan bor fi stdrre uppmérksamhet. Det finns ett
stort behov av ett nytt parkeringshus for allmidnheten.
Planerat parkeringsgarage bor forutom nya bostdder dven
tacka de markparkeringar som forsvinner i samband med
exploateringen.

o Kollektivtrafik, fotgéngare och cyklister bor lyftas in i
trafik-PM:et 1 storre grad. Eventuella busslinjer genom
omradet maste tas hdnsyn till gillande gatusektioner.

e Nya korsningar med Valhallavigen ska detaljstuderas
gillande utformning och kapacitet for samtliga trafikslag.
Trafikkontoret vill involveras 1 planeringen.

e Valhallavédgens sektion bor ses dver for att mota
morgondagens trafikbehov. Ging- och cykelstrak bor fi en
generds utformning for att fullfélja esplanadsystemet.

e Den smala gatusektonen forbi "Nyponet” bor redovisas
narmare.

e Offentliga rum ska hélla en hog kvalitet med tydlig skillnad
mellan privat och offentligt. Murar och andra element fran
Glemmes parkanldaggning bor ateranvéndas.

e Norra Djurgérdsstaden ar en bra referens for
dagvattenhantering.

e En genomgaende tridinventering behdver goras. Val av
arborist samt val av nya tridslag stims av med
trafikkontoret. Valhallavdgens gestaltning bor ha sin
stomme 1 tridsystemet, utan sénderdelning av olika ytor och
element, och f6lja esplanadens historiska karaktr.

e En hissforbindelse bor anordnas for att fotgéingare ska kunna
korsa omradet utan att anvédnda trappor. De ifrdgasétter att
alla gator &r tillgdngliga for att en lutning pé 1:20 klaras. En
lutning pé 1:20 ar godtagbar endast pé korta striackor.

¢ En stationdr sopsuganldggning rekommenderas for att
minimera fordonsrorelserna samt for forbéttrad bullermiljo.
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Avfallsfraktioner som inte ryms i sopsugsystemet bor héllas
atskilt frdn barnens entréer vid forskolor och skolor.

e De ar fragande till en dagvattendamm pa entréplatsen
sdkerhetsmassigt och miljomaéssigt men tror den kan bli bra
med ritt gestaltning, utformad som en kontemplationspark
snarare @n fOr att uppehélla sig i.

Ostermalms stadsdelsférvaltning/Norrmalms
stadsdelsforvaltning

Stadsdelsforvaltningarna framfor att de ytterligare kommer att
precisera behovet av forskoleplatser och specialbostdder 1 samband
med detaljplanearbetet. De foreslar att det redan nu ses 6ver om det
ar mojligt att 6ka forskolegardarnas yta, samt ytor for lek dverlag
inom programomrédet.

Det alternativ for grundskolan som mojliggor en storre gard
forordas, tillgénglig for allménheten efter skoltid.

Trycket pa den befintliga lekplatsen i Rudammen é&r redan idag hogt
varfor en utveckling parken bor ingé i programmet.

Till £61jd av lag friytetillgangen maste de offentliga rummen vara
méngfunktionella och tillgédngliga for en bred allménhet. D&
gronytan minskar samtidigt som antal boende i omradet dkar bor i
projektet ses 6ver om gronkompensation kan utga. En lamplig
atgérd 4r att rusta upp mittstraket av Valhallavéigens Ostra del. For
att 0ka forutséttningarna for gronytornas hallbarhet foresprakar
forvaltningarna slitagetdliga vixt- och materialval samt att det
planeras for konstbevattning av grasmattor och planteringar.
Forvaltningarna vill delta 1 den fortsatta planeringen for att bidra
med kunskap om effektiv drift och skdtsel.

Stadsdelsforvaltningarna dr positiva till den nya utformningen av
Valhallavdagen men anser att 4ven den sddra sidan bor utvecklas for
en tryggare och mer attraktiv gatumiljo.

Trafikforvaltningen SLL
Trafikforvaltningen framfor f6ljande synpunkter:

e Ett nytt signalsystem mdjliggér hogre turtéithet for
tunnelbanetrafiken pa roda linjen vilket ska beaktas i fortsatt
arbete.

e Kollektivtrafikens forutséttningar far inte begrénsas eller
paverkas negativt. Sérskilda dverenskommelser behdver
upprittas fOr att reglera genomforandet.
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e Det dr positivt att Valhallavdgen planeras for ett separat
korfalt 1 vardera riktning.

e Utformningen av utrymmet for angoring behdver studeras sa
att framkomlighetsproblem for kollektivtrafiken inte uppstér
pa grund av felparkerade fordon. Aven korsningarna
behover studeras s att framkomligheten sdkerstélls genom
signalreglering med bussprioritering. Héllplatsernas
placering och standard samt gena, trygga och tillgingliga
gang- och cykelstrak och dvergangsstéllen till hallplatser &r
viktigt. Riktlinjerna RiBuss ska f6ljas. Samverkan mellan
staden och trafikforvaltningen forutsétts gillande
utformning av gaturum.

e Stdrningar fran busstrafik och tunnelbana ska beaktas. I
trafikutredningen beskrivs inte bullerproblematik kopplat till
busstrafik. Eller vilken ljudnivad som kommer réda pa skol-
och forskolegardar. Trafikutredningens formulering
“grannskapet ar tyst" ifrdgasitts.

e Tunnelbanans rdda linje i nord-sydlig riktning gar i
bergtunnel genom hela programomrédet och tunnelbanans
skyddszon pa 10 meter ligger i direkt anslutning till planerad
grundldggningsniva mellan Ingemarsgatan och Frejgatan.
Hela utbyggnadsomradet ligger inom tunnelbanans
riskomrade. En noggrann stomljuds och vibrationsutredning
behover tas fram. Det behover klarldggas var roda linjens
likriktarstation dr beldgen for att undvika problem med
stomljud 1 bostider.

e SI/Trafikforvaltningen har en 6ppning till servicetunnel 1
anslutning till planomrédet vilket ska beaktas i det fortsatta
arbetet.

SISAB Skolfastigheter i Stockholm
Har ingen att erinra mot forslaget

Radet till skydd for Stockholms skdonhet

Rédet dr mycket positivt till fortitning, i synnerhet géllande den
fastighetsindelning som foreslds med principen en fastighetségare
per portuppgéing.

Omradets forutséttningar bor dock tydligare prigla det fortsatta
programarbetet. Hir bor 1 synnerhet ingé ett gestaltningsprogram,
tydligare trafikproblemsanalys samt en tydligare inventering av de
befintliga kvaliteterna. Nu ar de fria gronytorna ar allt f6r smé 1
relation till den ténkta exploateringen.

Utformningen av girdar behover studeras ndrmare i
detaljplaneskedet, men forutsittningarna for dess anvdndning méste
kartlaggas redan nu for att sékerstélla att gatudragningar, hdjder och
volymplaceringar blir ritt. Den stora fordndringen av omridets
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karaktir bor vara i omradets yttre dndar, sdsom programmet anger,
men inte nddvandigtvis genom splittrade hdjder inom kvarteret med
allt for stora variationer mellan hogt och lagt.

Det ér viktigt att narmiljon planeras efter principer som en
fordjupad barnkonsekvensutredning kan sla fast. Inte minst med
hénsyn till att topografin och trafikmiljon medfor att den s.k.
"walkabilityn" dr lag. Radet anser att det ar viktigt att planomradet
mdjliggdr ménga alternativa vigar trots de kraftiga
hojdskillnaderna.

Radet vill ocksa peka pa det komplexa i att planens allminna
dndamal har skolan och dess idrottshallar som forutséttning. En stor
del av planens kvaliteter gdr om intet om SISAB inte gér vidare
med den byggnad som ska bli en av omradets markesbyggnader.

Stockholms Stads Parkering AB

Stockholm Stads Parkering rekommenderar att staden genomfor
inmétning och statusbesiktning av de befintliga bergtunnlarna samt
mitning av grundvattennivan inom planomradet 1 planskedet. I
samband med att befintlig skola rivs bor byggandet av
bergrumsgaraget pabdrjas med forberedande arbeten tidigare om
mojligt. Detta for att garaget ska st klart sa tidigt i projektet som
mdjligt. Trapphus samt ventilation kommer att behdva anldggas for
garaget som behover mynna ut 1 anslutning till Ruddammsparken 1
nagot av redovisade ligen. Se bild.
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Ovriga remissinstanser

Fortum distribution AB

Fortum Distribution AB har en elnédtstation med tillhdrande elnit
som berors och méste flyttas om programmet genomfors. Inom
omraden med nyetableringar kravs platser for nya elnétstationer.
Exakta anldggningsatgiarder och behov far redovisas i kommande
detaljplaner for omradet.

Vidare studier behover goras i samrad med Fortum for att sédkra
befintlig produktionsanlédggning vid en exploatering av omradet.

AB Fortum Varme

Informerar att mindre flyttar av fjarrvirmeledningar behover goras,
att ledningar for fjarrkyla och gas inom omrédet méste beaktas,
samt att omradet innehaller en undermarksanldggning som maéste
sdkras vid en exploatering. Kontaktpersoner bifogas 1 yttrandet.

Svenska kraftnat
Har inga egna befintliga ledningar inom programomradet. Dédremot
passerar Fortums tva 220 kV-kablar genom omradet.

Programomradet ligger ca 300 meter frdn Svenska kraftnéts
planerade elférbindelse City Link etapp 2. Ett ventilationsschakt
planeras vid KTH ca 400 meter frin programomradet.
Programomradet ligger inom tunnelns hydrologiska
paverkansomrade. Detta innebdr att byggnader med grundvatten-
kénslig grundldggning samt energibrunnar kommer att foljas upp
och kontrolleras under tunnelns byggande och drift. Svenska
kraftnét onskar att hdnsyn tas till planerad kabelstricka och vill ta
del av kommande detaljplaner och bygglov inom programomradet,
samt omradet for kabelns strackning. Karta for aktuell kabel och
schakt bifogas.

Skanova

Skanova dnskar 1 ett tidigt skede medverka 1 planarbetet, det vill
sdga ndr detaljplanarbete paborjas, for att fA med befintliga
ledningar 1 planeringsunderlaget. Pé s sitt kan oforutsedda hinder 1
planeringen som berdr Skanovas nit undvikas for att fa en
smidigare och snabbare planprocess.

Djurgardens hembygdsférening
e Omrédets extrema kupering, bebyggelsens hojd och tithet
som innebér hoga byggkostnader, och det attraktiva laget
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riskerar att det blir dyra bostdder som inte 16ser
bostadsbristen. Det framgér inte om studentbostéder ingér i
forslaget.

e Topografin innebdr en utmaning for att tillgodose
tillgénglighet. Saval boende som genompasserande
manniskor ska kunna ta sig fram utan sérskilda anordningar
eller omvégar.

e [ det kulturhistoriska underlaget bor Valhallavdgens karaktar
frdn Gérdet till Roslagstull, tillsammans med analys av hur
bebyggelsen sammankopplar Ruddammsomradets
storgardar med Vasastadens rutnitskvarter, inga.

e Forutsittningarna for gronskande tak och fasader forefaller
inte goda dé den téta exploateringen innebar slagskuggor
samt hogt slitage.

e Roslagsparken later redan inifran korsningen
Surbrunnsgatan ana det unika parklandskapet ldngs
Brunnsviken. Denna "utldpare” kommer att gd forlorad med
programforslaget och kan inte védgas upp av tradplanteringar
langs Valhallavigen.

e Det kommer dven fortsidttningsvis vara hoga ljudnivaer och
glest med Overgdngsstillen ldngs Valhallavigen.
Barridreffekten kommer att kvarsta sé lange bussterminalen
ligger kvar. Att l1ata boulevarden dverga i vanlig stadsgata
strax efter Odengatan kinns snopligt. En hog byggnad i
overgingen kinns trivialt.

e Positivt att byggnaden vid triangeln “Entréplatsen” har
utgétt ur forslaget. Omradet ar dock fortfarande for hogt
exploaterat. Framst ifragasétts byggnaderna intill Nyponet
och i omradets véstra del som stor siluetten och skuggar
intilliggande hus och gaturum. Forslaget relaterar ej heller
till den trddinventering som har gjorts.

e Bebyggelse pa platsen ér positivt men med max 50% av det
som &r foreslaget, dir forkastningsbranten nedanfor
Ruddammsomradet bor bibehéllas, och med avsevért mindre
bebyggelse i sldnten ldngs med den vackra infarten till
Stockholm.

Vattenfall

Vattenfall meddelar att de har va-ledningar samt flertalet
anldggningar i form av tunnel, kammare samt tryckstegringsstation
inom programomradet. Ledningarna, bade- spill och dagvatten,
varierar 1 dimension. Planerna for Valhallavdgen paverkar i stort
sett alla ledningar. Exakt paverkan bor utredas i ett sé tidigt skede
som mojligt dé flytt av ledningar och anldggningar bade ar tekniskt
komplicerat, tidskrdvande och kostsamt.
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Darutover framfors att framtagen dagvattenutredning som
sammanfattats i programhandlingen bor ligga till grund for fortsatt
arbete med dagvattenhantering inom omradet.

Djurgarden-Lilla Vartans Miljéskyddsférening

DVL avstyrker med kraft programmet for Véstra Valhallavdgen pa
grund av délig miljohidnsyn. Miljoskyddsforeningen anser att det
innan exploatering bor vara klarlagt hur boendemiljo och
kollektivtrafik lokalt kan forbéttras, hur gdng- och cykeltrafik kan
underléttas och goras sidkrare samt hur gronstraken kan bevaras och
utokas. De ifragasitter att bebyggelse, trafikytor och parkering fatt
forsta prioritet, att befintliga parkstrdk inte anses ha nagot storre
varde och att Roslagsparken bebyggs. De ’nya” parkerna ar redan
befintliga gronomraden. Dértill bebyggs omradet vid
Roslagstullsbacken sa att spridningsvégen i bergskanten forsvinner.
Forslaget innebir ingen forbéttring for boende pé sddra sidan av
Valhallavdgen som é&r utsatta for partiklar och buller. En ny tradrad
hade gjort mer nytta pa den sddra sidan.

Ordforanden i foreningen hinvisar till, av honom for 45 ar sedan,
framtaget forslag om att biltrafiken pé sodra sidan Valhallavigen
byter plats med parkeringar pa norra sidan (prisbelénat av DN). Han
hinvisar dven till andra av Miljoskyddsféreningen tidigare
framtagna forslag géllande utformning av norra ldnken, en t-
banestation i branten ned mot Albano, ’duo-sparvdg” med station
vid Albano samt att genomfartstrafik pad Valhallavdgen forlaggs i
tunnel mellan Surbrunnsgatan och Roslagstull.

Miljoskyddsforeningen anser att omradet blir overexploaterat
gillande hus och gator, trafikstort, far de vackra och fungerande
gronstraken borttagna samt att de boende s6der om Valhallavigen
fir forsdmrad boendemiljo. Ytterligare bostadsplaner vid
Ladugérdsgérdet och Norra Djurgardsstaden innebéar
sonderexploatering av Stockholm.

Féreningen Ostermalm

Foéreningen Ostermalm anser det bra med forbéttrad koppling till
Ruddammsomrédet och att Valhallavigen ses 6ver samt mojlighet
till utdkad detaljhandel. Detta far dock ej ske pé bekostnad av tréd,
parkrum, murar och vattenkonst. De tror inte att entréplatsen
kommer att attrahera besokare. Byggnader bor utformas i samma
form och skala som befintlig stenstadsbebyggelse. "Nya Frejgatan”
bor utgd, sa dven gymnasieskolan for att bevara befintlig park.
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Samfundet S:t Erik

Samfundet ar positivt till att bebygga delar av omradet som en ny
arsring, att kvarter delas upp i mindre fastigheter som ger variation
och att Valhallavédgen ges en Esplanadkaraktér. Forslaget innebér
dock en for hog exploatering dér Valhallavagen forlorar sin roll som
gransboulevard mellan den téta stenstaden och den glest bebyggda
djurgérdsmarken. "Esplanadplatsen” ifragasitts da platsen inte har
formen av en esplanad och &r avskuren fran Valhallavdgen.

Byggnaderna intill, och mellan, de gronklassade studenthemmen
Nyponet och Domus bor utga da de skulle sla sonder helheten
mellan dessa samt forta upplevelsen av Nyponet i stadsbilden.

Tradinventeringen och stadsbyggnadsanalysen ger intryck av
bestéllningsarbeten infor en redan beslutad omfattande
exploatering. Det dr anmérkningsvért att inget trdd, av bl.a. statliga
lindar, ask, 16nn och alm, nedanfor forkastningsbranten, bedoms ha
hogt bevarandevirde. Minst tva ldngre partier av
forkastningsbranten bor bevaras; den branta sluttningen langs
Roslagsbackens raka dvre del och backens nedre del, samt en brant
uttrycksfull bergvigg i omradets mitt. Aven det 14nga dstra avsnittet
tackt av en grastensmur (med fonsternischer) ar

bevarandevért. Parken léngst i Oster, ritad av Erik Glemme, kan
bebyggas pga. buller men betydligt storre delar av Roslagsparken
bor bevaras.

I vidare arbete bor nybebyggelsens paverkan péa viardekdrnorna
inom riksintresset Stockholms innerstad med Djurgérden som
programomradet tangerar studeras. En riktig parkinventering och
allsidig redovisning av trddbestdnd bor ocksé goras.

Sakagare enligt fastighetsforteckning

Brf Beckasinen 18

Bostadsrattsforeningen Beckasinen 18 framfor kritik till att
forslaget ensidigt fokuserar pa nya bostdder och inte tar hiansyn till
de konsekvenser planerna far for boende pé motsatt sida av Vistra
Valhallavdgen. De yrkar pé att foljande tas hdnsyn till:

e Vallhallavidgens befintliga esplanadsystem forldngs till
Roslagstullsbacken sa att idén om den vackra stadsgatan och
entrérummet uppfylls.

e Bussterminalen vid Ostra station flyttas till en annan t-
station langs Roslagsvigen. Vallhallavigen kan d& minskas
med tva bussfiler och forbéttra problem med avgaser och
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buller. Redan idag finns forslag pa stomlinjenit dir Ostra
station flyttas. Vistra trottoaren kan ocksa breddas, trad
planteras, nigra parkeringsplatser sparas och gatlampor
sattas upp. Trottoaren upplevs idag som otrygg da den
saknar barridr mot Valhallavdgen och fotgdngare tvingas
ofta ut i gatan av lastbilar/taxibilar som anvénder trottoaren
som angoringsplats.

Programforslaget saknar analys av bullereffekter pa
befintliga bostdder. Den reducerande effekt vixtligheten i
Roslagtullsbacken har pa buller och avgaser forsvinner.
Bullret 6kar sannolikt ocksa till foljd av studsande ljud
mellan huskropparna pa bada sidor om Valhallaviagen.

Det dr tveksamt att det foreslagna parkeringsgaraget
kommer att ha kapacitet nog, och rimlig kostnad, for 700
nya bostdder och en idrottsanléggning samt kan ersétta 200
befintliga parkeringsplatser.

Ny placering saknas for befintlig tervinningsstation pa
Valhallavégen.

En lagre exploateringsgrad med ett fatal hogre punkthus i
nivd med Nyponet och Roslagstullsbacken foredras da det
mojliggdr att Valhallavigen kan ges karaktiren av paradgata
dven norr om Odengatan, med fler sparade trdd och gronska,
fler parkeringsplatser samt minskning av buller och
luftféroreningar.

Brf Trasten 12
Brf Trasten 1 hornet av Surbrunnsgatan/Valhallavdgen godtar
forslaget under forutséttningarna att:

Valhallavédgen arbetas om sa att det finns cykelbanor pa
bada sidor om vigen bade av praktiska skidl men dven for att
skapa en granslinje mellan gangtrafik och bil/busstrafik.
Detsamma giller betrdffande trddplantering med tilldgg om
en estetisk dimension. Varfor ska bra den ena sidan
forskonas?

De konstaterar ocksa boende mellan Sur-
brunnsgatan/Odengatan far en forsdmrad trafikmiljé om
uppdelningen av trafiken 1 hojd mellan
Surbrunnsgatan/Odengatan forsvinner.

Forslaget som tycks utga fran att Valhallavdgen ska vara sa
rak som mojligt innebar risk att hastigheterna dkar. Hur ska
de risken bemotas?

Befintliga parkeringsplatser méste bevaras. Forsdmrade
parkeringsmdjligheter for befintliga boende méste 16sas
konstruktivt Det racker inte med hianvisning till Stockholm
som promenadstad.
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Brf Trasten 14

Brf trasten stéller sig positiva till en del av de foreslagna
fordndringarna men anser att vissa delar av forslaget inte &r
tillrackligt genomtiankta och kan f4 mycket negativa konsekvenser.
De framfor f6ljande synpunkter for forbattring av forslaget:

o Att trafikbelastningen bedoms 6ka pa Valhallavigen, samt
att antalet korfalt 6kar, trots Norra lankens 6ppnande,
rimmar illa med promenadstaden. Forslaget saknar
skyddsatgarder for fotgéngare samt tradplantering pa sodra
sidan av Valhallavdgen. Trottoaren behdver goras bredare.
Den framtida planeringen bor ocksa omfatta hastighets-
begrinsning till 30 km/h och forbud av dubbdéck samt
minskning av antalet korfdlt genom att ta bort bussfilerna.

e Barnkonsekvensanalysen tar inte hinsyn till barnfamiljer
och barn utmed Valhallavidgens sodra sida. Ett 6kat antal
korfalt okar olycksrisken och otryggheten for bade barn och
vuxna.

e De mest livskraftiga triden pa Valhallavigens sodra sida tas
bort vilket dr paradoxalt da forslaget talar om att befintliga
trdd sparas. Bifogar bild pa de trdd som sannolikt behdver
féllas.

e Attutgd frin ett scenario med forsdmrad luftkvalitet dr
oacceptabelt och riskerar manga dverklaganden.

e Tradplanteringar langs Valhallavdgens sodra sida foreslés,
forutom men tanke pa sikerhet, dven for forbéttrad
luftkvalitet samt bullerddmpning.

e Parkeringssituationen dr svar idag och blir ohallbar om 200
parkeringsplatser forsvinner. Parkeringssituationen méste
utredas ytterligare sa att planerat bergrumsgaragage
dimensioneras for nuvarande och framtida boende alternativt
att parkeringshus uppfors.

e Stockholm stad har nu chansen att fordndra hela Valhalla-
végen till en paradgata genom att ta bort fler korfalt och
skapa en tradallé, samt skapa ett attraktivt omrade.

e [ den fortsatta planeringen bor visas hur antalet kvadratmeter
cykelbana, trad, parkeringsplatser, skola och daghem,
parkyta samt butiksyta och vardplatser i omradet sikerstills.

Brf Morkullan 17, Brf Beckasinen 5 och Brf Valhalla (i
separata yttranden)

Bostadsrattsforningarna stéller sig positivt till en vixande stadsdel
och manga av de fordndringar som foreslas dock med forbehéll for
vissa punkter som de har sammanstillt i bilagan ” En hallbar
stadsdel 2014”.

e En breddning av Valhallavégen, utan skyddsatgarder for
cykel- eller fotgdngare pa véstra sidan av gatan, innebér en
klar forsdmring trafikméssigt. Pa vilket sétt har hansyn tagits
till barn och 6vriga fotgéngare? Bilder pd den osékra
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trafiksituationen idag bifogas samt referensbilder pa goda
exempel, bland annat fran Birger Jarlsgatan.

e Att planera for en trafiksituation som redan innan byggstart
forvintas overskrida dagens gransvarden for
luftfororeningar dr oacceptabelt. Det finns inget
hallbarhetstiank 1 projektet. Projektet borde utga fran de
utredningar staden tidigare har tagit géllande behovet av
gronska for att skapa ett battre och mer héllbar milj0, tex
genom tradrader ldngs med Vallhallavdgens sodra sida for
att bidra till béttre luftkvalitet. En langsiktig hallbarhetsplan
for projektet saknas.

e 200 parkeringsplatser som forsvinner tillsammans med 1450
nya boende samt nya skolor och idrottshall innebér en
ohallbar situation. Parkeringsytor eller ett storre
parkeringsgarage méste planeras in. Forslaget med parkering
1 bergrummet inte ar tillrackligt studerat. I programmet
maste tas stéllning till parkeringsutredningen for hela
Stockholm City fran 2013 som kom fram till att det behovs
fler parkeringsmojligheter. Stockholm stad méste
tillmotesga sina boende idag och se till framtida behov.

e Hur ersitts dtervinningsstationen som idag ligger pa
Valhallavégen.

Brf Morkullan 19

Brf Morkullan 19 framfor att de dnskar cykelbanor pa bada sidor
om Valhallavigen d& méanga cyklar pa den véstra trottoaren, samt
att trdd som skiljer trottoar frén biltrafik planteras pa bada sidor om
Valhallavédgen for att 6ka trygghetskénslan. De vill att det redovisas
hur de befintliga parkeringsplatser som forsvinner 19ses samt att det
tas fram en utredning om hur luftkvalitet och buller kommer att
paverkas och hanteras dd hoga hus pd bdda sidor om Valhallavigen
stanger in buller och avgaser. De anser ocksa att det dr synd att
gamla trid tas bort dd befintlig gronska i1 staden behovs.

Brf Biografen 28

Brf Biografen 28 framfor att de motsétter sig en 20 vaningar hog
byggnad som skulle medfora oldgenhet for féreningens boende
avseende solinstralning, skymd “’skyline” samt insyn. Bygghdjden
bor harmoniera med omkringliggande byggnation.

Brf Norden 9

Brf Norden bifogar en bild 6ver sin utsikt mellan studentbostdderna
och hoghuset Nyponet. En hog byggnad som hindrar utsikten och
eftermiddagssolen skulle innebéra en kvalitetsférsdmring och
virdeminskning. De Onskar att hdnsyn tas till detta 1 vidare arbete.
De framfor 1 ett kompletterande yttrande att eftermiddagssolen mot
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foreningens balkonger ar betydande dd Smultronet redan skymmer
solen (hir avses troligen studentbostadshuset Nyponet).

Brf Roslagstull

Brf Roslagstull, dgare till fastigheten Staren, dr positiva till att
omradet byggs ut med bostidder och service. De vill dock
understryka vikten av att det nya bergrumsgaraget dimensioneras
for att tacka befintliga parkeringsplatser som forsvinner och att
garaget byggs forst sé att det kan anvindas redan i borjan av
byggtiden. De framf6r ocksé att den lilla parken “entréplatsen” ar
svar att nd pa grund av intensiv trafik och ser darfor girna att
biltrafiken pa Birger Jarlsgatan utanfor foreningens fastighet
begrinsas eller hindras.

Brf Valhallavagen 22

Brf Valhallavidgen vidlkomnar en allméin fortdtning av omradet och
ser det positivt att sluttningarna pa nordostra sidan av Valhallvigen
anvinds till ny bebyggelse som passar in 1 stadsbilden. Det finns
dock en avsaknad av héllbar utveckling i forslaget och hur detta
relaterar till trafiksituation, miljo, barn, gdng- och cykeltrafikanter.
Det dr obegripligt hur Valhalalvigen kan utokas till 7 filer nér
gransvirdena for luftfororeningar redan 6verskrids. De tva filer
som ska fungera for angoring foreslés istillet for parkering om 7
filer méste behallas. Det saknas hinsyn till boende pd véstra sidan
av Valhallavdgen, dér parkerade bilar, cyklister som inte vagar
cykla i gatan och fotgéngare samsas pé en trottoar. Bada delarna av
Valhallavédgen bor fa del av det grona och forbéttrade
forutsattningar for cykelpendling och tanken pd hur barn frimjas av
forslaget bor tas med dven for den vistra sidan.

Kvartersradet Brunbaret
Kvartersradet Brunbaéret &r positiva till att fler bostdder byggs i
omradet. De vill dock framfora foljande synpunkter:

¢ Ruddammen kan idag nas via Kérsbarsvégen eller
Roslagstullsbacken som bada paverkas under byggtiden. Det
ar viktigt att buss, bil och gang- och cykeltrafik fungerar
under byggtiden. Kanske kan en stingd vidg via Albano
Oppnas temporart.

e Det finns en oro dver sprangningar som ska utforas vid
anldggning av bergrumsgaraget. Noggrann planering,
forberedelser och genomfoérande krévs for att forebygga
materiell skada och minimera storningar. Paverkan pa
grundvatten bor utredas sd att traden i Ruddammsparken inte
paverkas.
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e En forutséttning for den hoga exploateringen ar att
bergrumsgaraget kan genomforas dé parkeringssituationen
redan nu ér anstringd. De 200 parkeringsplatser som
forsvinner behdver ersittas i garaget. Idrottshallen ér
vilkommen, det dr dock olyckligt befintlig idrottsplan vid
Engelska skolan tas bort, varfor mgjligheten till att
kompensera denna behdver ses dver. Kvartersradet ar
frdgande till att det inte bedoms behdvas parkering for
idrottshallen.

e SI/Keolis arbete under var/sommar 2014 kommer att
paverka antalet busslinjer och deras strackning. Det dr
viktigt att staden och SL/Keolis kommunicerar om detta.

e Gronytorna inom programomradet behdver utdkas da de
flesta gronytor inom/i anslutning till omradet redan &r 1 bruk
(Ruddammsparken, Bergslekparken, Nyponparken).
Ruddammsparken ar redan hért utnyttjad av boende och
forskolor.

e Den hoga exploateringen som skapar morka och tranga
gator, minimala girdar, morka ldgenheter med begransad
utsikt och utblickar behdver ses dver.

GA-fastigheter

Agaren till fastigheten Morkullan 40 i korsningen
Frejgatan/Valhallavdgen framfor att de boende 1 fastigheten stors
och paverkas av den tunga trafiken géllande bade buller och
luftfororeningar. Luftkvaliteten maste vara godtagbar och
trafikbullret minskas om det ska bli en attraktiv stadsdel, 4ven for
de boende ut mot Valhalalvéigen.

Boende och privatpersoner

Sammanfattning av synpunkter fran boende och
privatpersoner

225 yttranden har inkommit fran 243 boende och privatpersoner. En
stor del av de boende och privatpersoner som yttrat sig over
forslaget &r positiva, eller positiva med vissa forbehall, till forslaget.
Mycket pd grund av mojligheten till mer service i omradet men
dven pa grund av den planerade idrottshallen. De som &r positiva
med forbehall anser att bebyggelsen ér for tdt med for lite sparad
gronska och for sma géardar, har synpunkter pé specifika byggnader
som paverkar deras boendemiljo eller ger andra konsekvenser som
till exempel forsamrad luftkvalitet eller 6kat buller.

e 64 personer, det vill sdga cirka 26 % av yttrandena fran
boende och privatpersoner, dr positiva till programforslaget
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o 54 personer, det vill sdga cirka 22 % av yttrandena fran
boende och privatpersoner, dr positiva till delar av forslaget

o [0 personer, det vill sdga cirka 4 % av yttrandena frdn
boende och privatpersoner, avstyrker planforslaget i sin
helhet

e Resterande 116 yttranden uttrycker synpunkter som beror
specifika delar, dmnen eller losningar. (stammer detta?), det
vill séga cirka 48 % av yttrandena frdn boende och
privatpersoner.

Enskilda yttranden
Synpunkterna dr sammanfattade och redovisade inom de kategorier
som de berdr. Kategorierna ar:
- Bebyggelsestruktur, h6jd och tathet
- Specifika byggnader
- Skola och idrott
- Handel och Service
- Kulturmiljo
- Platsbildningar
- Parker och gronomraden
- Trafik och gaturum
- Tillgénglighet/Trygghet
- Boendemiljo
- Barnkonsekvenser
- Buller och vibrationer
- Hallbar utveckling
- Luftkvalitet
- Process, material och genomforande

Under respektive specifik kategori finns sedan antalet negativa
respektive positiva yttranden som berdr just den fragan redovisat.
Yttrandena i sin helhet finns att tillgd i planakten. De yttranden som
enbart tillstyrker eller avstyrker bebyggelse pé platsen eller
forslaget som helhet och 1 6vrigt inte har kommenterat sérskilda
delar rdknas sdledes inte in under rubrikerna med specifika
synpunkter.

Bebyggelsestruktur, h6jd och tathet

Positiva: 9 personer
Negativa: 46 personer
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Majoriteten av de som yttrat sig specifikt om byggnadsstrukturen
anser att exploateringsgraden &r for hog och lamnar for lite
utrymme till gronska samt att den hdga skalan paverkar
boendemiljon for befintliga boende med forsamrad utsikt eller
ljusforhéllanden. Négra anser att byggnadsskalan ska sdnkas for att
inpassas battre till stadsbilden och siluetten samt att karakteristiska
delar av omradet som forskastningsbranten ska bevaras intakt.

De som ér positiva tycker det &r tilltalande med en ny typ av
byggandsstruktur i en bortglomd del av innerstaden. Ett fatal av
dessa tycker att skalan kan okas pa ytterligare.

Specifika byggnader

38 personer har i sina yttranden berort specifika foreslagna
byggnader. De ér framst boende i Blomsterfondens seniorboende,
Brf Biografen 28 och Brf Norden som yttrat sig i kategorin. De
motsétter sig hoghus framfor sina bostidder och dnskar sig lagre eller
ingen bebyggelse framfor dessa, bl.a. pa grund av forsdmrad utsikt
och ljusforhéllanden, samt paverkan pa gronomraden. Synpunkter
frén boende och privatpersoner framfors ocksé géillande
fondbyggnaden (gymnasieskolan) vid den foreslagna
Esplanadplatsen som tar 1 ansprak “Korsbarsparken samt att den
hoga bebyggelsen mot Valhallavigen genererar dkat buller, avgaser
och hindrar ljusinslépp.

Skola och idrott

Skola
Négra personer vill ha fortydligande om vad som hénder med
Engelska skolan.

Idrottshallar

Positiv: 66 personer
Negativ: 5 personer

Majoriteten av de som yttrat sig géllande de foreslagna
idrottshallarna dr mycket positiva. Alla av dessa anser att hallarna
ska ligga placerade bredvid varandra for att slippa merkostnader for
sprangning och grundarbete, samt for att det ger battre flexibilitet dn
om de placeras ovanpa varandra. I ett flertal yttranden framfGrs att
parkering for idrottshall méaste 16sas och/eller béttre kollektivtrafik
med hallplats i ndrheten av idrottshallen med antingen busshéllplats
eller tunnelbanestation. Ett fatal synpunkter har inkommit om
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befintlig bollplan dér asikterna gér isdr om den anvénds och bor
kompenseras, eller stir oanvand, vilket ar ett argument for att de
nya idrottshallarna inte behovs.

Handel och Service

Positiv: 14 personer
Negativ: 7 personer
Ovrigt: 7 personer

Majoriteten av de boende och privatpersoner som yttrat sig positivt
inom kategorin ser fram emot caféer, butiker och andra
verksamheter i1 gatuplan och tror det kan bidra till en mer levande
miljo. De som dr negativa anser att det inte kommer finnas underlag
till verksamheter dé lokaler star tomma redan idag alternativt anser
att satsningen pa handel och service borde goras pa sddra sidan om
Valhallavégen istéllet och att Valhallavigens utformning borde
stodja detta. I 6vriga kommentarer framfors idéer for hur
Valhallavédgen kan utformas for att stddja handel och service pa
respektive sidor bl.a. som en mittallé med verksamheter.

Kulturmiljo

Ett flertal personer anser att murar och andra element frdn Glemmes
parkanldggning bor ateranvandas. Négra anser att den befintliga
parken vid Kérsbarsvigen (Korsbarsbladet) bor bevaras pé grund av
att platsen har ett kulturhistoriskt varde. I ett fatal synpunkter
framfors ocksa kritik mot ny bebyggelse langs Valhallavdgen sa
lange det 16per kulturhistoriska byggnader pé var sida om végen
samt mot hog bebyggelse ldngs Korsbarsvdagen med gronklassade
byggnader. I ett yttrande framfors ocksé att utformningen av den
nya bebyggelsen bor respektera Stockholms byggnadsordning sd att
byggnaderna integreras med, och forhojer, Stenstadens karaktér.

Platsbildningar

Ett fatal personer anser att det &r bra att Entréplatsen utvecklas men
anser att den ar svartillgénglig pd grund av hoga trafikfloden langs
Birger Jarlsgatan och Valhallavigen. Nagra boende motsitter sig
Esplanadplatsen och vill att stads-parkrummet vid
Valhallavigen/Korsbarsvagen/Surbrunnsgatan bevaras.

Parker och gronomraden

Positiv: 1 person
Negativ: 73 personer
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Ovrigt: 9 personer

Synpunkterna beror frimst att satsningar borde goras pa planerade
parkutrymmen dé de flesta gronytor inom/i anslutning till omradet
redan dr 1 bruk och slitaget &r stort pa grasytor och lekplatser. Mer
gronska behovs ocksé for att motverka luftféroreningar.

Gillande specifika parker och gronomradet framfors kritik mot att
delar av Roslagstullsbacken bebyggs, att trycket pé lekplatsen i
Ruddammen dr hogt redan idag varfor en utveckling av parken bor
ingd i programmet, att foreslagen gymnasieskola bor utgé for
bevarande av befintlig park vid Korsbarsvéigen (“korsbérsbladet™).
Nagra boende anser ocksé att parkrummet vid Esplanadplatsen i
nedre delen av Korsbirsvéigen bor bevaras som det dr utan
omtraggning av trafiken, att mer gronomrade ska sparas vid
foreslagna "Nyponparken” och att skuggpaverkan pé denna kan
minskas genom att korta av och sénka foreslagna intilliggande
byggnader.

Sa manga trdd som mojligt ska sparas 1 parkerna, frimst
Berglekparken och vid Esplanadplatsen. Fortydliganden efterfragas
gillande om hur ménga trdd som planeras att tas bort. I en stor andel
av yttrandena framf0rs att trdd dven borde planteras pa
Valhallavégens sodra sida.

Trafik och gaturum

Trafik generelit

Négra boende och privatpersoner anser att trafiken pd Birger
Jarlsgatan bor begransas da trafikflodena &r hoga vid Birger
Jarlsgatan/Valhallavdgen. Da entréplatsen exempelvis svér att nd for
boende. Trafikproblem inom programomradet och Ruddammen
framfors ocksa géllande trdnga vindplatser och vigrum och att
bilister ofta tvingas till omvégar.

Valhallavdgen

Positiv: 1 person
Negativ: 98 personer
Ovrigt: I personer

Obs synpunkter gdllande gdng- och cykeltrafik Idngs Valhallavigen rédknas dven in i
detta.

De mest dterkommande synpunkterna ér kritik mot att
Valhallavigen breddas till sju filer istdllet for att vigrummet
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minskas ned och ger mer utrymme for gang- och cykeltrafik, samt
minskar barridrverkan, i enlighet med promenadstaden. Manga
anser att vigbredden kan minskas genom att bussfilerna tas bort (se
kollektivtrafik). Oro framfors géllande 6kade fororeningar och
buller for boende pa sddra sidan om Valhallavigen. Boende i hojd
med Surbrunnsgatan/ Odengatan anser att de far en forsdmrad
trafikmiljo om uppdelningen av trafiken forsvinner. Cykelbana och
tradplanteringar bor finnas dven pa sodra for att skapa en skiljelinje
mellan trafik och géngtrafikanter. Tradplanteringar pa sodra sidan
skulle fullf6lja Valhallavdgens esplanadsystem, sé att idén om
stadsgatan och entrérummet uppfylls, samt minskar fororeningar.

I 6vrigt framfors onskemal om hastighetsreglerande atgérder,
exempelvis genom sénkt hastighet till 30 km/h, hastighetskameror
eller att vigrummet bojs ndgot da en rak vég inbjuder till hogre
hastighet.

Gang- och cykel

Synpunkterna giller frimst besvikelse over sddra sidan av
Valhallvédgen har glomts bort dd forslaget dér saknar, cykelbana och
breddad gédngbana. Trottoaren upplevs idag som smal och otrygg da
den saknar skiljelinje mot Valhallavégen, i form av
parkeringsfickor, triddplanteringar eller cykelbana, och anviands for
angdring av taxibilar och andra fordon vilket tvingar ut fotgéingare 1
gatan. En breddning av Valhallavidgen upplevs ytterligare forsdmra
forhallandena for gdng- och cykeltrafikanter dé barridrverkan och
otrygghetskénslan okar. Béttre och tryggare kopplingar med fler
overgingsstillen eller exempelvis gdngbro behdvs dver vigen.

Kollektivtrafik

I synpunkterna framfors frimst 6nskeméal om att bussterminalen vid
Ostra station flyttas till en annan station lings Roslagsvigen eller
Danderyds sjukhus for att frigora Valhallavdgen fran tva bussfiler.
Hallplatsen for buss 40 bor flyttas till en mer léttillgdnglig plats och
en ny tunnelbanestation anldggas vid Roslagstull.

Parkering

Positiva: 2 personer
Negativa: 69 personer
Ovrigt: 7 personer

De flesta som yttrat sig inom kategorin dr kritiska till att befintliga
parkeringsplatser forsvinner dd det redan idag finns
parkeringsproblem, pd grund av brist pa boendeparkering och
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korttidsparkering, med bilar som parkerar pa gangbanor och
cykelvigar ldngs Valhallavigen samt utmed Korsbéarsvagen och
gatorna i Ruddammen och blockerar framkomst for ex sopbilar.
Maénga anser att parkeringsplatserna i foreslaget bergrumsgarage ar
for fa och att p-talet ar ldgre 4n vad som anges eftersom befintliga
borttagna parkeringsplatser inte rdknats med. Det &r inte heller
realistiskt med en idrottsanldaggning for 1000-1500 platser utan
parkering.

Parkeringsgaraget méste dimensioneras for nuvarande och
kommande boende och byggas tidigt i processen.

Teknisk forsorjning

Ett 20-tal boende vill ha fortydligande om hur dtervinningsstationen
pa Valhallavdgen ersitts.

Tillganglighet/Trygghet

Boende och privatpersoner anser att entréplatsen ar svar att na pa
grund av intensiv trafik pa Birger Jarlsgatan. Planering utan
skyddsétgarder for cykel- eller fotgéingare pd vistra sidan
Valhallavdgen samt en breddning av Valhallavigen innebir en klar
forsdmring ur trygghets- och tillgédnglighetssynpunkt. I princip alla
yttranden géllande bredare trottoar samt tillagg for cykelbana pa
sodra sidan om Vallhallavigen tar upp trygghet och sékerhet. Goda
exempel fran bl. a Birger Jarlsgatan bifogas. Forbattrade kopplingar
genom omradet onskas, bland annat béttre koppling mellan
Biografen och Engelska skolan.

Boendemiljo

Ett flertal oldgenheter upp som forslaget kan medfora. De vanligaste
ar skymd utsikt, skugga, forsimrad parkmiljo, och 1 vissa fall vind,
pa grund av hog och tit bebyggelse. Oro framfors ocksé gillande
storningar under byggtiden. Det dr fraimst boende inom
Blomsterfondens seniorboende, Brf Biografen 28 och Brf Norden
som yttrat sig angdende de aspekterna och vill ha lagre eller
borttagna byggnader (se kategorierna specifika byggnader och park
och gronstruktur). Sol- och vindstudier efterfrdgas. De boende ldngs
sodra sidan av Valhallavédgen &r oroliga for att de kommer fa en
forsdmrad boendemiljé genom okat buller, 6kade luftfGroreningar
och att det blir mer otryggt att rora sig langs Valhallavdgen.
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Barnkonsekvenser

I de flesta synpunkter inom kategorin framfGrs att forslaget inte tar
hénsyn till barnkonsekvensanalysen géllande trafiksékerhet for
barn, fraimst utmed Valhallavdgens sodra sida. Vallhalalvdagen har
for brett gatumatt och for f4 6vergangsstéllen. Att antalet lekplatser
forsvinner dr ocksa negativt.

Buller och vibrationer

Boende och privatpersoner framfor att bullret 1ings Valhallavigen
sannolikt kommer att 6ka pa grund av studsande ljud mellan
huskroppar mellan nya och befintliga byggnader. Den reducerande
effekten véxtligheten 1 Roslagsbacken har pé buller férsvinner. En
bullerutredning efterfragas om péverkan pa befintliga bostéder.

Hallbar utveckling

Ett flertal boende anser att ett resonemang kring héllbar utveckling
saknas, bl.a. om hur forslaget relaterar till trafiksituation, miljo,
barn, gang- och cykeltrafikanter etc. Ett hallbarhetsprogram
behover tas fram.

Luftkvalitet

Framst boende invid Valhallavigen framfor synpunkter om att de
redan idag &r utsatta for luftfororeningar och att de &r oroliga for att
detta forvirras till f6ljd av ny och hog bebyggelse pd norra sidan om
véagen, att trafiken pa sikt kommer 6ka (trots att tunga trafiken
foresvinner till Norra Linken) och att gronomraden som renar luft
minskas. De tycker det dr oacceptabelt att Valhallavigen utdkas till
sju filer nér gransvirdena for luftfororeningar redan overskrids. En
utredning om hur luftkvalitet paverkas och hanteras behover tas
fram.

Process, material och genomférande

De fatal personer som ldmnat synpunkter pa samradsprocessen
anser att samradstiden borde ha forldngts pa grund av semestertider.
Synpunkter om samréddsmaterial innehaller frimst 6nskeméal om
fortydliganden av forslaget. Bland annat efterfragas fler och mer
utforliga ritningar 6ver exakta byggnadshdjder och kormatt,
berdkningar pd trafikfloden och hur mycket gronyta som blir kvar,
vilken typ av verksamheter som planeras, besked om byggnadstid.
Négra anser att det dr ett svarbegripligt sprik, skonmélande bilder
och fantasilésa namn pa platser och gator.
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Gillande genomforandet av projektet framfor nigra personer oro for
sprangningar, samt paverkan pa tradden i Ruddamsparken, vid
anldggning av bergrumsgaraget. Det &r viktigt att buss, bil, gdng-
och cykeltrafik till boende i Ruddammen fungerar under byggtiden,
kanske kan en stingd vig via Albano 0ppnas temporart.

Ovriga

KFUK-KFUM Central

KFUM Central dr glad dver att medverka som exploator i projektet
gillande tinkt idrottsanldggning. De anser att det 4r nodvéndigt att
hallarna placeras bredvid varandra pga kostnadsskil samt
sakerhetsskil. De anger ocksa att de har behov av ytterligare
markanvisningar for kommersiella ytor i anslutning till
idrottshallarna for att klara de hoga kostnaderna projektet (inom
tullarna) innebér och &dr 6ppna for diskussion med Sthlm stad
gillande detta.

KFUM Central har en vél utvecklad samsyn med AREIM
(byggherre) kring genomforande av projektet.

Logistik till verksamheter inom hallkomplexet méste tillgodoses 1
planeringen.

Négon form av bilparkering dr nddvéndig for en ldktare med 1000
personer. Parkeringsgarage 1 berget ér tilltalande tillsammans med
angdring 1 anslutning till hallarna. Mgjlighet till cykelparkering (ett
hundratal) i hallens nérhet bor ocksa tillgodoses.

En kompletterande busshéllplats behdvs 1 anslutning till hallarna.
Forhoppningsvis upphor Roslagstrafik med sin terminal vid KTH
for att minska tung trafik pa Valhallaviagen.

Foreningen Ekhagen

Foreningen Ekhagen ar positiva till programforslaget. Sarskilt ngjda
ar de Over att det planeras tvé nya idrottshallar da det rdder brist pd
traningstider for barn och ungdomar. Det dr viktigt att hallarna
laggs bredvid varandra sa att merkostnader for sprangning och
grundarbeten undviks samt for storre flexibilitet.

Akademiska hus/KTH

Akademiska hus och KTH anser att programmet till stor del &r bra
och staimmer dverens med KTH Campusplan 2014 — ett levande
campus for en hallbar framtid. Detaljplanearbetet for 650
studentbostidder pd KTH Campus pagér just nu och kan tillsammans
utvecklingen kring Vistra Valhallavégen ge stora mojligheter till en
attraktiv och levande stadsdel.
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Synpunkter framfors dock gillande avgriansningen av program-
omradet, kopplingar till KTH och kollektivtrafiken:

Programomrédet bér innefatta Roslagstull och Ostra station
enligt start-pm. Ostra station som idag #r otryggt och
domineras av trafik och bussar kan utvecklas till ett
attraktivt stadsrum som utgor en kvalitet d&ven for Vistra
Valhallaviigen. Aven kopplingen i 6st-vistlig riktning dver
Roslagsbanan behover forstérkas.

Nya studentbostdder kommer att 6ka efterfragan pa daglig-
varuhandel. Framtagna handelsutredningar identifierar
korsningen Odengatan/ Valhallaviigen respektive Ostra
station som ldmpliga lagen for varfor ett utokat
programomrade och helhetsbild dr viktigt d&ven gillande
detta.

En utveckling av befintliga tvirkopplingar saknas, bl.a.
cykelbanan till KTH lédngs Surbrunnsgatans forlangning via
Korsbarsvagen och Ruddammsvigen. Vid Esplanadplatsen
leds cykeltrafiken leds runt platsen och inte rakaste vigen
som idag.

En analys saknas géllande hur kollektivtrafik, buss och
tunnelbana fungerar idag och vad utbyggnaden fér {or
konsekvenser. En tunnelbanestation vid Albano skulle
avlasta stationen vid KTH.

Martin Schroder Nikara Movafaghi
planchef stadsplanerare
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