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SAMMANFATTNING

Stockholm Stad har gett Structor Riskbyran i uppdrag att genomfora en samlad bedom-
ning med fokus pa samhdllsrisk for ett storre omrade langs med vigstrackan Sodertélje-
viagen/Essingeleden fran trafikplats Bredédng till Grondalsbron och del av Sédra lanken
forbi Arstaberg. Vigen dr en rekommenderad transportled for farligt gods och utmed
den aktuella strdckningen bor och verkar manga ménniskor. Ett flertal planprojekt pagar
eller foreslas paborjas intill leden.

Syftet med uppdraget dr att skapa ett underlag som stottar staden i hanteringen av det
samhdllsriskbidrag som kommer fran transporter av farligt gods pé den aktuella vig-
straickningen. Underlaget ska kunna nyttjas i bade pdgaende och kommande planpro-
cesser, sévil som av bdde Exploateringskontoret och Stadsbyggnadskontoret 1 Stock-
holms stad. Mélet &r att ta fram en dversiktlig modell som kan anvandas for att analy-
sera samhéillsrisken utmed hela vigstrackningen, och som tydliggor hur resultaten kan
tillvaratas i kommande planering.

Som en del av metoden genomf6rdes tre workshops tillsammans med flera aktorer pa
Exploateringskontoret, Stadsbyggnadskontoret, Storstockholms brandférsvar samt
Lansstyrelsen for att tillsammans studera de inledande resultaten och utifran dem
identifiera och prioritera omraden som behovde fordjupad analys.

Resultaten fran genomforda analyser visar att staden har goda moéjligheter undvika
oacceptabelt hoga risknivéer. Alla planerade exploateringar inklusive tidiga skeden har
tagits med i1 berdkningarna. Den Overgripande foreslagna exploateringsgraden utmed
strickan innebér inte att staden “byggt in sig” i en situation dér risknivéerna inte kan
hanteras. Det 1 sin tur innebdr att en hard prioritering mellan de foreslagna utvecklings-
omradena inte bedoms vara nddvéndig. Resultaten visar att den foreslagna exploate-
ringen utmed végstriackan bor kunna lokaliseras till de ungefarligt utpekade platserna.

Risknivaerna dr dock sddana att bebyggelsens utformning och placering pa den avsedda
marken behover viljas med omsorg. Det bedoms finnas mojligheter att gora det inom
ramen for kommande detaljplaneprocesser. Genom att pa ett strategiskt satt kombinera
vl valda riskreducerande atgdrder inom ramen for enskilda detaljplaner med samordna-
de atgérder for flera detaljplaner utmed strickan, bedoms bade en effektivare riskredu-
cering kunna skapas samtidigt som befintlig bebyggelse i vissa fall kan skyddas i storre
utstrackning.

Fyra 6vergripande teman har identifierats for fortsatt arbete. Det handlar om:

e att tillvarata och inarbeta resultaten fran uppdraget i Stockholms stads
planeringsprocesser,

e att inarbeta resultaten i GIS,

e att dteranvinda och tillvarata de indata och planeringsforutsittningar som kunnat
faststéllas inom ramen for denna utredning och

e mojlig utveckling och férdjupning av den framtagna analysmodellen. Dessa
teman diskuteras i foljande avsnitt.
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1. INLEDNING

Vigstrackan Sodertéljevagen/Essingeleden fran trafikplats Bredédng till Grondalsbron
och del av Sédra ldnken forbi Arstaberg ir rekommenderad transportled for farligt gods
och 16per genom stadsdelarna Hagersten/Liljeholmen och Skdrholmen inom Stockholm
Stad. Utmed den aktuella strackningen bor och verkar manga méanniskor. Ett flertal
planprojekt pagér eller foreslas paborjas intill leden. Stadens utgangspunkt &r att man
vill minska avstand mellan vigen och ny bebyggelse sa mycket som majligt.

Stockholm Stad har gett Structor Riskbyran uppdraget att genomfora en samlad bedom-
ning med fokus pad samhéllsrisk for ett storre omrade. Detta for att i ett tidigt skede
kunna ta stéllning till risknivaer, skapa goda forutséttningar att hantera olycksrisker pa
ett effektivt och dndamalsenligt sétt, samt fora tidig dialog med Lénsstyrelsen. Sarskilt
goda mojligheter finns att hantera den s.k. samhaéllsrisken, som till f6ljd av sin karaktér
behover beaktas i tidiga skeden. Riskhantering i den fysiska planeringen bor ses som en
iterativ process dir analyser och bedomningar forfinas allt eftersom planeringen blir
mer detaljerad. Detta innebér att denna relativt vergrip-ande analys kommer att ligga
till grund for mer detaljerad riskhantering i efterféljande detaljplanering, sdvél som for
fortlopande dialog med lénsstyrelsen.

1.1. Syfte och mal

Syftet med uppdraget dr att skapa ett underlag som stottar staden 1 hanteringen av det
samhéllsriskbidrag som kommer fran transporter av farligt gods pa
Sodertdljevdgen/Essingeleden frén trafikplats Bredédng till Grondalsbron samt del av
Sodra linken forbi Arstaberg. Underlaget ska kunna nyttjas i bdde pdgdende och
kommande planprocesser, savil som av bdde Exploateringskontoret och
Stadsbyggnadskontoret 1 Stockholms stad.

Malet &r att ta fram en oversiktlig modell som kan anvéndas for att analysera
samhéllsrisken utmed hela vigstrickningen, och som tydliggdr hur resultaten kan
tillvaratas 1 kommande planering.

1.2. Avgransningar

Denna utredning fokuserar pa riskméttet samhallsrisk, och syftar till att studera det sam-
hillsriskbidrag som kommer fran transporter av farligt gods pa Sodertiljevigen/Ess-
ingeleden och del av Sodra linken inom utredningsomrddet. Utdver végen finns ett antal
andra riskkéllor i omradet, sdsom drivmedelsstationer och farliga/miljo-farliga
verksamheter. Sddana riskkéllor (punktkallor) &r relativt komplicerade att véiga in i en
kvantitativ modell for berdkning av samhéllsrisk, varfor de 1 detta skede inte kommer att
beaktas.

Vidare dr uppdraget avgrénsat till att hantera akut olycksriskpdverkan péd ménniskor.
Annan paverkan pd méanniskors hilsa, som t.ex. langvariga halsoeffekter av buller eller
luftfororeningar, hanteras inte. Andra skyddsvéirden utdver méanniska (t.ex. paverkan pa
samhdllsviktiga funktioner) hanteras inte i detta skede.
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1.3. Kravbild

Att beakta olycksrisker 1 de avviagningar som gors vid fysisk planering bottnar i krav 1
Plan- och bygglagen'. och Miljobalken?. Kraven innebir att bebyggelse och byggnads-
verk ska lokaliseras till mark som &r lampad for &ndamélet med hénsyn till bl.a. ménnis-
kors hilsa och sidkerhet samt risken for olyckor, 6versvimning och erosion. I detta
avsnitt redovisas krav kopplat till transporter med farligt gods.

Riskbedémningen med hénsyn till transporter av farligt gods avser att uppfylla de krav
pa riskhantering som Lansstyrelsen 1 Skane, Stockholm och Vistra Goétalands ldn stiller
i riskpolicy Riskhantering i detaljplaneprocessen®. Aven rekommendationerna i de
riktlinjer avseende riskhantering som Lansstyrelsen i Stockholms 1dn ger i rapporten
Riktlinjer for planldggning intill vdgar och jarnvdgar dir det transporteras farligt
gods® beaktas, se Figur 1. I dessa anges ett riskhanteringsavstind pa 150 meter intill
transportleder for farligt gods, inom vilket riskhanteringsprocessen ska beaktas i fram-
tagandet av detaljplaner.

Riskhanteringsavstand
Lgeds | +

el R

0 40 75 150 meter

Rekommenderad markanvandning inom respektive zon

G - drivmedelsfarsGrjning | E - tekniska anliggningar B - bostider
{obemannad) G - drivmedelsiérsorjning (bemannad) | C - centrum
L - odling och djurhdlining | J - industri D - vérd
P - parkering (ytparkering) | K - kontor H - detaljhandel
T - trafik N - friluftsliv ech camping 0 - tillfallig vistelse
P - parkering {6wrig parkering) R - bestksanliggningar
Z - verksamheter 5 - skola

Figur 1. Riskhanteringsavstand i Léinsstyrelsen i Stockholms lédn riktlinjer

1.4. Underlagsmaterial

Vad giller relevant underlagsinformation till denna riskanalys har Structor fatt omfatt-
ande information fran staden gillande planerade och pagaende planer 1 berérda. Omrad-
en langs med vidgen. Utdver denna information har Stockholm Stad tillhandahéllit stati-
stik om personer som bor samt arbetar inom berdrda omraden. Staden har dven bistétt 1
dialoger och samrad med Structor under arbetets gang. Ovriga underlagsmaterial som
anvénts vid riskanalysen refereras till 16pande i texten.
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2. METODBESKRIVNING

I detta kapitel beskrivs den metod som anvinds for analysen. Det forsta avsnittet
beskriver genomforandet 6vergripande, dérefter foljer ett avsnitt som redogor for
omfattningen av riskhanteringen och slutligen beskrivs den modell f6r samhéllsrisk-
analys som tagits fram och tillimpas i detta uppdrag.

2.1. Uppdragets 6vergripande genomférande
Genomforandet av uppdraget har delats in i olika steg, A till G. Stegen presenteras
nedan.

A. Definiera forutséttningar, precisera uppdraget och samla in underlagsmaterial.
B. Definiera en modell for analys av samhallsrisken.

C. Genomforande av inledande grova analyser av samhéillsrisk for ett antal
kvadratkilometer stora rutor lings med végstrackningen fran trafikplats Bredéng
till Grondalsbron.

D. Genomforande av workshops tillsammans med flera aktorer for att studera de
inledande resultaten och utifrdn dem identifiera och prioritera fokusomraden for
respektive ruta. Fokusomraden kan exempelvis utgdras av ndgon prioriterad
riskreducerande atgérd, ndgon sérskild lokal forutséttning for den aktuella rutan
eller ndgon sérskild lokalanpassning av berdkningsmodellen.

E. Fordjupad analys av identifierade fokusomraden — medfor de ndgon paverkan pé
samhaéllsriskbidraget?

F. Slutsatser fran resultaten, identifiera dvergripande hanteringsstrategier.
G. Dokumentera resultaten i en rapport.

2.2. Omfattning av riskhantering i analysarbetet

Det inledande arbetsmomentet med att definiera forutsdttningar och faststélla
avgransningar (Steg A) motsvarar riskhanteringsprocessens inledande steg ”Omfattning
forutsiittningar, kriterier” enligt ISO 31 000, se Figur 2. De inledande, grova
analyserna (Steg C) genomfors som en kvantitativ Riskbedomning enligt de principer
som presenteras 1 riskhanteringsprocessen. Workshopar och de férdjupade analyserna
(Steg D och E) inkluderar bade nya iterationer av Riskbedomning sévil som arbete med
momentet Atgcirder. Steg F fokuserar i huvudsak p strategier kring Atgérder. For att nd
hela vigen i mal med riskhanteringsprocessen sa som den beskrivs i ISO 31 000 krivs
ett aktivt beslutsfattande och implementering av eventuella atgérder, vilket aligger
kommunen att sikerstélla genom antagande av framtida detaljplaner, genom avtal eller
reglering 1 andra typer av planer eller styrdokument.
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Figur 2. Riskhanteringsprocessen anpassad utifran ISO 31 000°.

2.2.1. Riskidentifiering

Riskidentifieringen behandlar enligt uppdragets avgransningar olyckor med transporter
av farligt gods ldngs med den aktuella végstriackan. Det skyddsvérda utgors av
minniskors hilsa och sidkerhet i omradena utmed vigen.

2.2.2. Riskanalys

Riskanalysen for risker kopplade till transporter av farligt gods utfors kvantitativt
genom att de tva riskmatten individ- och samhéllsrisk berdknas.

e Individrisk dr sannolikheten (ofta presenterad som frekvensen per ar) for att en
person som stindigt befinner sig pa en specifik plats omkommer. Individrisken &r
platsspecifik och tar ingen hénsyn till hur manga personer som kan pdverkas av
skadehdndelsen. Syftet med riskmattet &r att tillse att enskilda individer inte utsitts
for icke-tolerabla risker.

e Samhiéllsrisk utgdrs av sannolikheten for att ett visst antal personer omkommer till
foljd av en olycka. Samhéllsriskméttet tar hiansyn till befolkningstdthet och studeras
over ett omrade som normalt dr en kvadratkilometer stort. Risken redovisas ofta som
en s.k. F/N-kurva som visar den ackumulerade frekvensen (per ar) for ett visst utfall
mitt 1 antal doda.
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2.2.3. Riskvérdering

For riskvirderingens jdmforelse med riskkriterier kommer de nivaer och principer som
foreslas av DNV att anvindas, se Figur 3. Dessa ir tillimpbara for de tva riskmatten
individrisk och samhéllsrisk.

Frekvens Frekvens

Individrisk Samhallsrisk

Omrade dar risker
kan anses ] ¥ :
oacceptabelt héga. i 107 per ar 4=

Omrade dar
risker kan anses
oacceptabelt hoga.
10 per ar -F ;
Omrade dar risker kan
accepteras om allarimliga
atgarder &r vidtagna, om
riskreduktion ej ar praktiskt i AL
genomforbar eller om & AR,D
kostnader for riskreduktion 10% per ar -
overstiger nyttan

ALARP

107 per ar 4= e
Omrade dar

risker kan anses
acceptabelt laga

Omrade dar risker
kan anses
acceptabelt laga

Avstand Antal déda

Figur 3. Riskvirderingskriterier anpassade utifrin DNV¢. ALARP-omridet definieras p4 samma siitt for
individ- som samhillsrisk.

Som utgangspunkt for identifiering av 1dmpliga riskreducerande atgérder anvéands
rapporten Séiikerhetshojande dtgiirder i detaljplaner’ och Transporter av farligt gods —
Handbok for kommunernas planering®.

2.3. En modell fér analys av samhallsrisken

Inom ramen for detta uppdrag har en 6vergripande modell for analys av samhéllsrisken
utvecklats. I foljande avsnitt beskrivs hur modellen bygger pa att for ett antal rutor 1angs
med végen arbeta med olika zoner och for dessa definiera vilka berdkningsforutsétt-
ningar som ska tilldmpas 1 analysen.

2.3.1. Rutorna

Med utgdngspunkt i samhillsriskmattet och den vanligaste tillimpningen att studera ett
omrade som &r en kvadratkilometer stort (en kvadrat med sidor som &r 1 kilometer
langa), har modellen foreslagits studera atta stycken sddana “rutor” utplacerade ldngs
den aktuella vigstrickan. Rutornas placering visas 1 Figur 4.
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=4 Stockholms
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Figur 4. Studerade rutor A-H utmed Sédertiljevigen, Essingeleden och del av Sodra linken. Varje ruta ir en
km? stor, med viigen genom dess mitt.

2.3.2. Zoner

Vid samhillsriskberdkningar for detaljplaner &r det relativt vanligt med en ansats dér en
genomsnittlig befolkningstithet véljs for hela den studerade kvadratkilometern. Den
modell som anvinds i1 denna utredningen mdjliggor dock en uppdelning i olika zoner
utmed végen, dir egenskaperna i omgivningen kan varieras med avstandet till vigen.
Det betyder att zonerna kan tilldelas olika befolkningstétheter och anpassas sd att de
béttre dverensstimmer med verkligheten. Ndarmast vigen finns en zon som i detta
uppdrag bendmns “’bebyggelsefritt omrade” dér ingen bebyggelse finns och manniskor
antas vistas endast tillfalligt (t.ex. dd de anvédnder géng- och cykelbanor som finns i
zonen).
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Zon 3 (Norr/Vaster)

Zon 2 (Norr/Vaster)

Zon 1 (Norr/Vaster)

Bebyggelsefritt omrade

E4/E20
Bebyggelsefritt omrade

Zon 1 (Séder/Oster)

Zon 2 (Séder/Oster)

Zon 3 (Séder/Oster)

Figur 5. Princip for zonindelning pa bada sidor av viigen.

2.3.3. Datainsamling

TRAFIKMANGD
BEFINTLIGA
VERKSAMHETER

FORUT-
SATTNINGAR

BEFINTLIGA
BOSTADER

TRANSPORT AV
FARLIGT GODS

PLANERAD
EXPLOATERING

Figur 6. Data samlas fran olika Killor och utgér tillsammans del av forutsittningarna.

Underlag for uppskattning av antal boende 1 nulidget har utgjorts av antalet folkbokforda
vilka tillhandahallits av Kart- och modellenheten, Stadsbyggnadskontoret, Stockholm
stad. Se Bilaga B for specifikt personantal for varje studerad ruta.

Underlag for uppskattning av antal sysselsatta och besdkande personer 1 nuldget inom
respektive studerad ruta har tillhandhéllits fran Exploateringskontoret, Stockholm stad
som sammanstillt detta utifrdn fastighetsregister 1 datorprogrammet Datscha.

For att fa ett genomsnittligt antal personer som stadigvarande vistas inom varje studerad
ruta har antal boende, sysselsatta, och besokande riknats ner utifrin antaganden om hur
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lange personer vistas i sitt hem, pa sin arbetsplats och som besdkare inom olika
verksamheter.

Underlag for antal personer inom projekt som planeras inom fem ar ldngs studerad
végstriacka har tillhandahallits av Planavdelningen, Stadsbyggnadskontoret, Stockholm
stad. Dessa har sedan rdknats ner pa samma sitt som for nuldget och sedan adderats till
nuldget. Detta har sedan utgjort underlag for berdkningar for prognoséret 2040.

Trafikflodet vid nuldge och vid prognosar 2040 pa Sodertiljevagen, Essingeleden och
Sodra Linken har tillhandahéllits av Trafikverket®. Férbifart Stockholm kommer 6ppna
for bade personbils- och godstrafik mellan nuldge och prognoséret 2040. Detta har lett
till att prognosticerat trafikflode for 2040 ar nagot lagre for Sodertéljeviagen och
Essingeleden @n dagens trafik. For Sodra ldnken ér flodet detsamma.

Andelen tung trafik av det totala trafikflodet och andelen farligt gods av den tunga
trafiken som transporteras pa Sodertéljevigen, Essingeleden och S6dra Lanken har
antagits vara samma som uppmatts pa Essingeleden 1 WSP:s analys for Trafikverket och
Stockholms stad'®.

Fordelning av farligt gods mellan de olika ADR-S-klasserna baseras pé den statistik
som Trafikanalys (TRAFA) samlar in med avseende pé lastbilstrafiken i Sverige. Detta
bedoms rimligt da vigarna har genomfartstrafik och relativt hoga floden.
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3. PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

I f6ljande kapitel beskrivs utredningsomrédet 1dngs med Sodertiljevigen, Essingeleden
och Sddra ldnken. Totalt studeras &tta ytor om vardera en kvadratkilometer ldngs med
lederna.

3.1. Omradesbeskrivning

Sodertdljevdgen och Essingeleden dr rekommenderade transportleder for farligt gods
och 16per bland annat genom stadsdelarna Hégersten/Liljeholmen och Skdrholmen inom
Stockholm Stad. Aven Sédra Linken #r en rekommenderad transportled for farligt gods.
Det aktuella omradet stracker sig lings med végen i stort sett frén trafikplats Breding
till Grondalsbron. Strickan delas in i utredningsomrédden om en kvadratkilometer som
bendmns ruta A vid trafikplats Bredang upp till ruta H vid Grondalsbron.

3.1.1. Vag

Oréknat avfarter och péfarter utgdrs strickan i princip av fyra motesfria korfiélt 1 vardera
riktningen. Strickan dr belyst i sin helhet, har en hastighetsbegriansning pa 80 km/h
langs Sodertdljevdagen och 70 km/h langs Essingeleden och Sddra ldnken. Alla
vigavsnitt har avakningsskydd, med undantag fran vissa avfartsramper samt
véigavsnittet vister ut fran trafikplats Breddng. Végarna gar omvéxlande pd bro, 1
bergsskérning, invallad, med plank eller fritt i h6jd med omgivande bebyggelse. I ruta F
viker Sddra lédnken av till sydost och huvudleden Essingeleden fortsdtter &t nordvést.

=

Figur 7. Omradet delas in i atta studerade kvadratkilometrar. Bilderna fran Google Streetview ér alla tagna at
oster eller norr. (Google maps)
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Figur 9. Vy i ruta H fran Grondalsbacken upp mot Essingeleden som passerar pa bro. Pa andra sidan skymtar
Grondals bollplan. (Google maps)

3.1.2. Omgivningen

Utmed den aktuella strackningen bor och verkar minga ménniskor. Bebyggelsen ér
varierad och inom det utredningsomrade som ruta A-H utgor finns flerfamiljshus, villor,
centrumbebyggelse, sdllankdp, hotell, skolor och blandade verksamheter. Hojderna dr
varierade dir vissa delar ligger 6ver vigens niva och vissa under.
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Nastan 40 planprojekt pagar eller foreslas paborjas intill leden inom de ndrmaste fem
aren. Figur 10 visar projekt i alla skeden: fran tidiga skeden, markanvisade omraden till
pagaende och gillande planer som dnnu inte exploaterats. Alla dessa ingar som underlag
i utredningen.
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Figur 10. Projekt inom 5 ar utmed aktuell strickning léings Sodertiljevigen , Essingeleden och Sodra
liinken!l,

Vid berdkningar av samhaéllsrisk studeras normalt ett typomride pa en kvadratkilometer,
med den aktuella planen eller riskkdllan i dess mitt. Om utredningsomradet var mycket
homogent skulle detta omrade kunna utdkas. Sa &r inte fallet nu varfor omradet delas
upp 1 totalt atta stycken omrdden om vardera en kvadratkilometer dér riskillan i form av
végen placerats i rutornas mitt.

I f6ljande stycken beskrivs for varje ruta kort den karakteristika som har betydelse for
samhéllsrisken. For detaljbild, exakt indata, verksamheter inom varje ruta hdnvisas till
Bilaga G.

3.2. Indata

I det hir avsnittet presenteras i stora drag indata till utforda individ- och
samhdllsriskberdkningar for nuldge och prognosaret 2040. Detaljerad indata presenteras
1 diagrammen nedan.
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3.2.1. Trafik
Tabell 1 beskriver de trafikfldden som tillhandahllits av Trafikverket!? och nyttjas i
berdkningarna. Den uteblivna 6kningen fram till prognoséret beror pad 6ppnandet av
Forbifart Stockholm.
Tabell 1. Trafikflodesprognos nulége och ar 2040.
Nulage 2040
Trafikflode Antal farligt Trafikflode Antal farligt
Vi ADT gods-transporter | ADT gods-
9 [fordon/dygn] | [fordon/dygn]'® [fordon/dygn] | transporter
[fordon/dygn] '°
Sodertéljevagen 120 000 185 116 400 180
Essingeleden 150 000 231 139 500 215
Soddra lanken 105 000 162 105 000 162

Tabell 2. Fordelning av transporter med

farligt gods som anvinds.

ADR-S-klass

1
21
2.2
23
3

© 00 N O G b

Totalt

0,3
6,8
21,9
0,1
47,3
1,3
2,7
53
0
11,9
2,6
100

Nationellt snitt.
Andel [%]

Antal transporter har sedan beréknats utifran trafik-
mingder och andel tung trafik. Férdelning mellan
klasserna av farligt gods baserat pa den statistik som
Trafikanalys (TRAFA) samlar in med avseende pé
lastbilstrafiken 1 Sverige. De tre trafiklederna har
genomfartstrafik och relativt hoga floden varfor
detta nationella genomsnitt har bedémts rimligt. Det
nationella genomsnittet for fordelningen mellan
klasserna av farligt gods pa vdgarna mellan aren
2013 och 2017 redovisas i Tabell 213,

Tabell 3 3 presenteras de olycksscenarier som kan
forekomma 1 olyckor dér transporter av farligt gods
ar inblandade. Dessa utgor grund for de scenarier
som ingér i riskberdkningarna.
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Tabell 3. Allménna beskrivningar av olycksscenarier for de olika klasserna av farligt gods. Generella
bedémningar av paverkan baseras p4 tillgiinglig litteratur!41516,

ADR-S-
klass

1-
Explosiva
amnen och
foremal

2 — Gaser

2.1-
Brandfarliga
gaser

2.2 —Icke
giftig, icke
brandfarlig
gas

2.3 - Giftiga
gaser

3
Brandfarliga
vatskor

4-—
Brandfarliga
fasta amnen

5_
Oxiderande
amnen och
organiska
peroxider

6 — Giftiga
och
smittfarliga
amnen

7 -
Radioaktiva
amnen

8 — Fratande
amnen

9 — Ovriga

farliga
amnen

Beskrivning

Explosioner till f6ljd av olyckor med ADR-klass 1 paverkar omgivningen genom tryckpaverkan,
varmestralning och splitter. Vid stora mangder explosiva varor kan skador fran tryckvagen uppsta pa
flera hundratals meter, och splitterskador pa uppemot en kilometer.

Olycksforloppen vid olyckor med gaser varierar beroende pa vilken typ av gas som &r inblandad.

Olyckor med brandfarliga gaser inkluderar olika brandférlopp som kan paverka omgivningen genom
varmestralning eller tryckpaverkan. Vid ett lackage som antdnds omgaende uppstar en jetflamma
som orsakar varmestralning mot omgivningen. Om ingen antandning sker kan den utsléappta gasen
bilda ett brannbart gasmoln som forflyttar sig med vinden och vid senare antandning orsakar en
gasmolnsexplosion. Gasmolnsexplosionen orsakar varmestralning och under vissa mycket specifika
férhallanden aven tryckvagor mot omgivningen. | sallsynta fall kan &ven en typ av explosion som
kallas BLEVE (Boiling Liquid Expandning Vapor Explosion) uppsta. Dessa tre scenarier kan medféra
paverkan pa nagra hundratals meter om den brandfarliga gasen transporteras i stora mangder i
tank.

Den paverkan pa omgivningen som kan uppsta vid olyckor med denna riskgrupp ar framst kopplad
att kraftig uppvarmning kan leda till karlspréangning samt omkringflygande karldelar eller splitter.

En olycka med giftig gas kan leda till paverkan pa omgivningen om ett lackage leder till att ett giftigt
gasmoln kan sprida sig fran olycksplatsen. Spridningen av den giftiga gasen beror bland annat pa
lackagestorlek och vaderférhallanden. Paverkan pa manniskor kan uppkomma pa flera hundratals
meter.

Olycksforlopp med brandfarliga vatskor innebar typiskt att amnet vid lackage strémmar ur tanken
och breder ut sig pa marken och formar en pél. Pélens utbredning beror pa underlagets utformning
(lutning, diken, porositet med mera). Om det sker en antédndning uppstar en pélbrand, som paverkar
omgivningen inom ett par tiotals meter genom varmestralning fran flammor och produktion av
skadlig rok.

Olyckor som involverar brandfarligafasta amnen kan paverka omgivningen inom nagot tiotal meter
framst genom varmestralning och giftiga brandgaser.

Oxiderande @mnen ar brandframjande @mnen som vid avgivande av syre (oxidation) kan initiera
eller understddja brand i andra @mnen samt i vissa fall leda till explosioner. Organiska peroxider ar
mycket reaktiva och dess termiska instabilitet kan medféra att amnet sénderfaller, i vissa fall
explosionsartat. Paverkan pa omgivningen kan alltséd uppsta genom varmestralning vid brander eller
tryckpaverkan och splitter vid explosioner. Paverkan pa manniskor kan stracka sig upp till femtio
meter fran olyckan.

Giftiga substanser som troligen kan orsaka allvarlig ohalsa eller déd, eller smittfarligt 8mne, bedéms
vid ett olycksscenario paverka manniskor endast vid direkt kontakt med amnet.

Amnen som genom sitt sénderfall producerar alfa-, beta- eller gammastralning transporteras inte pa
sadant satt sa att de kan medféra akut paverkan pa manniskor vid ett tidsbegréansat olycksscenario.
Allvarliga skador pa manniskor beddéms generellt uppkomma vid langvarig exponering, vilket inte
beaktas i denna riskbedémning.

Amnen som i flytande eller fast form kan skada levande vavnad eller utrustning bedéms vid ett
olycksscenario paverka manniskor endast vid direkt kontakt med @mnet

Ett vanligt exempel pa ADR-S klass 9 ar asbest. Allvarliga skador pad manniskor beddms generellt
uppkomma vid langvarig exponering, vilket inte beaktas i denna riskbeddmning.
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3.2.2. Befolkning

Laga kraftvunna detaljplaner inkluderas i riskberdkningarna for Nuldge.

Pégaende planer, markanvisat omrade och projekt i tidigt skede inkluderas i
riskberdkningarna for det studerade horisontaret &r 2040. I Figur 11 och Figur 12 nedan
ses exempel pé delar av underlag som tillhandhéllits for att uppskatta
befolkningstétheter inom omradet. Detaljerade indata for befolkningstithet inom
respektive ruta aterfinns i Bilaga G-H.

En nedrikning sker utifran att 90% av de boende antas vara ividg 10 h/dygn. En
nedrikning sker ocksa utifran att de sysselsatta som arbetar inom kvadratkilometern
antas 100% arbeta 40 timmar/vecka, 75 % av arets veckor. Persontithet for besdkare pa
verksamheter inom kvadratkilometern uppskattas utifrin typ av verksamhet. Forskolor
och skolor antas nyttjas till fullo 40 timmar /vecka och vara stingda 12 veckor per ar pa
grund av ledighet. Inom den bebyggelsefria zonen antas 10 personer/km?.

1B Zon 1
Zon2
B Zon - Sédra Linken

Q 500 1000 m
| R o ] D R, B B |

@ Stockholms
stad

Figur 11. Aktuella kvadratkilometrar dir paverkan frin Sodertiljevigen, Essingeleden och Sidra liéinken
beriknas. Zoner med antalet folkbokforda i Nulige kan dven utliisas i figuren for respektive Ruta A-H'".
Underlaget har tillhandahallits frin Stadsbyggnadskontoret, Stockholms stad'8.
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Figur 12. Exempel pa underlag for uppskattning av antal sysselsatta/verksamma/besékande personer inom
ruta A-H som tillhandahallits frin Exploateringskontoret, Stockholm stad'.
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4. INLEDANDE BERAKNINGAR

Steg C i denna utredning inkluderar genomf6rande av inledande grova analyser av
samhdllsriskbidrag for ett antal kvadratkilometer stora rutor langs med Sodertéljevigen/
Essingeleden/ Sodra ldnken. Syftet med dessa berdkningar &r att resultaten ska utgdra
underlag for diskussioner vid kommande workshop och utgangspunkt for identifiering
av fokusomraden.

Bilaga A-H redovisar i detalj hur berdkningarna dr genomforda.

e Bilaga A: Olycksscenarier for olyckor vid transporter av farligt gods

Bilaga B: Frekvensberdkningar - indata och metod samt hindelsetradsmetodik)
Bilaga C: Frekvensberidkningar - hindelsetradsmetodik

Bilaga D: Konsekvensberdkningar

Bilaga E: Riskuppskattningar for polbrand

Bilaga F: Berdkning av risknivéer for olycka med transport av farligt gods
Bilaga G: Overgripande indata beréikningar

Bilaga H: Indata och resultat av berdkningar ruta for ruta

En kortfattad sammanfattning av resultaten ges i detta avsnitt. Resultaten fran
genomforda analyser visar att samhéllsrisken dr forhojd ldngs med hela den studerade
strdckan och hamnar pa en niva som inte direkt kan anses acceptabel. For ruta C nar
samhdllsrisken till en oacceptabelt hog niva vid det foreslagna utbyggnadsalternativet ar
2040, om inga atgérder vidtas. For ovriga rutor hamnar samhallsrisknivén i det s
kallade ALARP-omradet, dir (enligt de valda riskvérderingskriterierna) risken kan
accepteras om alla rimliga dtgdrder dr vidtagna, om riskreduktion ej dr praktiskt
genomforbar eller om kostnader for riskreduktion 6verstiger nyttan.

Omrade dar risker
kan anses
oacceptabelt hoga.

Omrade dér risker kan accepteras
om allarimliga atgarder ar vidtagna,
om riskreduktion ej &r praktiskt
genomforbar eller om kostnader for
riskreduktion éverstiger nyttan.

Riskniva

Omrade dar risker
kan anses
acceptabelt laga.

Figur 13. Tilliimpad riskvirderingsprincip.

Utmed bade Sodertéljeviagen/Essingeleden och S6dra Lanken blir individrisken
oacceptabelt hog inom ungefdr tio meter frén vigens kant, for att befinna sig 1 ALARP-



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2019-09-06, Dnr 2019-07290

171_ 1009-108 Samhallsrisk utmed Sddertaljevagen
rUC Or Slutgiltig handling

s.22

omradet pa upp till omkring 30 meter. Bortom ungefar 30 meter dr den acceptabelt 1ag.
Dessa resultat tas med som indata till, och behandlas vid, de workshopar som beskrivs 1
foljande kapitel.
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5. GENOMFORDA WORKSHOPS

I detta kapitel beskrivs de workshops som genomforts inom ramen for uppdragets Steg
D, samt de resultat som dar framkom.

5.1. Matestillfallen
Motena genomfordes samtliga pa Tekniska ndmndhuset vid foljande tillfallen:

e  Workshop 1 — 22 oktober 2018, klockan 12:30-15:30
e  Workshop 2 — 5 november 2018, klockan 12:30-15:30
e  Workshop 3 — 6 november 2018, klockan 12:30-15:30

Tabell 4. Deltagarforteckning for tre genomfora workshops (WS).

Namn WS 1 WS 2 WS 3
Ebba von Platen (Exploateringskontoret) JA JA JA
Eveliina Hafvenstein Sateri (Stadsbyggnadskontoret) | JA JA JA
Anneli Eskilsson (Stadsbyggnadskontoret) JA NEJ NEJ
Hanna Cederskog (Stadsbyggnadskontoret) JA JA NEJ
Anna Bofjell (Storstockholms brandférsvar) JA JA JA
Marc Zugschwerdt (Stadsbyggnadskontoret) NEJ JA NEJ
Olof Paulin (Lansstyrelsen) NEJ NEJ JA
Munzur Aygun (Lansstyrelsen) NEJ NEJ JA
Henrik Mistander (Structor) JA JA JA
Joel Omran (Structor) JA JA JA
Elin Edman (Structor) JA JA JA

5.2. Genomférande

Syftet med workshoparna var att samverka med flera aktorer for att studera resultaten av
de inledande berdkningarna och utifrdn dem identifiera och prioritera fokusomraden for
respektive ruta.

Workshoparna inleddes med en presentation av uppdragets upplidgg och avgransningar.
Detta foljdes av en presentation av berdkningsmodellen, vilka typer av indata som till-
handhallits och anvints 1 berdkningarna samt en presentation av utredningsomradet och
de olika rutorna. Under workshop 1 studerades Ruta A-D, under workshop 2 Ruta E och
F och under workshop 3 Ruta G och H.

For respektive ruta presenterades specifika berdkningsforutsittningar och resultatet fran
de inledande berdkningarna av individrisk och samhéllsrisk. Darefter f6ljde en presenta-
tion av diskussionspunkter som identifierats for aktuell ruta i de inledande berdkning-
arna, vilka da diskuterades av workshopdeltagarna. Efter en kort diskussion delades
post-it lappar ut dér alla workshopdeltagarna fick mdjlighet att identifiera intressanta
fokusomriden for aktuell ruta. Ett fokusomréde utgdrs exempelvis av en prioriterad
riskreducerande dtgéird, ndgon sérskild lokal forutséttning for den aktuella rutan eller en
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séarskild lokalanpassning av berdkningsmodellen. Post-it lapparna med de identifierade
fokusomridena sattes darefter upp pa en gemensam plansch och diskuterades kort
gemensamt i gruppen. For varje ruta skedde dérefter en prioritering av de identifierade
fokusomraden genom att workshopdeltagarna tilldelades tva klistermérken per ruta att
placera pé vad de ansag vara de mest intressanta och prioriterade fokusomradena for
den aktuella rutan. De post-it lappar med identifierade fokusomraden som fick flest
klistermérken kunde dérefter véljas ut som de prioriterade fokusomradena for en
fordjupad analys.

5.3. Resultat

Foljande fokusomraden identifierades som de mest angelédgna att studera vidare:

Fokusomréden som inte dr specifikt knutna till en ruta:

e Gor en dvergripande identifiering av de mest problematiska platserna ldngs hela
strackan. (Fokusomrade identifierat i ruta E)

e Beskriv skyddseffekt av vall + skidrm, t.ex. vid Kontrollvigen (Fokusomride
identifierat i ruta D)

e Beskriv skyddseffekten av bergskirningar (Fokusomréde identifierat i ruta G)

e Hitta ett sétt att beakta elevernas transportvig till skola i den bebyggelsefria
zonen, & evenemang och vistelse 1 parkmiljon, cyklister och géngtrafikanter,
hundar etc. i den bebyggelsefria zonen generellt for alla rutor. (Fokusomrade
identifierat i ruta H)

Fokusomréaden som é&r specifika for en ruta:

e Ruta A - Dela upp berdkningen i tva delstriackor: en med 25 meters
bebyggelsefritt avstdnd (utgér ca 150 m av 1000 meter), och en med 40 meter
(utgor resterande 850 meters stricka).

e Ruta B - Fordjupa analysen med avseende pa antaganden kring manniskor som
vistas pa Mélarhdjdens idrottsplats (ishall, bollplaner mm)

e Ruta F - Beskriva effekten av att ha tillkommande bebyggelse pa 25 meter fran
den norra sidan av Sodra lanken (behéll befintligt avstdnd pa sddra sidan).

Utover de ovan beskrivna utvalda fokusomradena identifierades ytterligare tre
fokusomraden som istéllet for att utgora specifika fokusomrdden arbetades in som tre
uppdateringar 1 berdkningsmodellen for alla rutors inledande berdkningar. Den ena av
uppdateringarna var att utoka antalet zoner dir persontithet berdknas till fyra istillet for
tre zoner pa bada sidor om vigen. Det gav en forfinad modell som béttre kunde
modellera den verkliga bebyggelsen. Den andra uppdateringen som genomfordes for
alla rutor var att anta att alla nya exploateringar langs med végstrackan placeras pa 25
meters avstdnd fran vigen, istéllet for att utgd frdn den tidigare tillhandahéllna
informationen om respektive nyexploaterings avstand fran vigen. Den tredje av
uppdateringarna var att beakta att personer kan befinna sig inom den bebyggelsefria
zonen (vilket tidigare ej beaktats), genom att anta en 14g persontéthet inom den
bebyggelsefria zonen. Dessa tre uppdateringar av berdkningsmodellen har hanterats som
ett nytt utgangsldge i metoden och beskrivs darfor inte i kommande kapitel.
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6. RESULTAT FOR FOKUSOMRADEN

Nedan presenteras resultat fran den fordjupade analysen av de fokusomraden som
bedomts sdrskilt intressanta att belysa och som prioriterats utifran genomforda
workshops. Slutsatser och diskussioner kring dessa presenteras 16pande i foljande
avsnitt.

6.1. Skyddseffekt av vall och skarm

Fokusomrédet syftar till att studera hur en riskreducerande atgérd i form av en
avskdrmning eller fysisk barridr kan nyttjas for att skydda bakomliggande bebyggelse
langs med en végstrackning. En avskdrmning beddms frimst bidra till en skyddseftekt
for olyckor som ger en viarmestralningspdverkan. I de fall dar bullerskérm finns eller
byggs kan denna med fordel i ménga fall uppforas sa att den dven fungerar som
varmestralningsskydd. D& behover den uppforas av solitt material (inte transparent) och
som &r titt slutande mot marken.

6.1.1. Resultat

En skyddseffekt av vall och/eller skdrm beaktats vid olyckor som innefattar klass 2.1
Brandfarliga gaser och klass 3 Brandfarliga vétskor. Olyckor som involverar dessa
dmnen kan komma att leda till polbrander eller jetflammor som 1 sin tur genererar en
varmestralningspaverkan mot nirliggande omraden.

I berdkningarna har en fem meter hog avskdrmning antagits? vara placerad vid vagkant.
Avskdrmningens skyddseffekt forandras beroende av hur den placeras. En vall och/eller
skdrm har storst skyddseffekt for stralning mot markniva?! precis bakom skarmen. Den
skyddar inte bakomliggande omrdde helt fran stralning vid exempelvis en pdlbrand dér
flamhojden kan vara omkring 20 meter och alltsa betydligt hogre &n skdrmens cirka fem
meter. Skyddseffekten frén en avskdrmning avtar ocksa med avstdndet och pa stora av-
stand (ett femtiotal meter och mer) frén vagen kan den inte ségas ge ndgon mérkbar
positiv paverkan pa individrisknivén. Aven samhillsriskbidraget frn viigen avtar med
avstdndet fran véigen, vilket bidrar till att en primér effekt pa samhéllsrisken fran
avskdrmning dr tydligast ndrmast vdgen (inom 50 meter).

En avskdrmning kan dven ge ett visst skydd vid utslapp av giftiga gaser. Att uppna ett
tillforlitligt skydd mot spridning av utsléppt gas dr dock problematiskt da aspekter som
vindforhéllanden, omgivningens utformning i 6vrigt och gasens densitet har stor paver-
kan pa spridningen. Hénsyn till en eventuell skyddseffekt for giftig gas har dirfor ej in-
kluderats 1 berdkningarna. Skdrmarna har heller inte antagits ge ndgon méarkbar reduk-
tion av tryckuppbyggnader vid explosioner, dven om den 1 praktiken kan komma att
medfora ett visst skydd mot mindre splitterverkan. Den samlade reducerande effekten
av en skdrm pa samhallsrisken i stort kan dérfor forvéntas bli relativt liten, vilket
resultatet av den fordjupade analysen ocksé visar.

Mer specifikt visar analysen av en avskdrmning en tydlig skyddseffekt for olyckor med
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nagra enstaka omkomna. Detta beror frimst pd den antagna skyddseffekten vid olyckor
med brandfarlig vétska klass 3 (pdlbrand). Polbrander medfor konsekvensavstand pa
upp till omkring 45 meter, och det dr inom detta omrade som en skyddseffekt darfor blir
mest tydlig. P4 platser ddr manniskor vistas i detta omradet syns en riskreduktion, och
pa platser dér fa eller inga méanniskor vistas i detta omrade syns foljaktligen ingen
markbar riskreduktion. I berdkningen av samhallsrisk i Ruta C har det for &r 2040
antagits att exploatering sker d&ven inom 45 meter fran vigen, och dir syns ocksé en
tydligare skyddseffekt av en avskdrmning. Samhillsrisken sjunker da frdn en
oacceptabelt hog niva till den ldgre delen av ALARP-omradet.

For olyckor med upp till tio omkomna ses ocksé en tydlig minskning med av
samhaéllsrisknivin nér en skyddseffekt av vall och skdrm beaktas. Minskningen i
samhéllsrisk vid olyckor med tio omkomna beror fraimst av den uppskattade
skyddseffekten for olyckor med klass 2.1 brandfarlig gas som leder till jetflammor.

De fordjupade berdkningarna avseende individsrisk visar att en 5 meter hog
avskdrmning medfor att avstandet till acceptabelt 1ag risk minskar med omkring 5 meter
(fran 30 till 25 meter), se Bilaga H Ruta C och D.

6.1.2. Tillampbarhet pa andra rutor

Fokusomrédet skyddseffekt av vall och/eller skérm har studerats pa Ruta C och Ruta D,
se Bilaga H. Den berdknade skyddseffekten av skdrm bedoms ocksa kunna dversittas
till andra typer av avskdrmningar, s& som vall och mur, om de utformas pa ett
motsvarande sitt.

Avskdrmningar i form av skdrm, vall eller mur finns redan idag langs med stora delar av
vagstrackningen. Den berdknade skyddseffekten skulle dirmed kunna tillgodoridknas pa

alla platser dér ett sddant motsvarande skydd redan finns. P4 de avsnitt av vigen dér den
ar beldgen pa en bro eller upphdjning bedéms en motsvarande tit avskdrmning kunna ge
en skyddseffekt for ndrliggande bebyggelse i markniva. Det antas dock finnas bade tek-

niska, estetiska och trafiksdkerhetsmassiga utmaningar med att uppfora sddana avskarm-
ningar pd ménga av de aktuella platserna utmed strackan.

Det bor ocksé konstateras att staden inte har rddighet 6ver Trafikverkets viganlaggning
och att uppforande av avskdrmningar ar en fraga som staden endast kan lyfta till Trafik-
verket for dialog.

6.2. Skyddseffekten av bergskarningar

Léangs végstrackan fran Trafikplats Bredédng till Grondalsbron finns pa flera platser
branta och hoga bergsskirningar. Detta fokusomradet analyserar vilken skyddseffekt
som bor kunna tillgodordknas pa de platser ldngs med végen ddr sédana bergsskdrningar
finns idag. En bergsskirning bedoms frimst medfora en mérkbar skyddseftekt for de
olyckstyper som leder till explosion eller ger en pdverkan genom véarmestralning mot
omgivningen. De platser som studeras har dr sddana dér bergskdrningen gor att den om-
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givande bebyggelsen dr beldgen pd en hogre niva én viagbanan. Berdkning av bergsskar-
ningars paverkan pa risknivén har genomforts inom Ruta G. I ruta G bedoms védgen gé i
en bergsskdrning 400 meter av den berdknade en kilometer ldnga vigstrackningen, se
Figur 14.

Figur 14. Exempel pa bergsskirning lings Essingeleden, Ruta G. (Google maps)

6.2.1. Resultat

Dir en bergsskédrning finns beddoms en riskreducerande effekt uppnas vid beaktandet av
olyckor som leder till briander eller explosioner (klasserna 1 Explosiva &mnen och
foremal, klass 2.1 Brandfarliga gaser, klass 3 Brandfarliga vétskor samt klass 5
Oxiderande dmnen och organiska peroxider). De olyckstyper som forvéntas fa ett
minskat konsekvensavstand till foljd av bergsskiarningen ar pdlbriander och jetflammor
vars stralningspaverkan forvintas reduceras av en bergsskidrning samt explosioner
genom att ge en reduktion av tryckuppbyggnad och splitterverkan mot bakomliggande
omriden. Dock beddms en bergsskirning inte skydda bakomliggande/ovanliggande
omréde helt fran stralning eller explosioner.

En bergsskidrning beddéms dven kunna ge ett visst skydd mot utsldpp av giftiga gaser,
sdrskilt tunga gaser. Att uppné en palitlig skyddseffekt mot gasutslapp med hjélp av
yttre anordningar dr dock problematiskt dd exempelvis vaderforhallanden paverkar en
eventuell spridning. Nagon skyddseffekt vid utslapp av giftig gas har darfor
konservativt ej inkluderats 1 berdkningarna av bergsskirningens skyddseftfekt.

En bergsskdrning kan antas begrinsa utbredningen av ett utsldpp av exempelvis
brandfarliga, fritande eller giftiga vitskor. Den kan dock samtidigt antas mojligen 6ka
sannolikheten for ldckage vid en avikning och kollision med den oeftergivliga
bergviaggen. Om den samlade effekten av dessa tva motstdende aspekter ar positiv eller
negativ har inte kunnat avgoras inom ramen for denna analys, och hénsyn till dessa
effekter har darfor inte inkluderats 1 berdkningarna av en bergsskarnings skyddseffekt.
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Skyddseffekten av en bergsskérning beddms kunna variera fridmst beroende av hojd pa
bergsskédrningen. I forhdllande till en riskreducerande atgérd i form av avskdrmning
beddms en bergsskédrning av den typ som finns inom ruta G vara en avsevért robustare
atgérd och ge en storre riskreducerande effekt. I berdkningen av skyddseffekten av
bergsskirning studeras en strackning pa 400 meter 1 Ruta G. Resultatet av
skyddseffekten avseende samhallsrisken visar en riskreducerande effekt men tydligast
ar effekten da individrisken studeras. I individriskberdkningen kan utldsas att vid
bergsskérningen &r individrisken acceptabel, det vill siga under ALARP-omrédet redan
vid 20 meter fran vagkanten vilket kan jimforas med 30 meter utan bergsskarning.

6.2.2. Tillampbarhet pa andra rutor

Tillampbarheten av bergsskédrningen skyddseffekt dr begrinsad till de delar av strackan
dér en liknande bergsskdrning finns (vid Nybohov dubbelsidig och vid Karusellvigen
enkelsidig).

6.3. Manniskor i den bebyggelsefria zonen

Med bebyggelsefria zonen avses ytorna som ligger inom 25 meter fran vigen, dér 1
princip ingen bebyggelse finns och inga personer forvintas uppehélla sig stadigvarande.
Léngs hela véigstrickningen fran Trafikplats Bredéng till Grondalsbron kan dock
personer komma att rora sig i den bebyggelsefria zonen, exempelvis pa cykel och
gingbanor som finns langs med végen, eller d& de passerar under eller 6ver végen i
tunnlar eller pé broar.

En bebyggelsefri zon kring en vdg som denna utformas ofta sa att den ej uppmuntrar till
stadigvarande vistelse eller exploateras pa ett sitt sa att ett eventuellt olycksforlopp kan
forvérras. Langs studerad végstracka finns inom vissa rutor skolbyggnader lokaliserade
1 ndrheten av viagen vilket medfor att skolbarnen kan komma att behova passera genom
den bebyggelsefrizonen nér de ska ta sig till och frén skolan. Detta fokusomride syftar
till att studera hur skolbarnens rorelse genom den bebyggelsefria zonen péverkar
samhéllsrisknivéerna. Berdkningar har genomforts for Blommensbergsskolan som finns
1 Ruta G, se lokalisering av skolan 1 Figur 15 nedan.
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Blommensbergsskolan

il B

Bhuweakby

Figur 15. Blommensbergsskolan markerad i 6vre hogra hornet. Skolbarnen forflyttar sig under Essingeleden
och genom den bebyggelsefria zonenen for att ta sig till och frin skolan/idrottsanliggningen léingst ner till
vinster i figuren. (Google maps)

6.3.1. Resultat

Resultatet av samhaéllsriskberdkningarna dar skolbarnens rorelse genom den bebyggelse-
fria zonen beaktas visar att det ej ger ndgon mérkbar effekt pa samhéllsrisken. Trots att
det 4r méanga elever vid skolan antas rorelsen genom den bebyggelsefria zonen ske und-
er en relativt kort tid. Det medfor att befolkningstétheten 1 denna zon 6kar ytterst lite vid
inkludering av skolelevernas rorelser, vilket i sin tur medfor att effekten som uppvisas
pa samhallsrisken dr obetydlig. Forutséttningen for att ingen mérkbar effekt uppnas vid
hinsyn till elevernas transportvég dr att den bebyggelsefria zonen fortsitter att ej inbju-
da till stadigvarande vistelse, utan endast anvinds som genomfart och transportstricka.
Inom den bebyggelsefria zonen dr individrisken beldgen i den 6vre delen av ALARP-
omradet och delvis pa en oacceptabelt hog niva. Detta innebir att dessa omraden ska ut-
formas sa att de inte uppmuntrar till stadigvarande vistelse.

6.3.2. Tillampbarhet pa andra rutor
Inom detta fokusomrade studerades en identifierad "hot spot” for ménniskor som ror sig
i den bebyggelsefira zonen. Eftersom resultaten inte visade nagon stor inverkan pa sam-
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hallsrisknivan vid inkludering av dessa personer, bedoms det inte heller ge nagon lik-
nande effekt pd andra liknande “hot spots” utmed strickan. En férdjupad berdkning
bedoms endast medfora en markbar paverkan pa samhéllsrisken om det skulle finnas
nagon plats dér en storre mangd méinniskor vistas stadigvarande inom den bebyggelse-
fria zonen. Ndgon sadan plats har inte identifierats.

6.4. Ruta A — Uppdelning av berakningen i tva delstrackor

Detta fokusomrade syftar till att titta pa effekten av att dela upp berdkningen langs vig-
striackan i tva delar dir en del innefattar bebyggelse pa 25 meters avstand fran vigen
och en del pa 40 meters avstand fran vigen. Detta genomfors for att studera effekten av
att anpassa berdkningsmodellen till att battre avspegla den verkliga situationen i ruta A.
Dar ar bebyggelsen placerat relativt homogent pé en stor del av enkilometersstrickan,
medan den pa en kortare stricka &r placerad ndrmare vigen. Detta uppkommer dé en
exploatering med 100 ldgenheter (kv. Fotsacken) planeras. Exploateringen kommer
uppta ca 150 meter av den kilometerldnga vigstrickan som ingar i berdkningen, se
Figur 16 for en principiell modell av angreppssittet.

25m

25 m bebyggelsefritt 40 m bebyggelsefritt ;bEbYBEEHEf'iH

kB
.‘

Figur 16. Forenklad modell av zoner och delar i uppdelad respektive grundberikning.

6.4.1. Resultat

Att dela upp berdkningen i tva delar ger en forfinad berdkningsmodell, men en jAmf{or-
else av berdknade samhaéllsrisknivaer i en uppdelad berdkning (850m+150m) och den
inledande berdkningen for Ruta A (1000 m) visar en liten skillnad i samhéllsrisknivan.
Den mindre skillnad som dndé gar att utldsa beror pé att vissa brandscenarier 1 den for-
finade modellen leder till lindrigare konsekvenser utmed den 850 l4nga stricka dér av-
stdndet till bebyggelsen forlangts till 40 meter.
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6.4.2. Tillampbarhet pa andra rutor

En uppdelad berdkning kan tillampas i alla rutor for en forfinad modell. Skillnaden i
resultatet for samhéllsrisknivan dr dock liten 1 forhéllande till den extra tid som laggs
ner for att genomfora en uppdelad berdkning inom Ruta A. En uppdelad berékning be-
doms kunna ge ett storre mervérde och vara lampligt att tillimpa 1 fall diar bebyggelsen
langs en végstricka ej d&r homogen. Ett exempel ar vid exploatering av hoghus dar man
far en extremt hog persontéthet inom ett begriansat omrade (om det placeras nira vdgen).
Det kan ocksa vara lampligt att tillimpa en uppdelad berdkning i omraden dér skillnad-
erna i persontithet lings med en vigstriacka &r stora. Det kan exempelvis vara dér gron-
omriden angrénsar till bebyggelse sa som vid Vistertorps trafikplats (Ruta C) och
Mortviksparken/Grondal (Ruta H).

6.5. Ruta B — Fordjupad analys Malarhojdens idrottsplats

Mailarhojdens idrottsplats dr beldgen direkt soder om Sodertiljevdgen strax dster om
trafikplats Bredéng. Vid Idrottsplatsen finns hallar och planer for olika typer av idrotter.
Pé omrédet finns bland annat en ishall, en konstgrasplan, friidrottsytor, tennishall och
tennisbanor. Under hosten 2019 fardigstélls dven en ny gymnastikhall. Fokusomradet
syftar till att fordjupa analysen avseende Malarhdjdens idrottsplats for att se vilket bid-
rag som idrottsplatsen kan ge till samhéllsrisken 1 omradet. Avstandet mellan vigen och
idrottsplatsen &r mellan 25—40 meter och personer som vistas pa ndgon av idrottsplatsen
planer/banor utomhus ar relativt oskyddade for exponering fran en eventuell olycka med
farligt gods pé végen.

I den inledande berdkningen for Ruta B gjordes grova uppskattningar av antalet
personer som kan antas vistas pa Mélarhdjdens idrottsplats. Detta fokusomrade syftar
till att fordjupa analysen av antalet personer som vistas pd idrottsplatsen genom att
kontakta de olika verksamheterna pa omradet och dérigenom fa en mer realistisk
uppskattning av personantalet.

6.5.1. Resultat

En uppdatering av indata for antalet personer som vistas pd Malarh6jdens IP visar pa en
liten 6kning av samhillsrisken. Okningen beror p4 att persontiitheten i zonerna 25-50
meter och 50—150 meter 0kats efter den fordjupade analysen. Att ingen storre paverkan
péa samhallsrisken gér att utldsa efter den fordjupade analysen beror av att den initiala
uppskattningen av antalet personer pa idrottsplatsen var relativt nira den data som
samlades in under den fordjupade analysen.

Det kan ocksa konstateras att da idrottsplatsen medfor ett antal manniskor vistas
utomhus 1 vigens ndrhet, kan skyddseffekten av en vall/skdrm vara relativt stor hér,
enligt tidigare presenterade resonemang kring vall/skarm.
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6.5.2. Tillampbarhet pa andra rutor

Négra tydliga slutsatser utifran Mélarhdjdens idrottsplats kan inte dras for andra platser
utmed den aktuella vagstrackan. Den obetydliga paverkan pa samhaéllsrisken som kan att
utldsas ur den fordjupade analysen av Milarhdjdens Idrottsplats var en f6ljd av att den
initiala uppskattningen var forhallandevis god.

6.6. Ruta F - Tillkommande bebyggelse pa norra sidan av Sddra lanken
Mellan Soédra Linken och Arstabergsviigen planeras en exploatering av kontorshus med
plats for omkring 4500 personer, se Figur 17. Detta fokusomréde syftar till att studera
effekten pa samhéllsrisken av att placera den ténkta exploateringen av kontorshus norr
om Sddra ldnken pa ett avstdnd av 40 meter fran végen att jamfora med de 25 meter
som antas i den inledande berdkningen. Analysen genomfors inom Ruta F.

Figur 17. Lokalisering av planerade kontorslokaler norr om Sédra liinken gulmarkerat i figur (Google maps)

6.6.1. Resultat

Resultatet fran berdkningarna av samhallsrisknivdn inom Ruta F visar pa en
samhéllsrisknivd som delvis befinner sig i den 6vre delen av ALARP-omradet. Genom
att placera planerad kontorsbebyggelse mellan Sodra linken Arstabergsviigen pé 40
meters avstdnd fran Sodra ldnken istéllet for pa 25 meters avstand, sdnks den totala
samhillsrisknivan inom Ruta F, men forblir inom ALARP.
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Att skillnaden pa den totala samhéllsrisken inom Ruta F blir forhallandevis liten
bedoms framst bero pa det berdkningstekniska faktum att Sodra ldnken endast utgér en
tredjedel av den totala berdknade végstrackan inom Ruta F. Andelen stadigvarande
personer i kontorsbebyggelse dr dven betydligt 14gre 4n 1 bostdder vilka planeras att
exploateras ldngs Essingeleden. Detta paverkar samhéllsrisknivdn inom Ruta F 1 storre
utstrdckning. Vid en jimforelse av samhéllsriskbidraget som enbart genereras av Sodra
lanken kan en tydligare sénkning av samhillsriskbidraget utldsas da kontorsbebyggelsen
flyttas fran 25 meter till 40 meter fran vagkant.

Berékningarna for Sodra lanken visar att individrisken &r acceptabel pa 30 meters av-
stand fran vdgen. Riskreducerande atgérder kommer saledes behdva vidtas for att sénka
bade individ- och samhaillsrisknivdn om bebyggelsen placeras pa ett avstdnd nidrmare én
30 meter fran vigen. Det finns kombinationer av tekniska atgérder som ger en god risk-
reducerande effekt och som kan vidtas i fasaden till ett kontorshus som placeras dér in-
dividrisknivan dr inom ALARP-omradet. Dessa inkluderar t.ex. obrdannbar eller brand-
klassad fasad, brandtekniska krav pa fonsterglas, begridnsning i dppningsbarhet for fon-
ster, placering av ventilationsintag och utformning av takfot. For bostider 4r det normalt
svarare att 4stadkomma en motsvarande riskreduktion med l&dmpliga atgérdskombinatio-
ner (beroende pa krav pa boendemiljon) samtidigt som den typen av markanvandning &r
mer kénslig och dérfor rimligen krdver mer omfattande atgirder.

6.6.2. Tillampbarhet pa andra rutor

Placeringen av kontorsbebyggelsen pa ett storre avstand fran Sodra lanken &n i den in-
ledande berdkningen gav pa just denna plats en relativt liten riskreduktion pd samhélls-
risknivan i Ruta F. Fridmst beroende av att vigstrackningen lings Sodra linken endast
utgor en tredjedel av den totalt berdknade végstrickningen inom denna ruta. En tydlig-
are minskning av samhéllsrisknivan ses vid en jamforelse av samhéllsriskbidraget som
genereras enbart av Sddra ldnken. Ur risksynpunkt &r ett langre skyddsavstand fran tran-
sportled med farligt gods alltid att foredra, da det sdnker samhallsrisknivan och minskar
ddrmed behovet av andra riskreducerande atgérder.

6.7. Identifiering av de mest problematiska platserna langs hela strackan.
For att identifiera de mest problematiska platserna for exploatering langs végstrackan
Trafikplats Bredédng till Grondalsbron har resultaten frdn samhéllsriskberdkningarna,
individriskberdkningarna, exploateringarnas utformning samt vagstrickningens utform-
ning vigts samman.

Avseende situationen idag, visar en jaimforelse av resultaten att den hogsta samhalls-
risknivén lings strackan ér 1 h6jd med The Brick (det f.d. Ericsson-huset norr om
Mikrofonvdgen i Ruta E). Hir utgors bebyggelsen pa bdda sidor om végen av bostider,
vilket innebdr en stor andel stadigvarande néra vigen vilket hojer risknivaerna. Skilln-
aden mellan idag och &r 2040 1 detta omrade dr mindre 1 jamforelse med andra delar av
strdckan, vilket beror av att flera av detaljplanerna lings denna stricka av vigen redan
ar antagna/exploaterade och saledes har inkluderats 1 riskberdkningarna for nuldget. Vi-
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dare bedoms det vara problematiskt att i antagna detaljplaner genomfora ytterligare risk-
reducerande atgirder for att sdnka samhéllsrisknivan i detta omréde. Behovet av riskre-
ducerande atgdarder behdver istéllet beaktas inom kommande detaljplaner 1 omradet.

Avseende ar 2040, visar resultaten att omradet kring Véstertorps trafikplats (Ruta C) far
en samhéllsrisk pa en oacceptabelt hog niva vid en sadan (omfattande) exploatering som
antagits. Observera dock att detta dr utan hénsyn till nagra riskreducerande atgirder och
beror pa den relativt hoga persontitheten som antagits hamna inom ett avstand av 25-50
meter fran vigen nir bade omradet kring Kontrollvigen och Mellanbergsstraket explo-
aterats. Framforallt &r det den antagna placeringen av bebyggelse pad som narmast 25
meter fran vigen som bidrar till att risknivén blir hdgre én i andra rutor. Resultaten fran
tidigare diskuterat fokusomrade avseende skyddseffekten av vall och skédrm, visar att
ruta C erhéller en tydlig skyddseffekt av en avskdrmning. Samhéllsrisken sjunker da
frén en oacceptabelt hog niva till den ligre delen av ALARP-omradet. Det beddms dven
sannolikt att liknande typ av riskreduktion kan skapas med ett stdrre skyddsavstand (4n
25 meter) eller med kombinationer av andra utformningséitgarder. Att bebyggelsen plac-
eras pa ett sa litet avstand fran vigen ldngs med hela denna stricka och pa bada sidor av
vigen beddms vara relativt otroligt, sérskilt med hénsyn till trafikplatsens utbredning
med avfarter och lokalgator. Planerna for detta omrade &r 1 ett tidigt skede vilket ger go-
da mojligheter att paverka risknivaerna med genomtankt lokalisering och utformning av
bebyggelsen.
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7. OSAKERHETER

Resultaten i riskbedomningar bor alltid beaktas med vetskap om de osdkerheter som
finns 1 de manga antaganden och ingangsvérden som anvénts vid analysen. Osdkerheter
kan bland annat finnas i form av stokastisk osdkerhet, d4ven kallad variabilitet, vilket
innebér att det finns naturlig variation i de data som anvénds, vilka inte kan paverkas.
En annan typ av osékerhet dr epidemisk osédkerhet, vilken ofta bendmns kunskapsosak-
erhet. Denna typ av osékerheter innebér en bristande kunskap om systemet och kan at-
gérdas rent teoretiskt, men inte alltid i praktiken.

For att undvika att riskerna underskattas i de genomf6rda riskanalyserna har en ansats
gjorts till att géra konservativa men rimliga antaganden avseende ingdende parametrar.
Négra variabler som bedoms vara forknippade med relativt stora osdkerheter ar:

e Det prognosticerade trafikflodet och andelen tungtrafik bedoms vara forknippat
med osédkerheter t.ex. med avseende pa paverkan fran 6ppnandet av Forbifart
Stockholm.

e Det prognosticerade flodet av transporter med farligt gods dr forknippat med
osédkerheter som kopplar till den ldngsiktiga utvecklingen inom de néringsgrenar
som anvander dessa produkter, sdvil som till osdkerheter kring den dvergripande
fordelningen mellan transportslagen (jarnvag, vég, sjofart).

¢ Den antagna fordelningen mellan ADR-klasserna av farligt gods beddms kunna
komma att paverkas av t.ex. fordelningen av drivmedel inom transportsektorn
(som t.ex. en Overgéng till fler gasdrivna eller elektriska fordon).

e Den uppskattade framtida befolkningstitheten i omradet utmed vigen (inom den
befintliga bebyggelsen) beror bland annat pa prognoser om trangboddhet vilka
beddms vara forknippade med vissa osdkerheter.

e En vanlig ansats vid 1 riskbedomningar i detaljplaneskedet &r att bara ta hinsyn
till planer i omgivningen som vunnit laga kraft. I det underlag som ingétt i be-
rikningarna har daremot alla planerade exploateringar inklusive tidiga skeden
tagits med. Antagandet &r alltsa att alla planer — oavsett skede i planprocessen —
kommer bli fullt ut exploaterade enligt nuvarande plan. Det &r inte troligt att
detta kommer visa sig stimma for alla de ingdende planerna. Det &r vanligare att
exploateringsplaner minskar én att de vixer 1 omfattning.

e Alla planerade exploateringar i vigens direkta nérhet har berdkningstekniskt pla-
cerats pa 25 meters avstand fran vagen. Det verkliga planerade avstdndet kan
déremot vara upp mot 70 meter.

e Befolkningstéthet i befintlig bebyggelse antas ofordandrad. Den befolkningstill-
vixt som sker antas ske helt och hallet genom den planerade nyexploateringen.
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Inom ramen for detta uppdrag gors ingen klassisk kénslighetsanalys dir olika variabler
varieras for att se vilken effekt det far pa resultaten. Istdllet utgors osakerhetshante-
ringen i detta uppdrag av att de olika identifierade fokusomradena oundvikligen leder
till att vissa variabler och forutsittningar varieras och utvérderas i samband med de
fordjupade analyserna av fokusomraden.
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8. SLUTSATSER & DISKUSSION

I detta kapitel redogors for ett antal slutsatser kring uppdragets overgripande
genomforande, datainsamling, byggandet av en modell samt slutligen analysernas
resultat.

8.1. Uppdragets 6vergripande genomférande

Arbetet med att genomfora denna utredning har visat pa att det &r mojligt att genomfora
en grov, Oversiktlig analys av samhéllsrisken utmed en lang vagstracka. Att anvinda
workshop-formatet visade sig vara ett [ampligt arbetsverktyg for att snabbt identifiera
och prioritera fokusomraden till fordjupad analys. En prioritering av ett antal (sju
stycken) fokusomraden var nédvéndig utifrdn uppdragets omfattning. Detta angrepp-
ssétt visade sig vara effektivt for att med begrinsad utredningstid anda dra slutsatser om
fokusomridenas tillamplighet 1angs med hela strickan och ur ett helhetsperspektiv.

En viktig framgéngsfaktor i1 arbetsprocessen var deltagande och engagemang fran Lans-
styrelsen 1 Stockholm och Storstockholms Brandforsvar. Att flertalet personer med olika
roller fran bade stadsbyggnadskontoret och exploateringskontoret deltog tillférde ocksa

ett stort virde till processen.

8.2. Datainsamling

Arbetet med att faststilla planeringsforutsittningarna som skulle ligga till grund for
analysarbetet visade sig (som ofta i riskhantering i planprocesser) vara tidsddande. Detta
géllde alla typer av indata som behdvdes for analysen:

Befintliga verksamheter
Befintliga bostéder
Trafikmangd

Transport av farligt gods
Planerad exploatering

For flera av dessa punkter var framgangen slutligen relativt personberoende och
uppnadde tillracklig kvalitet tack vare arbetsinsatser fran enskilda individer péd
stadsbyggnadskontoret, exploateringskontoret samt Trafikverket. Det saknades 1 flera
fall tydliga inarbetade processer och strukturer for insamling av denna data, vilket
beddms utgdra en sarbarhet for framtida upprepningar eller férdjupningar av denna eller
andra liknande analyser.

Vissa indata, exempelvis information om befintliga och planerade bostdder samt
verksamheter, har staden sjdlv tillgdng och radighet 6ver och har f6ljaktligen mojlighet
att sjdlva tillhandahalla. Vad giller andra indata exempelvis trafikflode (inkl. transporter
av farligt gods) och prognoser for utvecklingen av dessa over tid bor Trafikverket som
infrastrukturforvaltare och verksamhetsutdvare kunna forvéntas tillhandahélla
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trovardiga data. Det har 1 detta projekt liksom tidigare visat sig forenat med vissa
svarigheter att inhdmta denna information.

8.3. Att bygga en modell

Denna utredning har haft som malséttning att tillimpa en grov modell for 6versiktlig
analys av samhéllsrisken ldngs en sa lang stricka som den aktuella inom ramen for
denna analys. Nagra for- och nackdelar med det angreppssittet har identifierats:

e Det har varit anvindbart att arbeta med flera olika omraden (rutor) utmed végen
och att dela upp analysen av respektive ruta i flera zoner pa varje sida av viagen.

e Vigens langd och det angridnsande omradets variation har medfort vissa svarig-
heter att beakta det bebyggelsefria omradet ndrmast vigen. Omrdadets storlek och
antaganden om ménniskors vistelse diri bedoms vara forknippade med stora
osdkerheter och ha en relativt stor paverkan pa resultaten.

e Det dr inom det bebyggelsefria omradet som effekten av riskreducerande atgér-
der som t.ex. vall/skiarm &r storst. Detta giller 4ven befintliga naturliga skydd sa-
som bergskérning och andra hojdskillnader.

e Det har varit mycket positivt for utredningen att Exploateringskontoret kunnat
tillhandahélla detaljerad information om fastigheter med uppskattningar av
personantal. Diskrepansen édr dock stor mellan denna relativt hoga detaljerings-
nivé och andra indata dir grovre bedomningar varit nodvindiga.

e Endast transporter med farligt gods har beaktats som riskkilla i denna analys.
Den riskpdverkan som vissa farliga verksamheter medfér mot omradena som
inkluderas 1 de studerade rutorna har dirmed inte beaktats. Det kan finnas
omriden dér den ackumulerade riskpaverkan ar s stor att den behover beaktas 1
kommande planprocesser.

Att definiera for- och nackdelar med modellen och dess detaljeringsnivd ger upphov till
manga intressanta fragor och utvecklingsmgjligheter. Utredningstiden har dock varit be-
gransad och ménga fler intressanta fragor har identifierats dn som varit mojligt att
hantera inom ramen for detta uppdrag. T.ex. identifierades ménga fler forslag till
fokusomraden @n de som har prioriterats och utretts. Under kapitel 9 Fortsatt arbete
beskrivs ndgra mojliga vagar framat.

8.4. Vad visar resultaten?

Resultaten fran genomforda analyser (bdde de inledande och fordjupade) visar att staden
har goda méjligheter undvika oacceptabelt hoga risknivéer. I det underlag som ingatt i
berdkningarna har alla planerade exploateringar inklusive tidiga skeden tagits med. Den
overgripande foreslagna exploateringsgraden utmed strackan innebér inte att staden
“byggt in sig” 1 en situation déir risknivaerna inte kan hanteras. Det i sin tur innebar att
nagon hard prioritering mellan de foreslagna utvecklingsomridena inte bedoms vara
nddvindig i detta skede. Resultaten visar alltsa att den foreslagna exploateringen utmed
vagstrackan bor kunna lokaliseras till de ungefarligt utpekade platserna. Risknivderna &r
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dock sédana att bebyggelsens utformning och placering pa den avsedda marken behover
viljas med omsorg for att hantera den riskpaverkan som vigen medfér mot omgivnin-
gen. Det bedoms finnas mdjligheter att géra det inom ramen for kommande detaljplane-
processer. Genom att pa ett strategiskt sitt kombinera vl valda riskreducerande atgérd-
er inom ramen for enskilda detaljplaner med samordnade atgérder for flera detaljplaner
utmed strickan, bedoms bade en effektivare riskreducering kunna skapas samtidigt som
befintlig bebyggelse 1 vissa fall kan skyddas i storre utstrackning. Mer om hur detta
skulle kunna systematiseras presenteras i nistfoljande kapitel.



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2019-09-06, Dnr 2019-07290

171_ 1009-108 Samhallsrisk utmed Sddertaljevagen
rUC Or Slutgiltig handling

s.40

9. FORTSATT ARBETE

Fyra dvergripande teman har identifierats vad géller fortsatt arbete. Det handlar om:

e att tillvarata och inarbeta resultaten frén uppdraget i Stockholms stads
planeringsprocesser,

e att inarbeta resultaten i GIS,

e att ateranvénda och tillvarata de indata och planeringsforutséttningar som kunnat
faststdllas inom ramen for denna utredning och

e mojlig utveckling och fordjupning av den framtagna analysmodellen. Dessa
teman diskuteras 1 foljande avsnitt.

9.1. Tillvarata resultaten i kommande planering

En ambition med uppdraget har varit att skapa ett underlag som dven framgent kan leva
vidare inom staden och tillvaratas pa ett effektivt sitt i bdde Stadsbyggnadskontorets
och Exploateringskontorets strategiska planering, t.ex. vid utredningsbeslut och inrikt-
ningsbeslut, samt i senare delar av planprocessen. Det bedoms finnas flera fordelar att
dra av det arbete som gjorts i och med denna utredning. En utvérdering av en plans tek-
niska och ekonomiska genomforbarhet kan med fordel ta utgdngspunkt i de resultat som
presenteras i denna rapport, samt utgd fran en saddan tankemodell kring moéjliga strategi-
er for riskreducering som presenteras i Figur 18.

Paverkan

Sannolikhet Avstand Markanvandning
for odnskade mellan riskkalla ex. verksamhetstyp,
handelser och skyddsvarde personantal, etc.
Paverkan Barriarer Utformning

typ och ex. mur, vall, av tekniska
omfattning skarm, etc. skyddsatgarder

Figur 18. En tankemodell som beskriver olika strategier for riskreducering, som
riktar sig mot en riskkilla, nagot skyddsvirde eller en separation mellan de tva.

Tankemodellen kan anvindas av staden for att tidigt identifiera vilka strategier som bast
passar for enskilda detaljplaner savél som samordnat mellan flera detaljplaner utmed
samma végstracka. Modellen bor ocksé kunna tillféra en systematik och mojliggora en
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transparens och kontinuitet genom flera steg i dessa processer. Malet bor bland annat
vara att undvika att i sena skeden av planeringsprocessen hamna i ldgen dar det krdvs
dyra och svara atgirder. En mojlig aktivitet vore att systematiskt ga igenom de studera-
de rutorna och planerna som identifierats i denna utredning, och identifiera vilken risk-
hanteringsstrategi som beddms vara bast ldampad utifrén de 6vergripande resultat som
denna rapport redovisar.

Modellen bygger pa att riskreducerande atgarder principiellt sett kan vidtas for att pa-
verka nagon av foljande aspekter:

A. Riskkillan
A1. Sannolikhet (for handelser)
A2. Paverkan (typ och omfattning)

B. Separation
B1. Avstind (mellan riskkéllan och det skyddsvérda)
B2. Barriédrer (mur, vall, skdrm, etc.)

C. Skyddsvirde
C1. Markanvéndning (verksamhetstyp, personantal, etc.)
C2. Utformning (tekniska skyddsétgérder som fasadutformning, specificerade
krav pé utrymning, etc.)

Vad giller dtgdrder som riktas mot riskkillan (A), bedoms forutsédttningarna utmed den
aktuella vigstrickan av Sodertdljevigen (samt Essingeleden och Sodra Lianken) ge stad-
en smé mdjligheter att tillimpa sddana for att skapa riskreduktion. Vigens utformning
och den trafik som medfor att den har en riskpaverkan mot omgivningen &r Trafikver-
kets ansvar som &dgare och forvaltare av infrastrukturen.

Vad giller separation (B) kan ndgra dvergripande slutsatser dras. Staden beddms ha
stora mojligheter att med skyddsavstind skapa en riskreduktion, men behdver véga
denna riskreducerande effekt mot andra intressen som verkar for att bebyggelsen ska
ndrma sig vigen (som mal for bostadsutveckling eller andra stadsbyggnadsmassiga
virden som kan stdrkas av att minska végens barridreffekter). PA manga platser utmed
strdckan finns befintliga naturliga eller byggda skydd i1 form av bergskédrningar, vallar,
skiarmar, diken med mera. Resultaten fran analysen visar att en skyddseffekt av sidana
kan skapas (eller tillgodordknas) for de platser dir ny bebyggelse planeras inom ungefér
50 meter.

Vad giller att paverka den skyddsvirda bebyggelsemiljon (C) genom val av
markanvindning eller specifik utformning bedoms staden ha stora mdjligheter att
minska risknivéerna. Storst padverkan pa risknivaerna ger markanvandning dir personer
befinner sig stora delar av dygnet, det vill sdga bebyggelse med en hdg andel
stadigvarande, sa som bostédder, hotell och andra verksamheter dir manniskor
Overnattar. Antalet personer som befinner sig i bebyggelsen dr ocksa av betydelse for
risknivderna. Hoga persontétheter innebir att manga ménniskor kan komma att paverkas
olyckor pé vigen.
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Viss paverkan pa risknivaerna ges ocksa av hur ytor utomhus i1 vagens nirhet utformas
(inom ungefir 50 meter), som att de inte uppmuntrar till stadigvarande vistelse, sdsom
lekparker, idrottsplatser, kolonilotter eller dylikt.

Olika kombinationer av utformningsédtgirder sdsom fasadatgérder, krav pa ventilation
eller utrymningsvégar kan i omradet inom ungefér 50 meter ockséd ge en god
riskreduktion. Det dr dock inte mojligt att ge nagon allmén rekommendation om
behovet av sadana atgirder, utan behover faststéllas for respektive byggnad 1 senare
skeden av planprocesserna.

I kommande detaljplaneprocesser kan detta underlag utgora en grund for bedomning av
lamplig strategi for riskreduktion, givet att forutséttningarna som anvinds i denna
analys stimmer med de som dé géller. Att inleda ett sidant arbete med nagon sorts
aktualitetsprovning beddms vara rimligt. Om detaljplanens:

e inte ligger inom ett omrdde som pdverkas av ndgon annan riskkilla dn de utredda
végarna,

e fortsatt har den verksamhetstyp och omfattning som angavs i denna inventering och

e som inte ligger i omradet dir individrisken dr forhojd (30 meter) fran vigen

foreligger rimligtvis inget behov av fordjupad riskbedomning och slutsatser kan dras om
riskreducerande utformningsatgirder direkt utifrdn denna utredning.

For detaljplaner dar nagon avvikelse finns fran forutsittningarna for denna utredning
foreligger ett behov av att utreda ytterligare riskpaverkan och ddrmed riskreducerande
atgirder. Utredningsbehovet kan bli olika omfattande och beror pa avvikelsens storlek
och typ.

9.2. Inarbeta resultat i GIS

Det finns tekniska mgjligheter att inarbeta resultaten av denna relativt grova analys som
ett skikt i stadens GIS-modell. Det &r dock oklart om slutsatserna &r pa en sddan niva att
de gar att illustrera grafiskt pa ett lattforstaeligt sitt. En mojlig viag framat ar att
Stadsbyggnads- och Exploateringskontoret identifierar vilken typ av slutsatser fran
riskbedémningar som skulle ge mest mervarde om de fanns enkelt tillgédngliga i stadens
GIS-modell. Kart- och modellenheten pd Stadsbyggnadskontoret kan dérefter utreda
exakt vad av detta som dr mojligt att inarbeta 1 GIS-modellen.

9.3. Ateranvanda indata och insamlade underlag

Att samla in underlag for riskberdkningarna har varit tidskrdvande och att kvaliteten pa
indata till slut blivit generellt god har till stor del berott pa insatser fran enskilda indivi-
der pd Stadsbyggnadskontoret, Exploateringskontoret samt pa Trafikverket. Det finns
stora utvecklingsmdjligheter kring de hir fragorna for att kunna sikra en god kvalitet pa
indata, for spara tid och for att lyckas na resultat av god kvalitet 1 liknande utredningar
framover. For att arbetsprocessen ska bli smidig och upprepningsbar i1 framtiden
behover den beskrivas och arbetas in 1 Stadsbyggnadskontorets och
Exploateringskontorets interna processer.
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Det underlag som samlats in inom ramen for uppdraget bedoms 1 olika hog grad kunna
komma till anvéndning i utredningar for kommande detaljplaner inom
utredningsomréadet. Det ror sig om underlag for:

e Befintliga verksamheter
e Befintliga bostéder

e Trafikmingd

e Transport av farligt gods

e Planerad exploatering

Trafikméngder for nulége och prognosticerad mingd for &r 2040 ar uppdelad pé
Sodertdljevdgen, Essingeleden och Sodra lanken men kan inom utredningsomradet
anvindas langs hela dessa striackor. Det bedoms finnas stora mojligheter att anvdnda
dessa underlag i utredningar fér kommande detaljplaner inom utredningsomrédet. Det
finns dock ett behov av att med jamna mellanrum stimma av med Trafikverket om
deras prognoser fortfarande géller.

Vad giller andelen tung trafik av det totala trafikflodet och andelen farligt gods av den
tunga trafiken som transporteras pa védgen har bésta tillgédngliga data anvénts. Hir
bedoms det dock finnas ett behov av att hitta mer stod for dessa antaganden i mer
omfattande métningar med fler métpunkter. Tills sddan data finns tillgénglig bedoms
dock finnas stora mojligheter att anvénda dessa antaganden dven i utredningar for
kommande detaljplaner inom utredningsomradet. Men da bor en medvetenhet finnas om
osdkerheterna i antagandena och deras betydelse for resultatet.

Fordelningen mellan klasserna av farligt gods baseras pd den statistik som Trafikanalys
(TRAFA) varje ar samlar in med avseende pa lastbilstrafiken 1 Sverige. Denna data
skulle kunna analyseras for prognoséret for att ta hansyn till trender vad géller framtida
fordelningen mellan klasserna av farligt gods. Sddana trender skulle t.ex. kunna vara
kopplade till en 6kad elektrifiering eller 6kning av gasformiga bréinslen for fordonsflotta
och industri. P4 grund av stora osdkerheter vad giller denna typ av framtida utveckling
har i detta uppdrag ingen ansats gjorts for att gora sddana prognoser. S lange trovardiga
prognoser saknas om framtida fordelning mellan klasserna av farligt gods kan med for-
del underlaget 1 denna utredning nyttjas i utredningar for kommande detaljplaner inom
utredningsomradet. Endast en enkel uppdatering behover goras varje ar nir TRAFA
slapper sin drssammanstillning.

Underlag for personer skrivna i befintliga bostéder héller hog kvalitet men har inven-
terats per zon inom ruta A-H om en kvadratkilometer vilket utgoér avgransningen for
varje enskild riskberdkning. Detta begransar anvindningen av underlagen i andra proj-
ekt ndgot. Men om befolkningens numerér, sammanséttning och placering ar likartade
bor dock vissa slutsatser kunna dras dven for projekt dér berdkningsytan om en kvadrat-
kilometer inte passar exakt.

Underlag for personer 1 befintliga verksamheter samt planerade exploateringar haller
hog kvalitet men ér till sin natur férenade med vissa osdkerheter. Underlagen redovisas
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per verksamhetsomréde eller detaljplan och bor dirmed kunna nyttjas i utredningar for
kommande detaljplaner inom utredningsomradet.

9.4. Fordjupa analysmodellen

Analysmodellen som nyttjas vid berdkning av samhéllsrisk och individrisk har flera
begrinsningar vilka ldmnar utrymme for utveckling. Nedan listas i korthet identifierade
utvecklingsmojligheter for analysmodellen.

e Metodutveckling berdkningsméssigt

(@]

o

o

o

o

Beakta variationer ver dag och natt for boende, arbetande, besokande
och trafik.

Beakta ménniskors vistelse ute/inne och skyddseffekt av bebyggelse.
Forbattringar i modeller for konsekvensuppskattningar.
Forbittringar i modeller for frekvensuppskattningar.

Beakta hojdskillnader dér vigen gar upphdjt pd en bro.

o Komplettering med fler riskkéllor som kan aggregeras till den riskbild som
presenteras i foreliggande utredning t.ex.:

o

(@]

o

drivmedelsstationer,

verksamheter som omfattas av bestimmelserna enligt 2 kap. 4§ Lagen
(2003:778) om skydd mot olyckor (LSO 2:4)

transporter av farligt gods pd sekundirleder, t.ex. till drivmedelsstationer
och verksamheter inom Vistberga industriomrade. Sérskilt vid avfarter
dér transporterna avviker fran primairled till sekundérled kan detta
fordndra hiansynen till individriskavstdnd for tillkommande bebyggelse.
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