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Sammanfattning

Brandkonsulten AB anser att risknivan i berért omrade ar acceptabel utan riskreducerande atgarder.
Detta med hansyn till bade det goda skyddsavstandet som varierar mellan ca 100 - 200 m samt med
hansyn tagen till befintlig bebyggelse vilken fungerar som en effektiv barriar vid olycka pa Essinge-
leden.
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Inledning
Syfte och mal

Brandkonsulten AB har pa uppdrag av Castellum AB genomfort en riskbedémning i samband med
plandandring som beror fastigheterna Gladan 5, 6 och 7.

Justeringen av detaljplanen syftar till att mojliggora andrad anvandning fran industriverksamhet till
kontorsverksamhet och centrumdndamal samt bekrafta nuvarande byggnadsvolymer. Vidare ska
byggnadernas kulturhistoriska varden inom Gladan 6 och Gladan 7 skyddas och tillvaratas. Exempel pa
centrumandamal som kan bli aktuellt i byggnaderna ar café, restaurang, kvartersbutik, konferens,
vardcentral och dylika verksamheter.

Denna rapport utgor en riskbeddmning och kan nyttjas som underlag vid framtagande av ny detaljplan
for Kv Gladan 5-7, beldgna pa Kungsholmen i Stockholms kommun. Riskbedémningen avser dels att
identifiera och vardera eventuella risker som kan paverka planomradet, dels till att vid behov presen-
tera forslag pa riskreducerande atgarder, inklusive verifiering av desamma, vilka innebar en for dnda-
malet acceptabel riskniva.

Bakgrund

Aktuellt omrade ar beldget i narhet till Essingeleden (E4). Riskbedomningen upprattas for att utreda
om riskerna kopplade till transporter av farligt gods pa Essingeleden och eventuella andra riskkallor
medfor riskreducerande krav for det aktuella omradet.

Avgransningar

Riskbeddmningen i denna rapport ar avgransad till att endast behandla olycksrisker som kan leda till
negativa effekter pa méanniskors liv. Eventuella halsoeffekter som uppkommer till féljd av normal var-
daglig vistelse inom planomradet beaktas inte.

Miljopaverkan under byggtid, brukartid eller till féljd av en olyckshdndelse beaktas inte i risk-
bedémningen.

Risker som harstammar fran uppsatliga handelser eller illvilja beaktas inte heller i riskbedémningen.
Brandkonsulten AB forutsatter att transporter av farligt gods sker enligt de myndighetskrav som géller
for aktuell typ av transport.

Styrande dokument och riktlinjer

Styrande dokument finns i form av olika lagstiftningar med tillhérande forordningar och féreskrifter
samt riktlinjer och rekommendationer som anger nér en riskanalys/riskutredning/riskbedémning ska
eller bor utforas.

Ar 2016 gav Lansstyrelsen Stockholm ut rapporten ”Riktlinjer for planlaggning intill vagar och jarn-
vagar dar det transporteras farligt gods” (Lansstyrelsen Stockholm, 2016) dar det anges riktlinjer
avseende risker i den fysiska planeringen i Stockholms lan.

Enligt riktlinjerna ska risker beaktas och bedémas inom 150 m fran farligt godsled i samband med
detaljplanearbetet.

| rapporten framgar bl a foljande rekommendationer avseende bebyggelse intill vdgar med transpor-
ter av farligt gods som &ar relevanta i aktuellt arbete.

Bebyggelse vid primar led av farligt gods

. Minst 25 m byggnadsfritt ska lamnas narmast transportleden.
. Tat kontorsbebyggelse ndrmare dn 40 m fran vagkant bor undvikas.

. Sammanhallen bostadsbebyggelse eller personintensiv verksamhet narmare an 75 m fran vag-
kant bor undvikas.

Gladan 5'7, riskutredning, M) BRAN DKONSULTEN
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Bensinstationer

e Tat kontorsbebyggelse narmare an 25 m fran en bensinstation bor undvikas.

e Sammanhallen bostadsbebyggelse och personintensiva verksamheter ndrmare an 50 m fran en
bensinstation bor undvikas

En riskbedémning som identifierar och analyserar eventuella risker och som visar pa att en tolerabel/
acceptabel riskniva kan erhallas, innebar att avsteg kan goras fran de rekommenderade avstanden.

Ut6ver ovanstaende finns riktlinjer i rapporten “Riskanalyser i detaljplaneprocessen —vem, vad, nar &
hur” (Slettenmark, 2003).

Underlag

Foljande underlag har anvéants i denna riskbeddmning.

- Platsbesok i omradet, genomfort den 2020-05-27.

- Ritningsunderlag (Systemhandling, daterad 2024-07-05) upprattade av Apell Arkitektkontor.
- Befintlig detaljplan.

- Analyser av transporter med farligt gods, matningar utférda i Stockholm under maj och oktober
2015, upprattade av WSP for Trafikverket och Stockholms stad, daterad 2016-04-01.

- Tidigare genomforda riskutredningar i omradet:
o Riskutredning Hornsbergs strand, av Projektstaben daterad 2019-01-18.

o Riskbedémning Del av kv Huvudsta 4:17 vid Karlberg, Solna stad, upprattad av Brandkonsul-
ten AB, daterad 2019-02-20.

o Riskutredning avseende manniskors halsa och sdkerhet, Detaljplan Hornsbergskvarteren,
upprattad av Projektstaben, daterad 2019-01-18.
Revideringar

Riskbedomningen ska uppdateras efter behov och vid dndringar i forutsattningar som har stor
paverkan pa resultatet av riskbedomningen. Aktuell utgava har enbart stamplats om med ny datering
infér samrad. Andrade stycken har férsetts med kantlinje i héger marginal.

Gladan 5'7, riskutredning, M) BRAN DKONSULTEN
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Metod

Denna riskbedéomning ar upprattad med vagledning i en grundlaggande modell for riskhantering fram-
tagen av den Internationella elektrotekniska kommissionen (IEC, 1995). Modellen som visas i Figur 1 ar
framtagen som ett stéd for riskhantering inom tekniska system men ar i dess fundamentala delar dven
applicerbar for riskutredningar i detaljplanearenden.

Riskanalys \ \
- Omfattning

- Riskidentifiering
- Riskuppskattning >

Risk-
bedémning

Riskvardering :
Risk-

- Acceptabel risk

- Analys av alternativ j

hantering

Riskreduktion/kontroll
- Beslutsfattande
- Genomférande
- Overvakning j

Figur 1: Modell for riskhantering, aterskapad fran IEC (1995, s 41, forfattarens dversattning).

Enligt IEC:s modell kan riskhantering delas upp i tva block; riskbedémning och riskreduktion. Riskbe-
domningen bestar i sin tur dels av en riskanalys, dels en riskvardering. Metoden har forenklats nagot i
foreliggande riskbedéomning da radande faktorer for aktuellt planomrade bedéms som valdigt gynn-
samma.

Riskanalys

Omfattning och riskidentifiering

Riskanalysen syftar till att definiera systemet som ska analyseras, identifiera risker samt gora en inle-
dande uppskattning av desamma. | detaljplanedrenden avgransas normalt riskanalysen till att endast
omfatta det berérda planomradet. | samband med definiering av systemet gors ocksa en identifiering
av skyddsobjekt, d v s de byggnader eller verksamheter inom planomradet gentemot vilka riskexpone-
ringen ska utredas. Det kan rora sig om personintensiva lokaler, bostader eller andra verksamheter
som innebar en stadigvarande vistelse av manniskor.

Vidare sker en identifiering av riskkallor, d v s potentiella verksamheter, transporter etc i planom-
radets omgivning (riskkallor kan i vissa fall dven finnas inom planomradet), vilka i samband med en
viss o6nskad handelse kan utgora en fara for de personer som vistas inom det berérda planomradet.
Exempel pa riskkallor kan vara transporter av farligt gods, bensinstationer, jarnvagar etc. Risk-
identifieringen omfattar en beskrivning av respektive riskkalla samt en initial bedémning av deras
mojliga bidrag till den 6vergripande riskbilden. Den initiala bedémningen kan sdgas utgdra en grov-
sallning bland riskkallorna for att identifiera vilka av dem som erfordrar en mer detaljerad analys.
Redan i detta skede kan alltsa vissa riskkallor avfardas utan att genomga den mer detaljerade
riskuppskattningen.

Riskuppskattning

Riskuppskattningen ar den huvudsakliga och mer detaljerade utredningen kring riskerna och dess
forutsattningar. Riskuppskattningen ska beskriva hur riskerna kan initieras samt karaktaren och
frekvensen pa dess skadliga konsekvenser, med syftet att presentera ett matt pa risknivan.

Det finns flera olika satt att presentera risk. De vanligaste ar individrisk och samhallsrisk, vilka anvands
for att kvantitativt presentera risker, men redovisningen kan dven utgoras av kvalitativa resonemang
om riskbilden ar enkel att beskriva.

Gladan 5'7, riskutredning, M) BRAN DKONSULTEN
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Tillampningar i denna riskbedémning

Med héansyn till att planomradets ldge i forhallandena till riskkallor &r gynnsamma ur ett riskperspektiv
har en férenklad metod for att redovisa riskerna tillimpats. Denna bedémning baseras pa stora
skyddsavstand mellan skyddsobjekt och riskkallor samt att planomradet generellt skyddas av
omkringliggande bebyggelse. Brandkonsulten AB bedémer ddarmed att individrisk respektive
samhallsrisk inte behéver berdknas i det aktuella fallet.

Riskanalys

Omradesbeskrivning

Det aktuella planomradet ligger pa Warfvinges Vag pa Kungsholmen i Stockholm. Figur 2 visar aktuellt
omrade, vilket &r beldget sdder om Stadshagens tunnelbanestation och 6ster om Essingeleden. Om-
radet ar tatt bebyggt mot Essingeleden och de primara verksamheterna i omradet utgors av bostéder,
kontor och skolor. Direkt norr om de aktuella fastigheterna finns ett mindre gronomrade som tillhér
Stadshagen, och norr om detta finns Stadshagens Idrottsplats och park.

Vaster om Essingeleden finns en ldkemedelsfabrik (Octapharma) som tillverkar plasmabaserade
lakemedel samt en f.d. bussdepa som numer ar riven. Ungefar 500 m sydost om planomradet finns en
bensinstation.

Den omgivande marken ar relativt kuperad och mellan Essingeledens kdrbana till planomradets
markplan ar det en hojdskillnad pa ungefar 3 m, dar planomradet ar hégre beldget.
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Figur 2. Aktuella fastigheter ar markerade i rott. Orange markering visar Essingeleden.

Byggnadsbeskrivning

De tre fastigheterna ar delar av den industribebyggelse som vaxte fram langs med Warfingens vag fran
1930-talet fram till 1960-talet. Gladan 5 byggdes dr 1949 med storre ombyggnationer 1994 samt 2013.
Gladan 7 byggdes ar 1951 och Gladan 6 byggdes dr 1960, med stérre 2000 samt 2010. Ar 2004
tillskapades en forbindelsegang mellan fastigheterna Glada 6 och 7.

Byggnaderna ar uppforda i 5 — 7 plan ovan mark samt med 1 — 2 kéllar-/suterrangplan.
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Figur 3. Sektionsritning 6ver aktuella fastigheter.
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Stockholms stadsmuseum har klassificerat fastigheterna enligt nedanstaende.

Gladan 5 — gra. Detta innebdr att fastigheten med bebyggelse inte bedéms kunna mata sig med
byggnader som klassificerats i de andra kategorierna.

Gladan 6 — gul. Detta innebar att fastigheten med bebyggelse har bedémts vara av positiv
betydelse for stadsbilden och/eller har ett visst kulturhistoriskt varde.

Gladan 7 — gron. Detta innebar att fastigheten med bebyggelse beddms vara sarskilt vardefull
fran historisk, kulturhistorisk, miljomassig eller konstnarlig synpunkt.

Inom ramen for detaljplanearbetet kommer bestammelserna centrumandamal och kontorsandamal
att prévas. Exempel pa centrumverksamhet som kan bli aktuell i byggnaderna ar café, restaurang,
kvartersbutik, konferens, vardcentral och dylika verksamheter.

Mellan Essingeleden och de aktuella fastigheterna ligger kvarteret Valmagan/Lustgarden, se bla mar-
kering i figur 4 nedan. Dessa fastigheter utgoér en, i princip obruten barridr, mellan berért omrade och
Essingeleden. Det finns endast tva 6ppna passager mellan Warfinges vdg och Essingeleden vilket visas
i figur 4. Avstandet mellan byggnaderna pa Warfvinges Vag och Essingeleden/Strandbergsgatan i
dessa strak ar ca 95 m respektive ca 210 m.

Figur 4. Avstand mellan byggnader pa Warfvinges V&g och Essingeleden i de 6ppna strak som finns till Essinge-
leden. Kv Gladan 5-7 markerat i rott och Kv Vdalmagan/Lustgarden markerat i blatt.

Som tidigare namnt i omradesbeskrivningen ar omradet relativt kuperat. Sektionsritningarna nedan
visar hojdskillnaden i omradet fran Essingeleden till omradet dar de aktuella byggnaderna ar belagna.
Sektionsritning for snitt A (figur 5) visar det enda stéllet dar berort omrade (Gladan 5) &r direkt
exponerat mot Essingeleden. | figuren illustreras skillnaden i nivaer. | detta snitt finns ett bra
skyddsavstand med ca 210 m till Essingeleden.
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Figur 5. Sektionsritning for snitt A, Essingeleden till Gladan 5.
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Sektionsritning for snitt B (figur 6) visar omradet mellan Gladan 6 och Essingeleden dar kvarteren Val-
magan/Lustgarden utgor en effektiva skyddsbarridrer. Gladorna ar dessutom placerade med ett
skyddsavstand av ca 100 m i till Essingeleden i detta lage vilket bedoms som gynnsamt.

KV PARADISET 29 KV LUSTGARDEN 14 KV VALMAGAN 2 KV GLADAN 6 KV TIALLET 6

+ 5756

+ 5150

- 4350

E&4 ESSINGELEDEN
I

» 4260

LTI

[T

Figur 6. Sektionsritning for sektion B, Essingeleden till Gladan 6.

Sektionsritningarna ar gjorda i linje A respektive linje B i Figur 7 nedan. Fastigheterna Gladan 5—7 ar
rédmarkerade. Essingeleden redovisas i gront och relevanta lokalgator redovisas i bla farg.

Figur 7. Placering av snitt A och B for sektionsritningarna.

Kvarteren Gladornas forhallande till Essingeleden redovisas aven i figur 8 nedan. Dar framgar Gladan 5
till vanster, Gladan 6 i mitten och Gladan 7 till héger (molnade byggnaderna) med Kv Valmagan och
Lustgarden mellan fastigheterna och Essingeleden. Till vanster (redovisad med réd pil) framgar dven
ytan dar Gladan 5 dr exponerad mot Essingeleden.

Figur 8. Kv Gladorna i forhallande till Essingeleden.

Gladan 5-7, riskutredning, M) BRANDKONSULTEN
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Skyddsvarden

Med skyddsobjekt avses byggnader eller anlaggningar som bedéms kunna paverkas av olyckor i eller
utanfor beroért omrade och for vilka det ar aktuellt att bedéma vilken risk de &r utsatta fér (med av-
seende pa olycka). Inga riskkallor tillférs omradet i samband med den aktuella ombyggnationen, var-
for ingen analys gors pa befintliga byggnader. Essingeleden utgor riksintresse varfor denna normalt
utreds som skyddsobjekt. D3 den aktuella ombyggnationen inte beddms tillféra nagra riskallor inom
planomradet kan Essingeleden avfirdas som skyddsobjekt i den fortsatta utredningen. | aktuellt fall ar
det personer som befinner sig inom berért omrade som utgor skyddsobjekt.

Riskidentifiering

Riskidentifiering syftar till att identifiera riskkallor inom och utanfér planomradet som kan hota nagot
av de definierade skyddsobjekten.

Riskidentifieringen omfattar en beskrivning av respektive riskkalla samt en initial beddmning av deras
mojliga bidrag till den 6vergripande riskbilden. Potentiella riskkdllor som ej bedéms bidra till den
totala risknivan avfardas utan att genomga den mer detaljerade riskuppskattningen.

Riskkallor inom planomrade

| dagslaget finns inga befintliga riskéllor inom planomradet. Med hansyn till att andringen av
detaljplanen enbart medfor kontors- och centrumverksamhet bedoms inte andringen medfora nagra
nya riskkallor inom planomradet.

Riskkallor utanfor planomradet

Med riskkallor utanfor planomradet avses sadana riskkéllor som kan utgoéra en fara for de identifie-
rade skyddsobjekten inom planomradet. Féljande potentiella riskkallor (redovisade i figur 9) utanfor
planomradet har identifierats i ett initialt skede.
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Figur 9. Riskkallor utanfor planomradet. Berérda fastigheter ar markerade med rod farg och Essingeleden har
markerats med orange farg. Lindhagensgatan ar markerade med gron farg.

Somliga riskkallor kan avskrivas genom en dvergripande undersokning av verksamheten och deras
hantering av kemikalier, detta presenteras da direkt i nedanstaende text med en kort motivering.

A. Essingeleden (E4)

Vaster om fastigheterna passerar Essingeleden vilken utgor primar vag for farligt gods-
transporter. Detta innebar att stora mangder transporter passerar omradet varje dag.

Pa Essingeleden transporteras amnen av alla de nio farligt godsklasserna i varierande
omfattning. Narmaste avstand fran nagon del av planomradet till Essingeleden uppgar till
drygt 100 m.

Gladan 5'7, riskutredning, M) BRAN DKONSULTEN
2025-03-24



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-06-18, Dnr 2020-04848

12 (16)

Farligt gods ar en vara eller ett &mne med sadana kemiska eller fysikaliska egenskaper att
de i sig sjalvt eller i kontakt med andra @mnen, t ex luft eller vatten, kan orsaka skador pa
manniskor, djur, egendom, miljo eller paverka transportmedlets sdkra framférande.

Hastighetsbegransningen forbi det aktuella omradet &r 70 km/h.
B. Ovriga viagar med farligt gods

Transporter av farligt gods kan dven ske mer lokalt pa sekundara transportleder for farligt
gods. | ndromrade finns det enligt Transportverkets nationella vagtransportdatabas, NVDB,
inga sekundara transportleder.

De transporter som kan ske ar darfor endast till lokala férbrukningsstallen sasom till
Octapharma samt bensinstationen beldgen sydost om berért omrade. Dessa transporter som
primart utgors av brandfarlig vatska sasom exempelvis bensin, diesel och etanol beddms inte
ske forbi berért omrade utan begrénsas till pa- och avfart till Essingeleden vid trafikplats
Kristineberg, samt Lindhagensgatan. Se figur 9 for placering av Lindhagensgatan i férhallande
till Gladan 5-6. Avstandet till Lindhagensgatan fran planomradet uppgar till ca 130 m, och
avstandet till pa- och avfart till Essingeleden uppgar till ca 200 m.

Med hansyn till erforderligt skyddsavstand kommer inte riskerna kopplade till lokala
transporter av farligt gods att utredas vidare.

C. Bussdepa SL, hantering biogas

Stockholms Lanstrafik har tidigare haft en bussdepa vaster om Essingeleden, knappt 400 m
fran de aktuella fastigheterna. Bussdepan ar riven och bedoms darmed inte utgor en risk for
planomradet.

D. Likemedelsproduktion, Octapharma

Octapharmas anlaggning ar beldgen vaster om Essingeleden och déar produceras lakemedel i
form av plasmabaserade lakemedel. Pa anldggningen hanteras processetanol, eldningsolja
samt kvdve bade i flytande form och gasform. Eftersom anldaggningen ar belagen mer én
470 m fran aktuella fastigheter sa utreds den inte vidare i denna analys.

E. Bensinstation

Pa Lindhagensgatan, ungefar 500 m fran fastigheterna, finns en bensinstation. Eftersom
detta avstand innebar att Lansstyrelsens riktlinjer om 100 m mellan bensinstation och
bebyggelse uppfylls, samt att avstandet till bensinstation ar sa pass stort kan aktuell bensin-
station avfardas som risk i fortsatt riskutredning.

F. Tunnelbana

Tunnelbanan forbi berért omrade I6per under mark och kommer darfor inte att hanteras
vidare som riskkalla i denna analys.

Riskkallor for vidare analys

Med utgangspunkt fran den genomférda riskinventeringen bedéms Essingeleden utgora den enda
riskkallan som behdver analyseras vidare. Ovriga riskkallor dr beldgna pa ett sa pass langt avstand att
de kan avskrivas utan vidare analys.

Med hansyn till de gynnsamma faktorer som finns fér berért omrade bade i form av skyddsavstand,
men dven genom att berért omrade ar skyddat av befintliga byggnader som ar uppférda intill Essinge-
leden, anses inte berdkningar av individrisk och samhallsrisk erfordras. Istallet kommer analysen att
begransas till att redovisa statistiken avseende transporter av farligt gods samt att kvalitativt beskriva
riskerna for olika olycksscenario.

Gladan 5'7, riskutredning, M) BRAN DKONSULTEN
2025-03-24



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-06-18, Dnr 2020-04848

13 (16)

Riskuppskattning

Beskrivning och statistik

En olycka pa Essingeleden med ett fordon som transporterar farligt gods kan leda till utslapp av farligt
gods, vilket kan paverka berort planomrade. For att bedéma riskerna for aktuellt planomrade har sta-
tistik och analyser fran en studie genomférd av WSP pa uppdrag av Trafikverket samt Stockholm stad

anvants. WSP genomforde under 2015 matningar pa transporter av farligt gods i Stockholmsregionen.
Matningar gjordes i maj respektive oktober pa 15 platser runt om i regionen, varav en av dessa var pa
Essingeleden (WSP, 2016).

| figur 10 nedan presenteras fordelningen av farligt gods enligt ADR-klasserna som méttes pa Essinge-
leden. De transporter som hanfors till kategorin “Endast tom ADR-skylt fram” innebar att fordonet har
styckegods eller flera laster. Normalt ska da fordonet ha skyltar pa sidorna for respektive gods, men
detta har saknats pa dessa fordon. Darav har dessa transporter inte kunnat kategoriseras vidare.
Utifran matningarna framgar det att det &r brannbara vatskor samt gaser som transporteras mest pa
Essingeleden.

Andel laster Essingeleden
100% W Mdaj (156 laster/dag) Oktober (169 laster/dag)
BO%
0% £1,8% 54.9%
4% 25,0%23 4%
13,1%12 2%
20% + " - 3 "
0,0% 0,0% 0,2% 0,6% 05% 04% 02% 03% 0,0% 00% 25% 2,3% §.6% 5.9% . 0,0% 0,0%
o || — ,
Khass 1: Klass 2: Klass 3: Klass 4: Klass 5: Klass B: Klass 7: Klass 8: Klass 9: Endast tom Ej
Explosive Gaser Brandfarfiga Brendfarliga Oxiderande  Giftiga Radiosktiva FrEtende Ovriga ADR-skylt  identiferad
amnen ach vatskor fasta dmnen amnen och  amnen och amnen ammnen farliga fram
foremal mm. organiska smittforande amnen och
peroxider amnen farema

Figur 10. Fordelning av ADR-klasser pa Essingeleden. Data hiamtad fran maj manad respektive oktober 2015.
Bildkilla (WSP, 2016).

| Figur 11 och 12 preciseras férdelningen av @mnen som registrerades pa Essingeleden under
matningarna i maj respektive oktober. Bada matningarna visar att bensin och diesel ar de primara
brandfarliga vdtskorna som transporteras, samt att metan/naturgas ar den gas som transporteras
mest frekvent pa Essingeleden.

Andel laster Essingeleden - Maj
1% Antal lasteri genomsnitt per dag: 156
SEI.% antal laster tataltunder métperioden: 4 B45
0%
60%
50%
a0% c .
105 250% 4.1% 20.4%
20% - .
10% . . . 47% 33% 3,3% 3,3% 2.4% 18% 0.8
0% _— s — — — —
Sryckegods: 1203: Bensn 1202: 1971:Metan  1972: Metan 3082: J257:Vatska, 3475:Etanol 1977 Kvave 1363:
endas: tom ADR- Diesalbransle, eller naburgas eler nalwrgas MijOfar ligt torhojd ach {loyid, fiytande) Fiygfotogen for
sky't fram diessicla gl (komprimearad) [kykd fivtande] Smne (Mymnde) temperatur |vid bensinkEndning turkinmtor
eitningsola, I efler Byer 100 °C [med mer &n 10
eler gasolja men under % etanof)
fampunit)

Figur 11. Fordelning av @mnen under maj. Bildkdlla (WSP, 2016).

Andel laster Essingeleden - Oktober
100% -
90% Antal laster i genomsnitt per dag- 169
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50% -
40% S .
0% 24,3% 23.4% 23.1%
=1 4,6% 38% 3,0% 15% 2.3% 1,3% 11%
1203: Bensin Stydeegods 10 1571:Metan 1972 Metan 3082: 3257:Varska, 3475:Etanol-  1977:Kwave 1%B7:Alkcholer
endad tom ADR- Déessiorsnsle,  eller n@wgas  elern@uwrgas  Mijofarigr farhojd och | kyid, Thyrande)
skymfram  diessiofa el (komgrimerad) (kyid, fhtance) Smne (fyIENOe) TEMperatr (vid bensinbEndning
edningsola, IS eler over 100 °C (medmer 2n 10
eler gaoija men under % etanol)

TIErTEUn )

Figur 12. Fordelning av amnen under oktober. Bildkilla (WSP, 2016).
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4.2 Riskuppskattning

Beroende pa vilken typ av farligt gods som transporteras vid en eventuell olycka varierar konsek-
venserna i hog grad. Manga typer av amnen och material ger endast en lokal paverkan i olyckans
direkta narhet, medan vissa typer av olyckor kan ge konsekvenser pa langt avstand.

Tabellen nedan presenterar bedémda generella konsekvenser for vissa utvalda olycksslag som
normalt brukar analyseras eftersom de kan ge paverkan dven pa langre avstand fran olycksplatsen.

Klass 1.1 - Massexplosiva @mnen

Klass 2.1 - Brandfarliga gaser

Klass 2.3 - Giftiga gaser

Gladan 5-7, riskutredning, MJ
2025-03-24

Pa strackan forbi planomradet forekommer i dagsldget inga
eller fa transporter med stérre mangder explosiver. En
bidragande orsak till detta ar troligtvis att intunnling for
Hagastaden utgor Tunnelkategori B och ar sdledes belagd
med restriktioner.

Med hansyn till den laga frekvensen for transporter, aktuellt
skyddsavstand samt att de befintliga byggnaderna fungerar
som en barriar mot berért omrade erfordras inga speciella
riskreducerande atgarder for att hantera denna risk.

Beroende pa vilken typ av scenario som uppstar varierar
skadeverkan av en olycka med brandfarlig gas. Jetflammor,
storre brander, gasmolnsexplosion och i ett extremfall BLEVE
kan leda till brannskador och férolyckade manniskor.

Brandfarliga gaser som transporteras som styckegods kan
leda till splitter eller kaststycken.

| aktuellt fall transporteras primart de brandfarliga gaserna
metan/naturgas som komprimerade eller kylkondenserade
gaser, men scenariot kan aven omfatta en olycka med gasol.

Aktuellt omrade ar val skyddat fér scenario med brannbar
gas. Med hansyn till att byggnaderna inom Kv Valmagan/
Lustgarden fungerar som en barriar samt det i 6vrigt langa
skyddsavstandet ar byggnaderna vél skyddade fran hoga
stralningsnivaer och eventuellt splitter/kaststycken vid
olyckor med gasflaskor bedéms ett scenario inte ge en storre
konsekvens for berort omrade.

Konsekvenserna vid ett utslapp av giftiga gaser beror pa en
rad olika omstdndigheter. Typ av utslapp (gasfas/vatskefas,
kallstyrka), vaderforhallanden, topografi och kemiska
egenskaper ar nagra avdem.

De vanliga tryckkondenserade giftiga gaserna som kan ge
paverkan pa langa avstand ar tunga (svaveldioxid och klor)
eller beter sig som tunga (ammoniak, p g a lattloslighet i
luftfuktighet).

| aktuellt fall medfor detta att spridning forsvaras mot berort
omrade som ligger pa en hogre niva an Essingeleden. Da
Essingeleden forbi berért omrade gar pa en brokonstruktion
kommer ett utslapp primart att paverka omradet under
Essingeleden.

BRANDKONSULTEN
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Klass 3 - Brandfarliga vatskor

Slutsats

Vidare fungerar dven for detta scenario byggnaderna inom
Védlmagan/Lustgarden som en barridr som minskar risken for
spridning till berért omrade.

Frekvensen for ett scenario med en giftig gas bedoms som lag
och tillgénglig statistik visar pa en mycket liten omfattning av
dessa transporter.

Vid utslapp av en brandfarlig vatska kan effekterna av
stralning och brandgaser framfor allt paverka det direkta
naromradet. Kritiska stralningsnivaer for personskador eller
brandspridning kan uppskattningsvis vara inom intervallet
15-50 m beroende pa storleken pa utslapp.

Utifran statistiken ovan ar det bensin och dieselolja som
transporteras mest frekvent fran denna ARD-klass. Tankarna
som bensin och diesel transporteras i rymmer maximalt

50 ton.

Vid ett utslapp kommer vatskan att spridas pa vagbanan och
till nedanforliggande omrade.

Vid utslapp och antandning av brandfarlig vatska bedéms inte
detta medféra nagra konsekvenserna for berért omrade med
hénsyn till det Ianga skyddsavstandet samt med hénsyn till
skyddet fran befintliga byggnader.

Avstandet till den del av berért omrade som éar direkt
exponerat fran Essingeleden ar mycket langt, 6ver 200 m.

Brandkonsulten AB anser att risknivan i berort omrade ar acceptabel utan riskreducerande atgéarder.
Detta med hansyn till bade det goda skyddsavstandet som varierar mellan ca 100 - 200 m samt med
hansyn tagen till befintlig bebyggelse vilken fungerar som en effektiv barriar vid olycka pa Essinge-

leden.

Med hansyn till de gynnsamma forutsattningarna har riskbedémningen gjorts som en férenklad
handling. Berdkning av risknivaer har ej bedomt erfordras.

Gladan 5-7, riskutredning, MJ
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