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1. Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Stockholms stad har pabérjat ett planarbete for ett omrade i 6stra delen av Farsta i sddra
Stockholm. Planomradet omfattar fastigheten Burmanstorps 1 m.fl. som idag omfattar ett
verksamhetsomrade som tidigare disponerades av Televerket och senare av Telia. Omradet ska
omvandlas till en stadsdel med en blandning av bostader, verksamheter, kontor, service och
skola. Forslaget innefattar bade nybyggnation samt omvandling av befintliga byggnader.

Efter samradet har omradet Telestaden delats in i flera detaljplaner. Denna handling utgor
underlag for detaljplanen for kvarter 5 (se markering i figur 1). Den nya detaljplanen ska utreda
forutsattningar for omvandling av befintliga kontorshus till bostader, samt nybyggnation av
flerbostadshus. Utredningen utfors separat fran dvriga planerade detaljplaner, vilket innebar
att i utredningen sa utgar byggandet av intilliggande kvarter 3 och det befintliga laghuset star
kvar.

Oster om planomradet gar Nynasvigen (védg 73) som &r klassad som en primér transportled for
farligt gods /1/. Det innebaér att sddana transporter rekommenderas att kora pa vagen. Enligt
riktlinjer fran Lansstyrelsen i Stockholms lan ska risker analyseras vid ny bebyggelse inom 150
meter fran vag med transport av farligt gods, jarnvag eller bensinstation /2, 3/. Detta medfér
att det stalls krav pa att olycksrisker forknippade med Nynadsvagen undersdks vid ny
bebyggelse inom det aktuella omradet.

Syftet med denna utredning ar att redovisa forekommande risker férknippade med
Nynasvagen samt foresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sdkerhet uppnas inom
studerat planomrade.

| ndromradet pagar ett antal plan- och exploateringsprojekt som innebar en fértdtning av
bebyggelsen utmed Nynasvagen. Med syfte att ta ett helhetsgrepp avseende riskerna fran
vagen har Stockholms stad gjort en dvergripande riskanalys som studerar hela Nyndsvagens
strackning genom Farsta /4/. Den Overgripande analysen &r tankt att utgora underlag for
kommande planprojekt utmed vagen. Nagra riskberdkningar har darfor inte gjorts for den
aktuella detaljplanen. Nar det galler risknivaer m.m. hanvisas till den dvergripande analysen.

Q. Overgripande omradesbeskrivning
| figur 2.1 redovisas det aktuella omradet Telestaden samt dess omgivning. Omradet omfattar
drygt 20 hektar av fastigheterna Burmanstorp 1:1 och 1:2 samt Farsta 2:1.

Omradet omfattar idag tva stora kvarter. Det i nordvast bendmns Vitsand och det i sydost
Marbacka, se figur 2.1. Mellan de bada kvarteren gar Agesta brovig som via en bro
sammanbinder omradet med den motsatta sidan av Nyndsvagen.

| figuren ar det aktuella planomradet som omfattar kvarter 5 inringat.
Planomradet ligger 1-2 meter hogre an Nyndsvagen.

Bebyggelsen inom planomradet utgérs av skivhus om nio vaningar tvarstallda mot
Nyndsvagen. Dar finns dven ett telekommunikationstorn, samt ett antal lagre byggnader, varav
en matsals- och aulabyggnad.
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Drevviken

Figur 2.1. Orienteringsbild som visar de tva delomrddena Vitsand och Mdrbacka med réda markeringar.
Planomrddets avgrdnsning i samrdadet redovisas med orange streckad linje. Aktuellt planomrdde (kvarter
5) drinringat med réd markering. (Kdlla: StartPM /5/).

2.1 Planerad bebyggelse
| figur 2.2 redovisas en illustrationsplan fér omradet.

Den nya detaljplanen medger att omvandla befintliga kontorshus till flerbostadshus som
kompletteras med vinkelrata byggnadskroppar mellan de befintliga husen. De nya
byggnadskropparna fungerar som skarmar mot innergardarna.

Befintliga byggnader ligger ca 25 meter fran Nynasvagen (matt fran ndarmaste vagkant). Nya
byggnadskroppar planeras som ndrmast ca 35 meter fran Nynasvagen. De befintliga
byggnaderna planeras att utformas sa att ytor inom ca 35 meter fran vagen inte utgor
bostadsytor.
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3. Riskinventering
3.1 Nynasvagen (vag 73)

3.1.1  Allmant
Nynasvagen (riksvdg 73) stracker sig mellan Stockholm och Nyndshamn och ar relativt kraftigt
trafikerad.

Pa den aktuella strackan har Nynasvagen motorvagsstandard med tva korfalt i vardera
riktningen. Utmed Vitsand gar dessutom en avfartsramp fran sédergdende korfalt mot Agesta
brovag (trafikplats Larsboda). | norrgaende riktning finns dven ett kollektivtrafikkorfalt. De
bada korriktningarna ar atskilda med en barriar (dubbla vagracken med ett dike emellan).

Den skyltade hastigheten pa vagen ar idag 80 km/h utmed omradet.

Véagen ar inte forsedd med vagracken utmed planomradet. Omradet ligger dock enligt avsnitt 2
ett par meter hégre an vagen.

Nynasvagen har idag ett trafikflode pa cirka 66 800 fordon per vardagsmedeldygn vaster om
trafikplats Larsboda och cirka 52 100 fordon per vardagsmedeldygn oster om trafikplatsen.
Drygt 12 % av trafiken utgor tung trafik.

En trafikprognos har under varen 2019 tagits fram av Movea /6/ for Farsta med basar 2040. Pa
den aktuella vagstrackan ar prognosen 67 500 fordon per vardagsmedeldygn vaster om
Larsboda trafikplats och 54 200 fordon per vardagsmedeldygn Oster om trafikplatsen. Ca 11-12
% av trafiken forvantas utgora tung trafik.

3.1.2  Farligt gods

Nynasvagen utgor en s.k. primér transportled for farligt gods, vilket innebar att Lansstyrelsen i
Stockholms lan rekommenderar att farligt gods transporteras denna vag, dven
genomfartstransporter /7/. Det finns inga restriktioner for olika farligt godsklasser. Teoretiskt
sett kan darfor transporter av i stort sett samtliga farligt godsklasser passera forbi det aktuella
omradet.

Nynadsvagens strackning med slut i Nyndshamn innebdr att majoriteten av de
genomfartstransporter med farligt gods som gar pa vagen troligtvis kommer fran, eller ska till,
hamnen i Nyndshamn. Forekomsten av farligt gods kan med hansyn till detta bedémas utifran
identifierade verksamheter utmed vadgen, atminstone i stérre utstrackning an for andra
primara farligt godsleder for farligt gods. Vilka transporttyper som gar pa vagen kan bl.a. antas
vara beroende av eventuella restriktioner kring vilka transporttyper som ar tillatna att hantera
inom hamnen.

Det finns ingen heltdckande information 6ver hur stora mangder farligt gods som tran-
sporteras pa den aktuella vagstrackan. Trafikanalys, som bl.a. ansvarar for statistik inom
omradet vagtrafik, upprattar arliga statistikrapporter 6ver den totala lastbilstrafiken, inkl.
farligt gods, pa Sveriges vagar. Utifran statistik 6ver antal transporter per farligt godsklass
under perioden 2013-2017/8/ uppskattas farligt godstransporter i genomsnitt utgéraca 1,5 %
av det totala antalet lastbilstransporter pa svenska vagar. For Nynasvagen sa skulle detta
motsvara ca 35 000 transporter med farligt gods per ar med prognostiserade trafiksiffror for ar
2040. Med hansyn till de géllande forutsattningarna for Nyndsvdgen som beskrivs ovan sa
beddms detta vara ett mycket konservativt antal transporter.

Det har genomforts ett antal kartlaggningar som ger information om vad som har
transporterats/transporteras pa Nynasvagen under olika perioder:
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- I maj och oktober 2015 genomférdes matning av antalet farligt godsfordon vid 15
matpunkter i Stockholm /9/. En av dessa matpunkter omfattar Nynadsvagen ca 3 kilometer
norr om aktuellt omrade. Matningen genomfordes via detektion med hjalp av
trafikkameror. Matningarna visar bland annat att merparten av trafiken sker utanfor
rusningstrafik samt att det ar relativt fa fordon som genomfor samtliga passager (1 700
fordon stod for 12 300 passager i maj). Pa Nynasvagen utgjorde transporterna med farligt
gods 0,8 % av den tunga trafiken. Totalt passerade under oktober 779 transporter med
farligt gods, varav ca 20 % utgjordes av styckegods. Omraknat till arsbasis sa motsvarar
detta ca 9 350 transporter med farligt gods per ar (7 380 transporter, exkl. styckegods).

- Dessutom har MSB gjort forsok att kartldgga transporterna av farligt gods i Sverige, bl.a.
under september manad 2006 da statistik over farligt godstransporter samlades in /10/.
Kartlaggningen redovisas som intervall 6ver transporterade godsmangder per farligt
godsklass. For Nyndsvagen sa uppskattas de angivna godsmangderna fran kartlaggningen
ar 2006, omraknat till arsbasis, motsvara ca 7 340-30 000 transporter med farligt gods per
ar. Detta motsvarar ca 0,3-1 % av den totala tunga trafiken pa Nynasviagen med de
trafiksiffror som redovisas ovan for ar 2015.

2011 invigde Nynas raffinaderi en terminal for naturgas (LNG) intill den nya hamnen i Norvik i
Nynashamns kommun. Denna verksamhet har genererat en relativt kraftig 6kning av farligt
godstransporter (brannbar gas) pa Nyndsvagen. Enligt en prognos som redovisas i den
miljokonsekvensbeskrivning som upprattades for terminalen /11/ uppskattas verksamheten
att kunna medféra ca 40 transporter med brannbar gas per dygn ar 2020. Atminstone delar av
transporterna fran hamnen kan inga i underlaget fran kameradetektionen, men det beror pa
transportvagen for dessa som inte ar kdnd.

LNG-transporterna kommer dels att ga till Fortum Varmes och AGA:s anlaggningar och
uppskattas framst trafikera strackorna Nyndshamn — Ldnna (ny anldggning fér Fortum),
Nyndshamn — Avesta samt Stockholm — Avesta. Hur stor andel av transporterna fran LNG-
terminalen som passerar det aktuella planomradet ar nagot oklart och beror bl.a. pa vilka
transportvagar som viljs for transporterna mot Avesta.

2020 invigde Stockholms Hamn en ny hamn for godsfartyg i Norvik i Nyndshamns kommun.
Godset transporteras vidare pa vag och jarnvag fran hamnen. Enligt en prognos som redovisas
i den miljoriskanalys som har gjorts /12/ i samband med planarbetet fér hamnen uppskattas
hamnen medféra en 6kning med ca 8 700 farligt godstransporter per ar pa Nynasvagen ar
2020.

Sammanstiillning

Den studerade informationen ar inte heltdckande, men ger anda en indikation pa hur
situationen ser ut samt hur den har fordndrats de senaste aren. | tabell 3.1 redovisas en
sammanstallning av de studerade underlagen. Tabellen redovisar uppskattat antal transporter
per farligt godsklass idag respektive for prognosaret 2040. Antalet transporter 2040 har
berdknats utifran trafikprognosen som redovisas i avsnitt 3.1.1 samt andelen farligt gods idag,
d.v.s. antalet transporter med farligt gods antas 6ka i samma omfattning som den totala
trafiken utifran de studerade kartlaggningarna.

De olika kartlaggningarna visar varierande resultat, bade med avseende pa det férvantade
totala antalet farligt godstransporter pa Nynasvagen och dven fordelningen mellan de olika
klasserna. Antalet farligt godstransporter utifran matningar via kameradetektion ar 2015 ar
mindre an halften sa manga som enligt 6vriga underlag (med undantag fér minsta
transportmangderna enligt kartlaggningen som MSB utférde 2006).
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For underlaget fran kartlaggningarna ar 2015 respektive 2006 kompletteras det uppskattade
antalet transporter med tillkommande transporter fran de nya verksamheterna i Norvik i
enlighet med beskrivningen ovan samt transporter fran LNG-terminalen. Hur stor andel av
dessa transporter som kan komma att passera aktuellt omrade pa Nynadsvagen ar mycket
osakert. Trafikverket har i sin prelimindra bedomning av antalet transporter med farligt gods
pa Tvarforbindelse Sodertorn /13/ forutsatt att samtligt transporter fran Norvik och LNG-
terminalen kommer att kdra via Tvarforbindelsen och i sadant fall inte passera studerat
omrade. Det blir darfor mycket konservativt om samtliga transporter dven forutsatts passera
aktuellt omrade. En grov bedomning ar att ungefar 25 % av transporterna fran Norvik och LNG-
terminalen passerar studerat omrade.

Tabell 3.1. Farligt gods indelat i olika klasser enligt ADR-S med uppskattat antal transporter pa
Nyndsvégen.

. Trafikanalys MSB 2006 (MAX) Kameradetektion
D Ar2015  Ar2040 Ar2015 L 2040 4. 2015 5 e
+ Norvik?* + Norvik!
1 Explosiva amnen 432 442 112 114 0 4452
2 Gaser 7315 7481 10981 14 756 654 4444
3 Brandfarliga vatskor 16 807 17 189 6 825 7 550 5459 6308
4 Brandfarliga fasta @mnen m.m. 681 697 545 620 84 161
5 Oxiderande dmnen, organiska peroxider 882 902 0 175 0 175
6 Giftiga @mnen 2178 2228 42 217 0 175
7 Radioaktiva @mnen 0 0 588 588 0 0
8 Fratande dmnen 3649 3732 5365 5840 47 523
9 Ovriga farliga amnen 1721 1760 5000 5425 1131 1582
Totalt 33 666 34431 29458 35286 7376 13 813

3.2 Larsboda industriomrade
Soder om omradet Telestaden ligger Larsboda industriomrade, se figur 2.1. Avstandet mellan
industriomradet och det aktuella planomradet &r ca 700 meter.

Stockholms stad planerar fér en utveckling av industriomradet. Bland annat etablerar Mathem
en lagerbyggnad om ca 32 000 m? inom omradet som beriknas sta klar 2022.

Utvecklingen av industriomradet ar i ett tidigt skede och det ar osékert vilka ytterligare
potentiella verksamheter som kan tillkomma och om dessa kan innefatta nya riskkallor.

Vad som kan konstateras ar att det inte har identifierats nagra riskkallor (varken befintliga eller
framtida) inom industriomradet som, med hansyn till det stora avstandet, kan paverka
personsdkerheten inom det aktuella planomradet. Larsboda industriomrade kommer darfor
inte att beaktas vidare i denna utredning.

1 Tillkommande transporter pga. LNG-terminal och hamnen i Norvik (antaget 25 % av féljande transportméngder): klass 1: 10,
klass 2: 15 100, klass 3: 2 900, klass 4: 300, klass 5: 700, klass 6: 700, klass 7: 0, klass 8: 1 900, klass 9: 1 700, Totalt: 23 310

2 Antal transporter klass 1 uppskattas utifrén nationell statistik med hénsyn till osikerheter om kartléggningen 2015 téicker in
dessa transporter eftersom transporter lastade med explosiva dmnen (klass 1) séllan skyltas eftersom lasten bland
annat dr mycket stéldbegdrlig.
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4, Identifiering och beskrivning av risker
De olycksrisker som kan paverka den planerade bebyggelsen ar forknippade med transporter
av farligt gods pa Nynasvagen.

Avstandet till planerad bebyggelse bedoms ge ett betryggande skydd mot olycksrisker
forknippade med 6vrig trafik pa Nynasvagen, t.ex. avakning och fordonsbrand.
Konsekvensomradena for olycksrisker forknippade med 6vrig trafik dr sa begrdnsade att de
inte beddms leda till konsekvenser for planerad bebyggelse och beaktas darfor inte vidare.

4.1 Olycka med farligt gods Nynasvagen

Farligt gods ar en vara eller ett amne med sadana kemiska eller fysikaliska egenskaper att de i
sig sjalv eller i kontakt med andra @mnen, t.ex. luft eller vatten, kan orsaka skada pa
manniskor, djur och miljo eller paverka transportmedlets sdkra framférande. Konsekvenserna
av en olycka med farligt gods ar dock kraftigt beroende av vilken farligt godsklass som &r
inblandad i olyckan. Med avseende pa manniskors sdkerhet sa begransas risken for skador till
naromradet kring olycksplatsen for ett flertal av de farliga @mnena. For enstaka amnen kan
konsekvenserna av en olycka dock bli mycket omfattande.

Med hénsyn till potentiella skadeavstand sa ar det huvudsakligen olycksscenarier forknippade
med foljande farligt godsklasser som behdver beaktas i den fortsatta planeringen av det
aktuella omradet:

- Klass 1. Explosiva @mnen

- Klass 2.1. Brannbara gaser

- Klass 2.3. Giftiga gaser

- Klass 3. Brandfarliga vatskor

- Klass 5. Oxiderande amnen och organiska peroxider

| nedanstaende avsnitt redovisas en 6vergripande beskrivning av olycksscenarier forknippade
med respektive farligt godsklass enligt ovan. Konsekvensomradena for olycka med 6vriga
klasser ar sa begransade att de inte beddms leda till konsekvenser inom planomradet och
behover darfor inte beaktas vidare.

411  Klass 1. Explosiva 8mnen

En olycka med transport av vissa typer av explosivdmnen kan leda till mycket omfattande
explosioner antingen till foljd av stora pakanningar eller till f6ljd av fordonsbrand som sprids
till lasten. Konsekvenserna av olyckan ar beroende av mangden som exploderar, vilket i sin tur
beror av hur mycket explosivimne som transporteras. Den maximala transportmangden pa
vag ar 16 ton massexplosivt amne. Andelen transporter som rymmer maximal transportmangd
beddms dock vara mycket begransad. Enligt en kartlaggning som upprattades inom projektet
for overdackning av E4/E20 vid Norra Stationsomradet i Stockholm /14/ bedéms ca 95 % av
alla transporter med explosivamnen i Stockholms |an rymma mindre an 2 ton.

Enligt tabell 3.1 utgdr antalet transporter med explosivdmnen en mycket begransad andel av
det totala antalet farligt godstransporter (0-2 %). Det géllande regelverket for transporter av
farligt gods, ADR -S /15/, anger dessutom detaljerade och omfattande regler fér hur explosiva
amnen skall férpackas och hanteras vid transport for att reducera sannolikheten for explosion.

Sannolikheten for att en explosion ska intrdffa pa den aktuella strackan av Nynasvagen
beddms vara extremt I3g. Trots potentiella stora konsekvenser sa bedéms olycksscenariot
innebara ett mycket litet bidrag till den sammanvéagda risknivan utmed vagen. De atgarder som
kravs for att begransa konsekvenserna vid en stor explosion omfattar antingen stora
skyddsavstand alternativt omfattande byggnadstekniska atgarder med kraftig forstarkning av
barande konstruktioner m.m.
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Med hénsyn till den mycket Iaga paverkan pa risknivan bedoms det inte vara rimligt att vidta
byggnadstekniska atgarder for explosioner for planerad bebyggelse inom det studerade
omradet dven om bebyggelsen inte uppfyller de, av Lansstyrelsen, rekommenderade
skyddsavstanden. Motsvarande bedémning har dven genomforts i tidigare planuppdrag i
anslutning till Nynasvagen.

412  Klass 2.1. Brannbara gaser

En olycka med brannbar gas kan innebara att gas lacker ut och antdnds eller att en gastank
utsatts for utvandig brand vilket hettar upp gasen sa att den expanderar snabbt och spranger
tanken. Beroende pa utslapps- och antandningsscenario kan konsekvenserna av olyckan
variera. Vid stora utsldapp kan skadeomradena 6verstiga 100-200 meter. Oskyddade personer
utomhus l6per storst risk for att forolyckas, men olyckan kan dven leda till brandspridning till
kringliggande bebyggelse.

Pa Nynasvagen beddms det kunna forekomma ett relativt stort antal transporter med
brannbar gas (9-56 % gaser enligt tabell 3.1). Den nya LNG-terminalen i Norvik férvantas
medfdra en kraftig 6kning av transporterna pa Nynasvagen, se tabell 3.1.

Brannbara gaser transporteras normalt trycksatta i tankvagnar eller i fardiga flaskpaket, vilket
innebar att behallarna har hogre hallfasthet dn vanliga tankar for t.ex. bensintransporter.
Sannolikheten for utslapp till féljd av en olycka beddms darfér vara mycket lag.

Med hansyn till konsekvensomradena for storre skadescenarier med brannbar gas samt det
stora antalet transporter sa uppskattas den sammanvagda risknivan utmed Nynasvdgen
forknippad med transporter av bréannbara gaser vara relativt omfattande. Det ar hogst troligt
att dessa olycksrisker behover hanteras vid exploatering utmed vagen. De atgarder som kravs
for att begransa konsekvenserna av storre olyckor med brannbar gas omfattar antingen stora
skyddsavstand alternativt byggnadstekniska atgarder som syftar till att begrdnsa spridning av
gaser eller brand in i byggnaderna samt att 6ka mdojligheten att utrymma byggnaderna dven
vid en olycka pa vagen. Se vidare avsnitt ”Riktlinjer for fortsatt planering”.

413 Klass 2.3. Giftiga gaser

Giftiga gaser behover inte “aktiveras” genom antandning for att bli farlig. De ar farliga sa snart
den lacker ut. Beroende pa vind och topografi kan gasen spridas langa strackor och fortfarande
ha dodliga koncentrationer. Vid storre utsldpp kan manniskor bade utomhus och inomhus
skadas eller omkomma pa upp till flera hundra meters avstand fran utslappet.

Andelen gastransporter som rymmer giftig gas ar generellt mycket I3g. | den kartlaggning som
utfordes av MSB ar 2006 (och som redovisar klass 2 uppdelad pa respektive undergrupp)
redovisades mycket begrdansade transportméangder av klass 2.3 pa samtliga svenska vagar med
undantag for vissa specifika vdagar dar mangderna kan bli relativt omfattande.

| Stockholmsregionen var transportmangderna i allmdnhet mycket begransade och pa
Nyndsvagen redovisades inga transporter av giftig gas 6ver huvud taget /9/.

Aven giftiga gaser transporteras normalt trycksatta i tankar vilket innebér att sannolikheten for
utslapp vid en olycka minskar.

Sannolikheten for ett utslapp av giftig gas pa Nynasvagen beddms vara extremt lag. Trots
potentiella stora konsekvenser sa bedéms olycksscenariot innebara ett mycket litet bidrag till
den sammanvagda risknivan utmed vagen. De atgarder som kan vidtas for att begrdnsa
konsekvenserna av olyckor med giftig gas omfattar antingen stora skyddsavstand alternativt
byggnadstekniska atgdrder som syftar till att begransa spridning av gaser in i byggnaderna
samt att 6ka mojligheten att utrymma byggnaderna dven vid en olycka pa vagen.
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Med hénsyn till den mycket Iaga paverkan pa risknivan bedoms det inte vara rimligt att vidta
specifika byggnadstekniska atgarder for giftig gas for den planerade bebyggelsen inom det
studerade omradet dven om bebyggelsen inte uppfyller de, av Lansstyrelsen,
rekommenderade skyddsavstanden. Det bor dock observeras att atgarderna kan komma att
behdvas med hansyn till andra olycksrisker (t.ex. brannbara gaser) och da ar det endast
positivt att atgdrderna dven reducerar konsekvenserna av denna olycksrisk.

414  Klass 3. Brandfarliga vatskor

Brandfarliga vatskor utgor en stor andel av det totala antalet transporter av farligt gods pa
Sveriges vagar, 20-74 % enligt tabell 3.1. En stor del av transporterna utgors av tankbilar med
drivmedel till bensinstationer m.m.

En betydande del av skadeomradet omfattas av sjalva pdlens utbredning utanfoér vagbanan.
Om vagen ligger hogre an omgivningen kan konsekvensomradet dock utdkas eftersom
utslappet riskerar att rinna mot bebyggelse.

Pa motsvarande satt minskar konsekvensomradet om végen ligger lagre an omgivningen.
Nivaskillnaden begransar da utbredningen av pélen samtidigt som den utgor en avskdrmande
barridr som begransar varmestralningsnivan mot omgivningen. Nivaskillnaden mellan
Nynasvagen och det aktuella planomradet innebar en relativt omfattande reduktion av
skadeomradet.

Transporter av brandfarliga vatskor bedéms kunna vara relativt vanligt forekommande pa
Nyndsvagen. Riskbidraget fran detta scenario beddms darfor vara relativt omfattande inom
delar av planomradet.

De atgarder som kan vidtas for att begransa konsekvenserna omfattar byggnadstekniska
atgarder som syftar till att begransa spridning av brand in i byggnaderna samt att 6ka
mojligheten att utrymma byggnaderna dven vid en olycka pa vagen. Nivaskillnaden mellan
vagen och planomradet innebar dock att riskbidraget sjunker relativt fort med avstandet. Vid
avstand 6ver 30 meter fran vdagen beddms riskbidraget vara sa lagt att det inte ar rimligt att
vidta specifika byggnadstekniska atgarder som skydd mot olycka med brandfarliga vatskor.
Avstandet i kombination med gallande nivaskillnad bedéms ge ett betryggande skydd mot
identifierade olycksrisker. Se vidare avsnitt “Riktlinjer for fortsatt planering”.

415 Klass 5. Oxiderande damnen och organiska peroxider

En olycka med utslapp av oxiderande amnen eller organiska peroxider leder normalt inte till
nagot foljdscenario som innebar allvarliga personskador. Det finns dock dmnen inom denna
farligt godsklass som, om de kommer i kontakt med brannbart, organiskt material (t.ex. bensin,
motorolja etc.), kan leda till sjalvantandning. Blandningen kan till och med innebéra ett
explosionsartat brandférlopp som liknar en stor massexplosion.

Andelen transporter som rymmer dmnen ur klass 5 ar generellt 13g. Enligt tabell 3.1 utgor
transporter av klass 5 0-3 % av det totala antalet farligt godstransporter /9/.

| den kartlaggning som utfordes av MSB ar 2006 redovisades inga transportmangder av klass 5
pa Nynasvagen /10/. Vidare sa ar det en mycket begransad andel av amnen ur denna klass som
kan leda till kraftiga brand- och explosionsforlopp. Majoriteten av dessa @mnen ar inte tilldtna
att transportera pa vag utan att man t.ex. vidtar atgérder som stabiliserar amnet for att minska
reaktionsbendgenheten /15/.
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Olycka med oxiderande amnen eller organiska peroxider bedéms utifran ovanstaende
beskrivning innebara ett mycket litet bidrag till den sammanvagda risknivan utmed
Nynasvagen. De atgarder som kravs for att begrdansa konsekvenserna motsvarar de som
redovisas for explosivimnen. Aven for detta skadescenario sa beddms det, med hansyn till den
mycket |aga paverkan pa risknivan, inte vara rimligt att vidta byggnadstekniska atgarder inom
det studerade omradet aven om bebyggelsen inte uppfyller de, av Lansstyrelsen,
rekommenderade skyddsavstanden.

5. Riskvardering

5.1 Allmant
Nedan gors en 6vergripande riskvardering utifran ovanstdende riskbeskrivning samt
berdkningar och slutsatser fran den 6vergripande analysen fér omradet.

Det fors dven ett resonemang om persontdtheten i omradet.
5.2 Persontdthet i omradet

Inom planomradet planeras for ca 400 bostdder samt parkeringsgarage under mark. | tabell 5.1
redovisas ungefarliga avstand mellan Nynasvagen och planerad bebyggelse.

Tabell 5.1. Avstand mellan Nyndsvédgen och planerad bebyggelse.

Avstand till Uppskattning av personantal

Verksamhet Nyndsvagen Kommentar

(m)

Befintlig bebyggelse, skivhus som ar tvarstéllda Antagande att det bor i genomsnitt 2,5

mot Nyndsvdgen, som ska omvandlas till personer per bostadsldgenhet medfor
bostader ligger ca 25 m fran vagen. totalt ca 1 000 boende inom
Byggnadsytor inom ca 35 m fran vagen utformas  planomradet.

Bostider 2535 dock inte som bostadsytor utan utgér trapphus
m.m.

Nya vinkelrdta byggnader placeras mellan de
befintliga husen, ca 35 m fran vagen.

Sammanlagt ca 400 bostadsldgenheter (1-4 rok).

50 personer per hektar (10 000 m?)

Narmast Nynasvagen behalls naturmark.
v g brukar férutsattas inom obebyggda ytor

Ytor utomhus dér folk Planerade ytor for vistelse utgors av trottoar . y
- . - . . med stadigvarande vistelse. Personer
kan forvantas vistas 35 och markparkering som ej ar stadigvarande 5
N . o . utomhus utgdr personer som redan
stadigvarande vistelse. Gardar m m planeras bort fran R X z .
- vistas i omradet, dvs. som finns
Nyndsvagen.

medtagna i ovan angivna personantal.

5.3 Slutsatser utifran riskvardering

For en stracka av Nyndsvagen pa ca 1,5 kilometer har enligt tidigare en separat riskanalys
genomforts dar samhallsrisken utmed védgen studerats /4/. Analysen har tittat pa ett framtida
scenario med planerade exploateringar utmed vagen, daribland Telestaden, samt ett framtida
nollalternativ dar nu gallande detaljplaner utmed vagen antagits vara realiserade.

En 6vergripande studie av individrisk har ocksa gjorts. Denna visar att individrisken bedoms
kunna hamna strax inom ALARP inom ca 55 meter fran narmaste korbana, d.v.s. pa avstand
stdrre 4n 55 meter ar individrisken accetabel (< 107 per &r). Inom ca 30 meter fran vigen dkar
individrisken relativt mycket och hamnar nira mitten av ALARP-omradet (10°® per &r).
Individrisken hamnar aldrig p& en oacceptabel niva (>10 per &r).
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| figur 5.1 redovisas den berdknade samhallsrisken utmed Nynasvagen. Berdkningarna utgar
fran trafikmangder for prognosaret 2040 (se tabell 3.1) dar antalet farligt godstransporter
baseras pa matningar (via kameradvervakning) fran 2015. Utifran synpunkter erhallna fran
Lansstyrelsen sa har antalet farligt godstransporter for prognosar 2040 baserats pa antalet
transporter utifran kameradetektion som kompletteras med féljande:

- antal transporter med explosivdmnen uppskattas utifran nationell statistik eftersom
det troligen finns ett stort morkertal nar det galler transporter med explosivimnen

- transporter fran LNG-terminalen i Nyndshamn

- transporter fran Norvik

Samhillsrisken presenteras for nollalternativet 2040, d.v.s. enbart med befintlig bebyggelse,
samt for utbyggnadsalternativet 2040, med planerade exploateringar och kvarvarande
befintlig bebyggelse.

Samhallsrisk

1,0E-03

1,0E-04

1.0E-05

1,0E-08

1,0E-07

Frekvens (per ar)

1,0E-08 1
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1,0E-11
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1,0E-12

Antal omkomna (N)

I e MSB: Ovre kriterie e MSB: Undre kriterie = = Nollaltemativ 2040 e Utbyggnadsalternativ 2040

Figur 5.1. Samhdllsrisk utmed Nyndsvdgen. Underlag fran kameradetektion kompletterat med trafik
till/fran hamnen i Norvik, LNG-terminalen i Nyndshamn samt transporter med explosiva émnen
utifrdn nationell statistik. (Utdrag ur /4/)
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Med avseende pa berdknad samhallsrisk bedéms risker forknippade med transporter av farligt
gods pa Nyndsvagen innebara en betydande paverkan inom omradet. Risknivan ligger mellan
de bada kriteriegrianserna, i den s k ALARP3-zonen, vilket innebér att man ska striva efter att
sanka risknivan sa langt det ar mojligt. Risknivan ar hogre for utbyggnadsalternativet an
nollalternativet. Det beror pa att persontdtheten inom stora delar av omradet utmed
Nyndsvagen, sarskilt pa den ostra sidan, idag ar |ag och att befintlig bebyggelse ligger langre
fran vdgen an vad planerade exploateringar innebar. Anledningen till att risknivan for
nollalternativet anda &r sa pass hog ar att géllande detaljplan pa den vastra sidan av
Nynasvagen tillater en hog exploateringsgrad.

Sambhallsrisken ligger inom den nedre halvan av ALARP. Den hoga risknivan beror bland annat
pa den stora forekomsten av gaser. Med hansyn till avstandet mellan Nynasvagen och
kringliggande bebyggelse kommer olyckshandelser med brandfarliga vatskor innebara
begransade konsekvenser.

Planomradet bedéms inte innebéara sadana forutsattningar sa att riskpaverkan kan férvantas
vara storre eller mindre an vad den Gvergripande analysen utgatt ifran. Det innebér att risker
fran vagen bor sdnkas sa langt det ar rimligt och maojligt. Nedan foéreslas darfor
sdkerhetshojande atgarder for att hantera identifierade risker.

6. Riktlinjer for planerad bebyggelse

6.1 Placering av verksamheter och utformning av omradet

Vid lokalisering i ett utsatt omrade bor man alltid stréva efter att lokalisera bebyggelsen pa ett
tillrackligt stort avstand fran eventuella storningskallor. Lansstyrelsens rekommenderade
skyddsavstand enligt gillande riktlinjer /3/ bor anvandas som riktvarden for placering av
verksamheter. Avsteg innebar generellt krav pa kompletterande byggnadstekniska atgarder.

Foreslagen bebyggelse innebar i vissa delar att avsteg fran Lansstyrelsens rekommenderade
skyddsavstand gors. Det galler framforallt bostader, forskolor och skola som placeras inom 75
meter fran Nynasvagen. Verksamheten innebar dock ingen stadigvarande vistelse eller hog
persontdthet. Med hansyn till detta brukar denna typ av markanvandning normalt kunna godta
en hogre riskniva. Dessutom sa finns mojligheter att utforma denna bebyggelse sa att den
innebar en skyddande barridar mot bakomliggande bebyggelse och ddrmed minskar paverkan
mot planerade bostader.

For att acceptera foreslagen bebyggelse som ligger inom rekommenderade skyddsavstand fran
Nynasvagen behover kompletterande byggnadstekniska atgarder vidtas, se nedan.

Positivt for planen ar att marknivan utmed stora delar av planomradet ligger hégre an
Nynasvagen vilket medfér en reducerande effekt vid olycka pa vagen.

6.2 Byggnadstekniska atgarder

Enligt ovan sa bedoms foreslagen bebyggelse inom det aktuella planomradet medféra behov
av kompletterande byggnadstekniska atgarder. Omfattningen av atgarderna ar beroende av
hur mycket avstanden underskrids samt vilka olycksrisker som ska beaktas. Syftet med
atgarderna ar att reducera det “nettotillskott” av odnskade handelser som avsteget medfor i
forhallande till om riktlinjerna skulle foljas.

3 As Low as Reasonably Practicable
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Utifran beskrivningarna i avsnittet “Sakerhetshdjande atgarder” i den overgripande analysen
/4/ redovisas nedan en sammanstallning av atgarder som bedéms nédvéndiga att genomfora
for att uppna en acceptabel sakerhet inom planomradet. De olycksrisker som huvudsakligen
behover hanteras utgors av olycka med brdnnbar gas (klass 2.1) respektive olycka med
brandfarlig vatska (klass 3).

| figur 6.1 redovisas rekommenderade restriktionerna och byggnadstekniska atgarderna som
funktion av avstandet till Nyndsvagen (avstandet utgar fran ndrmaste vagkant).

Observera att samtliga byggnadstekniska atgarder omfattar exponerad bebyggelse. Byggnader
eller fasader som skyddas av antingen topografi eller framforvarande bebyggelse omfattas inte
av redovisade atgarder. Atgarderna avser ny bebyggelse samt vid andrad markanviandning for
befintlig bebyggelse.

| -Fénster och glaspartier mot Nynésvagen utfdrs sa att de &r intakta vid
en explosion med motsvarande 100 kg dynamit (skydd mot
gasmolnsexplosion).

-Fonster och glaspartier ska, utéver skydd mot gasmolnsexplosion,
utforas sa att de klarar en temperatur pa minst 300°C under ca 30
minuter.

Y
-Fonster och glaspartier mot
innergardar skyddas av
framforliggande byggnader och kan
utforas utan sarskilda krav.

< 50 m: Troligt behov av fonster och glaspartier i explosionsresistent
klass ER1 enligt EN 13541 som dessutom uppfyller 300/30-krav.

Figur 6.1. Illlustration av restriktioner och byggnadstekniska dtgdrder inom planomrddet kvarter 5 i
Telestaden.

> 75 meter fran Nyndsvigen:
- Bebyggelse kan utforas utan sarskilda krav pa sakerhetshdjande atgarder.

< 75 meter fran Nyndsvigen rekommenderas foljande byggnadstekniska atgarder for
bostadshus:

- Fran utrymmen for stadigvarande vistelse inom byggnader som vetter direkt
mot Nynasvagen utan framforliggande bebyggelse ska det finnas atminstone en
utrymningsvag som mynnar bort fran vagen. Detta for att mojliggéra utrymning
av byggnaderna vid hiandelse av en olycka pa Nynasvagen.

Féreslagen byggnadsutformning och -disposition innebdr att fran samtliga
ldgenheter i byggnader som vetter direkt mot Nyndsvdgen sG méjliggérs

utrymning mot skyddade innergdrdar och vidare bort fran végen.

- Friskluftsintag till utrymmen for stadigvarande vistelse ska placeras mot en trygg
sida, d.v.s. bort fran Nynasvadgen alternativt pa byggnadernas tak.
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Ventilationssystemet bor utformas sa att det pa ett enkelt satt kan stdngas av,
exempelvis genom central nddavstangning. Mekanisk ventilation utfors med
manuell avstangning.

Fasader ska utforas i obrannbart material mot Nynasvagen.

Fonster och glaspartier mot Nynasvagen utfors sa att de férhindrar
splitterverkan vid en explosion med karakteristiska tryck och impulstathet
motsvarande 100 kg dynamit (skydd mot gasmolnsexplosion).

Fér fasader som vetter direkt mot Nyndsvigen bedéms kravet t.ex. kunna
uppnds genom att utféra fénster och glaspartier i explosionsresistent klass ER1
enligt EN 13541 inom 50 meter frén véigen. Over 50 meter frén viigen bedéms
hdrdade och laminerade glas utgéra ett tillréickligt skydd.

Ur riskhdnseende sa accepteras att aktuella fénster utférs 6ppningsbara.
< 40 meter fran Nynasvagen ska fonster och glaspartier dessutom, utéver skydd
mot gasmolnsexplosion, utféras sa att de klarar en temperatur pa minst 300°C

under ca 30 minuter.

Bostader och kommersiella lokaler ska inte placeras narmare Nyndsvagen an
ca 35 meter fran narmaste vagkant.

Forskolor far inte placeras sa att de vetter direkt mot Nyndsvagen.

Slutsatsen av genomférd utredning ar att nivan for samhallsrisk utmed Nynasvagen ar relativt
hog. Storst paverkan pa risknivan har olyckor med brannbara gaser. Om féreslagna atgarder
vidtas dr bedomningen att planférslaget kan accepteras utan att méanniskor inom omradet
utsatts for onodigt stora risker.
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