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SAMMANFATTNING

Ett planforslag pa exploatering av kv. Primus pé Lilla Essingen 1 Stockholm har tagits
fram. Planforslaget innebér att befintlig bebyggelse i form av mindre industrier och
kontor delvis ska erséttas av bostadsbebyggelse 1 form av flerbostadshus. Delar av
befintlig kontorsbebyggelse kommer dock att behallas.

Omradet angransar till Essingeleden och enligt framtaget planforslag kommer ny
bebyggelse att upprittas pa ett avstdnd av knappt 50 m fran vigen. Ett flertal lagar och
styrande dokument anger att olycksrisker ska beaktas vid ny bebyggelse. Lénsstyrelsen i
Stockholm stiller krav pé att riskerna i analyseras vid planldggning inom 100 meter fran
vig. Med anledning av detta genomf0rs 1 detta skede en inledande riskanalys for kv.
Primus.

Syftet med den inledande analysen ar att 6versiktligt utvirdera vilken hidnsyn som
behover tas till identifierade risker 1 den fortsatta planeringen samt hur detta kan
paverka utformning och anvéndning av bebyggelsen.

Riskobjekt som har identifierats kunna paverka aktuellt omrade ar:
e Essingeleden, vilken utgdr primér transportled for farligt gods
e Sjotrafiken pad Malaren, paseglingsrisken
e Batuppldggningsplats inom planomradet

I den inledande analysen har olycksscenarier kopplade till de olika riskobjekten
identifierats. En uppskattning av riskerna, d.v.s. sannolikhet och konsekvens, for
respektive olycksscenario har gjorts i syfte att faststilla vilka olycksscenarier som
beddms kunna medfora skadliga konsekvenser for manniskor i planomradet och som
dérigenom maste tas i beaktande vid fortsatt planering.

Det finns ett antal olycksscenarier forknippade med transporterna av farligt gods pa
Essingeleden som bedoms kunna medfora allvarliga konsekvenser for de som vistas i
planomrédet. Till dessa hor framst explosion (olycka med farligt gods klass 1) samt
storre utsldpp av giftiga eller brannbara gaser (klass 2). Vid planering av omradet
ndrmast Essingeleden (mellan vdg och ndrmaste byggnad) kan det dven vara aktuellt att
beakta utsldpp och antdndning av brandfarlig vétska (klass 3) om det planeras ytor som
bedoms kunna uppmérksamma till stadigvarande vistelse, som t.ex. uteserveringar eller
lekplatser. Batuppldggningsplatsen jamstélls med parkeringsplatser och betraktas inte
som ytor for stadigvarande vistelse.

Den nya bdtuppldggningsplatsen planeras att placeras 1 anslutning till, samt delvis under
Gamla Essinge Brovig. Placeringen innebér att avstidndet till ndrmaste nya byggnad blir
8 meter. Avstandet bedoms ge ett erforderligt skydd mot brandspridning mellan
batupplaggningsplats och byggnader, vilket innebar att olycksrisken ej behdver studeras
vidare.
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Vid utformning av batupplaggningsplatsen ska dock foljande &tgérder hanteras vilket
gér utgér frin en utredning som upprittats av Brandkonsulten AB, daterad 2006-12-20:

e Med hinsyn till att personer pd Gamla Essinge Brovig ej ska paverkas av
eventuella flammor ska avstdndet mellan véigen och bétar inom
batuppliaggningsplatsen ej understiga 5 meter.

e  Omradet ska dessutom utformas sé att det ar latt att identifiera en eventuell
brandhérd samt att det finns mdjlighet for riddningstjansten att latt utfora en
slackinsats.

Antalet lastfartyg som passerar forbi aktuellt planomrade bedoms vara mycket
begrinsat. Daremot dr smébatstrafiken mycket hog och dessutom kan det forekomma
medelstora fartyg, i storleksordningen Drottningholmsfarjorna. Péseglingsrisken for
fritidsbdtar och medelstora fartyg bor beaktas och ldmpliga atgéarder vidtas dé flera av
bostadshusen delvis ér beldgna ute i vattnet.

For att kunna precisera behov och omfattning av eventuella dtgdrder maste risknivan 1
omradet berdknas. For detta krivs berdkningar av olycksfrekvens och konsekvens for
respektive olyckshéndelse. I denna analys har inga berdkningar genomforts. Darigenom
har atgirder som kan komma att bli aktuella belysts. Det ska dock poédngteras att dessa
atgdrder inte utgor specifika krav i detta projekt.
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1 INLEDNING
1.1 Bakgrund

Det finns planer pa att exploatera kvarteret Primus pé Lilla Essingen i Stockholm. Idag
bestar omradet av kontors- och industribyggnader. Enligt den nya detaljplanen planeras

ca 400 nya bostadsldgenheter i omradet. Delar av kontorsbebyggelsen kommer att
behallas.

Omradet angrinsar till Essingeleden, vilken utgdr primér transport for farligt gods. Detta
stéller krav pé att olycksrisker forknippade med vigen undersoks vid ny bebyggelse. |
denna analys vérderas risker oversiktligt i syfte att erhalla ett bra underlag for beslut om
fortsatt planering och utformning av omradet. Aven &vriga riskkillor i anknytning till
omradet beaktas i denna analys.

1.2 Syfte

Syftet med riskanalysen &r att undersoka ldmpligheten med aktuellt planférslag genom
att utvirdera vilka risker som ménniskor inom det aktuella omradet kan komma att
utsdttas for samt i forekommande fall foresla hur risker ska hanteras sé att en acceptabel
sdkerhet uppnas.

1.3 Omfattning

Analysen omfattar endast plotsliga och ovéntade hdandelser med akuta konsekvenser for
liv och hilsa for minniskor som vistas inom det studerade omrédet. I analysen har
hinsyn inte tagits till langsiktiga effekter av hélsofarliga &mnen, buller eller miljofarliga
utslapp.

Trafikanter pd omgivande vigar och battrafikanter 1 Mélaren omfattas inte av analysen.

1.4 Underlag

Underlag till denna riskanalys utgdr situationsplan dver kv. Primus framtagen av
Rosenbergs Arkitekter, daterad 2009-11-30 (se figur 3.2).

Utlatandet Kv. Primus, analys vid etablering invid Essingeleden och under Gamla
Essinge Brovdg, upprittat av Brandkonsulten AB 2006-12-20 /1/, vilken behandlar
etablering av batupplaggningsplats under Essingeleden har legat till grund for
riskbeddmning av uppliggningsplatsen.
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1.5 Metod

1.5.1 Riskinventering

Inledningsvis gors en inventering av riskkéllor i anslutning till det studerade omrédet.
Riskkéllorna beskrivs och forekommande hantering/transport av farliga dmnen kartldggs
och redovisas. Inventeringen utgdr sedan grunden for den fortsatta analysen.

1.5.2 Inledande analys

Utifrén genomford inventering gors en sammanstillning av mojliga handelser
(olycksrisker) som kan paverka manniskor inom det studerade omradet. For
identifierade hindelser gors en kvalitativ bedomning (inledande analys) av mojliga
konsekvenser for personer inom omrédet. En grov bedomning gors dven av
sannolikheten for att en olycka ska intréffa. Syftet med den inledande analysen ar att
idenfiera vilka olycksrisker som beddms kunna pdverka risknivn inom planomradet i
séddan utstrickning att de behover studeras mer detaljerat.

I den inledande analysen anges inga forslag pa specifika dtgérder. Detta beror pd att
analysen endast dr oversiktlig och utgér darfor ett for bristande underlag till forslag pa
atgirder. Dock kommer en diskussion kring moéjliga atgérder att féras som underlag for
den fortsatta planeringen.

2 FORUTSATTNINGAR

2.1 Lagstiftning och riktlinjer

2.1.1 Riskhansyn vid fysisk planering

Ett flertal olika lagar reglerar nar riskanalyser skall utféras. Enligt Plan- och bygglagen
(1987:10) skall bebyggelse lokaliseras till mark som &r ldmpad for &ndamélet med hén-
syn till boendes och Ovrigas hélsa. Sammanhéllen bebyggelse skall utformas med hén-
syn till behovet av skydd mot uppkomst av olika olyckor. Oversiktsplaner skall redovisa
riskfaktorer och till detaljplaner ska vid behov en miljokonsekvensbeskrivning tas fram
som redovisar paverkan pa bland annat hélsa. Utférande av miljokonsekvensbeskrivning
regleras 1 Miljobalken (1998:808).

Lansstyrelsen 1 Stockholms 1dn anger 1 Rapport 2000:01 “Riskhédnsyn vid ny bebygg-
else” /2/ att om bebyggelse planeras inom ett avstdnd mindre &n 100 meter frén vag for
transport av farligt gods eller jarnvég s skall en riskanalys utgora ett av beslutsunder-
lagen i1 plandrendet. Vidare rekommenderas olika skyddsavstand vilka redovisas i tabell
2.1. For att undvika risker forknippade med urspdrning och olyckor med petroleum-
produkter rekommenderas dessutom att 25 meter ndrmast jairnvag och vig med transport
av farligt gods lamnas byggnadsfritt. I rapporten konstateras dven att risksituationen i
vissa fall kan behdva utredas dven utanfér 100 m.
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Rekommenderade skyddsavstand omfattar markomraden som ej &r skymda av topografi
eller annan bebyggelse. Dessa parametrar kan paverka, bade 6ka och minska, behovet av
skyddsavsténd.

Tabell 2.1. Av Ldnsstyrelsen i Stockholms lin rekommenderade skyddsavstand till vigar med transporter
av farligt gods.

Typ av bebyggelse Avstand
Tat kontorsbebyggelse 40m
Sammanhallen bostadsbebyggelse 75m
Personintensiv verksamhet 75m

De angivna skyddsavstanden anger det minsta avstdnd som bor héllas mellan bebyggelse
och riskobjekt. Avsteg kan géras om risknivan bedoms som lag eller om man genom att
tillimpa sdkerhetshdjande dtgérder kan sénka risknivan.

En revidering av Rapport 2000:01 péagér. Detta sker efter det att Lansstyrelserna i Skine
1an, Stockholms 14n och Vistra Gotalands ldn tillsammans har arbetat fram en riskpolicy
for markanvandning intill transportleder for farligt gods /3/. Riskpolicyn innebér att
riskhanteringsprocessen ska beaktas 1 framtagandet av detaljplaner inom 150 meter fran
en transportled for farligt gods, jamfort med tidigare 100 meter.

2.1.2 Ovrig lagstiftning

Forutom ovanstdende lagar och riktlinjer forekommer ytterligare ett antal lagar och
foreskrifter avseende risk och sékerhet som kan vara relevanta i plandrenden. Dessa
berdr i1 forsta hand hantering och rutiner for olika typer av riskkillor som kan vara védrda
att beakta. Exempelvis sa ger Myndigheten for Samhéllsskydd och Beredskap, MSB
(tidigare Rédddningsverket) ut foreskrifter for hantering av olika brandfarliga och
explosiva &mnen.

Vidare hanterar Lag (2003:778) om skydd mot olyckor olika verksamheters ansvar for
att upprétthalla ett tillfredsstéllande skydd mot olyckor. En konsekvens av denna lag
som kan vara av sérskilt intresse i plandrenden &r om det i anslutning till planomradet
finns anldggningar vilka klassas som “farliga verksamheter” enligt kap 2:4 1 denna lag.
Sddana verksambheter dr dlagda att vidta nddvéndiga atgirder for att hindra eller be-
griansa olyckor och de dr dven skyldiga att analysera risker och paverkan pa naromréadet.

103 594
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2.2 Vardering av risk

Generellt vid beddmning av huruvida en risk kan accepteras eller ej bor hiansyn tas till
vissa faktorer. Exempelvis bor riskkillans nytta végas in, likasd vilken som ar den
exponerade gruppen samt huruvida risk for katastrofer foreligger. De principer som
vanligen anges ar:

o Principen om undvikande av katastrofer. Katastrofer ska undvikas.

o Fordelningsprincipen. Riskerna bor vara skéligt fordelade inom samhéllet 1
relation till de fordelar som verksamheten medfor.

« Rimlighetsprincipen. En verksamhet bor inte innebéra risker som med rimliga
medel kan undvikas.

« Proportionalitetsprincipen. De totala risker som en verksamhet medfor bor inte
vara oproportionerligt stora jimfort med de fordelar (intékter, produkter och
tjénster, etc.) som verksamheten medfor.

Dessa principer indikerar att hdansyn bor tas till kostnader for sdkerhetshdjande atgérder,

att en riskkéllas nytta skall vdgas in samt att olika virderingar kan goras beroende pa om
den exponerade gruppen har en personlig nytta av riskkillan eller ej. Vidare skall risker

ej accepteras om de pé ett enkelt tekniskt och icke kostsamt sitt kan undvikas.

For vérdering av risk 1 Stockholms 14n hinvisas generellt till de kriterier for acceptans
av risk som redovisas 1 Virdering av risk /4/. Kriterierna géller for riskmatten
individrisk och samhéllsrisk, vilket krdaver en detaljerad riskanalys. I denna inledande
riskanalys kommer kriterierna att utgd fran ovanstaende principer vilket innebér att de
olycksrisker som beddms kunna leda till allvarliga konsekvenser inom det aktuella
planomradet kan utgora en oacceptabel risk och bor dérfor studeras vidare i en
detaljerad analys.

103 594
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3 OVERSIKTLIG BESKRIVNING AV PLANOMRADET

3.1 Omradesbeskrivning

Kv. Primus ligger pa Lilla Essingen i Stockholm. Omrédet ar beldget nordvést om
Essingeleden, som stricker sig langs hela omrédet. I vaster angrinsar omradet till
Mailaren. I figur 3.1 visas ett oversiktsfoto ver Lilla Essingen med det aktuella
planomrédet 1 forgrunden.

Figur 3.1. Lilla Essingen i Stockholm sett frdn vdster.

Bebyggelsen inom det aktuella planomradet utgors idag av mindre industrier och
kontorsbyggnader samt tva batklubbar med batuppldggningsplatser.

Pa motstaende sida (6ster) om Essingeleden utférdes under borjan av 2000-talet nya
bostadshus i kv. Lux m.m. som foéranleddes av ny detaljplan. P4 grund av nérheten till
Essingeleden har byggnaden ndrmast vigen i omradet kv. Lux m.m. utforts som en
skidrmbyggnad med byggnadstekniska atgdrder som syftar till att reducera
konsekvenserna av en brand eller explosion vid olycka med farligt gods, dels for den
aktuella byggnaden och dels for bakomliggande bebyggelse /5/. For dvriga omraden av
Lilla Essingen géller detaljplaner som stricker sig tillbaka till 1930-talet.

2009-12-17
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3.2 Kort beskrivning av planerad exploatering

Syftet med den nya detaljplanen &r, enligt tidigare, att uppfora nya flerbostadshus inom
den vistra delen av Lilla Essingen. Totalt planeras ca nya 400 bostadsldgenheter. Av
befintlig bebyggelse bibehélls ca 200 000 kvadratmeter kontorsyta.

Utdver bostadshusen planeras dven ny parkmiljé samt ett nytt promenadstrak utmed
vattnet som gor det mojligt att ga runt hela 6n. Dessutom utfors ett nytt underjordiskt
garage som syftar till att uppfylla det tillkommande behovet av parkeringsplatser.

Den nya bostadsbebyggelsen innebér dessutom att befintliga batupplaggingsplatser
kommer att flyttas inom omradet. Den nya batupplaggningsplatsen kommer att placeras
1 anslutning till, och delvis under, Gamla Essinge Brovéag.

I figur 3.2 redovisas en situationsplan 6ver Lilla Essingen dir den nya bebyggelsen samt
parkmark och batuppldggningsplats &r markerade.

Figur 3.2 Lilla Essingen i Stockholm ddr planerad ny bebyggelse samt exploatering inom planomrddet
Kv. Primus dr markerad.

103 594
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4 RISKINVENTERING
4.1 Allmant

Nedan redovisas de riskkéllor som har identifierats i1 anslutning till planomradet kv.
Primus m.m. Enligt tidigare beaktas enbart riskkéllor som beddms kunna innebéra akuta
olycksrisker med konsekvenser for manniskors liv.

I anslutning till Kv. Primus gér ingen sparbunden trafik som och det ligger heller inte
ndgon industri i niromradet som kan péverka planomrédets riskbild.

4.2 Essingeleden

Essingeleden utgdr del av E4/E20 som gar genom hela Sverige, fran sdder till norr.
Essingeleden utgor den mest trafikerade delen med 6ver 125 000 fordon per dygn /6/.
Andelen tung trafik utgér ca 9-10 % av det totala trafikflodet.

I hojd med Lilla Essingen ar vigen utford som motorvdg med fyra filer i varje riktning.
Tillaten hastighet pé vigstrackan ar 70 km/h.

Essingeleden &r beldgen pé ett avstand av knappt 50 m till nirmaste planerad bebyggelse
i aktuellt planomrade, vilket dr den huvudsakliga anledningen till att riskanalys maste
upprattas for aktuellt planomrade. Det finns bade pafartsramp till och avfartsramp fran
Essingeleden 1 hjd med aktuellt planomréde, men bada dessa gar dock dster om
Essingeleden. Mellan Essingeleden och planomréadet gar Gamla Essinge Brovig, som
utgor en lokal bro mellan Essingedarna. Trafikmadngden pd Gamla Essinge Brovig ar
relativt begrinsat.

4.2.1 Transport av farligt gods

Farligt gods dr en vara eller ett imne med saddana kemiska eller fysikaliska egenskaper
att de 1 sig sjdlv eller kontakt med andra d&mnen, t.ex. luft eller vatten, kan orsaka skada
pa minniskor, djur och miljo eller paverka transportmedlets sékra framforande. Farligt
gods delas in i klasser (riskkategorier) utefter de egenskaper amnet har. De olika
klasserna delas 1 sin tur in 1 underklasser, s.k. riskgrupper. I tabell 4.1 redovisas de olika
klasserna samt typ av dmnen.

Essingeleden utgor en s.k. primér transportled for farligt gods, vilket innebér att
Lansstyrelsen 1 Stockholms 1an rekommenderar att farligt gods transporteras denna vig,
dven genomfartstransporter /7/.

Myndigheten for Samhillsskydd och Beredskap (tidigare Raddningsverket) har gjort
forsok att kartlagga transporterna av farligt gods i Sverige. Under forsta kvartalet 1994,
sista kvartalet 1998 samt under september manad 2006 samlades statistik betraffande
farligt godstransporter in. Resultaten frén dessa studier har sammanstéllts i tre separata
rapporter /8/, /9/ och /10/. I rapporterna sammanstalls bl.a. flodet av farligt gods pa
svenska végar. I tabell 4.1 redovisas médngden av respektive farligt godsklass péd
Essingeleden under september ménad 2006.

2009-12-17

Godkant dokument - Giuliana Conciauro. Stadsbyggnadskontoret Stockholm. 2010-01-13. Dnr 2006-05021

Kv. Primus, Lilla Essingen



BRANDSKYDDSLAGET

103 594

13 (25)

Tabell 4.1. Farligt gods indelat i olika klasser enligt ADR med statistik over transporter pd Essingeleden

under september mdanad 2006 /10/.

farliga amnen

material etc.

Klass |Amne Beskrivning Mangd (ton/manad)

1 Explosiva &mnen Sprangamnen, tdndmedel, 0-70
ammunition, krut, fyrverkerier etc.
Inerta gaser (kvave, argon etc.),
oxiderande gaser (syre, ozon,
kvaveoxider etc.), brannbara gaser

2 Gaser (acetylen, gasol etc.) och icke 0-6225
brannbara, giftiga gaser (klor,
svaveldioxid, ammoniak etc.)

3 Brandfarliga vétskor Bensin, diesel- och eldningsoljor, 82 500 - 99 000
I6sningsmedel och industrikemikalier.

4 Brandfarliga fasta @amnen m.m. ;((;g:)ljraer?c(metallpulver), karbid, vit 300 - 690

5 Oxiderande amnen och organiska | Natriumklorat, vateperoxider, 0- 490

peroxider kaliumklorat etc.
6 Giftioa amnen Arsenik, bly- och kvicksilversalter, 910- 1 140
9 cyanider, bekdmpningsmedel etc.

7 Radioaktiva amnen Medicinska preparat. Transporteras 1-49
vanligen i mycket sméa mangder.

8 Fritande amnen Saltsyra, svavelsyra, salpetersyra, 0-11600
natrium, kaliumhydroxid (lut) etc.

9 Magnetiska material och 6vriga Godningsamnen, asbest, magnetiska 0-11500

99 000 - 132 000

Utifrédn ovanstdende kartliggning kan en grov uppskattning goras pa att ca 1,2 -1,5
miljoner ton farligt gods transporteras pa aktuell stricka av Essingeleden, varje ar.

4.2.2 Framtid

Hur den framtida situationen ser ut ar svart att bedoma eftersom transportstrukturen kan
komma att fordndras i och med nya trafiklosningar. Det har bl.a. fattats beslut om att
bygga en forbifartsled véster om Stockholm, Forbifart Stockholm. Nér denna led ar
fardigstalld &r det troligt att Essingeleden blir vésentligt avlastad. Detta ligger dock flera
ar fram 1 tiden och dven da Forbifart Stockholm har borjat nyttjas bedoms dock

Essingeleden att kvarstd som primér transportled for farligt gods.

4.3 Sjotrafiken i Malaren

I véster griansar kv. Primus till Mélaren. Enligt figur 3.2 kommer ett antal flerbostadshus
att ligga delvis ute i vattnet, vilket innebdr att risken for pasegling maste beaktas. Risken
for 6versvdmning har inte studerats 1 denna analys.

Den battrafik som forekommer i anslutning till Lilla Essingen utgdrs huvudsakligen av
mindre fritidsbatar samt passagerarfarjor. Speciellt under sommarhalvaret sé ar vattnet
mellan Essingedarna mycket viltrafikerat. Det gar dock ingen utmaérkt farled i
anslutning till Lilla Essingen. Farleden fran centrala Stockholm och de inre delarna av
Mailaren gar istéllet mellan Grondal och Stora Essingen.
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Antalet storre fartyg som forekommer innanfor slussarna ar relativt begrénsat. Enligt
uppgifter fran Stockholms hamnar passerar ca 3-6 storre fartyg Hammarbyslussen under
en vecka. Sannolikheten for att dessa fartyg passerar forbi Lilla Essingen bedoms dock
vara 14g. Hasselby viarmeverk och Cementa i Liljeholmen &r de enda identifierade
anlidggningarna innanfor slussarna till vilka fartygstransporter som passerar
EssingeOarna ar tinkbara. Fartygstransporterna till dessa verksamheter gar dock primért
via Sodertélje kanal vilket innebér att transporterna till Hasselby aldrig passerar Lilla
Essingen. Lastfartygen till Cementa gér i ovannimnda farled mellan Stora Essingen och
Grondal och vidare mot Liljeholmen.

4.4 Batupplaggningsplats

Enligt avsnitt 3.2 finns det idag en batupplaggningsplats inom planomradet. I samband
med exploateringen av omradet kommer denna att flyttas och det finns som fGrslag att
den placeras i anslutning till, och delvis under Gamla Essinge Brovig. P&
situationsplanen i figur 3.2 4r den foreslagna placeringen markerad. Den foreslagna
placeringen innebér att avstidndet mellan batupplaggningsplats och nirmaste bostadshus
blir 8 meter.

Pé en batuppléggningsplats kan brandbelastningen vara hog. Batarna i sig utgor en viss
brandbelastning och delar av aret &r det tinkbart att det finns ett stort antal batar som
ligger tétt inpa varandra pa platsen. Inom béatuppldggningsplatsen kommer det med stor
sannolikhet kunna forekomma viss hantering av brandfarlig vara. Det ror sig dock om
mindre, icke tillstdndspliktiga, miangder gasol pa béatarna for gasolspisar och dunkar med
brandfarliga vétskor (bensin, oljor och l6sningsmedel m.m.). Det finns inga uppgifter
om att det planeras ndgon verkstad inom upplidggningsplatsen som annars kan innebéra
samfOrvaring av nagot storre miangder brandfarliga gaser och vitskor.

Vintertid, eller annan tid pé aret da batarna ligger pa land brukar underhallsarbeten
genomforas. Detta bidrar bade till att brandfarliga &mnen hanteras samt att 6kad risk for
antdndning foreligger 1 samband med underhalls- och reparationsarbeten.

[ utlatandet Kv. Primus, analys vid etablering invid Essingeleden och under Gamla
Essinge Brovdg, upprittat av Brandkonsulten AB 2006-12-20 /1/ anges att
riskreducerande atgérder ska vidtas vid utformningen av den nya
batuppldggningsplatsen. Risknivdn bedoms vara acceptabel om foljande dtgérder vidtas:

. Avstandet mellan Gamla Essinge Brovig och bétar far ej understiga 5 meter. Detta
med hénsyn till att personer pd bron ej skall péverkas av eventuella flammor.

. Omradet utformas sa att det dels ar 14tt att identifiera en eventuell brandhérd, dels
sd att det ar latt for riddningstjansten att utfora en slackinsats.

Vid utformning av den nya béatuppldggningsplatsen forutsitts att ovanstdende atgérder
vidtas (se dven avsnitt 6.2).
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5 INLEDANDE RISKANALYS

5.1 Identifiering av olycksrisker

Utifrén riskinventeringen dr bedomningen att det dr olycksscenarier som innebér olycka
med farligt gods, pasegling samt brand pé batuppléggningsplatsen som ar relevanta att
beakta vad géller risknivan for omréadet. I den inledande analysen kommer foljande
olycksrisker att studeras:

Scenario 1. Olycka med farligt gods pa Essingeleden
Scenario 2. Pasegling

Scenario 3. Brand pa batuppldggningsplats

5.2 Uppskattning av riskernas omfattning

Uppskattningen gors huvudsakligen i form av en bedomning av skadeomréden for
respektive olycksrisk.

5.2.1 Olycka med farligt gods pa Essingeleden

Som tidigare ndmnts delas farligt gods in i nio olika klasser med hjélp av det sa kallade
ADR-systemet. | tabell 5.1 gors en kortfattad beskrivning av vilka &mnen som tillhor
respektive klass och vilka konsekvenser en olycka med respektive amne kan leda till.

Tabell 5.1. Konsekvensbeskrivning for olycka med respektive ADR-klass.

Klass | Amne Konsekvensbeskrivning

1 Explosiva @mnen Riskgrupp 1.1: Risk fér massexplosion. Konsekvensomraden kan vid stora
mangder (> 2 ton) 6verstiga 50-200 meter. Begransade omraden vid
mangder under 1 ton.

Riskgrupp 1.2-1.6: Ingen risk for massexplosion. Risk for splitter och
kaststycken. Konsekvenserna normalt begransade till ndromradet.

2 Gaser Klass 2.1: Brannbar gas: jetflamma, gasmolnsexplosion, BLEVE.
Konsekvensomraden mellan ca 20-200 meter.

Klass 2.2: Inert och oxiderande gas: Konsekvenserna vanligtvis
begransade till naromradet kring olyckan.

Klass 2.3: Icke brénnbar, giftig gas: Giftigt gasmoln. Konsekvensomraden
over 100-tals meter.

3 Brandfarliga vatskor Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvensomraden vanligtvis inte dver
40-50 m.
4 Brandfarliga fasta Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvenserna vanligtvis begransade till
amnen m.m. naromradet kring olyckan.
5 Oxiderande amnen och | Sjalvantandning, explosionsartade brandférlopp om vateperoxidslésningar
organiska peroxider med konc. > 60 % eller organiska peroxider kommer i kontakt med
brannbart, organiskt material. Skadeomrade ca 70 m radie.
6 Giftiga amnen Giftigt utslapp. Konsekvenserna ar vanligtvis begransade till naromradet.
7 Radioaktiva amnen Utslapp av radioaktivt @mne, kroniska effekter mm. Konsekvenserna

begransas till néromradet.
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Forts. tabell 5.1.

Klass | Amne Konsekvensbeskrivning
8 Fratande amnen Utslapp av fratande @mne. Konsekvenser begransade till naromradet.
9 Magnetiska material Utslapp. Konsekvenser begransade till naromradet.

och 6vriga farliga
amnen

Avsténdet frdn planomradet till Essingeledens ndrmaste vigkant dr knappt 50 meter.
Utifran beskrivningen i tabell 5.1 bedoms det vara &mnen ur klass 1, 2, 3 och 5 som é&r
relevanta att beakta vid bedomning av risknivan for omradet. Konsekvensen av de
ovriga klasserna ar begransade till det absoluta ndromradet, vilket innebér att en olycka
pa Essingeleden ej paverkar risknivan i planomrédet. Nedan redovisas en nidrmare
beskrivning av olycksrisker forknippade med de fyra aktuella klasserna.

Scenario 1.1 — Explosion med explosiviimne (klass 1)

Explosivimne kan utgdras av bland annat ammunition, minor, fyrverkerier, biltes-
striickare etc. Amnen ur undergrupp 1 ir sidana som kan innebira en massdetonation
vilket innebdr att hela lasten detonerar. En detonation kan uppsta genom att fordonet
kolliderar eller genom brand i lasten. Normalt detonerar inte hela lasten vid en olycka.

Vid en explosion skapas ett tryck som brer ut sig sfériskt. Méanniskor tal tryck relativt
bra. Trumhinnor och lungor kan paverkas vid hoga tryck. Manniskor skadas framst av
omkringflygande saker eller av att de trillar omkull av tryckvédgen. Vid storre
explosioner kan dock dodliga tryck uppnas inom ca 50 meter.

Byggnader klarar tryck sdmre och kan rasa pa upp till hundra meter vid en explosion.
Fonster kan gé sonder pa upp till en kilometers avstand frén detonationen. Méanniskor 1
byggnader kan skadas av att byggnaden rasar eller genom att de triffas av vasst
glassplitter som far in i byggnaden.

Sannolikheten fOr att en explosion ska intridffa dr mycket lag, frimst eftersom det séllan

forekommer transporter med sddana produkter som kan leda till massexplosion. Sker en
liten explosion drabbas enbart det absoluta ndromradet, enstaka fonster kan g& sonder pa
lite ldngre avstand.

Med hinsyn till de omfattande konsekvenserna som en storre explosion kan innebéra for
personer inom den nya bebyggelsen bedoms dock risknivén vara sd omfattande att
olycksrisken behdver studeras vidare i en detaljerad analys for att avgdra behovet av
riskreducerande atgérder.

Scenario 1.2 — Utsliapp och antindning av brinnbara gaser (klass 2.1)

Antalet gastransporter pa Essingeleden kan vara relativt stort. Brannbara gaser
transporteras normalt trycksatta (och tryckkondenserade) i tankbilar eller i fardiga
flaskpaket. Detta medfor att behdllarna normalt har hogre héllfasthet dn vanliga tankar
for t.ex. vitsketransporter vilket 1 sin tur ger en begrdnsad sannolikhet for lickage dven
vid stor paverkan som vid exempelvis en trafikolycka. Da gasen kan spridas bort fran
olycksplatsen 6kar dock sannolikheten for att utsldppet kommer 1 kontakt med en
tandkilla och antinds.
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Ett litet utslapp bedoms enbart medféra mycket lokala skador och kan orsakas av
lackage genom exempelvis en ventil. En storre olycka kan innebdra konsekvenser pé
upp till flera hundra meter 1 vérsta fall.

Huvudsakligen dr det ménniskor utomhus som kan skadas till foljd av hog virmestral-
ning. Om gasen expanderar snabbt s att explosion uppstér kan dven byggnader pa-
verkas och pa sé sitt skada ménniskor inuti byggnaden. En brand i ett gasmoln bedoms
ofta vara sé kortvarig att byggnader inte hinner antdndas. Manniskor inomhus kan dock
paverkas till f6ljd av gas- eller brandspridning in i byggnader.

Med hénsyn till skadeomradena for stora gasutslapp samt BLEVE samt det relativt stora
antalet transporter av brdnnbara gaser pa Essingeleden bedoms risknivén kunna vara s
omfattande att riskreducerande atgérder behover vidtas. Detta behover dock verifieras i
en detaljerad riskanalys.

Scenario 1.3 — Utslipp av giftig gas (klass 2.3)

Aven giftiga gaser, exempelvis klorgas och ammoniak, transporteras bade i tankbilar
och gasflaskor. Storre transporter av klor, som &r en av de giftigaste gaserna som
transporteras i Sverige, gar normalt pé jarnvig medan mindre transportméngder kan ske
pé vég. Transporter av ammoniak och svaveldioxid sker dock bade i storre tankbilar och
1 flaskpaket.

Giftig gas behover inte antdndas for att bli farlig. Den ar farlig sd snart den lacker ut.
Beroende pa vind och topografi kan gasen spridas langa strickor och fortfarande ha
dodliga koncentrationer. Vid storre utslipp kan manniskor badde utomhus och inomhus
skadas eller omkomma pa upp till flera hundra meters avstand fran utsldppet.

Andelen gastransporter som rymmer giftig gas bedoms vara mycket begriansad pé
Essingeleden. De konsekvenser som ett storre utslédpp skulle kunna innebéara for den nya
bebyggelsen innebidr dock att &ven denna olycksrisk bor beaktas i en detaljerad analys
for att avgora behovet av riskreducerande atgérder.

Scenario 1.4 — Utslipp och antindning av brandfarlig vitska (klass 3)

Brandfarliga vétskor utgér majoriteten av det totala antalet transporter av farligt gods pa
Sveriges vigar, sé dven pa Essingeleden. Den begrinsade strickan som planomréadet
angransar mot Essingeleden innebir dock att sannolikheten for ett utsldpp och
antdndning av brandfarlig vitska ar 1ag.

Ett stort utslépp av exempelvis bensin kan, om det antéinds, innebéra att hog varmestral-
ning drabbar omgivningen och kan orsaka brannskador pa oskyddade méanniskor eller
antdnda byggnader. Allvarliga konsekvenser kan uppkomma inom maximalt 40-50
meter frdn olycksplatsen. Detta innebér att det enbart dr en olycka i Essingeledens
sOdergédende korfilt som skulle kunna paverka bebyggelse i planomradet. Avstandet
mellan vigbana och ndrmaste nya byggnad innebar dessutom att sannolikheten for
paverkan pé bebyggelse och personer inomhus bedoms bli relativt 1ag, eftersom
avstandet till bebyggelse dr ndstan 50 m. Med avseende pé foreslagen ny bebyggelse
beddms det inte nddvéndigt att studera denna olycksrisk i1 en detaljerad analys. Daremot
kan det vara aktuellt att ta hinsyn till eventuell ny etablering inom obebyggda omréden
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mellan hus och vég. Detta ar fraimst aktuellt om det planeras ytor som bedoms kunna
uppmuntra till stadigvarande vistelse, som t.ex. uteserveringar, lekplatser m.m.

Scenario 1.5 — Olycka diir imne av klass 5 blandar sig med brinnbart imne och
orsakar explosion

Vissa oxiderande &mnen och organiska peroxider ur klass 5 kan, om de blandas med
brannbart material bilda en blandning som kan sjélvantdnda. Blandningen kan till och
med innebéra ett explosionsartat brandforlopp som motsvarar explosion med
massexplosiva &mnen. Ett scenario som kan intrdffa vid utslapp till f6ljd av trafikolycka
ar att Amnet blandas med exempelvis bensin eller motorolja fran det egna fordonet. Ett
storre utslapp kan da bilda en explosiv blandning som motsvarar ca 3 ton trotyl.

Det begransade avstandet mellan vdg och bebyggelse kan innebéra stora konsekvenser
med avseende pa personskador. Konsekvensomradet ar dock si begrinsat att det framst
ar vid olycka i sodergidende korféilt som ny bebyggelse riskerar att paverkas.

Det dr enbart en mycket begransad andel av dmnena ur klass 5 som kan leda till denna
typ av kraftiga brand- och explosionsforlopp, ndmligen i huvudsak ej stabiliserade
viteperoxider och vattenlosningar av viteperoxider med dver 60 % viteperoxid samt
organiska peroxider. Vattenlosningar av viteperoxider med mindre dn 60 % viteperoxid
bedoms ddremot inte kunna leda till explosion. For att stabilisera det oxiderande &mnet
blandas ofta en stabilisator, flegmatiseringsmedel, in for att minska
reaktionsbenigenheten.

Enligt de métningar av méngder farligt gods som Riddningsverket utférde under
september 2006 transporterades inga organiska peroxider (klass 5.2) pa Essingeleden
forbi det aktuella planomrédet. Dessutom anges det i regelverket ADR-S /11/ att det inte
ar tillatet att transportera ej stabiliserade (d.v.s. utan flematiseringsmedel) viteperoxider
eller vattenlosningar med dver 60 % viteperoxid pa svenska vagar. Det ér inte heller
tillatet att transportera ammoniumnitrat med mer &n 0,2 % brénnbara &mnen, utom nér
det utgor bestandsdel 1 ett @mne eller foremaél 1 klass 1 (explosiva @mnen). Detta innebér
att andelen av de oxiderande &mnena pa Essingeleden som bedoms kunna sjilvantinda
explosionsartat vid kontakt med organiskt material antas vara mycket begriansad.

Med hénsyn till konsekvenserna som en explosion kan innebdra for personer inom den
nya bebyggelsen bedoms dock risknivan vara sd omfattande att olycksrisken behdver
studeras vidare 1 en detaljerad analys for att avgora behovet av riskreducerande atgarder.

5.2.2 Pasegling

Pésegling kan ske till f6ljd av t.ex. oonskad gir (orsakade av t.ex. tekniska fel) eller
oavsiktlig avvikelse (till foljd av t.ex. felnavigering, begransad sikt eller for hog
hastighet).

De konsekvenser som en pasegling kan innebédra beror frimst pa bétens storlek och
hastighet, vilket i sin tur paverkar kollisionskraften samt pa vilket avstand fran stranden
som bebyggelse ligger. I rfidande planalternativ ligger flera av bostadshusen delvis ute i
vattnet.
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Ett storre lastfartyg bedoms redan vid ligre hastigheter kunna leda till s omfattande
krafter att byggnader kan rasa vid en pésegling. Lastfartygens utformning kan dven
innebéra att bebyggelse en bit fran strandkanten paverkas dven om fartygets hastighet &r
sa 14g att det ej kor upp pé land. Antalet storre fartyg som géar via Essingedarna vidare in
i Mélaren &r enligt avsnitt 4.3 relativt begrdnsat. Da det inte gar nagon farled i
anslutning till Lilla Essingen bedoms det generellt inte forekomma négra stora lastfartyg
utanfor planomradet. Sannolikheten for att stora lastfartyg ska segla pa ny bebyggelse i
exploateringsomradet bedoms darfor vara mycket lag.

En eventuell pasegling med en smabaét (t.ex. fritidsbat) bedoms inte medfora nagra
allvarliga konsekvenser for varken byggnader eller de boende. Skadorna bedéms bli
mycket lokala vid denna typ av scenario. Om det dessutom utfors ndgon form av brygga
utanfor byggnaderna, sdsom det planeras for de s6dra husen bedoms detta dessutom vara
tillrackligt for att kunna forhindra de mindre batarna frén att segla in i husen.

En pasegling med ett medelstort fartyg, t.ex. passagerarfirja i storleksklassen
skdrgardsfiarja bedoms daremot kunna innebédra skador pd bide bryggsystem och
byggnader i planomradet. Skadorna bedéms dock bli relativt begriansade.

Utifran ovanstdende resonemang beddms det att paseglingsrisken forknippad med
medelstora fartyg studeras i en vidare analys.

5.2.3 Brand pa batupplaggningsplats

Da planer pa att flytta befintlig batupplaggningsplats och ligga denna under Gamla
Essinge Brovig uppkom upprittade Brandkonsulten AB ett utlatande /1/, betraffande
lampligheten i detta. I detta utldtande konstaterades att det i Sverige idag inte finns
nagon statistik dver hur ofta det kan forvintas brinna pa en batuppléggningsplats.

Det dimensionerande brandforloppet pa en batupplaggningsplats antogs i /1/ utgdras av
en batbrand med en maximal effektutveckling pa 20 MW. Detta bedoms vara en relativt
omfattande brand som ungefar motsvarar en lastbilsbrand.

Enligt avsnitt 4.4 dr avstandet mellan den nya batuppldggningsplatsen och nédrmaste
byggnad (som utgors av nytt bostadshus inom planomrédet) 8 meter. Brandskyddslaget
anser att detta avstind ger tillrackligt skydd mot brandspridning mellan
batuppliaggningsplats och byggnader (bedomningen utgar bland annat fran géillande
avstandsregler mellan byggnader enligt Boverkets Byggregler avsnitt 5). Utifran detta
bedoms det inte vara nddvindigt att beakta brand pa uppstillningsplatsen i en fordjupad
analys.

Ovanstaende bedomning géller dock med ett undantag. Detta giller vid storre
samforvaring av brandfarliga varor. Detta dr dock endast aktuellt om
uppldggningsplatsen kompletteras med verkstadsbyggnad som innebér férvaring av t.ex.
flera gasolpaket for svetsning eller dylikt.

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap (tidigare Rdddningsverket och d&nnu
tidigare Sprangidmnesinspektionen) har tagit fram foreskrifter som ska uppfyllas vid
hantering av brandfarliga gaser /12/ respektive vétskor /13/. Bland annat anges det att
avstdnd mellan anlédggning med brandfarlig gas respektive vétska och kringliggande
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objekt skall vara sd stora att man erhéller betryggande skydd mot brandspridning. Till
foreskrifterna finns allménna rdd som anger skyddsavstand till olika typer av
verksamheter som vanligen anses betryggande. Om batupplaggningsplatsen utfors med
forvaringsplats for storre méngder brandfarlig gas eller vétska behdver avstindet till
bade befintlig och ny bebyggelse studeras i en fordjupad analys. Hantering av enstaka
gasolflaskor eller mindre dunkar pé batarna som ar icke tillstdndspliktig behover ej
beaktas.

Enligt avsnitt 4.4 forutsétts att den nya batuppliggningsplatsen utformas med héansyn till
de atgéarder som redovisas 1 /1/, se vidare avsnitt 6.2.

5.3 Sammanstallning

Utifran den inledande analysen har det bedomts nédvindigt att genomfora en mer
detaljerad analys av vissa risker. Av de identifierade riskerna i anslutning till omradet
har foljande bedomts vara av sdidan omfattning att mer detaljerade analyser bedoms vara

nddvéndiga:
. Scenario 1.1 — explosion med explosiva amnen (klass 1)
. Scenario 1.2 — utsldpp och antdndning av brannbar gas (klass 2.1)

. Scenario 1.3 — utslipp av giftig gas (klass 2.3)
. Scenario 1.4 — utsldpp och antindning av brannbar vitska (klass 3)'

. Scenario 1.5 —Olycka dér &mne av klass 5 blandar sig med brannbart &mne och
orsakar explosion

. Scenario 2 — Pésegling med medelstora fartyg

Enligt den inledande analysen bedoms avstandet mellan den nya batupplédggningsplatsen
och kringliggande bebyggelse (géller bade befintlig och ny) vara sa stort att tillrackligt
skydd mot brandspridning till byggnader erhalls. Dock behdver man enligt en tidigare
utredning vidta riskreducerande atgéirder vid utformning av batuppldggningsplatsen med
avseende pa dess placering i forhallande till Gamla Essinge Broviag samt
rdddningstjdnstens insatsmojligheter.

Bedoms dock enbart vara aktuell vid eventuell planering av verksamheter mellan bebyggelse och
Essingeleden som kommer att uppmuntra till stadigvarande vistelse.
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6 DISKUSSION OCH SLUTSATSER

6.1 Slutsats inledande analys

I denna analys fors enbart ett Gversiktligt resonemang om frekvenser av olyckor och
mojliga konsekvenser. I det fortsatta arbetet maste analysen fordjupas avseende
frekvens- och konsekvensberdkningar med syfte att ndrmare bestimma behov och
omfattning av riskreducerande atgérder. Utifrdn den inledande analysen dras slutsatsen
att de risker som kan behova studeras i en fordjupad analys dr foljande:

o Olycksrisker forknippade med transporter av stora méngder explosivimnen (klass
1), brannbara gaser (klass 2.1) och giftiga gaser (klass 2.3) samt risker forknippade
med transporter av brandfarliga vétskor (klass 3) ska studeras fordjupat

. Péseglingsrisken vid bebyggelse nira, och 1, Mélaren

Utifrén fordjupade riskanalyser med avseende pa ovanstdende olycksrisker ska dtgérder
faststdllas och skrivas in i detaljplanen som planbestimmelser med en forklaring i
planbeskrivningen.

Nedan anges en beskrivning av mdjliga riskreducerande atgarder som kan reducera
identifierade risker. Dessa atgéirder dr inte specifika krav i aktuellt projekt, utan belyser
endast dtgirder som kan tinkas bli aktuella. For att specificera och bestimma
omfattning av atgarder krivs fordjupad analys.

6.2 Generella forslag pa sdkerhetshojande atgarder

6.2.1 Skyddsavstand och placering av verksamheter

Vid lokalisering i ett utsatt omrade bor man alltid strdva efter att lokalisera bebyggelsen
pé ett tillrdckligt stort avstand frén eventuella storningskéllor. I centrala omrdden dar det
ar ont om mark och dér ett exploateringsbehov finns kan detta dock vara svart.

Som riktlinje anvdnds Léansstyrelsens rekommendationer /2/, se tabell 2.1.
Skyddsavstanden dr enbart rekommendationer. Om avsteg gors ska man striva efter att
placera verksamheter med 14g persontéthet narmast riskkillan. Exempelvis kan kontor,
lager, garage eller liknande placeras framfor bostdder eller centrumverksamhet med hog
persontéthet. Generellt géller att ju nirmare en byggnad placeras intill ett riskobjekt
desto storre krav pa byggnadstekniska atgirder (se nedan). Den aktuella bebyggelsen
hamnar inom det rekommenderade skyddsavstidndet frdn Essingeleden for
sammanhéllen bostadsbebyggelse men utanfor den av Lansstyrelsen rekommenderade
bebyggelsefria zonen.

Aven vid planering av obebyggda omraden inom 25 meter fran Essingeleden bor hinsyn
tas till den forhdjda risknivén, och t.ex. bor ytorna utformas sa att de inte uppmuntrar till
stadigvarande vistelse. Detta innebér att omradet inte ska innehalla faciliteter som
medfOr att personer kommer att befinna sig i omradet under en léngre tid, som t.ex.
uteserveringar, lekplatser eller parkbinkar. Daremot kan utrymmena innehalla
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exempelvis parkeringsplatser. Den planerade batuppldggningsplatsen likstélls med
parkeringsplatser.

I avsnitt 5.2.3 konstateras det att avstdndet mellan bostadshus och den nya
batupplaggningsplatsen kan vara sa kort att restriktioner behover stéllas vid eventuell
samfOrvaring av storre mangder brandfarlig vara avseende avstandet mellan dessa
utrymmen och kringliggande bebyggelse.

I avsnitt 4.4 anges dessutom att de dtgérder som redovisas i Brandkonsultens utlatande
Kv. Primus, analys vid etablering invid Essingeleden och under Gamla Essinge Brovig
/1/ ska vidtas for att risknivén ska anses vara acceptabel. Detta innebér att avstandet
mellan Gamla Essinge Brovdg och bétar inom batupplidggningsplatsen ej far understiga
5 meter med hénsyn till att personer p4 Gamla Essinge Brovag ej ska paverkas av
eventuella flammor vid brand inom batupplaggningsplatsen.

Omrédet for batupplaggningsplatsen ska dessutom utformas sa att det ar 14tt att
identifiera en eventuell brandhérd samt att det finns mojlighet for raddningstjénsten att
latt utfora en slickinsats.

6.2.2 Byggnadstekniska atgarder

Nedan delas atgéirdsforslagen in med avseende pa vilken eller vilka olycksrisker som de
syftar till att reducera.

Atgiirder som skyddar mot explosion

For gasmolnsexplosioner dér konsekvenserna kan bli stora pa stora avstind kan effekten
mildras genom att byggnaderna konstrueras med hansyn till hoga tryck. Exempelvis kan
man dimensionera stommen for en 6kad horisontallast samt bygga en rasdimpande
stomme. Detta stéller krav pa seghet/deformations férméga i stommen samt att stommen
klarar bortfall av delar av barningen.

Ytterligare en sidkerhetshdjande atgérd ar att fonster forses med hérdat och laminerat
glas alternativt trycktaligt glas. Detta forhindrar att ménniskor innanfor fonster skadas
till f6ljd av att glas trycks in 1 byggnaden till f6ljd av tryckvagen.

Atgirden innebir stor begrinsning i byggmetod och materialval samt innebér stora
kostnader.

Atgiirder som skyddar mot spridning av gas

Trad och buskar kan planteras nira en riskkélla dir gaser transporteras for att forsvara
spridning av utldckt gas. Véxtligheten gor att gasen léttare skingras och
koncentrationerna minskar.

For att reducera sannolikheten for att brandgaser samt brinnbara och giftiga gaser tar sig
in 1 byggnader kan ventilationssystemet utformas sa att:

. det pa ett enkelt sétt kan stingas, av t.ex. fastighetsskotare eller brandforsvar, genom
exempelvis central nddavstingning

o friskluftsintag for lokaler dér personer vistas stadigvarande placeras mot en trygg
sida, det vill sdga bort fran riskkéllan.
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Atgiirden innebir normalt en 14g kostnad men kan vara svér att folja upp och kan inte
helt regleras som en planbestimmelse.

Atgiirder som skyddar mot brandspridning

Enligt avsnitt 5.2.1 beddms avstandet mellan Essingeleden och ndrmaste byggnad inom
planomrédet vara tillriackligt stort for att brandspridning ej bedéms ske vid en olycka
med t.ex. bensin pd vigen.

Atgiirder som skyddar mot pdsegling

Enligt avsnitt 6.1 behover paseglingsrisken hanteras vid ny bebyggelse nira, och i
Milaren. Vid specificering av atgirdsforslag behdver hdnsyn tas till aktuella fartyg och
beddmning av dimensionerande paseglingslast. Nedan redovisas tre forslag pd atgarder
som bedoms kunna reducera risknivan forknippad med pasegling. Syftet med respektive
atgirdsforslag ar att stoppa upp medelstora fartyg tillrackligt ldngt fran husen for att
fartyget inte ska riskera att skada byggnadskonstruktionen mer dn mycket lokalt.

« Utanforliggande forstiarkt brygga
« Konstgjort grund2
. Dykdalber3

6.2.3 Planlésning, anvandningssatt m.m.

Utrymningsstrategin for nya byggnader ndra Essingeleden behdver utformas med
beaktande av mdjliga olyckor. Detta innebér att utrymningsvigar ska dimensioneras och
utformas sa att utrymning kan ske tillfredstillande dven vid en olycka pa végen.

Ovanstéende innebdr att bostéder, kontor och publika lokaler m.m. néra Essingeleden
ska utformas med atminstone en utrymningsvdg som mynnar bort fran vigen.

Detta &r ett atgérdsalternativ som forekommer vid ett antal olika projekt med bebyggelse utanfor
strandlinjen. Syftet dr d& dock framst att forhindra pasegling av storre fartyg som normalt dr
relativt djupgéende. Detta planeras bl.a. vid den planerade bebyggelsen pa pirar i Finnboda
hamn i Nacka kommun och forekommer dessutom i Gota Alv i G6teborg, bl.a. vid det s.k.
Lappstiftet.

3 En dykdalb bestér av en bottenfast avbirare bestdende av en grupp sammanfasta pélar eller
fundament. Dykdalber syftar huvudsakligen till att reducera sannolikheten for att ett fartyg som
kommer ur kurs utanfor Lilla Essingen hamnar néra stranden och riskerar att segla pa den
planerade bebyggelsen.
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6.3 Innebord for aktuellt projekt

Aktuellt planalternativ innebér att avstandet mellan ny bostadsbebyggelse och
transportled for farligt gods (Essingeleden) kommer att understiga det minsta avstand
som Liénsstyrelsen rekommenderar, d.v.s. 75 meter (se tabell 2.1). Delar av byggnader
som exponeras fran Essingeleden kommer att behdva anpassas for att mota de krav pa
sdkerhet och hélsa som Lénsstyrelsen stéller /2/. Dessutom behover delar av byggnader 1
anslutning till Mélarens strand anpassas for att méta de krav som anges i Plan- och
bygglagen (1987:10) avseende utformning med hénsyn till behovet av skydd mot
uppkomst av olyckor. Omfattningen av atgiarder behover preciseras i en fordjupad
riskanalys.

Vad som dock kan konstateras redan utifrdn denna inledande riskanalys &r att foljande
riskreducerande atgirder behover beaktas vid utformning av den nya
batuppldggningsplatsen som planeras i anslutning till Gamla Essinge Brovig (&tgérderna
utgar fran utlatande av Brandkonsulten AB, daterad 2006-12-20):

e Med hinsyn till att personer pd Gamla Essinge Brovig ej ska paverkas av
eventuella flammor ska avstdndet mellan véigen och bétar inom
batuppldaggningsplatsen ej understiga 5 meter.

e Omridet ska dessutom utformas si att det &r litt att identifiera en eventuell
brandhird samt att det finns mojlighet for raiddningstjansten att 1att utfora en
sldckinsats.
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