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Sammanfattning

Inom omrade Alvsjo, fastighet Kabelverket 2, planerar Stockholms stad en férandrad
markanvandning. Den nya detaljplanen medfor nya bostader, kontor samt
centrumverksamhet. Detaljplanens omfattning motsvarar ett omrade om ca 13,5 hektar.

Oster om aktuellt planomrade ligger Kavlis fabrik. Avstdndet till ndrmsta delen av planomradet
uppgar till ca 100 meter.

Sydvast om aktuellt planomrade planeras dven Sparvag syd forlaggas. Strackningen forbi
planomradet ar fastlagen, ddremot saknas detaljutformning av hur sparen kommer att
forlaggas i forhallande till byggnaden. Ungefarligt avstand till aktuellt planomrade uppgar till
ca 12-20 meter.

Syftet med riskanalysen ar att undersoka lampligheten med aktuellt planforslag genom att
utvardera vilka risker som manniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas for
samt i férekommande fall foresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sikerhet uppnas.

Kavli hanterar inga brandfarliga eller explosiva varor inom verksamheten i dagslaget. Inom
fabriken anvands Klorfluorkarboner (HFC) som kéldmedium. Férvarad mangd uppgar till 180 kg
enligt Kavli. Amnet klassas inte som halsofarligt men kan medféra andningssvarigheter vid
hoga koncentrationer. Med hansyn till det stora avstandet kommer detta ej att utgéra en
riskkalla for aktuellt planomrade.

Den enda identifierade riskkallan som kan innebéra en forhojd riskniva inom planomradet ar
forlaggningen av Sparvag syd.

Utifran inventeringen har olycksscenarier kopplade till riskkallan identifierats. En kvalitativ
uppskattning av riskerna, dvs. sannolikhet och konsekvens, for respektive scenario har gjorts i
syfte att faststalla vilka scenarier som bedoms kunna medféra skadliga konsekvenser for
manniskor inom det studerade planomradet och som darfér behdver beaktas vid fortsatt
planering. De olycksscenarier som inledningsvis bedémts kunna paverka planomradet och
darfor studerats i den inledande riskanalysen utgors av ursparning samt brand i sparvagn.

Avstandet fran sparvagen, oavsett om den &r sidoforlagd eller mittférlagd, till aktuellt
planomrade utgor ett tillrackligt skydd vid en eventuell olycka. Detta under férutsattning att
minsta avstand fran sparmitt till planomradet utgérs av 10 meter.

Utifran den inledande analysen med hansyn till risker kopplade till Sparvag syd, har bedémning
gjorts att risknivan inom omradet anses som acceptabel. Detta utan byggnadstekniska
atgéarder.
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1. Inledning
1.1 Bakgrund

Inom omrade Alvsjd, fastighet Kabelverket 2, planerar Stockholms stad en férandrad
markanvandning. Den nya detaljplanen medfér nya bostader, kontor samt
centrumverksamhet. Detaljplanens omfattning motsvarar ett omrade om ca 13,5 hektar.

Oster om aktuellt planomrade ligger Kavlis fabrik. Avstdndet till nirmsta delen av planomradet
uppgar till ca 100 meter.

Sydvéast om aktuellt planomrade planeras dven Sparvag syd forlaggas. Strackningen forbi
planomradet ar fastlagen, daremot saknas detaljutformning av hur sparen kommer att
forlaggas i forhallande till byggnaden. Ungefarligt avstand till aktuellt planomrade uppgar till
ca 12-20 meter.

Brandskyddslaget har fatt i uppdrag att studera och analysera férekommande risker
forknippade med sparvagen och Kavlis fabrik, samt andra eventuella riskkallor inom omradet.

1.2 Syfte
Syftet med riskanalysen ar att undersoka lampligheten med aktuellt planforslag genom att
utvardera vilka risker som manniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas for
samt i forekommande fall foéresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sikerhet uppnas.

1.3 Omfattning

Analysen omfattar endast plotsliga, ovantade och oplanerade hiandelser med akuta
konsekvenser for liv och halsa for manniskor som vistas inom det studerade omradet. |
analysen har hdnsyn inte tagits till langsiktiga effekter av hilsofarliga &mnen, buller eller
miljofarliga utslapp.

Trafikanter pa omgivande vagar omfattas inte av analysen.

1.4 Underlag

Foljande dokument har anvants som underlag till analysen:

e Plankarta Kabelverket 2 i stadsdelen Solberga i Stockholm, samradshandling 2020-06-
23.

e Planbeskrivning for Kabelverket 2 i stadsdelen Solberga i Stockholm, S-Dp 2018-18246,
samradshandling 2020-06-23.

Ovriga killor som anvinds redovisas I6pande samt i avsnitt 6 Referenser.

1.5 Internkontroll

Riskanalysen omfattas av Brandskyddslagets kvalitetsledningssystem som innebér att en annan
konsult i foretaget har genomfort en 6vergripande granskning av rimligheten i de bedomningar
som gjorts och de slutsatser som dragits (internkontroll). Initialer pa interkontrollanten som
bekraftar kontrollen redovisas i kolumnen for internkontroll pa sidan 2.

1.6 Forutsattningar

1.6.1  Allmant om riskhdnsyn vid ny bebygsgelse
Ett flertal olika lagar reglerar nar riskanalyser skall utféras. Enligt Plan- och bygglagen
(2010:900) /1/, kapitel 2 anges féljande paragrafer:
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”5 § Vid planlaggning och i arenden om bygglov eller forhandsbesked enligt denna lag ska
bebyggelse och byggnadsverk lokaliseras till mark som ar lampad fér &ndamalet med hansyn
till

1. manniskors hilsa och sdkerhet

2. jord-, berg- och vattenférhallandena,

3. mojligheterna att ordna trafik, vattenforsorjning, avlopp, avfallshantering, elektronisk
kommunikation samt samhallsservice i ovrigt,

4. moijligheterna att forebygga vatten- och luftfororeningar samt bullerstérningar, och

5. risken for olyckor, 6versvamning och erosion.

6 § Vid planlaggning, i arenden om bygglov och vid atgarder avseende byggnader som inte
kraver lov enligt denna lag ska bebyggelse och byggnadsverk utformas och placeras pa den
avsedda marken pa ett satt som ar lampligt med hansyn till

1. stads- och landskapsbilden, natur- och kulturvardena pa platsen och intresset av en god
helhetsverkan,

2. skydd mot uppkomst och spridning av brand och mot_trafikolyckor och andra
olyckshandelser,

atgarder for att skydda befolkningen mot och begransa verkningarna av stridshandlingar,
behovet av hushallning med energi och vatten och av goda klimat- och hygienférhallanden,
mojligheterna att hantera avfall,

trafikforsorjning och behovet av en god trafikmiljo,

N o u &~ W

moijligheter for personer med nedsatt rérelse- eller orienteringsférmaga att anvanda
omradet, och

8. behovet av framtida forandringar och kompletteringar.”

For riskkallor som transportleder for farligt gods, jarnvagar samt bensinstationer har
Lansstyrelsen i Stockholms lan tagit fram riktlinjer for hur risker ska hanteras vid exploatering
av ny bebyggelse /2/. | riktlinjerna presenteras skyddsavstand for olika markanvandning.
Motsvarande riktlinjer och rekommenderade skyddsavstand finns inte upprattade avseende
sparvag.

1.6.2  Farliga verksamheter

Forutom ovanstaende lagar och riktlinjer forekommer ytterligare ett antal lagar och
foreskrifter avseende risk och sakerhet som kan vara relevanta i plandrenden. Dessa beror i
forsta hand hantering och rutiner for olika typer av riskkadllor som kan vara varda att beakta.
Exempelvis sa ger Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) ut foreskrifter for
hantering av olika brandfarliga och explosiva amnen.

Vidare hanterar Lag (2003:778) om skydd mot olyckor olika verksamheters ansvar for att
uppratthalla ett tillfredsstallande skydd mot olyckor. En konsekvens av denna lag som kan vara
av sarskilt intresse i plandrenden ar om det i anslutning till planomradet finns anlaggningar
vilka klassas som “farliga verksamheter” enligt kap 2:4 i denna lag. Sddana verksamheter ar
alagda att vidta noédvandiga atgarder for att hindra eller begrénsa olyckor och de ar dven
skyldiga att analysera risker och paverkan pa ndromradet.
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Verksamheter som hanterar brandfarliga och explosiva varor omfattas av Lag om brandfarlig
och explosiv vara. Riktlinjer finns fér skyddsavstand mellan exempelvis cisterner for brandfarlig
gas/vatska till byggnader fér utomstaende personer.

De verksamheter som hanterar mycket stora mangder farliga kemikalier omfattas av
Sevesolagstiftningen (Lagen (1999:381) férordningen (2015:236) och foreskrifterna (MSBFS
2015:8) om atgarder for att forebygga och begransa foljderna av allvarliga kemikalieolyckor).

For verksamheter som ar klassificerade som farlig verksamhet enligt Lag om skydd mot
olyckor, omfattas av Sevesolagstiftningen eller ar tillstandspliktiga enligt Lag om brandfarlig
och explosiv vara stélls krav pa att utredning av riskerna ska finnas. Vid samhallsplanering i
narheten av sadana anlaggningar utgor verksamheternas riskanalyser grund for detaljplanens
riskanalys. Det finns aven verksamheter som inte omfattas av namnda lagstiftningar men som
kan innebara risker som kan paverka narliggande verksamheter.

1.6.3  Hantering av osdkerheter

Riskanalyser utgar generellt fran underlag och metoder som innefattar osiakerheter. Dessa kan
bland annat beréra antalet transporter av farligt gods, fordelningen mellan de olika farligt
godsklasserna, konsekvenser av olyckor samt persontatheter.

Overlag gors konservativa bedémningar for att hantera osakerheter i underlag och metoder.
Ytterligare hantering av osdkerheterna kan dock vara nédvandigt och da framst i en eventuell
fordjupad analys.
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2. Omradesbeskrivning
Aktuellt planomrade ar beliget i Alvsjé som ligger séder om Stockholm. Planomradet bestar
idag av kontorsverksamhet. Oster om planomradet finns Kavlis fabrik.

Ungetarlg placering av :
aktuelt planomrade

Figur 2.1. Placering av det aktuella planomradet (Kdlla: Eniro, redigerad av Brandskyddslaget)
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Ungefarlig placering
av aktuellt -
planomrade
N Minsta avstand frin
Kavli vill aktuelit

Planerad strackning
av Sparvagn syd
langs vag 271
(Alvsjovagen)

$ Minsta avstind till sparvagen
uppgar till 12 respektive 20

Figur 2.2. Aktuellt planomréade (Kdlla: Eniro, redigerad av Brandskyddslaget).

2.1 Planerad exploatering

Syftet med detaljplanen ar att bland annat uttka det upplevda centrumomradet och skapa en
varierad bebyggelse avseende anvandning (kontor, centrum, bostader). Planen planerar att
utoka befintliga byggnader genom att tillata pabyggnad for kontorsbebyggelse. Planforslaget
provar dven placering, omfattning och utformning av en ny byggnad innehallande kontor, ca
55 bostader och centrumfunktioner, se gul markering i figur 2.3.
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Figur 2.3. Aktuellt planférslag (Kdlla: Stockholms stadsbyggnadskontor, redigerad av Brandskyddslaget).

2.2 Omgivande planer

Det har inte identifierats nagra omgivande planer, utéver planerad striackning av Sparvag syd, i
naromradet som innebar tillkommande riskkallor som bedéms kunna paverka risknivan for den
planerade nya bebyggelsen inom planomradet.
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3. Riskinventering

3.1 Allméant

Inledningsvis gors en inventering av riskkallor i anslutning till det studerade omradet.
Riskinventeringen omfattar de riskkallor (sparvag, transportleder for farligt gods, jarnvagar,
verksamheter som hanterar farligt gods m m) som kan innebéra pl6tsliga och ovantade
olyckshandelser med konsekvens for det aktuella omradet.

Inventeringen fokuserar pa de riskkallor som ligger pa ett sadant avstand att Lansstyrelsens
riktlinjer anger att de ska beaktas eller om de utgor en farlig verksamhet som bedéms kunna
paverka risknivan inom planomradet.

For aktuella riskkallor gors en beskrivning av verksamheten samt en inventering av bl.a.
hantering och/eller transport av farliga amnen. Inventeringen utgdr grunden for den fortsatta
analysen.

3.2 Inventering av riskkallor

321  Spérvag syd

Sydvast om aktuellt planomrade planeras byggnationen av Sparvag syd. Sparvagen kommer att
ga utmed vag 271 (Alvsjovagen) som ligger lings med aktuell planomrade. Sparvagen kommer
att forbinda Flemingsberg med Alvsjé och g via Skarholmen. Idag har vigen tva korfilt i
respektive korriktning

Forbi aktuellt planomrade ska Sparvag syd forlaggas i ett eget utrymme och inte férlaggas pa
en banvall /3/. Hastigheten for sparvagen kommer att ligga pa 40-60 km/h.

Sparvagen kommer att ligga ungefar pa samma hdjdniva som aktuellt planomrade.

Forlaggning av sparvagen ar annu inte beslutad vilket innebér att den antingen kan komma att
bli mittférlagd eller sidoférlagd vaster om Alvsjovigen. Beroende pa hur den slutgiltiga
utformningen blir kommer avstandet till aktuellt planomrade att variera. Om sparvagen blir
mittforlagd uppgar avstandet till sparmitt ca 12 meter, respektive ca 20 meter for sidoférlagd
/4/. Se figur 3.1 nedan.

efintligh

Anpassning till

Kabelverket

(]

30,25

Figur 3.1. Férslag ddr spGrvigen dr sidoférlagd véster om Alvsjévigen /4/.
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Typsektion fér en mittforlagd sparvag saknas, men utifran ovanstaende typsektion, figur 3.1,
beddms féljande utformning som representativ for en mittférlagd sparvag:

e 2,5 meter gdng-/cykelbana

e 2 meter angoring, trad och belysning

e 3,5 meter korfalt i en riktning

e 2 meter avstand till sparvagens eget utrymme

e 2 meter till sparvagens sparmitt inom eget utrymme

Beddmning utifran ovanstaende utformning innebar att avstandet fran sparmitt av sparvagen
till aktuellt planomrade, uppgar till 12 meter.

3.2.2  Transportleder av farligt gods

Enligt Trafikverkets vagdatabas sa foreligger det inga vagar som &r klassificerade som
rekommenderade farligt godsleder i ndra anslutning till omradet /5/. Den ndrmsta vdgen som
ar klassificerad som primar transportvag for farligt gods ar E4 som passerar nordvast om
aktuellt planomrade. Avstandet till denna transportled uppgar till ca 1,2 km och utgér darfor
ingen riskkalla for aktuellt planomrade.

Ungefar 800 meter syddst om aktuellt planomrade ligger vag 226 (Huddingevagen) som utgor
en sekundar transportled for farligt gods. Avstandet till denna transportled &r tillrackligt for att
ej utgora en riskkalla for aktuellt planomrade.

Sydost om aktuellt planomrade ligger Sédra stambanan fran Sédertalje till Stockholm vilket
utgor en transportvag for farligt gods. Avstandet till jarnvagen uppgar som narmast till ca 400
meter. En eventuell olycka vid S6dra stambanan férvéntas inte ha ett skadeomrade som
overstiger 400 meter varfor jarnvagen ej utgor en riskkalla for aktuellt planomrade.

Inga verksamheter i naromradet som kan medféra nagra lokala transporter av farligt gods pa
narliggande gator och vagar, har lokaliserats.

3.93 Kavlis fabrik

Oster om aktuellt planomrade ligger Kavlis fabrik. Avstdndet till denna uppgar till ca 100 meter.

Kavli hanterar inga brandfarliga, explosiva varor eller ammoniak inom verksamheten /6/. Inom
fabriken anvands Klorfluorkarboner (HFC) som kéldmedium. Férvarad mangd uppgar till 180 kg
enligt Kavli. Amnet klassas inte som halsofarligt men kan medféra andningssvarigheter vid
hoga koncentrationer.

Med hénsyn till det stora avstandet kommer detta ej att utgéra en riskkalla for aktuellt
planomrade.
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3.2.4  Sammanstallning av riskkallor
Tabell 3.1. Inventering av riskkdllor i planomrdadets ndrhet.

Riskkalla Avstand till planomrade (m) Kommentar

E4 Ca 1200 Primdr transportled for farligt gods

Vag 226 Ca 800 Sekunddr transportled for farligt gods

Jarnvag Ca 400 Transportled for farligt gods

Kavlis fabrik Ca 100 Hantering av kéldmedium som ej dar klassat som
hdlsofarligt

Sparvag Syd Ca 12-20 Beroende pa om sparvégen férldggs i mitten av
kérbanan eller vid sidan av végen. Spdrvéigen
forldggs i eget utrymme oavsett hur den
forldggs gentemot vigen.

Inga andra riskkallor eller verksamheter som medfér en 6kad mangd farligt godstransporter
har identifierats i naromradet. Ddrmed betraktas enbart Sparvag syd som en riskkilla som kan
medfora en forhojd riskniva for planomradet. Risker forknippade med sparvagen studeras
vidare i analysen.
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4, Inledande riskanalys

4.1 Metodik
Utifran riskinventeringen gors en uppstallning av majliga olycksrisker som kan paverka
maénniskor inom det studerade omradet.

For identifierade olycksrisker gérs en kvalitativ bedomning (inledande analys) av méijlig
konsekvens av respektive handelse. En grov bedomning gors dven av sannolikheten for att en
olycka ska intraffa. Denna bedémning syftar i huvudsak till att avgora om handelsen kan
intraffa 6ver huvudtaget, d.v.s. om riskkallan omfattar just de forutsattningar som kravs for att
den identifierade olycksrisken ska finnas.

4.2 Identifiering av olycksrisker
Utifran riskinventeringen ar bedémningen att det ar féljande riskkalla som kan medféra
olyckshandelser med majlig konsekvens for det aktuella planomradet.

Sparvag syd
1. Ursparning av sparvagn

2. Brandisparvagn
4.3 Kvalitativ uppskattning av risk

431  Ursparming av sparvagn

Det ar relativt vanligt att bantrafik sparar ur. | de allra flesta fall hoppar dock bara ett hjulpar
av ralen och fordonet stannar kvar inom sparomradet. Beroende pa vagnens hastighet och
langd, ralsens kvalitet, forekomst av frammande féremal pa sparet, omgivningens topografi
etc. kan vagnen dock spara ur och hamna langre fran sparet.

Konsekvens

Skadeavstandet vid en ursparning fér en sparvagn understiger i princip alltid 30 meter (om
sparbanan ligger mycket hogre an omgivningen kan skadeomradet bli stérre). Detta
skadescenario motsvarar en i stort sett helt snedstalld sparvagn.

Genom att utga fran metodik redovisad i Structures built over railway lines — Construction
requirements in the track zone /7/, kan skadeomradet fran en ursparning éverslagsridknas med
ekvation Vo>, dar V star for hastigheten. Denna berikning ar forenklad men ger en éversiktlig
bild av den forvantade ursparningen. Med en maximal hastighet om 40-60 km/h ger det en
ursparning pa ungefar 8-10 meter fran sparmitt. Hastigheten kommer troligtvis att vara lagre
an det maximalt tillatna da planomradet ligger i ndra anslutning till en cirkulationsplats.

Skadeomradet vid en ursparning forvantas vara kortare dn avstandet till aktuellt planomrade,
darfor bedoms de forvantade konsekvenserna som sma.

Sannolikhet

Ursparning utgér en av de mest sannolika olyckshidndelserna med tagtrafik /8/, vilket dven
beddms galla for sparvagnar. Trots att det &r en av de vanligaste orsakerna, ar det dock lag
sannolikhet for att ursparning sker utmed aktuellt planomrade. Detta med avseende pa att
sparvagen forlaggs i eget utrymme, samt har relativt Iag hastighet.

Sannolikheten for att skadeomradet skulle uppga till mer dn 10 meter kan anses som mycket
lagt, detta med avseende pa berdkningen i forgaende avsnitt.
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Beddmning
Med avseende pa det begréinsade skadeomrddet och den IGga sannolikheten fér att en
urspdrning sker, bedéms risken som acceptabel fér aktuellt planomréde.

Detta gdller oavsett om sparvdgen blir mittférlagd eller sidoférlagd.

4392  Spdrvagn syd — Brand i sparvagn

| underredet till en sparvagn sitter ett flertal olika komponenter och system som kan orsaka
rokutveckling eller brand. Orsakerna till brander ar bland annat tekniska fel som t.ex. el-,
motor- eller bromsfel. Brander kan ocksa starta inne i vagnen, till foljd av t.ex. elfel eller anlagd
brand /9/.

Konsekvens

En eventuellt fullt utvecklad brand i en sparvagn invid planomradet skulle kunna ge upphov till
en hog infallande stralning mot aktuellt planomrade. Avstandet fran sparmitt till planomradet
forvantas vara 12 eller 20 meter, beroende pa val av forlaggning.

Enligt en utredning gjord for Roslagsbanan hanvisar Trafikverket till att omfattande skador pa
byggnader eller personer inte forvantas éver 10 meter fran sparmitt vid brand i en sparvagn
/10/. Roslagsbanan bedéms som relativt lik Sparvag syd och darmed anses dessa 10 meter som
ett bra riktvarde for aktuellt fall.

Oavsett hur sparvagen forlaggs, finns ett avstand till sparmitt som overstiger 10 meter.
Konsekvenser vid en eventuell tagbrand bedéms darmed som mycket sma for aktuellt
planomrade.

Sannolikhet

Med hénsyn till resendrernas sikerhet sa foljer utformningen av spar- och tagvagnar strikta
regler for att reducera risken for omfattande brander. Reglerna omfattar brandskyddskrav som
syftar till att férhindra bade antidndning och brandspridning i vagnen. Detta innebar att
sannolikheten for en fullt utvecklad brand bedéms som mycket lag.

Beddmning
Med avseende pa att sannolikheten fér att en omfattande tagbrand dr Iagg samt att avstandet
till planerad tillbyggnad dr stort, bedéms risken som acceptabel fér aktuellt planomrdde.

Detta gdller oavsett om sparvdgen blir mittférlagd eller sidoférlagd.
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5. Slutsatser inledande riskanalys

Med hénsyn till avstandet fran planerad Sparvag syd och aktuellt planomrade, bedéms
risknivan som acceptabel. Detta eftersom de forvantade skadeomradena vid en eventuell
brand i sparvagn eller ursparning, kraftigt understiger avstandet till aktuellt planomrade. Pa sa
satt bedoms inte en eventuell olycka medféra férhéjda risknivaer for aktuellt planomrade.
Detta forutsatter att sparvagen inte forlaggs narmre dn 10 meter fran aktuellt planomrade.

Detta innebar att inga ytterligare sdkerhetshéjande atgarder kravs for omradet.

Inga ovriga riskkallor som ger en forhojd riskniva for planomradet har identifierats.
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