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Odde, Riskanalys angaende ny bebyggelse intill
Hanstavagen i Kista

Inledning

Denna riskanalys med bifogad handling ar upprattad av civilingenjor i riskhantering/ brand-
ingenjor Henric Falt, Brandkonsulten AB, pa uppdrag av Skanska och Areim (JV-bolaget Kista
Parkstad). Riskanalysen har tagits fram i samband med ny detaljplan fér omradet Odde.

Det nya detaljplaneforslaget omfattar ca 1500 lagenheter i nio nya bostadskvarter samt en
flexibel anvandning i den befintliga blaklassade byggnadsanldaggningen (bestaende av bl.a.
Ormen Lange); sasom bostader, kontor, centrumandamal, forskolor liksom kultur och fritid.
Bostadskvarteren blir uppdelade i hyresratter, bostadsratter och studentbostader.

Analysen har uppréattats med anledning av att Liansstyrelsen i det pagaende planarbetet stallt
fragor kring den riskbeddmning som Briab AB tog fram 2018 (odaterad handling).

Foljande har utgjort underlag for denna analys
e (Odde situationsplan, daterad 2020-06-23.
e Riskbedomning for ny bebyggelse intill Hanstavagen, framtagen av Briab (odaterad).

e Fordjupad riskbedémning avseende transport av farligt gods, detaljplan for del av Kista Gard
m m upprattad av WSP 2008-04-08.

e PM Risk Kista Gard 2, framtagen av WSP 2012-06-29.

e Mailkontakt, Lena Borjesson, drivmedelsansvarig Bilia AB (Tanka) 2020-02-17.

e Mailkontakt, Michael Osterling, Logistik & Varuférsérjning St1 Sverige AB (Shell) 2020-02-18.
e Mailkontakt, Jens Bengtsson, Briab AB, 2020-02-10.

e Platsbesok genomfort 2020-02-17.

e Samradsredogorelse detaljplan fér Odde 1 i stadsdelen Kista daterad 2018-05-21,
Dnr 2015-09817.

e Detaljplan 2001-15502-54 fér del av Kista Gard m m.

e Detaljplan 2010-16220-54 for del av fastigheten Akalla 1 vid kv Skagafjord
(reviderad 2014-03-03.)

Bakgrund/Historik

Soderut ldngs Hanstavagen och séder om berdrt omrade har flera bostadskvarter tidigare
uppfoérts/planerats. Riskbedémningen med avseende pa Hanstavagen for bostdderna som da
uppférdes/planerades ldngs vigen analyserades av WSP och de krav som da stalldes utifran
transporterna med farligt gods till berérda drivmedelsstationer framgar bl a i detaljplan
2010-16220-54 och omfattar kvarter Skagafjord.
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For berért omrade Odde som Skanska och Areim nu ska utveckla fick Briab i uppdrag att
analysera riskerna foérknippade med transport av farligt gods pa Hanstavagen till de tva
drivmedelsstationerna Shell respektive Tanka. Briab hade vid upprattandet av sin analys tagit
del av den analys som WSP tog fram 2012. Syftet med Briabs analys var att redovisa olika
strategier for skyddsatgarder med hansyn till risknivan for berért omrade. PM:et skulle utgéra
underlag for den fortsatta planeringen.

Da det fortl6pt relativt manga ar sedan WSP tog fram sin rapport, valde Briab att genomfora
nya berakningar avseende saval individ- som samhallsrisken fér berért omrade. Det fanns
dessutom farskare statistik avseende trafikmangd och olyckor pa Hanstavagen.

Berort omrade och Hanstavagen framgar i figur 1.

et B B

Berorda dridmedelsstationer ligger ett
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Figur 1: Berért omrdde och Hanstavédgen framgar i figur 1 (Hanstavédgen (rédmarkerat).

Antalet transporter med farligt gods till drivmedelsstationerna lag vid uppréattandet av Briabs
analys fortfarande pa ungefdr samma niva som tidigare, dvs totalt i genomsnitt fem transporter
per vecka med vatskeformiga drivmedel och i genomsnitt en transport per dag med biogas.

Slutsatsen som Briab kom fram till var att risknivan avseende transporterna forbi berért omrade
hamnar under den nedre ALARP-nivan (As Low As is Reasonably Practicable) gallande bade indi-
vid- och samhaéllsrisken. Det &r da enligt gdllande praxis en acceptabel riskniva utan att behéva
vidta nagra sarskilda atgarder utover att skapa kantsten mellan vag- och cykel-/gangbana och
att avstand mellan Hanstavagen inklusive parkeringsplatser och berérda huskroppar féljer
nedanstaende avstand (minst 7,75 m enligt tidigare forslag), se figur 2. Riskberdkningarna har
utgatt fran dessa forutsattningar utdver antalet transporter m m.
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Figur 2: Principskiss éver planerad bebyggelse i férhallande till Hanstavdgen (fran Briabs riskbedémning).

Styrande dokument och riktlinjer

Plan- och bygglagen (PBL) reglerar planlaggning av mark, vatten och byggnader. PBL omfattar
bade plan- och byggprocessen och omfattar bl a krav kopplat till riskhdnsyn och uppférande av
byggnadsverk. Dartill finns olika regelverk och handbécker som anger nar och hur riskanalyser/-
riskutredningar bor genomforas.

Ar 2016 gav Lansstyrelsen Stockholm ut rapporten ”Riktlinjer for planldggning intill vagar och
jarnvagar dar det transporteras farligt gods” ! dar det anges riktlinjer avseende risker i den
fysiska planeringen i Stockholms lan. | rapporten framgar bl a rekommendationer avseende
bebyggelse intill vagar med transporter av farligt gods.

Hanstavagen utgor varken primar eller sekundar led for farligt gods utan det ar enbart transpor-
terna till de tva drivmedelsstationerna som féranleder en riskuppskattning for berért omrade.

I riktlinjen konstateras det for vagar som inte ar rekommenderade transportleder att:

”Farligt gods far dven transporteras pa vagar som inte utgér rekommenderade transportleder.
Riskerna ska saledes beaktas om det ar sannolikt att farligt gods kommer att transporteras i
narheten av det aktuella planomradet — oavsett om transportleden ar rekommenderad eller
inte. | en del fall kan det racka att oversiktligt beskriva vad som transporteras och hur ofta
transporterna passerar planomradet”.

Resultat

Riktlinjerna som Lansstyrelsen gav ut 2016 ger ingen direkt vagledning kring hur riskerna langs
vagar som varken utgor primar eller sekundar led for farligt gods ska hanteras. Lansstyrelsen
oppnar dock upp for att det i vissa fall enbart racker att oversiktligt beskriva vad som
transporteras och hur ofta transporterna passerar omradet.

1”Riktlinjer for planlaggning intill vagar och jarnvagar dar det transporteras farligt gods” 2016-04-11,
Lansstyrelsen Stockholms lan.
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Briab ansag att enbart en oversiktlig beskrivning enligt riktlinjen inte var tillracklig, vilket ar for-
staeligt bl a med hansyn till att WSP tidigare utfért berakningar for att uppskatta individ- och
samhallsrisken. Med anledning av detta utférdes darfér berakningar som visade pa en accep-
tabel riskniva utifran givna forutsattningar kring avstand och antal transporter med farligt gods
(vatska ADR klass 3 och gas ADR klass 2.1) forbi berért omrade utan att behdva vidta nagra sar-
skilda atgarder.

| stadens samradsredogorelse fran 2018 framgar fragetecken kring huruvida biogasen tagits
med i berakningarna. Brandkonsulten AB kontaktade darfor Briab och svaret vi fick var att
biogasen ingatt i berakningarna géllande saval individ- som samhllsrisken. Att Briab enbart
redovisade konsekvensberakningar for polbrand och inte naturgasexplosion handlade primart
om att sannolikheten for gasexplosion bedémdes som for lag for att vidare behova analysera
denna risk.

Att behdva analysera alla risker, dven de dar sannolikheten ar nést intill obefintlig kravs inte. | sa
fall skulle aven konsekvenser av t ex flygolycka behova beaktas.

Brandkonsulten AB har dven varit i kontakt med berdérda drivmedelsstationer som far sina leve-
ranser via Hanstavdgen forbi berért omrade. Detta for att dubbelkolla sa att transporterna med
farligt gods inte okat.

Svaren som Brandkonsulten AB fick visar pa att det fortfarande sker i genomsnitt 1 biogas-
leverans per dag till Shell (del av St1). Vatsketransporterna har dock minskat med ca 1,5
transport per vecka. Totalt sker det numera alltsa ca 9 procent farre farligt gods transporter
forbi planerat omrade och darmed minskar individ- och samhéllsrisken ytterligare om denna
data anvands, jamfort med de som Briab anvande i sin analys.

Ytterligare en aspekt har minskat risknivan for berort omrade. Briabs berakningar utgick fran ett
minsta avstand pa 7,75 meter mellan fasad och Hanstavagen med tillhérande parkerings-
platser. Det kortaste avstand mellan fasad pa byggnader pa omradet Odde och Hanstavagen
med tillhérande parkeringsplatser (som kan bli aktuellt) ar drygt 9 meter vilket minskar
risknivan, se figur 3.
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Figur 3: Principsektion éver planerad bebyggelse i férhallande till Hanstavéigen. Kv Odde till vinster i
principsektionen (nu gdllande principsektion).
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Brandkonsulten AB har inte tagit del av Briabs berakningar for individ- och samhallsrisk, men
erfarenhetsmaéssigt bedéms beraknade risknivaer som rimliga.

Slutsats

Baserat pa sammanstallningen i denna riskanalys, den nya informationen om antal transporter
och avstand mellan fasad och vag och da Briabs berdkningar visat pa att risknivan avseende
transporterna med farligt gods forbi berért omrade hamnar under den nedre ALARP-nivan
géllande saval individ- som samhallsrisken, bedémer Brandkonsulten AB att det inte behdver
vidtas nagra sarskilda riskreducerande atgéarder.

Henric Falt Daniel Fridstrom
Brandingenjor/ Brandingenjor/
Civilingenjor i riskhantering Civilingenjor i riskhantering
Handlaggare Internkontrollerande
Bilaga

Riskbeddmning for ny bebyggelse intill Hanstavagen, framtagen av Briab (odaterad).
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Riskbedomning for ny bebyggelse intill
Hanstavagen — Kv. Odde

BAKGRUND

Inom omradet Odde i Kista planeras flerbostadshus och garage intill Hanstavdagen (som narmast 8
meter fran vagen). Pa Hanstavagen gar transporter av farligt gods (brandfarliga vatskor och
brandfarlig gas) till tva malpunkter i ndromradet (drivmedelsstationer). Aktuellt vagavsnitt utgor
dock varken en primar eller sekundar transportled for farligt gods.
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Figur 1. Principskiss 6ver planerad bebyggelse i forhallande till Hanstavagen.

Det har tidigare upprattats en riskutredning for ett annat kvarter intill samma vagavsnitt, se (WSP,
2012). | utredningen rekommenderades att ett antal skyddsatgarder vidtogs for att fa en
acceptabel riskniva.
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SYFTE OCH MAL

Syftet med denna PM ér att redovisa mojliga strategier avseende vilka skyddsatgarder som ar
rimliga att vidta inom Kv. Odde (med hansyn till dagens transporter av farligt gods pa
Hanstavagen).

Malet ar att utgora ett beslutsunderlag for i den fortsatta planeringen.

PROBLEMSTALLNING

Lansstyrelsen i Stockholms ldn har pa senaste tiden skarpt sina bedémningar av hur risker kopplat
till farligt gods ska hanteras i detaljplaneprocessen och har i samband med detta stallt preskriptiva
minimikrav (Lansstyrelsen i Stockholms lan, 2016) pa utformning av skyddsatgarder dar
dimensionering tidigare har kunnat géras med analytiska metoder.

| de nya riktlinjer konstateras det for vagar som inte ar rekommenderade transportleder att:
"Farligt gods fdr dven transporteras pd vdgar som inte utgér rekommenderade transportleder.
Riskerna ska sdledes beaktas om det dr sannolikt att farligt gods kommer transporteras i nérheten
av det aktuella planomrddet — oavsett om transportleden dr rekommenderad eller inte. | en del fall
kan det réiicka att 6versiktligt beskriva vad som transporteras och hur ofta transporterna passerar
planomradet.”

Da de sekundara transportlederna framforallt ar avsedda att for lokala transporter till och fran de
primadra transportvagarna ar de rekommendationer som ges for dessa dven relevanta att beakta
for hur riskerna kopplade till transporter pa Hanstavagen ska hanteras dven om de inte explicit
galle.

| riktlinjerna konstateras for sekundara transportleder att: “Lénsstyrelsen anser att det, fér de
flesta sekunddra leder, behéver finnas ett bebyggelsefritt skyddsavstand pd minst

25 meter mellan vigen och markanvidndning bostdder (B), centrum (C), vdrd (D), handel (H),
friluftsliv och camping (N), tillféllig vistelse (O), beséksanldggningar (R), skola (S) och kontor (K). |
en del fall kommer det vara mdjligt att bygga nérmare én 25 meter, dven om det sannolikt inte blir
aktuellt med ett skyddsavstdnd pd mindre én 15-20 meter. Detta gdller i de fall dér det gdr fd
transporter och/eller ddr de olyckor som kan intréffa endast kan fa allvarliga konsekvenser inom
ett kort avstand”.
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RISKUPPSKATTNING

Som en del i utvarderingen av vilka skyddsatgdrder som kan antas vara rimliga har en férnyad
oversiktlig riskuppskattning gjorts utifran aktuella trafiksiffror och aktuell olycksstatistik for att
nyansera resultaten.

Trafikdata har inhdmtats fran Trafikkontoret i Stockholm (Eriksson, 2016) och presenteras i Tabell
1. Den genomsnittliga trafikmangden (ADT) har minskat de senaste aren och vid den senaste
matningen fran 2014 var ADT 12834 fér den aktuella strackan.

Tabell 1. Trafikdata Hanstavdgen delen Oddegatan-Lagtingsgatan

Matar Vardags-ADT Vecko-ADT* Andel tung trafik
1991 17800 16554 -

1992 16400 15252 -

1999 19400 18042 -

2002 19700 18321 -

2011 16000 14880 8%

2014 13800 12834 8%

Olycksstatistik for den aktuella strackan har inhdmtats fran Transportstyrelsen for perioden 2000-
2016 (Transportstyrelsen - Strada olycksstatistik pa vag, 2016) och presenteras i Figur 2.

K = v \ y 4 .
%4 hagerstatund 2 /Z~ \ ¢ R R
= v V. /

Figur 2. Intraffade olyckor pa Hanstaviagen ar 2000-2016

Transporterna till och fran drivmedelsstationerna, se Figur 3, bedéms inte ha andrats utan bedéms
fortsatt omfatta leveranser av vatskeformiga drivmedel ungefar fem ganger per vecka och
leveranser av biogas ungefér en gang per dygn. Varje leverans bedéms ge upphov till tva passager
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forbi Kv. Odde da fordonen aven efter leverans ar skyltade som transport av farligt gods. Detta
innebar sammanlagt 24 transporter per vecka med farligt gods forbi Kv. Odde.

Figur 3. Aktuella malpunkter (drivmedelsstationer) for transporter av farligt gods pa
Hanstavagen.

Dock medfor vagens utformning att en olycka pa bortre viagbanan sker minst 15 meter (7 m+8 m,
se Figur 1) langre bort dn ndrmaste vagkant. Individrisken kopplat till transporterna beraknas
utifran antalet transporter och schablonvarden for olycksfrekvenser (Radddningsverket, 1996) och
presenteras i Figur 4.
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Figur 4. Berdknad individrisk med olyckskvot enligt schablon.

Utformningen av Hanstavagen med en bred befintlig allé mellan kérbanorna indikerar att
trafiksakerheten kan antas vara hogre. Olycksstatistiken visar ocksa att det under perioden ar 2000
till september 2016 intraffade totalt 20 trafikolyckor pa den kilometer av Hanstavdgen som gar
mellan Lagtingsgatan och Borgarfjérdurgatan. Baserat pa ett konservativt antagande om ett
genomsnittligt ADT p& 15 000 fordon/dygn under perioden innebir det att olyckskvoten for den
aktuella strackan &r 0,22 olyckor per miljon fordonskilometer. Detta kan jamféras med 1,5 olyckor
per miljon fordonskilometer som ar det rekommenderade vardet enligt schablon. Om den faktiska
olyckskvoten anvdnds fas istéllet en individrisk i enlighet med Figur 5. Med den faktiska
olyckskvoten &r individrisken under ALARP-omradet oavsett avstand fran viagen.
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Figur 5. Berdaknad individrisk med faktisk olyckskvot.
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Aven samhillsrisken berdknad med den faktiska olyckskvoten hamnar under ALARP-omradet och
presenteras i Figur 6. Fér samhillsrisken har en persontidthet om 4000 personer/km? antagits.
Enligt tillgénglig statistik (Stockholm Stad, 2016) ar befolkningstatheten i Kista i dagsldget enbart
2956 personer/km? vilket medfor att berdkningen beaktar en viss befolkningsdékning.

Sambhallsrisk (F/N-diagram)
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Figur 6. Beraknad samhillsrisk med faktisk olyckskvot.
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SKYDDSATGARDER UTIFRAN BERAKNAD INDIVID- OCH SAMHALLSRISK

De berdknade risknivdaerna i den oversiktliga riskuppskattningen indikerar att riskerna forknippade
med farligt gods pa Hanstavagen ar i den storleksordningen att de enligt gallande praxis ar att
betrakta som acceptabla utan atgarder. Baserat pa de redovisade resultaten kravs darfor inga
skyddsatgarder inom planerad bebyggelse for att uppna en acceptabel riskniva.

SKYDDSATGARDER | ENLIGHET MED TIDIGARE UTREDNING

| tidigare utredning bedomdes risknivan vara sadan att skyddsatgarder var noédvandiga. De
skyddsatgarder som rekommenderades i utredningen sammanfattas nedan:

1. Inga balkonger eller uteplatser far finnas mot Hanstavagen for vaning 1-5 (fér byggnaderna
narmast Hanstavagen).
2. Balkonger/terrasser far finnas mot Hanstavagen for vaning 6 och uppat.

3. Balkonger/terrasser som vetter sdder eller norrut ska vara indragna i fasad eller pa ett satt
som ger motsvarande skydd.

4. Hogst 15 % av fasadarean mot Hanstavagen far vara fonster (alternativt brandklassas alla
fonster mot Hanstavagen).

5. Obrannbart material i fasad mot Hanstavagen.
6. Tilluft till byggnaderna tas fran byggnadernas ostra delar.

7. Genomgaende entréer i markplan. Eventuella glas i entrén mot Hanstavdgen brandklassas.

8. Lokaler for handel som placeras mot Hanstavagen ska ha brandklassade glas och kunna
utrymma via trapphus.

Indragna balkonger i befintlig &
byggnad intill Hanstavagen _

Figur 7. Befintlig bebyggelse intill Hanstavagen.
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FORESLAGNA SKYDDSATGARDER INOM KV ODDE BASERAT PA TIDIGARE
UTREDNING

Utifran resultaten fran tidigare utredning bedéms féljande atgarder vara rimliga for byggnader
som ligger inom 30 meter fran Hanstavagen®:

a. Inga balkonger bor vetta direkt mot Hanstavagen. Balkonger som vetter sdder eller norrut
bor vara indragna i fasad (se Figur 7) eller pa ett satt som ger motsvarande skydd. For balkonger
mot Oster finns inga restriktioner.

b. Fonster i fasad som vetter mot Hanstavagen bor utforas i lagst brandteknisk klass EW30.
Dessa fonster far vara 6ppningsbara (i enlighet med (Lansstyrelsen i Stockholms lan, 2016)). For
fonster som ej vetter mot Hanstavagen finns inga restriktioner.

c. Fasad mot Hanstavagen bor utforas i obrannbart material.
d. Friskluftsintag bor ej placeras mot Hanstavagen.

e. Minst en utgang fran varje byggnad (som kan nas av alla i byggnaden) bér mynna pa en sida
som inte vetter mot Hanstavagen.

UTVARDERING AV MOJLIGHET ATT TILLATA BALKONGER FRAN
VANING 6

For att utvardera om det kan anses vara rimligt att tilldta balkonger fran och med vaning 6 har en
kompletterande utredning med avseende pa direkt flampaverkan och stralningsnivaer pa den
aktuella vaningshojden genomforts. De byggnader dar fragestallningen ar aktuell ar for de kvarter
som har fasader riktade mot Hanstavagen, vilket ar kvarter C, E, H och J, se Figur 8. Kvarter E
kommer dock inte ha nagra balkonger riktade mot Hanstavagen utan behandlas specifikt.
Avstandet mellan mark och 6verkant balkongplatta for kvarter C, H och J &r 16 meter, 14.4 meter
respektive 15 meter. D3 avstandet fran mark till balkongplatta ar kortast for hus i kvarter H blir
detta avstand dimensionerande.

1 Att tillata balkonger fran vaning 6 och att begréansa fonsterytan till 15 % saknar verifiering och bedéms darfor ej vara rimligt att
rekommendera utan ytterligare utredning.
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Figur 8. lllustrationsplan av kvarter och vaningshaojder.

Enligt Figur 1 ar avstandet mellan viagbanan och byggnader som minst 7,8 meter och den
maximala polbredden som en pdlbrand kan uppna ar 9 meter om polen breder ut sig 6ver hela
kérbanan och parkeringsytan intill kérbanan. En pdl med diametern 9 m far en area p& 64 m? och
ar att betrakta som troligt worst-case. For att berdkna flamhdjden och stralningen pa den aktuella
hojden anvands ett verktyg framtaget av NUREG (U.S. Nuclear Regulatory Commission, 2013).
Resultatet fran berdkningarna redovisas i Tabell 2.

Tabell 2. Resulterande flamhojd och stralning vid olika vindférhallanden. Lufttemperatur = 10 °C.

Scenario Flamhojd [m] Stralning (h=14,4 m) [kW/m?]
Vindstilla (0 m/s) 18,7 m 13,5 kW/m?
Svag (2 m/s) 13,0 m 8,82 kW/m?
Genomsnittsvind (3,5 m/s) 11,6 m 9,92 kW/m?
Frisk (10 m/s) 9,3m 9,72 kW/m?

Det kan konstateras att flamhdjden vid vindstilla forhallanden kan komma att 6verskrida
balkongplattans 6verkant, men da flamman vid vindstilla forhallande ar relativt centrerad over
polens utbredning beddms inte balkongen utséattas for direkt flampaverkan. Vid hogre
vindhastigheter avtar flamhojden snabbt och bedoms kunna paverka balkonger pa den aktuella
hojden. Avseende stralningsnivaerna ligger dessa under granserna for kritisk stralning for samtliga
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scenarion och beddéms inte ge upphov till oacceptabla forhallanden. Vid vindpaverkan sjunker
dessutom stralningsnivaerna pa grund av den minskade flamhdojden.

Utifran resultaten beddms det finnas forutsattningar for att placera balkonger ut mot Hanstavagen
fran och med den 6:e vaningen under férutsattning att balkongplattan ligger pa minst 14,4 meters
hojd dver vagbanan. Balkongerna bor dock utféras i obrannbart material och vara i minst EW30 for
att ytterligare reducera eventuell stralning mot féremal pa balkongen.

| kvarter E kommer som tidigare namnts inga balkonger vandas mot Hanstavagen, se Figur 9 och
de balkonger som vetter mot séder och norr kommer att utféras indragna genom att fasaden mot
Hanstavagen forlangs, se Figur 10. Forlangningen av fasaden kommer att behdva utféras i
obrannbart material och i minst brandteknisk klass EW30 for att minimera stralningen mot
balkongerna.
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Figur 10. Kvarter E - Exempelfasad mot séder (Skanska, 2017)



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2027-00-26, Dnr 2015-09817

o

W

Briab Brand & Riskingenjorerna AB

Magnus Ladulasgatan 65

118 27 Stockholm 11 av 12
Org nr 556630-7657

SLUTSATS

Hanstavagen ar i dagslaget inte utpekad som en transportled for farligt gods men anvands for
leveranser av drivmedel till drivmedelsstationer pa Danmarksvagen vilket innebar att hansyn
maste tas till dessa transporter. Antalet transporter ar dock begransat och de transporter som
passerar ndarmast planomradet ar de fordon som redan levererat drivmedel till stationerna, vilket
innebar att de innehaller en mindre volym farligt gods.

Riskutredningen visar inte pa nagon oacceptabel individ- eller samhallsrisk, men utifran tidigare
utredningar och lansstyrelsens riktlinjer beddms féljande riskreducerande atgarder vara lampliga
for tillkommande bebyggelse:

Balkonger mot Hanstavagen far placeras fran och med vaning 6 med en lagsta hojd 6ver
gatuniva om 14,4 meter under férutsattning att de utfors i obrannbart material och
motsvarar brandteknisk klass EW30. Balkonger som vetter séder eller norrut bér vara
indragna i fasad eller pa ett satt som ger motsvarande skydd. For balkonger mot Oster
finns inga restriktioner.

Fonster i fasad som vetter mot Hanstavagen bor utforas i lagst brandteknisk klass EW30.
Dessa fonster far vara 6ppningsbara (i enlighet med (Lansstyrelsen i Stockholms lan,
2016)). For fonster som ej vetter mot Hanstavagen finns inga restriktioner.

Fasad mot Hanstavagen bor utfoéras i obrannbart material.
Friskluftsintag bor ej placeras mot Hanstavagen.

Minst en utgang fran varje byggnad (som kan nas av alla i byggnaden) bér mynna pa en
sida som inte vetter mot Hanstavagen.

Eftersom saval individ- som samhallsrisk beddms vara acceptabel utifran valda acceptanskriterier
beddms dock inget behov féreligga med avseende pa begransning av stadigvarande vistelse i
anslutning till Hanstavagen.



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2027-00-26, Dnr 2015-09817

/
v Briab Brand & Riskingenjorerna AB

A Magnus Ladulasgatan 65
\‘ ))[ 118 27 Stockholm 12 avi12
Org nr 556630-7657
W

REFERENSER

Eriksson, S. (den 06 09 2016). Trafikanalytiker pa Trafikkontoret, Stockholm Stad. (J. Bengtsson,
Intervjuare)

Lansstyrelsen i Stockholms lan. (2016). Fakta 2016:4 Riktlinjer fér planldggning intill vigar och
jérnvdgar ddr det transporteras farligt gods. Stockholm: Enheten for samhallsskydd och
beredskap.

Stockholm Stad. (den 06 09 2016). Statistik om Stockholm. Hamtat fran
http://statistik.stockholm.se/images/stories/excel/b039.htm

Transportstyrelsen - Strada olycksstatistik pa vag. (2016). Olycksstatistik Hanstavdgen (Kista).
Transportstyrelsen.

U.S. Nuclear Regulatory Commission. (Juli 2013). Estimating Radiant Heat Flux from Fire to a
Target Fuel at Ground Level in Presence of Wind (Tilted Flame) Solid Flame Radiation
Model. Hamtat fran https://www.nrc.gov/reading-rm/doc-
collections/nuregs/staff/sr1805/s1 den 8 Maj 2017

WSP. (2012). PM RISK, Kista Gérd 2.



