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Trafikutredning Primus

Stockholm stad vill méjliggéra for nya bostader och lokaler pa Lilla Essingens norddstra del —
Primusomradet. Visionerna for omradet ar att skapa en attraktiv stadsmiljo och battre majligheter
till rekreation vid stadens vatten da det planeras for bade resturang, cafe och forskola. Totalt
planeras det for ca 600 lagenheter, 1388 kvadratmeter BTA! lokaler och en forskola med 8
avdelningar. Parkering planeras i tva garage, ett ar markerad utfart mot Primusgatan och ett med
utfart i hus 11 mot den nya lokalgatan. Se Figur 1 for illustration for ny bebyggelse.
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Figur 1. Plankarta 6ver Primusomradet
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Syfte

Syftet med trafikutredningen &ar att beskriva férédndringen av bilflédena som en konsekvens av de
planerade exploateringarna i Primusomradet.

Forutsattningar och alstring

Idag bestar Primusomradet av en stor byggnad pa nordvastra delen av Lilla Essingen som skall
rivas och erséttas av nya bostéder, se Figur 2.

Under 2015 mattes trafikflodet (vardagsmedeltrafik) pa tre platser pa Lilla Essingen, se Figur 2.
Dessa var:

e Gamla Essinge Brovéag, oster om Primusgatan: 8 600 fordon/dygn (2015)
¢ Primusgatan, norr om Dagnyvagen: 700 fordon/dygn (2015)
e Mariebergsbron: 8 400 fordon/dygn (2015)

Figur 2. Trafikflode

n métt i AVMD p4 Lilla Essingen under 2015
Trafikméatning 2017
En trafikrékning utférdes den 19 januari 2017, mellan 08:30-09:00, se Figur 3 for méatvarden.

Syftet var att kunna fa en uppfattning om riktningsférdelningen pa Lilla Essingen. De tre vagarna
med koppling utanfér Lilla Essingen har réaknats, Gamla Essinge brovag som leder ut till Stora
Essingen och Essingeleden sdderut, Mariebergsbron som leder ut mot Kungsholmen och vidare
mot centrala Stockholm samt avfarten mot Essingeleden norrut.
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Figur 3. rafikmting enomfb‘r av Sweco

Trafikalstring

Trafikverkets alstringsverktyg har anvants for trafikalstring av befintlig bebyggelse samt for
exploatering. | verktyget har en restriktiv parametersattning (exempelvis lag tillgang till
parkeringsplatser) anvants for att folja projektets tillampning av projektspecifika och gréna
parkeringstal enligt stadens riktlinjer, se Figur 4 for fordmedelsférdelning for resor till och fran
Primusomradet. For fardmedelsvalet bestar majoriteten av resorna av resor utforda till fots med
62 %, foljt av kollektivt resande med 20 %. Bilen star endast for 11 % av alla resor enligt
Trafikverkets alstringsverktyg.
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Fardmedelsférdelning i Primusomradet enligt
trafikverkets alstringsverktyg

mBil mKoll mCykel mGang mOQvrigt
Figur 4. Fé&rdmedelsférdelning for trafikalstring med trafikverkets alstringsverktyg

Boende i Stockholm kommun har under hésten 2013 svarat pa en medborgarenkat gallande
férdmedelsval, se Figur 5 nedan. Kollektivtrafik stod fér majoriteten av alla resor med 52 %, foljt
av cykel och bil med 17 % vardera. Trafikverkets alstringsverktyg underskattar férmodligen antalet
resor med kollektivtrafik samtidigt som de férmodligen éverskattar antalet resor till fots. Eftersom
Stockholm kommun aven innehaller en del bostadsomraden/villaomraden utanfér innerstaden dar
biltatheten formodligen ar hogre bor bilandelen pa Lilla Essigen ligga under de 17 % som
medborgarundersdkningen visade.

Fardmedelsfordelning enligt medborgarenkaten,
september 2013

EBil mKoll mCykel mGang mOvrigt

Figur 5. Férdmedelsférdelning fér medborgarenkét September 2013.
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Befintlig bebyggelse

| befintlig bebyggelse finns idag tva hyresgéaster kvar. Fastighetsagaren uppskattar det till 15
anstallda inom Maskrosbarn och 25 anstallda inom Polisen. Totalt ger detta 40 anstéllda. | och
med att byggnaden férvantas rivas, antas de bilrérelser som alstras av dessa anstallda férsvinna.
Enligt Trafikverksets alstringsverktyg forvantas 40 anstallda inom samhéllsservice generera 53
bilrérelser per dygn (vardagsmedeltrafik) som darmed tas bort.

Exploatering

Inom Primus planeras det for 600 lagenheter. Beroende pa hur manga boende per lagenhet som
antas har ett Ovre och ett undre véarde for trafikalstring berédknats med Trafikverkets
alstringsverktyg enligt Tabell 1.

Tabell 1. Trafikalstring utifrdn olika antaganden kring antal personer per bostad.

Personer/bostad Boende Bilrérelser (fordon/vardagsdygn)
2.2 1320 321
2.5 1500 365

Aven lokalerna forvantas alstra biltrafik. De 1388 kvadratmeter resturanger och cafeer férvantas
enligt Trafikverkets alstringsverktyg bidra med 61 trafikrorelser per dygn samtidigt som férskolan,
under antagandet att det gar 16 barn per avdelning, forvantas detta bidra med 110 bilrorelser per

dygn.

Den tillkommande trafiken efter ombyggnation av Primusomradet ger féljande trafikrorelser, se
Tabell 2, efter rivning av befintlig byggnad.

Tabell 2. Total trafikforandring i Primusomradet

Trafikrorelser(fordon/vardagsdygn)

Befintliga hyresgaster -58
Bostader 321 alternativt 365
Lokaler 66
Forskola 120
Totalt 449 alternativt 493

Trafikens riktningsférdelning

Genom uppskattningar pa plats under trafikrakningen har en riktningsférdelning antagits. 40 %
av trafiken antas aka pa Gamla Essinge brovag mot Stora Essingen och Essingeleden sdderut,
40 % antas gd over Mariebergsbron och 20 % antas &ka ut pd Essingeleden norrut under
vardagsdygnet.

Med alstringen samt nuvarande trafik, blir den totala trafiken enligt Figur 6. Trafikflédena &r endast
baserade pa nuvarande trafik och den tillkommande alstringen. Ingen hansyn har tagits till
eventuella framtida forandringar i bilresande eller att trafiken férandrar sitt beteende nar forbifart
Stockholm dppnar.
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Figur 6. Trafikﬂée efter exploate

Kapacitet i vagnatet

Idag uppstar viss kobildning under rusningen i korsningarna Gamla Essinge
brovéag/Mariebergsbron och Gjorwellsgatan/Ralambsvagen. Bedémningen &r att trafiken i dessa
korsningar okar med 2 — 3% som féljd av utvecklingen av Primusomradet. Under morgon- och
eftermiddagsrusningen (maxtimmen) innebar detta ca nya 50 bilresor per timme uppdelat pa flera
korsningar och riktningar.

Trafiken p& Primusgatan forvantas oka med ca 70 % och uppgd till ca 1100-1200
fordon/vardagsdygn. Kapaciteten pa en likvardig vag som Primusgatan med ett korfalt per
riktning &r ca 20 000 fordon per dygn, vilket gor att ingen trangsel férvantas uppsta.

Forbifart Stockholm

DA Forbifart Stockholm 6ppnar forvantas (&tminstadnde inledningsvis) trafiken pa Essingeleden
att minska. Detta kan paverka genomfartstrafiken pd Lilla Essingen. Till exempel kan vissa
bilresor som idag gar genom centrala Stockholm istallet g& snabbare via Essingeleden pa grund
av minskad trangsel. Bedémningen &r dock att eventuella effekter som foljd av Forbifarten ar
oberoende av utvecklingen av Primusomradet.

Kollektivtrafik

Lilla Essingen trafikeras idag av tva busslinjer. Buss 1 fardas Gjorwellsgatan, Gamla Essinge
brovag och vidare till Stora Essingen. Buss 56 har samma strdckning men kor en slinga via
Luxgatan och Primusgatan pa Lilla Essingen.
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Under rusningstrafiken gar Buss 1 i 5-minuterstrafik och Buss 56 i 20-minuterstrafik.

I och med att bussarna fardas i blandtrafik (det finns inga reserverade korféalt for buss) drabbas
aven dessa av eventuell trangsel i vagnatet. Enligt resonemangen tidigare ar trafikbkningen som
foljd av utveckling av primusomraden endast marginell och bussens framkomlighet bor inte
paverkas i stort. En viss fordrojning (jamfort med idag) kan uppstd i korsningen
Primusgatan/Gamla Essinge brovag och darmed drabba buss 56 under rusningstrafiken. Aven
denna férdréjning bedéms som marginell.

Slutsats

Trafiken kommer att 6ka pa Lilla Essingen med ca 450-500 fordon/vardagsdygn i och med
exploatering i Primusomradet. Detta innebar en 6kning pa Primusgatan pa 64-70 % beroende pa
hur manga boende per lagenhet som antas. Trots en procentuellt htg okning av trafikflodena pa
Primusgatan kommer flodet att ligga langt under gatans kapacitet. Exploateringarna i
Primusomradet kommer &dven att generera mer trafik p4 Gamla Essinge brovag och langs
Mariebergsbron, med trafikokningar pa 3 respektive 2 %.

Pa gator med ett korfalt per riktning ligger kapaciteten pa ca 20 000 fordon per dygn och pa Lilla
Essingen ligger trafiken val under denna gréans pa samtliga gator aven efter planerade
exploateringar. | ett vagsystem ar det dock oftast korsningarna som utgér flaskhalsar. Den
tydligaste flaskhalsen noteras idag i korsningen Gjorwellsgatan/Ralambsvagen.

Maxtimmen under formiddagen och eftermiddagen brukar normalt utgéra ca 10 % av
dygnstrafiken. Trafiken pa Gjorwellsgatan forvantas 6ka med 200 fordon/dygn pa grund av
exploateringen och under maxtimmen med ca 20 fordon/timme. Dessa 20 fordon &r delade pa
tvd riktningar med uppskattningsvis 15 fordon/timme ut fran Lilla Essingen (och 5 in mot
Essingen). Med en omloppstid i trafiksignalen Gjorwellsgatan/Ralambsvagen pa ca 90 sekunder
innebéar detta 0,15 nya fordon i signalen per omlopp i riktning in mot centrala Stockholm.
Biltrafikanterna kommer med storsta sannolikhet inte uppleva en férsamrad framkomlighet pa
Gjorwellsgatan som en foljd av exploateringarna. Med den marginella trafikbkning som
utvecklingen av Primusomradet fér med sig, forvantas inte kollektivtrafikens framkomlighet att
paverkas i storre grad.

Sweco beddmer att trafiken alstrad av exploateringarna i Primusomraden inte kommer att orsaka
kapacitetsproblem i vagnatet pa Lilla Essingen eller i de anslutande korsningarna.
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