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Lasanvisning

I detta dokument redovisas inkomna synpunkter fran
remissinstanser, foreningar, intressegrupper och enskilda med
stadsbyggnadskontorets kommentarer och stillningstagande.
Synpunkterna dr sammanfattade och kommenterade amnesvis for
att ge en bra 6verblick. De inkomna yttrandena kan lédsas i sin helhet
i bilagorna som anges nedan.

Bilaga 1: Synpunkter remissinstanser m.fl.
Bilaga 2: Synpunkter enskilda och féreningar
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Sammanfattning

Programmet for centrala Bromma syftar till att pa 6vergripande niva
beskriva hur Brommaplan med stadsdelarna Riksby, Akeshov och
Akeslund kan utvecklas till en tyngdpunkt i enlighet med gillande
oversiktsplan for Stockholm.

Programmet har avgrinsats till att pa en strategisk och dvergripande
niva redovisa stadens intentioner for framtida utveckling av centrala
Bromma. Programmet ska ge en helhetsbild av
planeringsforutsittningarna inom omradet, utgora
planeringsunderlag for framtida detaljplaner samt fungera som stéd
vid forfrdgan om markanvisningar. Den foreslagna strukturen ska
ses som en mojlig utveckling infor fortsatt detaljplanerarbete
tillsammans med kompletterande utredningar som foreslas i
programmet.

Programforslaget var ute pa samrad under perioden 2016-02-22 -
2016-04-04. Under samrddet har ca 400 remissvar och yttranden
inkommit.

Remissinstanser

Remissinstanserna dr overlag positiva till programforslaget.
Synpunkter som framfors dr framfor allt att vid fortdtning av
stadsdelarna virna den kulturhistoriska miljon med sin bebyggelse,
sina gronomriden och sina fornlimningar och anpassa ny
bebyggelse darefter. Synpunkter framfors ocksd om en hogre
exploatering och mer stadslik nybyggnad. Trafiklosningar méste
studeras och kollektivtrafiken forbattras. Léinsstyrelsen anser att en
fordjupning av underlag behdvs 1 kommande planarbete avseende
riksintresset Stockholm Bromma flygplats, trafikinfrastrukturen,
miljokvalitetsnormer och den samlade bullerbelastningen for att
tidigt kunna bedoma om revideringar behdvs nar det giller
bebyggelsestruktur, infrastruktur och markanvéndning.

Enskilda och intressegrupper

Synpunkter som framforts av enskilda och intressegrupper ar att
trafiken inom planomrédet, framforallt kring Brommaplan, ar
problematisk och ingen ny bebyggelse kan accepteras innan
trafiksituationen 16sts. Koloniomradena och befintliga skogspartier
ska vérnas for rekreation och hinsyn ska tas till befintlig
bebyggelses kulturhistoriska varden nér ny bebyggelse planeras.
Fler utredningar efterfrdgas for att kunna se konsekvenserna av den
foreslagna fortitningen.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Mot bakgrund av Stockholms stads mél om att 140 000 nya
bostédder ska byggas fram till 2030 och utifrdn omradets
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forutsattningar med god tillgdnglighet till kollektivtrafik och
service, ser stadsbyggnadskontoret att det 4r motiverat att gé vidare
med planering inom programomrédet. Fortsatt utredningsarbete
inom respektive detaljplaneprojekt kommer att ge nddvindiga
underlag for att hantera utmaningar och konsekvenser.

Angaende de farhigor som lyfts fram kring den 6vergripande
trafiksituationen ser stadsbyggnadskontoret att omradet bor kunna
utvecklas i linje med stadens framkomlighetsstrategi, ddr gang-,
cykel- och kollektivtrafik prioriteras fore biltrafik.
Stadsbyggnadskontoret 4r medvetet om den rddande
trafiksituationen och ser att den behover studeras vidare 1 sin helhet
for att hitta en fungerande gatustruktur och i dvrigt bra 16sningar
och mgjliga dtgirder for att hantera dessa fragor.

Stadsbyggnadskontorets ssmmanvégda stillningstagande r att
nagra storre revideringar av programforslaget efter
programsamridet inte kommer att krdvas. Programmet &r utformat
pa en strategisk och dvergripande niva for att redovisa stadens
intentioner for framtida utveckling av centrala Bromma och den
foreslagna strukturen ska ses som en mojlig utveckling infor fortsatt
detaljplanerarbete. De inkomna synpunkterna frdn remissinstanser
och privatpersoner ger en bra grund for fortsatt arbete och for vilka
fragor som ska hanteras och studeras ndrmare 1 fortsatt
detaljplanearbete. Foreslagen struktur for programomradet kommer
inte att justeras da programhandlingen inte 4r bindande och ska ses
som ett mdjligt alternativ. Den kommer att behova vidareutvecklas 1
fortsatt planarbete med hénsyn till olika aspekter.

Med anledning av de synpunkter som framforts under
programsamradet foreslar stadsbyggnadskontoret att
programhandlingen kompletteras och fortydligas for vissa delar
infor ett godkdnnande av programmet, se sidan 49.

I samband med fortsatt detaljplanearbete finns behov av att vissa
fragor studeras vidare. Stadsbyggnadskontoret bedomer att en del
av fragorna behover studeras samlat for ett storre omrade medan
vissa fragor kan hanteras inom respektive detaljplaneprojekt, se
sidan 50.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att ovanstdende kompletteringar
och forslag till utredningar i kommande detaljplanearbete innebér
en lamplig avvidgning mellan olika intressen.
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Bakgrund

Syfte

Programmet for centrala Bromma syftar till att pa 6vergripande niva
beskriva hur Brommaplan med stadsdelarna Riksby, Akeshov och
Akeslund kan utvecklas till en tyngdpunkt i enlighet med gillande
oversiktsplan for Stockholm. Programmet har avgrinsats till att pa
en strategisk och 6vergripande niva redovisa stadens intentioner for
framtida utveckling av centrala Bromma. Programmet ska ge en
helhetsbild av planeringsforutsittningarna inom omradet, utgora
planeringsunderlag for framtida detaljplaner samt fungera som stéd
vid forfrdgan om markanvisningar.

Forslagets mal och strategier

Mal

Centrala Bromma och delar av Riksby ska utvecklas till en hallbar
och levande stadsmiljé med utgdngspunkt ur lokala viarden och
kvaliteter. I programmet redovisas forslag till utveckling med 3000
— 4000 nya bostéder for centrala Bromma - Riksby, Akeshov och
Akeslund. Brommaplan blir ett centrum for kommersiell och
offentlig service samt en nod for kollektivtrafik i vésterort.

Strategier
En ny stadsdel i Riksby och en fortsatt satsning pa Brommaplans
centrum som tyngdpunkt innebar mdjligheter att utveckla
serviceutbudet och skapa en attraktiv motesplats 1 vasterort och ett
komplement till centrala Stockholm. Nérheten till tunnelbana och
bussar ger snabba och effektiva forbindelser. Fem dvergripande
strategier har tagits fram for att uppna programforslagets mal.
Utgangspunkter ar oversiktsplanens stadsutvecklingsstrategier och
centrala Brommas specifika forutsittningar, kvaliteter och
utvecklingsmojligheter.

e Planera for en sammanhéllen och tit stad

e Utga fran lokala kvaliteter

e Hall en god beredskap infor framtidens miljo- och

klimatutmaningar
e Verka for attraktiva och inbjudande stadsmiljoer
e Skapa forutsittningar for variation och mangfald

Hur samradet bedrivits

Programsamradet pagick under perioden 2016-02-22 — 2016-04-04.
Under programsamradet har remissinstanser, sakdgare, allménhet,
organisationer och intressegrupper haft mojlighet att [imna
synpunkter. Programforslaget visades 1 Fyrkanten, Tekniska
Néamndhuset Fleminggatan 4, Brommaplans bibliotek Klddesvéigen



Godkant dokument - Karin Norlander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2017-02-10, Dnr 2010-20840

&

Stockholms
stad

Programsamradsredogorelse
Dnr 2010-20840
Sida 6 (52)

12, Brommas medborgarkontor Blackebergsplan 5 samt pa
stadsbyggnadskontorets hemsida, www.stockholm.se/detaljplaner.
Oppet hus hélls 10 — 12 mars i stadens dialogpaviljong vid
Brommaplans torg. Annons om programsamrad och samradsméten
publicerades i Dagens Nyheter och Svenska Dagbladet méndagen
den 22 februari 2016 och dven i lokaltidningarna i anslutning till
oppet hustillfdllet. Information om samradet skickades ut enligt
sandlista till remissinstanser, foreningar och intressegrupper. Ett
vykort med en sammanfattning av programmet och med en
inbjudan till 6ppet hus skickades ut till boende inom
programomradet.

Amnesvisa synpunkter och stadsbyggnadskontorets
stallningstaganden

Programforslaget har i huvudsak mottagits vél av remissinstanserna
och anses dverlag utgora ett bra underlag for fortsatt arbete. Nedan
redovisas dmnesvisa synpunkter som inkommit under samradet fran
remissinstanser, intresseforeningar och enskilda personer.
Stadsbyggnadskontorets kommentarer och stillningstagande
redovisas 1 kursiv stil efter varje &mnesomrade. For att ldsa
synpunkterna i sin helhet 14s bilagorna Bilaga 1: Synpunkter
remissinstanser m.fl. och Bilaga 2: Synpunkter enskilda och
foreningar.

Allmant om samradet och planprocessen

Ldnsstyrelsen delar inte stadens beddmning att planprogrammets
genomforande inte kan forvdntas medfora betydande
miljopaverkan, utan att det kan komma krévas for vissa delar av
programomradet i ett senare skede. Programmets konsekvenser bor
helst studeras inom ramen for en paborjad miljobedomning i
programskedet, men frdgan om betydande miljopéverkan kan ocksa
tas upp 1 samband med kommande detaljplaner.

Naturskyddsforeningen anser att Stockholms stad bor arbeta med
fordjupade dversiktsplaner (FOP) som planeringsinstrument istillet
for program innan detaljplanearbete startas. En FOP stiller andra
krav pd samrdd och ska miljobedémas precis som en dversiktsplan.
Miljokonsekvenserna behandlas i de program som tas fram men inte
pa samma sitt som i en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt
miljobalkens krav. Samtliga planer och program bor foregés av
ekosystemtjinstanalyser for att beakta viktiga ekosystemtjinster
sdsom reglering av vattenfloden, pollinering, klimatutjamning och
rening av luften. Det dr en stor brist att ingen
naturvardesinventering har gjorts trots att all natur inom
programomradet dr definierad som ekologiskt sdrskilt betydelsefull,
ESBO. Sammanlagt mer &n 20 hektar naturmark tas 1 ansprk.


http://www.stockholm.se/detaljplaner
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Exploateringsndmnden anser att en miljokonsekvensanalys bor
goras med hénsyn till planens omfattning och paverkan.

Bromma hembygdsforening anser att programforslaget ar alltfor
oversiktligt. Mer detaljerade program behovs for delar av
programomradet innan planarbetet pabdrjas. Dessa bor redovisa
bebyggelsens gestaltning samt anpassning till natur och
kulturhistoriska virden. Dessa program eller eventuellt
startpromemorior bor det samradas om.

Enskildas synpunkter

Det ar svart att ta stillning till programforslaget utan forslag for
Brommaplansrondellen. Vilka blir konsekvenserna for de som nu
bor och verkar vid och omkring Brommaplan och fér de som nu bor
pa Eker6?

Enskildas forslag

En utredning avseende trafiken borde forega programmet. Det dr ett
absolut krav att presentera detta innan staden borjar placera ut ett
antal huskroppar. Bygg forst fardigt forbifart Stockholm, sedan kan
staden borja fundera pa att forsoka rymma ytterligare tusentals
ménniskor i det har omradet.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Stadsbyggnadskontorets bedomning dr att programforslagets
genomforande inte kan antas medféra en betydande miljopaverkan
enligt miljobalken. I kommande detaljplaner kommer dock fragan
om betydande miljopdverkan att provas vidare och
miljokonsekvensbeskrivningar kommer att uppridttas i de fall behov
finns. Programmet kommer infor godkdnnande att kompletteras
med en beskrivning av mojlig etappindelning for fortsatt
detaljplanearbete. En beskrivning av de viktigaste miljéfrdgorna for
de olika etapperna, samt vilka utredningar som kan komma att bli
aktuella, kommer att redovisas som stod for behovsbedomningen i
detaljplaneskedet.

Uppdraget fran stadsbyggnadsndimnden avser framtagande av ett
program. Det har ddrfor inte varit aktuellt att ta fram en fordjupad
oversiktsplan, FOP. Programforslaget ska fungera som
utgangspunkt for kommande detaljplaner och markanvisningar.
Kontoret bedomer att programforslagets niva ger tillrdckligt
overgripande underlag infor fortsatt arbete och det dr inte aktuellt
att gora fordjupade program for delar av programomradet. |
programforslaget framgar det tydligt att det finns behov av
kompletterande utredningar i kommande detaljplanearbete till
exempel avseende kulturmiljo, fornldmningar och trafik. Hur den
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kommande bebyggelsen ska gestaltas och utformas med avseende
pa natur och kulturhistoriska virden inom omrddet dr en fraga som
ligger inom ramen for kommande detaljplanearbete.

Programsamrddet dr ett tillfdlle till samrad och dialog kring
utvecklingen av centrala Bromma i ett tidigt skede.
Programforslaget och inkomna synpunkter kommer att fungera som
underlag till fortsatt detaljplanearbete inom programomradet.
Respektive detaljplaneprojekt ger ytterligare tillfdillen till dialog-
och samrddsprocesser i enlighet med plan- och bygglagen, PBL.

For att kartldgga overgripande planeringsforutsdttningar har
programomrddet inventerats och analyserats utifran historiska
spar, gronstruktur, vixt- och djurliv, ekologi, stads- och
naturlandskapet, bebyggelseutveckling, offentliga rum och strdk
samt trafik och kommunikationer. Det har dven tagits fram en
overgripande analys av de ekologiska spridningssambanden med
hjdlp av geografiskt informationssystem, GIS. I denna analys har
nuldget jamforts med programforslagets bebyggelsestruktur.
Genomforda analyser har bedémts utgora tillrdckligt underlag for
programarbetet. I kommande detaljplanearbete som gar in pd en
mer detaljerad nivad, behover ekosystemtjdinster och ekologiska
spridningssamband dock studeras ndrmare. Befintliga bestdnd av
ddellovtrdd utgor viktiga ekologiska spridningsvigar varfor hdnsyn
ska tas till befintliga ddellovtrdd vid placering av byggnader och
mojligheterna att forstirka viktiga samband genom nyplantering
ska undersékas.

Under programarbetet har stadsbyggnadskontoret informerat och
varit i kontakt med berérda koloniforeningar inom
programomrddet. Information om programsamrddet har dven
annonserats pa hemsidan, i DN och i lokala tidningar.

Allméant om forslaget och utvecklingen

Ldinsstyrelsen ser positivt pad ett dvergripande program for
utvecklingen av centrala Bromma. Programmet visar pa goda
ambitioner att forstirka platsen som tyngdpunkt och tillskapa en ny
stadsbygd med utrymme for minga nya bostdder med en bra
koppling till befintliga miljéer. En fordjupning av underlag behdvs
avseende riksintresset Stockholm Bromma flygplats,
trafikinfrastrukturen, miljokvalitetsnormer och den samlade
bullerbelastningen for att tidigt kunna bedéma om det finns
forutsattningar for ett genomforande av programmet eller om
revideringar behdvs nir det giller bebyggelsestruktur, infrastruktur
och markanvéndning.
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Bromma stadsdelsndmnd anser att hansyn i hogre grad maste tas till
ekologiska och sociala aspekter. Kultur- och fornminnen samt
naturomraden med stora ekologiska vérden och viktiga
spridningssamband ska beaktas. Narfororter ska ges lika goda
boendemiljoer med ett utbud av kultur, service och tillgang till
idrott, park- och naturmark som innerstaden. Detta maste utvecklas
parallellt med bostadsbyggandet. I ett tidigt skede &r det viktigt att
hantera resandestrommar med bil- och kollektivtrafik som de nya
bostdderna medfor. Bebyggelsen bor omfatta blandade
upplatelseformer samt olika typer av boendeformer for dldre for att
skapa goda forutséttningar for integration.

Miljé- och hélsoskyddsndmnden anser att programmet i sin helhet ar
vil genomarbetat och att det dr positivt att det planeras for minga
nya bostédder i detta kollektivtrafiknira ldge. Ndmnden menar dock
att fragor avseende skydd av habitatnitverk och
kompensationsétgirder for intrdng i naturmark bor studeras vidare.

Trafikndmnden valkomnar att fokus ligger pa att skapa en héllbar
stadsdel dir framkomlighetsstrategins principer om att prioritera yt-
och kapacitetseftektiva trafikslag tydligt lyfts fram.

Exploateringsndmnden anser att det finns stora mojligheter att
vidareutveckla bebyggelsestrukturen 1 syfte att skapa mer
hogkvalitativa offentliga rum och platser samt en hogre
exploateringsgrad.

Yimby menar att programforslagets utormning stér i direkt strid med
stadens Oversiktsplan och kommer omojliggora att planera for en
sammanhéngande stadsmiljo frdn Traneberg/Alvik till Brommaplan
och sedan vidare. Det saknas en vilja att pa riktigt fortdta for att
bidra med urbana inslag. Fastighetsvdardena motiverar de stora
investeringar som krévs i omradet samtidigt som boende och
kommersiella aktorer efterfragar mer stadsmiljéer utanfor den
befintliga innerstaden. Med tanke pa hur mycket yta som hardgors
ar det oansvarigt att inte exploatera mer i anslutning till det nya
gatunétet.

Skonhetsrddet anser att en utokad bostadsbebyggelse maste goras
utifran andra forutsattningar 4n de som presenteras och det kvarstar
utredningar for en del avgorande frdgor. Det generellt strukturerade
programforslaget tydliggor ocksé brister som bor leda till
genomgripande omarbetningar, 1 synnerhet forhéllningsattet till
Bromma flygplats.
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Kulturmiljoutskottet menar att hansyn bor tas till befintliga
kulturhistoriska viarden. Fornlamningarna bor skyddas. De
forviantade exploateringstalen kan behova reduceras eller
omfordelas. Ny bebyggelse maste forhalla sig till intilliggande
bebyggelse samt anpassas till topografi, terring och kulturmiljo.
Ingrepp 1 och bebyggelse for titt inpa de kulturhistoriskt viardefulla
koloniomradena bor undvikas.

Hyresgdstforeningen anser att de nya bostiderna till dvervigande
del behover utgoras av hyresritter for att kunna mota ett framtida
behov av bostidder for kommande generationer.

Solna stad anser att programforslaget beror Solna frimst genom att
ny bebyggelse kommer att generera nya trafikstrémmar och nya
trafikmédngder genom Solna genom kopplingen till Huvudstabron.

Internationella Engelska Skolan Bromma vill att koloniomradet och
SALK:s tennisanldggning blir kvar som nirmaste grannar. Ny
bebyggelse kan innebéra en 6kning av trafiken och dirmed medfora
risker ldngs vigen till skolan.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Programforslaget redovisar en mojlig bebyggelsestruktur och tdthet
som bedoms rimlig med hdnsyn till omrddets forutsdttningar.
Programforslaget ska ses som ett mojligt alternativ som ska
studeras vidare och provas i kommande detaljplanearbete. Det
dterstar en del utredningar avseende till exempel topografi, trafik,
buller, fornldmningar och kulturhistoriska virden som kan
innebdra att strukturen behover anpassas och fordndras.

1 linje med att 6versiktsplanen pekar ut Brommaplans centrum som
tyngdpunkt foresldr programmet en stadsutveckling, framforallt i
form av en ny stadsdel i norra Riksby. Brommaplan dr utpekat pa
grund av att det utgor en viktig knutpunkt for kollektivtrafiken samt
har god tillgang till service. Strukturen for den foreslagna
bebyggelsen mdste avvigas med avseende pa tillrdckligt antal
bostdder for att uppnad ett bra underlag for service, men dven mot
vad som dr mojligt med avseende pa natur- och kulturvdirden.
Vilken exploateringsgrad som dr ldmplig for det nya
stadsutvecklingsomrddet maste ddrfor studeras vidare under
detaljplaneprocessen.

Bromma flygplats utgor en forutsdttning for programarbetet da
Swedavias avtal med staden gdller fram till och med dr 2038.
Programforslaget bygger pd en struktur som kan hantera det mark-
och flygbuller som flygplatsen orsakar, samtidigt som den
mojliggor en vidare utbyggnad i det fall flygplatsen i en framtid
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avvecklas. Utforligare utredningar av en fortsatt stadsutveckling
over flygplatsomradet ligger utanfor ramarna for aktuellt
programarbete.

Bostidernas uppldtelseform dr inte mojlig att reglera i en
detaljplan. Ddremot kan staden pdverka upplatelseformer genom
exploateringsndmndens val av byggaktorer i markanvisningar, det
vill sdiga ndr staden sdljer sin egen mark for byggande, eller
uppldter den genom tomtrdtt. En blandning av uppldtelseformer och
bostdder for olika malgrupper dr viktiga delar i att skapa en socialt
sammanhdllen stad och stadsbyggnadskontoret tar med dessa
fragor infor fortsatt markanvisnings- och detaljplaneprocess.

Vid en utveckling av ny bebyggelse i Riksby dr det viktigt att
sdkerstdlla att gang- och cykeltrafikanter kan ta sig pad ett
trafiksdkert sdtt till omrddet. Denna aspekt kommer att vara
utgdangspunkt vid utveckling av och eventuella fordndringar i
gatundtet.

Riksintressen

Bromma flygplats

Ldnsstyrelsen menar att fOr att veta att programmet inte patagligt
forsvarar funktionen av riksintresset flygplats behover
bullerberékningar tas fram utifrén bebyggelseforslag. Det giller
bade flygbuller och markbuller.

Swedavia lyfter fram att det ar funktionen flygplats som utgor
riksintresse, att flygplatsomridet ska skyddas liksom de omgivande
influensomradena for buller, hinderskydd och flygprocedurer.
Flygplatsen har en skyldighet att sékerstélla att byggnader och
andra foremal inte genomtranger hinderbegriansande ytor.
Totalhojder 6verstigande +59,4 m 6 h (RH70) kommer inte att
tillstyrkas. Byggaktoren kan gora en sérskild ansdkan om tillfalligt
undantag for genomtringning av hinderyta under byggtiden.

Trafikverket papekar att delar av programomrédet ligger inom det
omrade som paverkas av storre hgjdbegransningar kopplat till in-
och utflygningsriktningen. Trafikverket, Forsvarsmakten och
Luftfartsverket framhéller att programomrédet berors av
skyddsomrédet for Béllsta radar som betjénar riksintressen for civil
och militér luftfart. Flygplatser skall tillfrdgas som sakédgare om
byggnadsverk dver 20 meter ingér i planer. Férsvarsmakten ska
remitteras drenden vars totalhdjd dverstiger 45 meter. Trafikverket
foreslér att en flyghinderanalys bestélls av LFV, som kan redovisa
hojdrestriktioner kopplat till flyghinder och paverkan pa
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flygtekniska system. Byggnadernas hdjd bor anges som hogsta
totalh6jd 6ver nollplanet i kommande detaljplaner.

Trafikverket konstaterar att mindre delar av programomradet ligger
inom flygbullerkurvan FBN 55 dBA samt att stora delar av norra
Riksby berdrs av markbuller fran flygplatsverksamheten. Swedavia
menar att bebyggelse i programforslaget tangerar influensomradet
for flygbuller FBN 55 dBA och vill podngtera att det ar viktigt att
bullerberdkningar med avseende pa flygbuller genomfors och
redovisas for omradet. Detaljplanen bor ange berdknade
flygbullernivaer for sdvil nuldge som for framtida trafikutveckling.
Aven markbullerberikningar bér genomfdras och redovisas.
Hénsyn bor ocksa tas till den kumulativa effekten av buller fran
samtliga transportslag (vég, tdg och flyg). Byggnaderna ska
utformas och isoleras for att ge en god bullerisoleringsstandard sé
langt det dr mojligt.

Swedavia papekar att ett arbete med att precisera flygplatsens
riksintresse och bullerinfluensomrade pagar tillsammans med
Trafikverket, ldnsstyrelsen och Stockholms stad. Programforslaget
innebér en mindre justering av flygplatsens arrendeomrade och
Swedavia menar att det dr viktigt att justeringarna utreds i samrad
med Swedavia.

Vagar

Trafikverket ser att programforslaget saknar information om att
bide Drottningholmsvigen, fran trafikplats Fredhall till
Brommaplan, samt Bergslagsvégen i hela sin strickning till
trafikplats Tureberg i Sollentuna (vdg 275) ér riksintressen for
kommunikationsanlédggningar. Trafikverket vill 1 fortsatt arbete
ocksa ta del av information om utredningar som géller trafikplats
Brommaplan.

Naturvard

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden och Bromma hembygdsforening
menar att den bebyggelse som foreslds i de véstra delarna av norra
Riksby delvis ligger inom ett stérre omrade som pekats ut som
riksintresse for naturvérd vilket behdver hanteras i den framtida
detaljplaneringen.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Staden far inte i sin planering foresla dtgdrder som patagligt kan
forsvara for tillkomst eller utnyttjande av en anldggning som utgor
ett riksintresse enligt 3 kap 8 § miljébalken. Tillkommande
bebyggelse, exempelvis nybyggnad inom en anldggnings
influensomrade, far inte negativt paverka varken nuvarande eller
framtida nyttjande av denna. Programforslaget har anpassats sd
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att det dr mojligt att genomfora med hdnsyn till verksamheten pa
Bromma flygplats och utifran de restriktioner som giller pa grund
av till exempel flygbuller. Férslaget dr redovisat pd en schematisk,
overgripande niva och den tillkommande bebyggelsens exakta
avgrdnsningar och utformning kommer att studeras i kommande
skede. Bland annat kommer byggnadernas hojder i forhallande till
de hojdbegrdnsningar som gdller runt Bromma flygplats och
Bdllsta radar att studeras ndrmare under kommande
detaljplanearbete liksom berdkningar av mark- och flygbuller som
kan paverka omrddet. Stadsbyggnadskontoret bedomer att
programforslagets 6vergripande niva ger tillrdckligt underlag infor
fortsatt arbete.

Frdagor om tillfilliga hinder som byggkranar, hindermarkering av
hogre byggnader, storningar av ljus och reflekterande material
samt god ordning pd byggarbetsplatser hanteras inte i detaljplan,
men fors vidare till respektive markégare for beaktande under
projekterings- och genomforandeskeden.

Stadsbyggnadskontoret i samarbete med exploateringskontoret
kommer i det fortsatta planarbetet att upprdtthdlla en kontakt med
Swedavia kring forslag om justering av arrendeomrddets
avgrdansning.

Programforslaget kompletteras med information om vdgar av
riksintresse i enlighet med framforda synpunkter fran Trafikverket.

Viister om landningsbanan foreslar programmet bebyggelse som till
viss del ligger inom omrdde som pekats ut som riksintresse for
naturvard, med anledning av forekomsten av De Geermordner.
Platsen som berors utgors idag frdmst av en oppen grdsyta som
nyttjas av den befintliga golfverksamheten. Den foreslagna
bebyggelsens exakta placering ska studeras vidare i kommande
detaljplanearbete och ska ske med respekt for mordnernas
utbredning och ldsbarhet i landskapet.

Arkitektur och gestaltning

Yimby presenterar ett eget forslag med kvartersbebyggelse som
enligt dem inte paverkar befintlig bebyggelse och som visar hur
omradet kan utvecklas i1 framtiden genom att utvidga stenstaden. En
tat kvartersbebyggelse ér att foredra framfor modernistiska
lamellhus och punkthus i park. Kompletteras omradet med mer av
det som redan finns undermineras kvaliteten i1 det befintliga utan att
tillfora nya kvalitéer. Programforslaget har dilig koppling till
omkringliggande omrdden och trafikleder har prioriterats framfor
urbana strék, vilket leder till doda stadsmiljoer samt oklara
forhallanden mellan det offentliga och det privata.
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Enskildas synpunkter:

Den befintliga arkitekturen i de olika delarna av omradet beskrivs
endast dversiktligt med fa bilder. Hur den kompletterande
bebyggelsen ska samspela 1 hojd, placering och struktur med
befintlig framgar inte. Planeringen visar stora brister avseende
hushgjder och naturliga 6vergéngar till omkringliggande
naturomraden inklusive koloniomradena. De fotomontage som visas
i kombination med en enkel plankarta &r inte tillrdckligt for att
forstd hur hela omradet kommer att omvandlas. Bilderna visar
tydligt hur daligt foreslagen bebyggelse passar in. Hoga krav ska
stdllas pa den arkitektoniska kvaliteten vid utformningen av nya
byggnader och miljder.

Enskildas forslag:

Anpassa byggnaderna sa att de inte avviker genom att andra typer
av volymer infors. Gidrna modern arkitektur och nya material. Bygg
varierat och blanda form, material och farg for storre trivsel. Bygg
bostider ldngs de stora lederna dér det finns sm& omraden som inte
gér att anvinda pa annat sitt och 1at stora sammanhéngande grona
omraden vara kvar ororda.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Programforslaget redovisar pa éversiktlig niva en mojlig
bebyggelsestruktur och téithet som bedoms rimlig med hénsyn till
omrddets forutsdttningar. Programforslaget ska ses som ett mojligt
alternativ som ska studeras vidare, fordjupas och provas i
kommande detaljplanearbete. Bebyggelsevolymerna (3D-modellen)
som redovisas i programférslaget visar schematiskt en méjlig
bebyggelsestruktur och ska inte ses som ett slutligt forslag. 1
kommande detaljplaner ska gestaltning av kvarter och bebyggelse
studeras vidare. Det dterstar en del utredningar avseende till
exempel topografi, trafik, buller, fornldmningar och
kulturhistoriska viirden som kan innebdra att strukturen behéver
anpassas och fordndras.

Stadsbyggnadskontoret arbetar for att fortsatt detaljplanearbete ska
drivas med hoga ambitioner avseende kvalitet och gestaltning av ny
bebyggelse, offentliga platser och strak. Det dr ocksa viktigt att
mojliggora for lokaler i bottenvaningarna i centrala ldgen och vid
viktiga strdk.

Stadsutvecklingsomraden

Ny stadsdel Norra Riksby
Bromma stadsdelsndmnd anser att ny bebyggelse ska anpassas till
befintlig karaktér 1 omrddet. Delar av &ngsmarken norr om
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Kvarnbacksvigen bor lamnas obebyggd for att varna kulturmiljon
och kopplingen till fornldimningarna pa Kvarnberget.

Bromma stadsdelsndmnd, skonhetsrddet och exploateringsnimnden
anser att de kvarter som planeras for verksamheter i anslutning till
Bromma flygplats bor utformas sé att dessa i framtiden ocksé ar
mojliga att omvandla till bostdder nér hdnsyn inte behdver tas till
flygbuller. Exploateringsndmnden anser att det bor provas om vissa
av de Ostra delarna av detta omrade kan rymma fler bostader.
Bromma stadsdelsndmnd framfor dven att omridet ndrmast
flygplatsen ska utformas som en del av framtida bebyggelsestruktur
med blandad stadsvav pé flygplatsens omride. Fortdtning av detta
omrade kan mojliggdra att storre hansyn tas till virdefull natur- och
kulturmark inom programomrédet.

Skonhetsrddet anser att utvecklingen av norra Riksby inte bor ses
som ett enskilt exploateringsomrade utan det krivs en balans for att
befintliga omréden ska fa fordelar av det som tillkommer i den nya
stadsdelen. Att lata verksamhetsomradet ndrmast flygplatsomradet
innehdlla lokaler for idrott och kultur méste sdkerstéllas.
Utmaningen att koppla den nya stadsdelens struktur till ett framtida
bebyggt flygplatsomrdde hanteras inte i programforslaget. Ny
bebyggelse bor utgora ett betydande komplement till den befintliga
bostadsbebyggelsen for att motivera exploatering av gronomrédet.
Att virna de ekologiska sambanden maste vara realistiskt for att de
ska fungera annars finns risk att spridningssambanden fragmenteras.
Det dr oklart om de Ost-véstliga spridningssambanden kvarstar nér
endast koloniomradena ses som spridningskorridor.
Programforslaget har utelamnat fragan kring den nordsydliga
kopplingen. Omradets mojligheter till variation och starka
upplevelsevirden, med koloniomradenas rekreationsvirde forstarkt
och bevarat, kan hanteras med anpassning i gleshet och volymer
snarare dn att 14ta den finmaskiga skalan bilda ram for
bostadskvarterens helt skilda volymer och behov.

Bromma hembygdsférening anser att den nya bebyggelsen maste
anpassas 1 hojd och avtrappas mot kolonistugorna. Det bor ocksé
finnas ett respektavstand sa att den nya bebyggelsen inte blir alltfor
dominerande.

Yimby anser att det saknas ett tydligt nord-sydligt strak som pa ett
naturligt sitt kan koppla samman det norra omradet med
Brommaplan. Naromréadet till Bromma flygplats bor bebyggas med
kvartersstad. Slutna kvarter ar att foredra for att minimera
bullerproblematiken fran flygplatsens verksamhet.
Bullerutredningar bor tas fram for att jamfora forutsattningar for
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olika kvartersstrukturer da den planerade bebyggelsen hamnar
mellan flygplatsen och den extremt trafikerade
Brommaplansrondellen.

Exploateringsndmnden anser det angeldget att den nya stadsdelen
utnyttjas vil och ges en relativt hog exploatering i de mest centrala
lagena.

Naturskyddsforeningen anser det orealistiskt att spara en
spridningskorridor fran naturomradet runt Lillsjon och vidare
vésterut mot Riksby friomrdde. Det kommer bli for trangt vid
Kvarnbacksvigen. For att spridningskorridoren ska fungera for flera
olika arter s& maste spridningen underléttas genom att inte bygga
hus for titt.

Kulturmiljoutskottet menar att ingrepp 1 de kulturhistoriskt
vérdefulla koloniomradena bor undvikas. Ny bebyggelse bor
anpassas 1 volym och placeras pa ett behorigt respektavstdnd fran
koloniomradena och granserna for de kulturhistoriskt vérdefulla
omradena. Inga fornldmningar bor péverkas.

Naturskyddsforeningen bedomer att det r mojligt att bebygga de
flackare delarna av norra Riksby, i synnerhet golfbanan. Denna del
bor bebyggas 1 samband med en nedldggning av Bromma flygplats.
Det blir svarigheter med att fa till en funktionell trafiklosning till
norra Riksby som inte gar fram hért i koloniomradet eller igenom
skogen.

Enligt Bromma hembygdsforening beskriver inte programforslaget
hur huvudstriket i norra Riksby via Riksby klack ska kunna fungera
med hénsyn till dess topografi. Pa Riksby klack finns flera
stenséttningar, stensamlingar och storblock som bor bevaras. Sjdlva
toppen dr en vacker utsiktsplats mot Brommaplan.

Enskildas synpunkter

Det ér ett spannande arkitektuppdrag att foresld ny stadsdel i norra
Riksby sé att det inte bara blir ett nytt antal fyrkantiga eller
rektangulédra “bolador”. Exploateringsgraden dr ndgot forsiktig.

Enskildas forslag

Bygg inte hus néra koloniomradet. Spara ett utrymme mellan
koloniomradet och de nya husen. Bygg titare och hdgre i norra
Riksby. Ta bort lastbilsterminalen och Byggmax pa Linta Gardsvag
och bygg lokaler for sma foretag som vill expandera och behover
kontor och smalager. Bygg inte bostdder for néra flygplatsen.
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Fortatning av befintliga stadsdelar

Generellt

Ett generellt 6nskemal fran remissinstanserna ar att ny bebyggelse i
fortdtningsomraden behdver forhalla sig till intilliggande
bebyggelse 1 volym, struktur och skala for att undvika okédnslig
inpassning och att stor hdnsyn ska tas till befintlig gronska. Det
maste ocksa utredas vidare om och var ny bebyggelse dr mojlig.

Bromma stadsdelsndmnd anser att utredningsomradet for
reningsverket och pagaende detaljplanearbete for kvarteret
Grammet bor inga 1 helhetsplaneringen da det kan innebéra ett
tillskott pa cirka 1000-2000 bostédder utover programforslagets.

Skonhetsrddet ser stora utmaningar som maste studeras narmare i
kommande arbete med intrdng 1 naturreservatet vid Spangavégen,
en okénslig inpassning till konstnirsvillorna vid Snérmakarvégen,
den bullerstérda miljon vid tunnelbanan samt fornminnet vid
Drottningholmsvigen. Fortitning i Akeshov bor avvakta vad som
sker med Akeshovs reningsverk.

Riksby

Bromma stadsdelsndmnd och Bromma hembygdsforening anser att
bebyggelsen i hornet Drottningholmsvéigen/Riksbyvéigen bor utga
pa grund av flera fornminnen som bor bevaras samt att platsen ar
starkt paverkad av buller och avgaser. Denna medvetet sparade
naturmark dr vérdefull som komplement till den byggda miljon.

Enligt Kulturmiljoutskottet finns en stenséttning strax soder om
infarten till koloniomradet Kortenslund vars status behdver utredas.

Bromma stadsdelsndmnd och Bromma hembygdsforening anser att
det inte ar lampligt med bebyggelse ldngs Spangavigen som
inkriktar pad Kyrksjolotens naturreservat.

Enligt Bromma hembygdsforening bryter bebyggelsen vid
Kvarnbacksvigen mot karaktiren och skalan i omradet. Platsen
utgors av en skogbevixt kulle med pulkabacke och tennisbana.
Denna kulle var en viktig del av den fina utformningen av
parkmiljon. Hansyn maste tas till Brommas enda bevarade
batsmanstorp, Norrby (Riksby batmanstorp) fran slutet av 1700-
talet. Kulturmiljon kommer att forandras totalt med ny bebyggelse
strax intill det gamla torpet.

Enskildas synpunkter
Placeringen av de nya byggnaderna bor kénnas som ett naturligt
komplement och en fin vergéng till naturen pa platsen. Ta hinsyn
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till den befintliga bebyggelsestrukturen utmed Spangavigen, de fint
inpassade byggnaderna som dr anpassade till terrdngen och solen
genom att huskropparna ar snedstdllda. Langs Spangavégen passar
inte hus hogre dn 2-3 vaningar. Hogre hus skulle uppfattas som en
kuliss lings med gatan och bli en barridr mellan gatan och naturen.

Enskildas forslag

Bygg stadsradhus ldngs Spangavigen. De stimmer 6verens med
omgivande bebyggelse i skala och fargsittning. Bygg endast pa
sOdra sidan lings Spangavégen for att inte forstora for
bostadsomradet Sedumbacken. Striack ut den foreslagna
bebyggelsen lings med Spangavidgen. Mark som bor vara enklare
att bebygga dr t.ex. i hornet Spangaviagen/Bromma kyrkvéig och
efter Spangavégen 138.

Akeslund

Bromma stadsdelsnimnd dnskar ligre exploateringsgrad i Akeslund
da parkmarken utgor lekytor for manga forskolebarn. Omradet
mellan Stopvégen och Tunnlandsvégen dr mindre 1dmpligt att
bebygga. Daremot dr omradet sdder om tunnelbanan relativt
otillgéngligt och mer lampligt f6r kompletteringsbebyggelse.

Montessoriforskolan Liten och Stor anser att bostidder 1 omridet
mellan Stopvagen och Tunnlandsvégen paverkar deras verksamhet
negativt. Delar av omrédet utgor forskolegard som arrenderas av
staden och dar mycket av forskoleverksamheten bedrivs. Forskolan
kraver en heltickande barnkonsekvensanalys som beskriver hur en
fortitning 1 omradet paverkar barnens vardag och mojlighet till
utevistelse.

Enligt Bromma hembygdsforening skulle bebyggelse vid
Stopvagen/Gustav III: s vig forminska omradets kulturhistoriska
véirde samt bryta mot karaktéren pd omgivande bebyggelse. P4
denna hogsta punkt av Gustav IIl:s vig dr det angeldget att
bibehélla luftigheten och 6ppenheten.

En fastighetsdgare dr missndjd med stadens hantering av en tidigare
forfragning om exploatering av hyresrétter 1 anslutning till
Stopvédgen/Gustav III: s vig som nu i programforslaget dr utpekad
som mojlig att fortdta och tolkar det som att staden véljer att ga
vidare med andra intressenter.

Enskildas synpunkter

I Akeslund forstor staden hela stadsbilden med fortitning i ett
omrade dér arkitektur och natur forstirker varandras uttryck. Minsta
avvikelse mellan befintliga och nya byggnaders exteriorer innebér
att den vérdefulla enhetlighet som nu rader skulle ga forlorad. En
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arkitektur som pa minsta sétt aterspeglar 2010-talet i Akeslunds
ndrmast orérda 1930/40-talsmiljo skulle utgora en i praktiken
irreparabel skonhetsfliack.

Akeshov

Bromma stadsdelsndmnd anser att antalet hus bor minskas sa att fler
gronytor med ekologiskt viardefulla ekar kan bevaras. Genom att
bygga farre hus men hdgre sé kan exploateringsgraden héllas
oforandrad. Omradet vid Bardgrinds forlangning har mycket
vérdefulla natur- och kulturmiljoer.

Exploateringsndmnden menar att nedlaggning av reningsverket och
kraftledningen innebér kostnader for staden som kompenseras med
hog exploatering i det centrala och kollektivtrafiknira laget.

Kulturmiljoutskottet anser att bebyggelsen i gronomradet mellan
Snormakarviagen och Knypplerskevigen bor studeras om sé att
fornlamningarna kan bevaras.

Bromma hembygdsforening anser att den vackra bergsryggen med
flera fornldmningar inte bor bebyggas.

Teologiska hogskolan Stockholm och Bromma folkhégskola ser
girna studentbostiider utmed Akeshovsvigen for att virna den
sociala mangfalden.

Fortsatt utveckling av Brommaplans centrum

Kulturmiljoutskottet anser att vid Brommaplan utgor savil
stjdrnstrukturen som den dldre bebyggelsen runt cirkulationsplatsen
viktiga kulturhistoriska inslag som bor bevaras.

OKQS$ har uttalat en vilja att finnas kvar pa platsen och att anpassa
dagens bensinstation/serviceanldggning i samband med en
utveckling av omrddet. Anldggningen dr en av fa som haller dppet
nattetid for till exempel skiftarbetare, poliser, viktare och
taxichaufforer. Oavsett fairdmedel bidrar anldggningen med en
upplyst vilkomnande servicepunkt. Programforslaget saknar en
prognos for framtida trafikfloden samt atgérder for att utveckla
trafiksituationen kring Brommaplan. Detta ar viktigt for
mojligheterna att bygga bostider eller verksamheter 1 anslutning till
cirkulationsplatsen.

Enskildas synpunkter

Det dr bra med Brommaplans centrumomvandling med hoga hus
dir minga verksamheter och ett stort antal nya boende kan samsas
pa en liten yta med kort gadngavstand till tunnelbana och bussar.
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Enskildas forslag

Riv husen vid rondellen men sékra forst nya avfarter for
trafiklosningar. Nér trafikinfarkten byggts bort finns plats for storre
hus runt rondellen, de kan ha delar av pafarter och cykelvigar
igenom byggnaderna i markplan och i kéllarplan. Bygg de nya
husen sa hoga som mojligt, helst 20 vaningar eller mer. Bygg
riktiga stadshus med verksamheter i gatuplan. Bygg fler butiks- och
restauranglokaler och en galleria néra tunnelbanestationen. Rusta
upp Brommaplan med kringbyggda mindre kvarter, bostdder med
innergardar och inte s& hoga hus, sa att solen kan nd ned pa dagen.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Ny stadsdel Norra Riksby

Flygplatsens arrendeavtal med staden gdller till och med 2038 och
flygplatsen utgor dirmed en forutsdttning for planeringen i Riksby.
Enligt dagens situation med restriktioner, bland annat gdllande
buller, dr det inte mojligt att planera for bostdder ndrmast
flygplatsen. Ddrfor foreslds ett verksamhetsomrdde i dessa delar av
programomrddet. I kommande planering ska studeras hur kvarteren
kan utformas sa att en annan markanvdindning kan vara mojlig i
framtiden. Det ingdr inte i programarbetets uppdrag att studera en
utveckling inom flygplatsomradet. Pd en dvergripande nivd
redogors dock for mojliga kopplingar och samband med omgivande
stadsdelar som bor beaktas i fortsatt detaljplanearbete. Ambitionen
bor vara att inte omojliggora en anpassning till eventuell framtida
utveckling inom flygplatsomrddet dd arrendeavtalet [6pt ut.

Planering av lokaler for till exempel idrott och kultur kommer att
studeras i kommande detaljplanearbete, framst inom det foreslagna
verksamhetsomrddet. Stadsbyggnadskontoret bedomer att ddr finns
potential att ge utrymme for delar av behovet inom Viisterort.

Konsekvenser for bland annat ekologiska spridningssamband utreds
vidare i respektive detaljplaneprojekt ddr behov finns. De
planeringsunderlag som tagits fram under programarbetet bedoms
tillrdckliga i programskedet. Se dven stadsbyggnadskontorets
stallningstagande under rubriken: Allmdnt om samrddet och
planprocessen.

Huvudinriktningen i programforslaget dr att koloniomrddena ska
vara kvar, men delar av dem kommer att paverkas i olika grad. 1
vilken omfattning och eventuell kompensation hanteras i kommande
detaljplane- och genomforandeprocesser. Aven forhdllningssitt
mellan ny bebyggelse och koloniomraden vad giller skala, volym
och tdthet liksom gatustruktur inom den nya stadsdelen och
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angoring till koloniomradena ses over och studeras ndrmare i
kommande detaljplanearbete.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att programforslaget pa dess
oversiktliga nivd dr anpassat till fornldmningar och kulturhistoriska
virden. Anpassning och hdansyn behéver studeras ndrmare och
fordjupas i kommande detaljplanearbete. Infor kommande
detaljplanearbete ska nodvindiga arkeologiutredningar tas fram
som underlag till bland annat placering av ny bebyggelse. En
arkeologiutredning, etapp 1, for hela programomradet slutfordes
efter programsamrddets slut och kommer att fogas in i
programforslaget. Den ger sedan underlag till férdjupade
arkeologiutredningar, etapp 2, inom respektive detaljplaneprojekt.

Fértatning av befintliga stadsdelar

Stockholm vixer och utvecklas vilket innebdr att kompletteringar
behovs dven i befintliga stadsmiljoer. Dd kompletteringar gérs pd
platser intill bebyggelse och miljéer som dr vdrdefulla frdn
historisk, kulturhistorisk, miljomdssig eller konstndrlig synpunkt
eller inom omrdden som i sin helhet dr utpekade som
kulturhistoriskt vardefulla omrdden, mdste hdnsyn tas och den
tillkommande bebyggelsen ses i ett sammanhang. Staden dr
fordnderlig men ndr tilldgg gors dr det viktigt att den tillkommande
bebyggelsen tillfor kvaliteter till den befintliga miljon och inte
medfor att det kulturhistoriska helhetsintrycket forvanskas.

Ambitionen dr att nya bostdder inom programomrddet ska
innehalla olika bostadstyper och uppldtelseformer for att bidra till
ett varierat utbud och attrahera olika mdlgrupper. Det finns bland
annat behov att studera mojligheten till studentbostdder inom
programomrddet. Bostddernas uppldtelseform dr inte mojlig att
reglera i en detaljplan. Ddremot kan staden pdaverka
uppldtelseformer genom exploateringsndmndens val av byggaktorer
i markanvisningar, dvs ndr staden sdljer sin egen mark for
byggande, eller upplater marken med tomtrdtt.

Programforslaget visar pa mojliga platser till fortitning inom
Akeshov, Akeslund och Riksby. Inom ramen for kommande
detaljplanearbete behéver dessa platser studeras ndrmare och det
kan bli aktuellt med ytterligare platser samt att vissa platser kan
utgd. Programforslaget och redovisningen av forslag till fortdtning
kommer att fortydligas avseende detta. Omradena som markerats i
programforslaget dr schematiskt utpekade och ska inte tolkas som
beslutade avgrdnsningar. Stadsbyggnadskontoret hdller med om att
fortdtning och utveckling behover ta hénsyn till befintliga park- och
rekreationsytor samt virden avseende kulturmiljo. Inom ramen for
kommande detaljplanearbete behiver hdnsyn dven tas till férskolor
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och boende som nyttjar befintliga naturomrdden for rekreation och
aktiviteter. Om det blir aktuellt med utveckling i de utpekade
omrddena kommer dessa aspekter att vigas in i planeringen. En
barnkonsekvensanalys dr exempel pa underlag som kan tas fram
inom ramen for kommande detaljplanearbete.

Fortitning och utveckling inom delar av Akeshov mdste invinta
processen kring avveckling av Akeshovs reningsverk. Avseende
forslag till bebyggelse ldngs med Spdangavigen bedomer
stadsbyggnadskontoret det som intressant att studera vidare. Dock
behover intrang i naturreservatet och mojlighet att dindra dess
avgrdnsning hanteras i sdrskild ordning. Foreslagen bebyggelse i
hornet Drottningholmsvégen/Riksbyvigen bedoms mojlig att préva
for ny bebyggelse men med hénsyn till buller och fornldmningen. I
programforslaget har ett omrdde i korsningen Stopvigen/Gustav
1II:s vig pekats ut som mojligt att utveckla. Stadsbyggnadskontoret
bedomer att det finns mojlighet att studera utveckling av fastigheten
i ett storre sammanhang ihop med stadens mark lings med Gustav
111:s vdg. Eventuell exploatering och markanvisning hanteras i
kommande skede.

Fortsatt utveckling av Brommaplans centrum
Stadsbyggnadskontoret anser att det finns potential att utveckla
omrddet kring Brommaplan och cirkulationsplatsen med bade
bostdder och verksamheter. Utvecklingen av cirkulationsplatsen
och trafiksituationen behéver studeras ndarmare i fortsatt
planarbete. Stadsbyggnadskontoret bedomer att det dr mdjligt att
prova bebyggelseutveckling pa och kring befintliga fastigheter med
hénsyn till deras kulturmiljovirden. En kulturmiljoanalys for
Brommaplan ger overgripande riktlinjer som behover studeras
vidare ndr det blir aktuellt att pdborja ett detaljplanearbete kring
Brommaplan och Riksby klack.

Stadsbyggnadskontoret ser gdrna att fortsatt utvecklingsarbete
kring cirkulationsplatsen sker i dialog med bland annat OKQS,
fastighetsdgare och vriga intressenter for att gemensamt ta fram
en mojlig utveckling av omrddet kring Brommaplan.

Kulturmiljo
Skonhetsrddet dnskar utredningar kring arkeologi och
cirkulationsplatsens betydelse ur ett kulturmiljoperspektiv.

Kulturmiljoutskottet anser att fordjupade kulturmiljéanalyser kan
komma att behdvas 1 detaljplaneskedet for de delar som
omréddesanalysen inte berdr, som Brommaplan och gronomraden.
Vidare méste kulturhistoriskt viardefulla byggnader forses med
skydds- och varsamhetsbestimmelser i kommande detaljplaner.
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Bromma hembygdsforening anser att programforslagets fortdtningar
inte tagit hinsyn till de kulturhistoriskt vérdefulla
smalhuskaraktidrerna. Pé flera platser har bebyggelse foreslagits pa
fornminnesomréden.

Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse

Kulturmiljoutskottet menar att fortsatt planarbete bor utga fran ett
bevarande av den karakteristiska och identitetsskapande
bebyggelsen inom fore detta Lintaverken, och dess samband med
flygplatsen genom ett bibehallande av den intilliggande start- och
landningsbanan. Brommaplans cirkulationsplats med kringliggande
bebyggelse bedoms vara kénslig for fordndringar. Brommaplan som
bildar ett karakteristiskt stjarnmonster med cirkulationsplatsen som
nod har hoga stadsbildsméssiga viarden. Detta reducerar inte de
kulturhistoriska véardena for de gronklassade smalhusen med
verksamhetslokaler i bottenvdningarna. Bensinstationen norr om
cirkulationsplatsen har en naturlig och strategisk placering vid
trafikplatsen dér flera vigar stralar samman. Det dr svért att se hur
en annan anvindning och en hogre exploatering av bensinstationens
tomt skulle kunna innebéra forbattringar ur stadsbildssynpunkt.

Enskildas synpunkter

Koloniomradena ar en kulturskatt och borde bevaras som
kulturminnesmérke. Kolonisterna tar ett stort ansvar i att bevara
dessa gamla stugor. Att riva enbart for att bredda védgar inom
omrddet dr inte en bra l6sning. Gronklassningen av
smalhusomrédena i Abrahamsberg och Akeslund giller hela miljon
sasom byggnader, gardsmark, gatubild och parker. En fortdtning i
Abrahamsberg och Akeslund liksom minskade gronomréden
riskerar att urholka arkitektoniska och kulturhistoriska vérden.

Enskildas forslag
Koloniomradena som funnits i ca 100 ar borde bevaras som
kulturminnesmarke.

Fornldamningar

Ldinsstyrelsen anser att det bor tydliggoras att De Geer-morédnerna
inom riksintresseomradena 1 huvudsak inte berdrs av nya kvarter
eller fortitning. Parkskotsel har stor potential att 6ka det
pedagogiska vérdet genom att mordnerna syns tydligare.

Kulturmiljoutskottet anser att intrang 1 fornldmningar bor undvikas.
Dessa intrang bor ses dver sa att fornldmningarna kan bevaras.
Dessa historiska lamningar kan sedan vardas och skyltas for att pa
ett vardefullt sitt 6ka de boendes kunskap om lokalhistorien och
starka omradets identitet. Att fanga upp dldre vigstrackningar bor
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véarnas. Delar av programforslaget kommer att kraftigt paverka den
ovanligt vélbevarade fornldmningsmiljon och det vilbevarade
kulturlandskapet 1 ndrheten till Bromma flygplats. Vid den
foreslagna gang- och cykelbron dver Drottningholmsvégen finns
flera ldmningar, bland annat flera stensdttningar som maste vérnas.

Naturskyddsforeningen anser att fornlimningarna maste utredas och
lyftas fram 1 storre utstrackning.

Enskildas synpunkter

Det dr inte genomtankt att planera for s stora bostadsomraden i
Riksby da omrddet har ménga kinda men outgravda fornminnen.
Ett naturligt rekreationsomrade kommer att slas sonder av
lokalgator for genomfartstrafik som slingrar sig mellan runstenar
och gravhogar och storre klippblock. De Geer’s morinerna stracker
sig fram till Lintaverken 4nda bort till den norra delen av Linta
Gardsvig dir den gamla Kvarnen ligger. Vad hiander med de gamla
gravar som finns i skogen mellan Spangavégen och Salixvidgen? [
omrédet mellan villorna p4 Akeshovshdjden ligger roseliknande
stensdttning 1 kronlédge pd berg som forstors med de tva foreslagna
huskropparna. Lét inte sndva intressen ta dver.

Enskildas forslag

Bevara fornminnen och sékerstill att dessa finns kvar till
efterkommande. Bygg inte pa kullen ovanfor bensinmacken i
Riksby, de tva runristningarna pé berghillen mister da sitt skydd
och en naturlig inramning. Nagga inte pa De Geer’s morédnen. Bygg
gdrna runt, men l4t fossila/historiska intressen skyddas. Avsitt
Akeshovshdjdens mark som parkmark i plan. Den bostadsnira
ddellovskogen med bronséldersgrav ér skyddsvérd motiverad av
skil som biologisk méangfald, bronsalderslamningar och
kulturhistoriska fastigheter.

Landskapsbild/ stadsbild

Bromma stadsdelsndmnd anser att stor hansyn maste tas till
omradets topografi. Den foreslagna vigdragningen rakt upp genom
Riksby klack dverensstimmer inte med ambitionen att
terrdnganpassa gator och ny bebyggelse. Viérdefulla biotoper och
kulturmiljoer bor vérnas i storre utstrickning. Ny bebyggelse bor
ges en placering och utformning som harmonierar vil med
befintliga kolonistugor med gronomraden som avskiljande buffert.

Kulturmiljoutskottet ser positivt pa att utgdngspunkten for
nybebyggelse ska vara omradets karaktar och kvaliteter. Utskottet
ser dock en risk for att det uppstar en konflikt mellan detta och det
onskade exploateringstalet samt ambitionen att de nya byggnaderna
i Riksby ska annonsera den nya bebyggelsen, t ex genom hogre
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hojd. Exploateringstalet méste sannolikt reduceras eller omfordelas.
Tillkommande byggnadsvolymer fér inte inverka menligt pa
respektive omrades karaktir och kvaliteter.

Enskildas synpunkter

Kolonister kénner oro for att hoga hus ska ta 6ver stadsbilden av
Bromma och skugga delar av koloniomradena vilka utgdr grona
lugna oaser 1 staden och ar vil utnyttjade rekreationsomriaden
tillgéngliga for alla. Dessa omrdden paverkas negativt av hog
bebyggelse tétt inpa och av att stora gator och végar dras inom och
runt koloniomradena. Byggnadshistoriskt dr smi trdhus i stadsmiljo
viktiga for uppvixande generationer att kunna se och uppleva.

Enskildas forslag
Bygg inte hogt ndra koloniomradena.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

De centrala delarna av Bromma med Brommaplan dr utpekade som
tyngdpunkt och stadsutvecklingsomrade i stadens gdllande
oversiktsplan. Stadsbyggnadskontoret bedomer att omrddet har
potential att utvecklas med hénsyn till kulturmiljévirden och
fornldmningar.

Stadsbyggnadskontoret haller med skonhetsradet att underlag kring
Brommaplans betydelse ur kulturmiljésynpunkt ska ligga till grund
for kommande detaljplaner.

Stadsbyggnadskontoret haller med kulturmiljoutskottet om att
fordjupade kulturmiljoanalyser for vissa delar inom
programomrddet kommer att behéva tas fram i kommande
detaljplanearbete.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att programforslaget pd dess
oversiktliga nivd dr anpassat till fornldmningar och kulturhistoriska
vdrden. Anpassning och hinsyn behéver studeras ndrmare och
fordjupas i kommande detaljplanearbete. Nodvindiga
arkeologiutredningar ska tas fram som underlag till bland annat
placering av ny bebyggelse. En arkeologiutredning, etapp 1, for
hela programomrddet slutfordes efter programsamrddets slut och
kommer att fogas in i programférslaget. Den ger sedan underlag till
fordjupade arkeologiutredningar, etapp 2, inom respektive
detaljplaneprojekt. Det dr linsstyrelsen som beslutar vilka omrdden
som med hdnsyn till fornldmningar dr mdjliga att exploatera samt
vilka arkeologiska dtgdrder som krdvs infor exploatering av sddana
omrdden.
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Akeslund dr utpekat som en kulturhistorisk virdefull miljé och de
flesta av byggnaderna inom omradet dr gronklassade, vilket
innebdr att de dr sdrskilt virdefulla fran historisk, kulturhistorisk,
miljomdssig eller konstndrlig synpunkt. Dd kompletteringar gors
madste hdnsyn tas till detta. Staden dr fordnderlig men det dr viktigt
att den tillkommande bebyggelsen tillfor kvaliteter till den befintliga
miljon och inte medfor att det kulturhistoriska helhetsintrycket
forvanskas. Hur den kompletterande bebyggelsen ska samspela med
den befintliga i skala, volymer och fargsdttning med mera kommer
ddrfor att studeras vidare i kommande detaljplaneprocesser.

Aven koloniomrdden dir utpekade som kulturhistoriskt viirdefulla
miljoer. Forhdllningssdtt mellan ny bebyggelse och koloniomraden
vad gdller skala, skuggningseffekt, volym och tdthet liksom
gatustruktur inom den nya stadsdelen och angoring till
koloniomrddena ska ses over och studeras ndrmare i kommande
detaljplanearbete.

Stadsbyggnadskontoret anser att det finns potential att utveckla
omrddet kring Brommaplan och cirkulationsplatsen med bade
bostdder och verksamheter. Stadsbyggnadskontoret bedomer att det
dr mojligt att prova bebyggelseutveckling pa och kring befintliga
fastigheter med hénsyn till deras kulturmiljovirden. En
kulturmiljéanalys for Brommaplan ger 6vergripande riktlinjer som
behéover studeras vidare ndr det blir aktuellt att pdabérja ett
detaljplanearbete kring Brommaplan och Riksby klack.

Oléagenheter for grannar

Montessoriforskolan Liten och Stor lyfter fram behov att utreda
risker med buller och luftféroreningar i samband med byggnation
av omradet mellan Tunnlandsvigen och Stopvégen.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Forslag till ny bebyggelse har illustrerats schematiskt i programmet
och bygger pd éversiktliga bedomningar av vad som kan vara
lampligt. Frdagor om buller och luftfororeningar i byggskedet
hanteras i kommande detaljplane- och genomforandeskeden, om
och ndr det blir aktuellt att gd vidare med att prova ny bebyggelse.

Parker och gronomraden

Ldnsstyrelsen och miljo- och hdlsoskyddsndmnden menar att
foreslagen bebyggelse i Riksby klack, Broderivigen i Akeshov och
vid Kvarnbacksvédgen nordvist om Lillsjon ligger inom omraden
med hoga naturvirden som utgor ekologiskt betydelsefulla miljoer.
Skogspartierna kan ha stor betydelse for den biologiska méngfald-
en, for spridningsvigar och i stadsmiljon for rekreation och trivsel.
Hoga krav behover stéllas pd utformningen av ny bebyggelse for att
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sakerstilla att naturvirden inte tar betydande skada och paverkar
habitaten negativt. I den fortsatta planeringen behdver staden
redovisa konsekvenserna av programmets genomforande pa
naturmiljon. Mojliga kompensationséatgarder bor redovisas pé
omradesniva.

Exploateringsndmnden och Bromma stadsdelsndmnd anser att den
nya stadsparken bor samplaneras med de centrala
kolonistugeomradena dé dessa redan idag utgdr ett virdefullt inslag
bade rekreativt och ekologiskt medan den fore detta landningsbanan
ar hirdgjord och inte har nagot virde ur ekologisk synpunkt.

Bromma stadsdelsndmnd ser girna att ianspraktagen parkmark
kompenseras med utveckling av omgivande lekplatser och
parkomraden. Dérutdver finns ett behov av atgirder for att hoja
kvaliteten 1 det offentliga rummet. Det dr angeldget att en
behovsbeddmning och miljokonsekvensbeskrivning tas fram innan
planarbetet gar vidare.

Naturskyddsforeningen bedomer att skogsomradet vid Riksby klack
har héga naturviarden som héller nyckelbiotopklass. Den blockiga
terrdngen tillsammans med den stora mangden gamla trdd samt
bade stdende och liggande doda trad ger en stor mingd olika
strukturer och element som é&r viktiga for den biologiska
mangfalden. Habitatnétverk for barrskogsarter borde ha studerats
infor programarbetet nér det finns barrskogsomrédden med hoga
naturvérden i programomradet. Skogen nedanfor Broderivéigen
ligger i en bergsbrant ner mot Akeshovsviigen och bor limnas som
en refug for flora och fauna samt att skogsbranten utgor en
landform i landskapet.

Bromma stadsdelsndmnd ser Lillsjoparken som mojlig att utveckla
till en kunskapspark dir vikingatiden skulle kunna askadliggoras for
att 6ka kunskaperna om vart gemensamma kulturarv.

Trafikndmnden anser att det i programmet bor redovisas hur mycket
natur- och parkmark som ianspraktas for blivande gatumark och
kvartersmark. Det saknas information om den planerade méngden
friyta for de boende 1 omradet och ett resonemang kring detta. Detta
ar sarskilt viktigt i de omraden dér topografi medfor att stora delar
av den allménna friytan dr otillgénglig. Fa allménna friytor leder till
okat slitage. Flerbostadshus bor prioriteras framfor radhus. D&
nyttjas den park- och naturmark som forsvinner mer effektivt och
storre delar av omgivande park- och naturmark bor kunna bevaras.
Nya byggnader bor placeras med stor hdnsyn till rekreationsstrak
och till befintliga vardefulla trad.
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Enskildas synpunkter

Planeringen dr pa vég att forstora den unika boendemiljon som
erbjuds 1 Bromma med nérhet till stad och natur. Infér utbyggnaden
av Brommaplan maste det vdrnas om den tidlosa skogsmiljon i
Akeslund som finns kvar. Lillsjéns grona ytor #r viktiga att bevara.
Huset lings Kvarnbacksvigen mitt emot Lillsjon, forstor
tillgédngligheten till berget bakom och forstér miljon runt den unika
bildsten som finns dér bakom det tankta huset. Det finns fler smé
naturomraden som det bara &r klafingrigt att bygga pa da det inte
ger mycket i antal nya bostider.

Enskildas forslag

Utveckla golfbanan och skogsdungarna i Norra Riksby till en
framtida stadspark som rymmer sévil aktivitets- och sportytor som
natur och park med vatteninslag. Utvidga omradet runt Lillsjon
Osterut, fram till Lillsjondsvagen, men omradet far inte bebyggas.

Kyrksjolotens naturreservat

Ldnsstyrelsen anser att forslag till bebyggelse inom naturreservat
bor tas bort ur programmet, da det dr stor sannolikhet {or att det inte
kan genomforas.

Trafikndmnden anser att avgransningen for Kyrksjolotens
naturreservat behover utredas si att det &ven omfattar del av
omradet Oster om Spangavigen dir manga av grodorna i dagens
naturreservat dvervintrar.

Enligt skonhetsrdadet och Bromma hembygdsférening méste
utredningar kring intrdnget i naturreservatet och kraftledningens
paverkan klargoras innan avgorande beslut kan fattas.

Naturskyddsforeningen avvisar att det 1 programforslaget foreslis
en provning om att upphéva en del av Kyrksjons naturreservat om
kraftledningen grévs ner. Det dr en onddig process med oséker
utgang for att bygga ett fatal bostdder. Utgangspunkten att
kraftledningsgatan medfor ldga naturvirden r inte rimlig utan
kraftledningsgator kan ofta vara viktiga f6r den biologiska
méngfalden.

Enskildas synpunkter

Skrota planerna pa byggnation 1 Kyrksjolotens naturreservat,
naturen behovs. Det dr redan idag for trdngt pa den populéira
promenadstigen kring Kyrksjon.

Enskildas forslag
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Inforliva i naturreservatet den nordvéstra delen av programomradet
ner till Attundavagen. Staden kan dé forsdkra sig om att viktiga
naturvérden, och diribland den stora populationen av groddjur,
bevaras

Ytor for idrott

Idrottsforvaltningen ser behov av en ny idrottshall och en 11-
spelsplan med konstgris i programomradet for att mota behovet.
Forvaltningen ér kritisk till att programforslaget ersétter platsen for
SALK Tennis Park med ny bostadsbebyggelse. Antalet barn och
ungdomar 1 omradet berdknas 6ka och tennisverksamheten fyller en
viktig funktion for denna malgrupp. Plats for tennisbanorna maste
sakerstéllas. Tennisverksamhet utgor inget hinder for att uppfora ny
bebyggelse i banornas nérhet.

Bromma stadsdelsndmnd, Svenska tennisforbundet, Stockholms
tennisforbund samt Stockholms Allmdnna Lawntennis Klubb, SALK
yrkar pa att SALKS anldggning i Riksby ska vara kvar. Det ér en av
de viktigaste utomhusanldggningarna i Sverige och har stor
betydelse for Stockholms utomhustennis.

Brommagymnasterna hoppas att idrottsanldggningarna kan bli
prioriterade. Utdver en hall i Akeshov for artistisk gymnastik saknas
gymnastikhallar 1 vésterort. Brommagymnasterna har 2000 barn 1
ko till sin verksamhet. Gymnastik &r Stockholms nést storsta
damidrott.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Stockholms stad viixer och staden ska planera for 140 000 nya
bostdder fram till 2030. For att nd denna malsdttning behéver
befintliga omraden fortdtas och nya bebyggelseomraden utvecklas,
vilket mdste och kommer att ske inom alla stadsdelar i Stockholm.
Brommaplan har ett bra ldge i staden med ndrhet till kollektivtrafik
och befintlig service vilket gér omrddet ldmpligt att komplettera
med nya bostdder. Ndr staden vixer kommer nya ytor behova tas i
ansprak for bebyggelse, ytor som tidigare utgjorts av bland annat
naturmark. Intentionen i programmet dr att vdrna rekreationsstrak
och spridningssamband och den foreslagna strukturen i
programmet dr satt utefter dessa forutsdttningar. Den ska dock ses
som ett tidigt och overgripande forslag till struktur och den slutliga
utformningen med hdnsyn till rekreationsstrak och
spridningssamband kommer att behéva studeras ndrmare i
kommande detaljplanearbete.

Kontoret bedomer att dven med den foreslagna bebyggelsen i
programmet kommer mojligheter till rekreation och frilufisliv att
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kvarsta och att det kommer att finnas fortsatt god tillgang till
naturndra upplevelser, dven om omrddet kommer att fordndras.

Tillgangen till gronomraden i centrala Bromma dr god medan det
relativt sett rader brist pa mer anlagda parker. I och med de
foreslagna nya bostdderna kommer efterfragan pa parker bli dnnu
hogre dn idag samtidigt som viss del av gronomrddena inom
programomrddet kommer att bebyggas. En del av de gronytor som
bevaras kommer att utvecklas till mer anordnade parker.
Programforslaget pekar ocksa ut ytor for en ny stadspark med ett
aktivitetsstrak lings med den gamla landningsbanan samtidigt som
de befintliga parkerna foreslas utvecklas. I det fortsatta
planeringsarbetet ska tillgdangen till parkmark sdkerstdllas.

Programmet foresldr att Lillsjons gréona ytor ska bevaras och att
omrddet ska utvecklas till en stadspark genom att nya attraktioner
anldggs som till exempel lekredskap och grillplatser. Bebyggelsen
som foreslds i ndrheten av Lillsjon dr placerad pa norra sidan
Kvarnbacksvdigen och kan bidra till en tydligare inramning av
Lillsjon.

I programmet foreslas bebyggelse ldings med Spdangavdgen.
Omvrddet ingdr i Kyrksjolotens naturreservat men marken utgors
idag av en kraftledningsgata. Kontoret bedémer att det dr mojligt
att prova bebyggelse dd omrddet inte bedoms ha héga naturvirden.
En provning av reservatets grinser kommer att géras i kommande
detaljplanearbete. Lampliga kompensationsdtgdrder for intrang i
naturreservatet kommer da att studeras.

Stadsbyggnadskontoret haller med om att det finns ett behov av
lokaler for idrott, rekreation och aktiviteter for olika daldrar och
malgrupper inom programomrddet. Detta anges i programforslaget
och lokalisering och eventuell flytt av befintliga verksamheter ska
studeras i kommande detaljplanearbete. Det dr viktigt att lyfta fram
olika idrotters behov inom programomradet for att bidra till en
variation for olika malgrupper. Tennisbanorna ligger pa en central
plats med ndrhet till kollektivtrafik som dr ldmplig att prova for
bostdder. Stadsbyggnadskontoret och berérda forvaltningar har for
avsikt att fora en dialog med befintliga och eventuella
nytillkommande idrottsforeningar med flera om lokalisering av
idrottshallar och anldggningar med mera.

Koloniomraden

Ldnsstyrelsen ser positivt pé att koloniomrdden sparas vid en
utbyggnad i Riksby. Omradets sérpriagel bor bevaras och utvecklas
genom att tillkommande bebyggelse och infrastruktur utformas 1
samklang med koloniomradenas sméaskalighet.
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Bromma stadsdelsndmnd anser att kolonistugor inte ska behdva
rivas eller flyttas. De lokalgator som foreslas genom koloniomradet
ar inte ldmpliga och befintlig asfalterad vig bor kunna bli till
géfartsgata. Strdvan bor vara att stiarka koloniomradenas rekreativa
funktion med en sammanhéngande stadspark.

Bromma stadsdelsndmnd och Bromma hembygdsforening menar att
for vissa omrdden maste risken for skuggning av kolonitrddgardarna
beaktas.

Miljé- och hdlsoskyddsndmnden ser det som positivt att befintliga
koloniomraden blir kvar ur ekologisk spridningssynpunkt.

Foreningen Stor-Stockholms Kolonitrddgdrdar, FSSK anser att
koloniomridenas existens och betydelse i omrédet méste
sakerstéllas och skyddas fran genomfartstrafik med motorfordon.
Kolonitridgardsverksamheten har inte beskrivits och utretts
tillrackligt i programarbetet. En analys av verksamhetens betydelse
for omradets karaktir, miljo, luftkvalitet, ekologiska, biologiska och
kulturhistoriska vérde borde ha tagits fram. Kolonitradgérdar ger
mojlighet for minskliga moten dver generationsgrénser och
ekonomiska grinser liksom etniska olikheter. Programforslaget
innebdr att ett stort antal stugor och kolonilotter méste flyttas genom
forslag om att 6ppna flera lokalgator genom koloniomradena for
genomfartstrafik. Det &r oacceptabelt och onddigt eftersom tillfarten
till de planerade nya bostadsomradena kan ske genom att anligga
bilvagar utanfor koloniomrédena. Parkmiljoerna intill de planerade
bostadshusen bor forldggas till omradet mellan nya bostédder och
koloniomrdden. Det bor vara lampligare att bebygga den gamla
hardgjorda landningsbanan med bostidder 4n att omvandla den till en
parkmiljo.

Enligt kolonitrddgardsforeningarna Iris, Linnea Kortenslund och
Riksby kommer ndrmare 700 medlemmar paverkas av
programforslaget. Genom att flytta stugor och skapa lokalgator
paverkas foreningsverksamheten negativt. Koloniféreningarna kan
acceptera att deras koloniomraden ir tillgéngliga for gdng- och
cykeltrafik men inte biltrafik. I fortsatt planering av gatustrukturen
krévs att storre hansyn tas till koloniomrddena och att de skyddas
frén genomfartstrafik med motorfordon. Koloniforeningarna vill
vara mentorer for stadsodling. Omrédena skapar friskvard och
sjdlavérd, bidrar med biologisk méngfald och en mil;j6 for
rekreation samt tillgingliga trygga strovomraden for ndrboende.

Enskildas synpunkter
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En lokalgata och fortdtning med flerfamiljshus mellan
koloniforeningarna Glia och Riksby ger ett avbrott i
spridningssambanden och livsmiljon for insekter och faglar. Det ger
aven en mer splittrad bild av koloniféreningarnas omréde, och ett
avbrott i promenadstraket mellan Lillsjon, Kyrksjon och
Judarnskogen.

Enskildas forslag

Koloniomradet Linnéa bor inforlivas 1 Kyrksjoloten/Kortenslunds
naturskyddsreservat. Planera i niromradet runt om koloniomradena
med lag byggnation som inte skuggar trddgirdarna. Led trafiken
runt koloniomrédena istéllet for ritt igenom. D4 kan alla kolonister
fortsitta att njuta av lugnet och dven dela det med de nya grannarna
1 omradena runt omkring.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Koloniomrddena inom programrddet ligger idag pad central mark
ndra allmdnna kommunikationer, vilket gor att marken i ndrheten
av koloniomrddena dr ldmplig att prova for bostadsbebyggelse.
Med programforslaget fordndras karaktiren pd omraddet fran
naturlandskap till stadsbygd vilket paverkar de som vistas ddr idag.
Stadsbyggnadskontoret hdller med om att méjligheten for till
exempel stadsodling och lokal foreningsverksamhet dr en viktig del
i en hallbar stadsutveckling. Programforslagets huvudinriktning dr
att koloniomrddena ska vara kvar och ska ses som en stor tillgang
ur flera aspekter. De utgor en viktig del i spridningssambanden, de
har rekreativa och kulturhistoriska vdrden och bidrar till variation i
programomrddets grona miljoer. Programforslaget innebdr dock en
fordndring jamfort med nuldget och delar av koloniomrddena
kommer att paverkas i olika grad. I vilken omfattning och eventuell
kompensation studeras i kommande detaljplanering.
Stadsbyggnadskontoret ser ocksa koloniféreningarna som en viktig
resurs i fortsatt dialog och samarbete for att utveckla Riksby till en
ny stadsdel.

En omradesanalys har legat till grund for programarbetet som
belyst programomraddet utifran olika aspekter och funktioner.
Stadsbyggnadskontoret bedomer att den har gett tillrdckligt
underlag for programarbetet, men att konsekvenser for till exempel
ekologiska spridningssamband och kulturhistoriska virden behover
utredas vidare i kommande detaljplanearbete. Mdnga olika
intressen och funktioner ska vigas samman i fortsatt arbete.

Programforslaget visar pa ett alternativ till utveckling som behover
studeras ndrmare och mer i detalj i kommande detaljplanearbete.
Stadsbyggnadskontoret haller med om att foreslagen gatustruktur
for bland annat Riksby behover studeras, men ocksa hur
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koloniomrddena ska integreras med de nya bostdiderna samt hur de
kan tillgdngliggoras for fler. Programforslaget foreslas bibehdallas i
dess huvuddrag, men tydliggoras i fraga om att hinsyn behéver tas
till befintlig struktur i koloniomrddena.

Gator och trafik

Generellt — biltrafik

Genomgaende for inkomna synpunkter frén remissinstanser och
enskilda ar att den besvérliga situationen kring Brommaplans
trafikplats tas upp. Staden maste komma tillrdtta med
trafiksituationen kring Brommaplan innan programforslaget
realiseras.

Ldnsstyrelsen och Trafikverket bedomer att programforslaget ger
mojligheter att utveckla en god tillgdnglighet med géng-, cykel- och
kollektivtrafik och ddrmed bidra till en begransning av bilberoendet.
Forslaget bor tydliggora hur dessa mojligheter ska tas till vara.
Trafiksituationen inom programomradet &r besvérlig redan idag och
riskerar att forvirras ytterligare genom foreslagna fortitningar och
nyexploateringar d&ven om bilberoendet minskar. En trafikanalys
borde ha gjorts inom programarbetet med prognosar 2040. Det ar
tveksamt om de tva gang- och cykelbroar som redovisas ir
tillrackliga for att hantera problem med framkomlighet och
orienterbarhet. Atgirdsvalsstudien "Okad tillginglighet Solna-
Sundbyberg-Bromma” berér mellankommunala fragor, som
behdver beaktas 1 programarbetet. Har tas upp forslag pd en ny
huvudvég genom Riksby (Huvudstaledens forldngning).
Vigstrackan dr markerad i géllande dversiktsplan. Likasa de
regionala cykelstrdken, ”Eker6-Brommaplan-Solna” och
“Hésselbystriket”, for att underlatta att hinsyn tas till en god
framkomlighet 1 planeringen.

Enligt Bromma stadsdelsndmnd bor den foreslagna vagforbindelsen
bakom bensinstationen flyttas till ett mindre utsatt 14ge for att inte
forvirra en redan komplex trafiksituation. Tidigare forslag om
tunnlar eller 6verddckningar av cirkulationsplatsen har avslagits
men 1 samband med programarbetet och kommande detaljplanering
i centrala Bromma bor liknande forslag omprovas. Gang- och
cykelbron 6ver Drottningholmsvégen har fordelar, men risk finns
att cyklister och fotgéingare dndé genar dver korfalten med
olycksrisker som foljd. Aven funktionshindrade upplever att det kan
bli besvirligt att ta sig 6ver pd grund av brons nivéskillnader.
Néamnden onskar darfor att trafiklosningen som inkluderade en
géngtunnel under Drottningholmsvégen genomfors.

Trafiknamnden konstaterar att nedanstaende behover studeras:



Godkant dokument - Karin Norlander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2017-02-10, Dnr 2010-20840

Stockholms
stad

Programsamradsredogorelse
Dnr 2010-20840
Sida 34 (52)

- Korsningar och angéringspunkter vid Riksbyvégen, Linta
Gardsvig och Salixvégen.

- Topografin och hojdskillnaderna for en ny parkgata genom
Riksby klack samt utformning av korsningen vid
Vadmalsviégen.

- Drottningholmsvégens utformning med utgdngspunkt i att
den &r ett utpekat urbant strak.

- Korsningen Kvarnbacksvégen/Linta Gardsvdg som idag ar
bristfallig.

- Utvecklingen av Kvarnbacksvigen till en stadsgata.

- Mgjligheterna att anldgga sammanhingande kollektivkorfalt
pa Kvarnbacksvégen.

Det dr viktigt att programarbetet samordnas med pdgaende
programarbete i Alvik avseende Drottningholmsvagen for att den
ska ges en enhetlig karaktér for strickan mellan Brommaplan och
Ulvsundaplan.

Exploateringsndmnden anser att trafikforingen bor studeras
ytterligare da bdde Kvarnbacksvédgen och Brommaplan &r starkt
belastade. Framkomligheten ska ha stort fokus pd géng-, cykel- och
kollektivtrafik.

Skonhetsrddet anser att kommande trafikutredningar kring
Brommaplans utformning bor ta hiansyn till trafikmidngder kopplade
till Forbifarten, bittre kopplingar till Sundbyberg samt
kollektivtrafiksatsningar mot innerstaden via ett spar mot Solna for
att avlasta Tranebergsbron. Pa lang sikt dr det inte rimligt att
forutsitta att flygtrafiken blir kvar i Bromma. En ny stadsdel i norra
Riksby bor ses som en stadsdel med kopplingar mot omraden i stark
tillvixt sasom Bromma flygplats, Mariehill, Ulvsunda och
Sundbyberg. Programforslaget tar inte hdnsyn till dessa framtida
kopplingar.

Enligt Yimby uppfyller inte det foreslagna gatunétet ambitionen med
lattorienterade gator med tydlig definierade gaturum Med hénsyn
till koloniomradena ar det viktigt att programforslaget innehaller ett
tydligt och rakt strék i nord-sydlig riktning eftersom den norra
bebyggelsen annars blir avskidrmad fran 6vriga Bromma. Gatunétet
skulle ocksé bli béttre med en anslutning till Spangavigen i
nordvistra delen av programomradet. En 6vergripande stadsplan
och ett robust vignat kommer att paverka bebyggelsestrukturen i
betydligt mer dn 50 &r och det vore olyckligt om strukturen inte ar
forenlig med att Bromma flygplats enkelt kan omvandlas till stad
om ett sddant beslut tas.
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Bromma hembygdsforening patalar att programforslaget inte
innehaller nagra forberedelser for anslutning fran Brommaplan till
framtida forlingning av Huvudstaleden till Bergslagsvigen. Léget
for en sadan pa- och avfart kommer att paverka detaljplanen for
omrédet.

Solna stad konstaterar att ny bebyggelse kommer att generera nya
trafikstrommar och nya trafikméngder. Till del planeras trafiken
ansluta till Huvudstabron och saledes dérefter genom Solna.
Nuvarande trafiklosningar innebér en alltfor stor belastning pa
Frosundaleden. Det ér troligt att Solna i sa fall méste vidta atgarder
for att minska inflodet av trafik och dven att motverka ytterligare
smittrafik genom Huvudsta. Forutsittningarna for att tillskapa bra
kollektivtrafiklosningar f6r buss torde vara minimala. Solna stad
informerar att Trafikverket genomfor en forstudie for en
Huvudstaled 1 tunnel. En forutséttning for ett genomforande av
programforslaget &r att Stockholms stad medverkar till att fa till
stand en Huvudstaled i tunnel.

Internationella Engelska Skolan Bromma ser gérna att
trafiksdkerheten far ta stor plats i den kommande planeringen.

Enskildas synpunkter

Trafiksituationen kring Brommaplan &r bland de virre i Stockholm.
En foreslagen géngbro fordndrar inte mycket. Att forutsétta att alla
kommer och kan aka kollektivt dr orealistiskt.

Enskildas forslag

Bygg en passage under, vid sidan eller 6ver Brommaplan for bilister
som endast vill passera frin Eker6 eller visterort. Bygg en kort
tunnelpassage under Ulvsundavégen i riktning mot
Kvarnbacksvégen. Led genomfartstrafiken fran Ekerd 1 tunnel, dir
sd ar mojligt, via Gustav III:s vdgs strackning mot
Abrahamsbergsvigen, alternativt mot Stora mossens backe dér
anslutning ater sker till Drottningholmsvégen. Entrén till ”Norra
Riksby” fran Brommaplan gar brant uppfor vilket kraver tunnel,
trag eller serpentinkurvor. Sannolikt maste en annan strickning
overvigas. I Akeslund blir det svért med accessvig till placeringen
av ett hus mellan Stopvégen och tunnelbanan dé den naturliga
végen hindras av ett P-hus och en kyrka. Bredda den befintliga
vigen som gér till golfen forbi Bygg Max och anlidgg ingen
genomfart genom koloniomrédena.

Parkering
Trafikndmnden rekommenderar att projektspecifika och grona
parkeringstal tas fram 1 fortsatt planarbete. Parkering for cyklar och
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bilar ska anordnas pa kvartersmark. Mobilitetsplaner och mobility
managementatgirder bor arbetas in 1 kommande detaljplanearbete.

Stockholm Parkering ar gdarna med vid planering av garage med
samnyttjande.

Naturskyddsforeningen vill poangtera att bildgare i kommande
bostadsomrade 1 norra Riksby inte sjdlvklart bor fa ha bil 1 sina
kvarter. Genom att lata bilarna std ndrmare Brommaplan kan
bostadsomradet priaglas av gang och cykel. Pa sa sétt undviks
breddning av vigar bland koloniomradena.

Enskildas synpunkter

Parkeringssituationen i omradet ar pressad. Ménga parkerar sina
bilar i Akeshov for att vidare kunna transportera sig in till
Stockholms innerstad. Att det skulle tillkomma ca 2000-2500
parkeringsplatser i centrala Bromma for att halla jamn takt med
inflyttningen 1 omradet dr en omdjlighet.

Gang- och cykeltrafik

Trafikndmnden anser att god trafiksdkerhet och framkomlighet for
gang- och cykeltrafikanter bor prioriteras. Separering av gang- och
cykeltrafikanter och trafiksidkra passager ér viktigt. Gator, torg,
parker och byggnader ska utforas med god tillgénglighet.
Hissforbindelse vid Riksby klack vore bra med hinsyn till
tillgéngligheten frdn Brommaplan.

Hyresgdstforeningen ser positivt pa utveckling av kollektiva
kommunikationsleder och cykelstrak vilket gor stadsdelen attraktiv
for olika aldrar.

Enskildas synpunkter

Samtliga cykelbanor ér av typen kombinerade ging- och cykelbanor
som dr empiriskt urusla for cyklister och gadende eftersom det
skapas konflikter dagligen. Det &r direkt oldmpligt att blanda
trafikslag med sé olika hastigheter. Cykelbanan Osterut fran
Brommaplan &r i1 daligt skick med nedsénkta gatubrunnar mitt i
banan. Det dr idag omdjligt att ta med cykel till Brommaplan och
svart att stélla cykeln pa vettigt sétt. Mdnga brommabor anvédnder
koloniomrddena som cykel- och promenadstrak. Den planerade
cykel- och gangvigen pd Liljevdgen kan bli en trafikfara.
Liljevédgen ér en smal grusvidg (minsta bredd ca 3,5 m) som pa varje
sida avskdrmas av en hdck med in- och utgang till tradgdrdarna.

Enskildas forslag
Cykelbanevignitet behdver byggas ut och forses med béttre
belysning. Anldgg ett upplyst gang- och cykelstrak som forbinder
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Sedumbackens busshéllplats med Akeshovs tunnelbanestation/Nya
Elementar/Akeshovsbadet genom Kyrkskogen. Oppna viigarna i
koloniomradet for gdng- och cykeltrafik frén de nya
bostadsomradena i stéllet for att bygga ut bilvédgar i dessa omraden.
Gang- och cykelbroar bor byggas dver Drottningholmsvigen med
rullband/rulltrappor/hissar for de som behover detta, annars kommer
de knappast att anvindas. Anldgg cykelparkeringar vid
Brommaplans centrum. Anldgg en upplyst gangvig som forbinder
Spangavigen och Akeshov som skulle underlitta anvindandet av
sparbunden kollektivtrafik och idrottsanliggningen Akeshovsbadet.

Kollektivtrafik

Trafikforvaltningen planerar for en utveckling av Brommaplans
tunnelbanestation med ytterligare en plattform. Avstandet fran norra
Riksby till Brommaplans tunnelbanestation och bussterminal
innebdr att kompletterande busstrafik kan vara aktuell. Fler gator &n
Kvarnbacksvigen kan behova studeras med hénsyn till busstrafik.
For byggnader vid de gator som avses trafikeras med buss behover
hénsyn tas till storningar fran busstrafiken och 1 nérheten till
tunnelbanan behover hénsyn tas till buller, stomljud och vibrationer
fran tdgtrafiken. Aven ljusstdrningar frin tdgens strilkastare och
hogtalarutrop kan uppfattas som stérande och bor beaktas.

Bromma stadsdelsndmnd anser att initiativ bor tas till béttre
kollektivtrafiklosningar och att hinder inte byggs in for framtida
kollektivtrafik med hansyn till en vixande befolkning 1 Vésterort
och pa Milardarna. Det dr onskvirt att bytespunkten vid
Brommaplan kompletteras med sparbunden trafik till Ekerd
centrum samt i nordvistlig riktning, via centrala Bromma och
Beckomberga sjukhusomréde, till Spanga station. En ny entré till
tunnelbanan bor anlidggas 1 dess Ostra del.

Trafikndmnden anser att det dr viktigt att Brommaplan som nod for
kollektivtrafiken vérnas och att forutsittningarna att na platsen
forstirks och tydliggors. Det ér viktigt att skapa béttre
forutséttningar for busstrafik pd Kvarnbacksvigen.
Framkomligheten for bussar till och fran Brommaplan och vidare
mot Solna och Ekerd via Kvarnbacksvigen behover studeras.

Enskildas synpunkter

Brommaplan ir ett nav i kollektivtrafiken. Tunnelbanestationens
kapacitet dr klart underdimensionerad dir bussar fran Mélaréarna
och Solna/Sundbyberg kriver omstigning till tunnelbana. Tagen gér
redan sé tétt det &r mojligt 1 rusningstrafik och dr 6verbelastade. Det
ar trdngt dven pa perrongerna.

Enskildas forslag
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Borja utbyggnaden med kollektivtrafiken som har en mycket ldngre
planeringshorisont &n bostadsbyggandet. Dra ut Nockebybanan till
Ekerd och dra en ”Allweg” (som i Wuppertal i Tyskland) till city
och gor det forst. Det behdvs tva ingéngar till tunnelbanan och den
befintliga entrén behdver breddas. Behdll bussterminalen som den
ar. Ordna tétare busstrafik. Miljovanliga direktbussar till Alvik,
Fridhemsplan och City skulle kunna vara ett alternativ i avvaktan pé
eventuell sparvagn eller en utbyggnad av tunnelbanan. Bygg béttre
och stdrre infartsparkering vid bdde Akeshov och Brommaplan.

Tillganglighet

Bromma stadsdelsndmnd lyfter fram att en god framkomlighet for
rorelsehindrade och synskadade dr grundldggande, men dven att
upplevelsekvaliteten beaktas for personer med nedsatt hilsa och
funktion.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Generellt - biltrafik

Ndr Forbifart Stockholm (det vill siga en ny strédckning for E4 vdister
om Stockholm) oppnas kommer en omfordelning av trafiken i vistra
Stockholm att ske. Trafikplatsen som 6ppnas pa Ekero innebdr att
trafik till och fran Ekeré kommer att kunna anvinda Férbifarten
och inte vara helt beroende av att passera Brommaplan. Samma
trafikplats oppnar upp for att trafik mellan de sédra delarna av
Stockholm och exempelvis Solna, ddr det finns mycket arbetsplatser,
far en genare vig. Trafikplatsen i Vinsta innebdr att trafik till och
fran yttre Visterort enkelt kan anvinda Forbifarten och inte mdste
kéra via Essingeleden for att nd till och fran de sodra delarna av
Stockholm. Prognoser har gjorts for att bedoma trafiksituationen dar
2030, berdknade utifran en befolkningsékning som motsvarar
stadens bostadsmdl om 140 000 nya bostdder (vilket inkluderar ett
fullt utbyggt program och att 6vrig pagdende planering i Bromma
dar utbyggd), samt att Forbifart Stockholm har oppnats.
Prognoserna visar att trafikmdngderna jamfort med idag sannolikt
inte kommer att oka vid Brommaplan, ddremot pa Kvarn-
backsvigen och i korsningen Ulvsundavdgen/Kvarnbacksvdig-
en/Norrbyvigen. Stadsbyggnadskontoret dr medvetet om den rdd-
ande trafiksituationen och ser att den behéver studeras vidare i sin
helhet for att hitta en fungerande gatustruktur och i 6vrigt bra
losningar och mdéjliga dtgdrder for att hantera dessa fragor.

1 enlighet med Stockholms stads framkomlighetsstrategi ska
rorelsemonstren i staden dndras och andra transportmedel dn bil
framjas. I ett vixande Stockholm kommer allt fler behéva dela pa
utrymmet och kapaciteten pa vdagarna kommer att utnyttjas fullt ut.
Framkomlighetsstrategin anger styrande principer for hur stadens
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vdgar och gator ska anvdndas. I huvudsak innebdr de att staden ska
prioritera de fardsdtt som kan transportera flest mdanniskor och
gods pd minst yta, det vill sdga kollektivtrafik, cykel, gang och
godstrafik med hog beldggning. Vilken typ av atgdrder som krdvs
for att forbdittra framkomligheten vid Brommaplan kommer att
studeras vidare och i detta arbete ligger Framkomlighetsstrategins
tydliga prioritering av kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik som
en utgdngspunkt.

Atgéirdsvalsstudien (AVS) Okad tillginglighet Solna — Sundbyberg
— Bromma utredde och ledde fram till flera olika dtgdrdsforslag,
ddribland Huvudstaleden i tunnel. I programhandlingen byfts att
Huvudstaleden dr utpekad i gillande 6versiktsplan som ett mojligt
trafikobjekt for framtida utbyggnad. Dess aktualitet och eventuella
anslutning vid Brommaplan mdste utredas infor kommande
detaljplanearbete, da platsen for angéring till leden har strategisk
betydelse for utveckling av ny bebyggelse. Stockholms stad vill
Jjobba vidare med slutsatser och dtgéirder enligt AVS:en och ser
gdrna en fortsatt dialog med Solna.

Parkering

Staden tillimpar sd kallade grona p-tal, som innebdr att
byggaktorer kan fa ett ldgre parkeringstal vid nybyggnation om de
foreslar och utfor mobilitetsdtgdrder. Vid nybyggnation ska
parkering l6sas inom respektive projekt alternativ samordnat (till
exempel i gemensamt parkeringsgarage) vilket innebdr att
parkeringsbehovet for tillkommande exploatering inte ska belasta

offentliga ytor.

Gang- och cykeltrafik

1 enlighet med stadens framkomlighetsstrategi ska gang- och
cykeltrafik framjas. En viktig del i detta dr att sdkerstdlla att det dr
enkelt och sdkert att rora sig till fots och med cykel.
Stadsbyggnadskontoret hdller med om att gdang- och cykelvignditet
behover byggas ut for att fa sammanhdngande strak i Bromma och
till intilliggande stadsdelar. Det behéver ocksa planeras for fler
cykelparkeringar i bade stor och liten skala inom programomradet.
Utbyggnad av gdng- och cykelviignditet samt utformning av
allmdnna platser for cykelparkering dr fragor som kommer att
hanteras inom ramen for kommande detaljplanearbete. Kontoret tar
med sig inkomna forslag och synpunkter i detta arbete.

Kollektivtrafik

Stadsbyggnadskontoret dr medveten om Brommaplans viktiga
Sfunktion som nav i kollektivtrafiken, att den vissa tider pd dygnet dr
overbelastad och att den behover byggas ut i takt med stadsutveck-
lingen. Programmet mdjliggor och ger stod till att arbeta med frad-
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gan men det krdver ocksa att andra aktorer dr med i planeringen
och utvecklingen. Kollektivtrafiken ligger inom Stockholms Ldns
Landstings (SLL) ansvarsomrdde dd det dr de som planerar for och
finansierar utbyggnaden av kollektivtrafiken inom ldnet. Samord-
ning kommer att ske med SLL i det fortsatta arbetet. I programmet
forordar staden att mojligheter till en andra uppgang fran tunnel-
banan studeras. I pdagdende planarbete for kv Grammet (ny buss-
terminal, bostdder mm vid Brommaplan) studeras en ny utformning
av befintlig tunnelbaneentré for bland annat bdttre kontakt med
bussterminalen.

Omradena ndrmast Kvarnbacksvigen och Spdangavigen kommer att
ha god standard med avseende pd gangavstand till kollektivtrafik.
Den norra delen av programomrddet, dit mdnga av arbetsplatserna
avses lokaliseras, har dock langa gangvdgar till ndrmsta hdllplats.
Har finns sdlunda behov av kompletterande lokal busstrafik. Det
kan ske genom en lokal matarbusslinje som antingen ansluts till
stombusstrafiken pd Kvarnbacksvigen vid Riksbyvdgen och vid
Linta Gdrdsvig (smidiga bytesmaojligheter behovs da mellan
lokalbussar och stombussar), eller till néirbeldgna T-
banestationer/bytespunkter, till exempel Brommaplan eller Alvik.
Alternativt kan en busslinje via Kvarnbacksvdgen eller
Spangavigen ldggas om sd att den passerar genom norra delen av
Riksby. Samordning kommer att ske med SLL i det fortsatta arbetet.

Tillgénglighet

God framkomlighet for samtliga trafikanter dr en viktig
forutsdttning i fortsatt arbete med detaljplanering och
genomforande.

Teknisk forsorjning

Kommunaltekniska ytor

Trafikndmnden anser att behovet av nya kommunaltekniska ytor bor
lyftas fram i programmet. Detta géller frimst omradena Riksby
klack, del av Riksby friomrdde och Linta
Gardsvag/Kvarnbacksvédgen. Nya behov uppstar med 6kad
exploatering.

Vattenférsoérjning, spillvatten

Stockholm Vatten informerar om att det inom programomradet finns
befintliga ledningar och tunnlar som kan innebéra restriktioner
alternativt att ombyggnad krivs. Nedldggning av Bromma
reningsverk kan innebéra nya forutsittningar for
avloppsforsorjningen och méste studeras vidare i det fortsatta
arbetet.
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Dagvatten

Ldnsstyrelsen tar upp att avsatta ytor for dagvattenrening saknas.
Dessa omraden bor i ett tidigt skede presenteras, da genomforandet
av programmet innebdr att stora ytor kommer att hardgoras, vilket
tar bort ytor som idag renar vatten. Det behover klargoras att
tillracklig rening kan ske inom eller utom programomradet, sé att
miljokvalitetsnormer kan foljas. Om programforslaget inte foljer
miljokvalitetsnormerna, behdver planldggningen forédndras 1 sitt
innehall. Recipienterna dr redan hért belastade och att bevara
strandmiljoer runt sjéar dr viktigt men langt ifran tillrackligt da
dagens rening &r otillracklig.

Stockholm Vatten lyfter fram att med en hallbar dagvattenhantering
avses omhéndertagande och fordrojning av dagvatten i helt eller
delvis 0ppna system i kombination med gronska. Med denna
hantering erhalls en fastliggning av fororeningar, vilket avlastar
recipienterna Ulvsundasjon och Lillsjon. Allt dagvatten som
avrinner fran hardgjorda ytor bor passera ndgon form av LOD som i
sin tur skapar gronska med alla fordelar det medfor i en tét
stadsbebyggelse. Dagvattenhanteringen ska kombineras med en
hojdsattning som mojliggdr att avrinning vid extrema regntillfallen
sker pd markytan utan att skada bebyggelse eller infrastruktur.

El/Tele

Ellevio regionndit har ett flertal driftsatta kabelforband inom
programomradet och luftledningen planeras att erséttas med kabel
vilket kommer att komma i konflikt med programomrédet.
Programmet innebir en utdkning och forstarkning av det lokala
elnédtet. Kompletterande matningar fran regionnitet och ett antal nya
nétstationer kommer att behdva etableras.

TeliaSonera lyfter fram att det bade finns tunnlar och bergrum inom
programomradet som maste beaktas i kommande detaljplanering.

Energiforsorjning

Fortum Virme planerar byggnation av en fjarrvarmeledning utmed
Bromma flygplats lings Linta Gardsvig. I omrddet kring
korsningen Kvarnbacksvigen/Linta Gardsvag finns behov av en
pumpstation som forsorjer en ny ledning langs Kvarnbacksvégen.
Ledningen syftar till att koppla samman Fortum Virmes nordvistra
fjarrvarmesystem med det centrala systemet och dr ddrmed av
strategisk betydelse for utvecklingen av fjarrvirmesystemen 1
Stockholm. Det finns ett utbyggt gasnit inom nuvarande bebyggelse
med mojlighet att ansluta for restauranger och hushall.
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Avfallshantering

Bromma stadsdelsndmnd lyfter fram att avfallshanteringen ar en
viktig aspekt och att kvalificerad sopsortering inkluderas i
kommande detaljplanearbete.

Trafikndmnden onskar plats for central sopsugsanldggning for den
mer samlade bebyggelsen i norra delen av programomradet.

Stockholm Vatten Avfall anser att mojligheten for en stationdr
sopsugsanldggning bor utredas. Framforallt handlar det om 6kad
trafiksékerhet. Med en stationir sopsugsanldggning kan ett flertal
fraktioner samlas in samtidigt som anspréket pa utrymme vid och
inom fastigheterna minskar. Matavfallsinsamling bor prioriteras i
det fortsatta detaljplanearbetet. Enheten AV'C och Stockholm Vatten
Avfall bedomer avseende farligt avfall att programforslaget
paverkar drift av Bromma atervinningscentral som ligger i direkt
anslutning till programomradet med tillfartsvdg genom
programomradet. For att bullernormer ska kunna uppfyllas nir
bostidder och kontor byggs kommer anldggningen behdva anpassas.
Atgiirder kommer att vidtas for att minska bullerspridning samt
minska insyn. Detta sker i samrdd med staden. Vid fordndringar av
Linta Gardsvég ar det viktigt att anslutning av gang och cykelvig
till dtervinningscentralen sikras och om mojligt forbéttras.
Atervinningscentralen kan komma att behdva byggas ut och bor
ingd i programforslaget.

Raddningstjanst

Storstockholms Brandforsvar lyfter fram generella punkter
avseende framkomlighet och dtkomlighet till raiddningsinsatser infor
kommande detaljplanering.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Kommunaltekniska ytor
Behovet av kommunaltekniska ytor hanteras i fortsatt arbete med
detaljplanering och genomforande ddr det dr aktuellt.

Vattenférsérjning, spillvatten

[ fortsatt detaljplanearbete och genomforande ska frdagor gdllande
vattenforsorjning och spillvatten samordnas med Stockholm Vatten
AB.

Dagvatten

Fordjupade utredningar kring dagvattenhantering kommer att tas
fram i det fortsatta planarbetet, med syfte att identifiera atgdrder
for att begrdnsa utflodet av dagvatten fran programomradet sd att
oversvamningsrisken minimeras. Detta arbete samordnas med
Stockholm Vatten AB.
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El/Tele
Behovet av elforsérjning hanteras i fortsatt arbete med
detaljplanering och genomforande.

Energiférsérjning
Behovet av energiforsorjning hanteras i fortsatt arbete med
detaljplanering och genomforande.

Avfallshantering

Mojlighet till lokalisering av stationdr sopsugsanldggning ska
studeras i fortsatt planarbete i samarbete med berorda aktorer.
Avseende Bromma dtervinningscentral ska planering av ny
bebyggelse inom ramen for kommande detaljplanearbete kring
Linta gardsvig och Kvarnbacksvigen ske i samrdd med berérda
aktorer for att sikerstilla verksamhetens drift och eventuella risker
med buller samt att anldggningen dr tillgdnglig for gang- och
cykeltrafik.

Réaddningstjénst

Framkomlighet och dtkomlighet till raddningsinsatser och
utryckningsfordon kommer att hanteras inom ramen for kommande
detaljplanering

Halsa och sakerhet

Risk

Ldnsstyrelsen och Storstockholms brandférsvar saknar 1 underlaget
en djupare problematisering kring frimst risken fran farligt gods dar
programmet hianvisar fragan till senare skeden. Programmet bor
kompletteras med skyddsavstind till olika riskkéllor. For att frimja
god samhillsplanering rekommenderas att ny bostadsbebyggelse
bor placeras bortom 75 meter frn utpekade priméra leder for farligt
gods. Ett minsta bebyggelsefritt avstand ska vara 25 meter till
priméra leder for farligt gods. Vid fortitning nira bensinstationer
bor ett sdkerhetsavstdnd om minst 50 meter efterstrdvas. Om biogas
hanteras kan ett ldngre skyddsavstand vara motiverat. Risken for
oversvamningar inom programomradet behdver utredas vidare. De
geotekniska forhdllandena behdver beaktas da markstabiliteten kan
komma att paverkas av ett forandrat klimat med bland annat 6kad
nederbord och hogre temperaturer. Vid exploatering nira
tunnelbanan behdver tillrdckliga skyddsavstand hallas sa att inte
ménniskors hélsa och sikerhet riskerar att allvarligt paverkas i
samband med tigursparning. Atervinningscentralen i norra Riksby
ar klassad som farlig verksamhet, vilket medfor behov av
skyddsavsténd.

Buller
Ldnsstyrelsen lyfter fram att programomrddet ar bullerutsatt fran
olika hall och fran olika bullerkéllor sdsom flygtrafik och
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markverksamheter vid flygplatsen, vdg- och gatutrafik, spartrafik
samt olika verksamheter. Det dr angelédget att utemiljon blir
godtagbar vad géller buller. Den samlade bullerbelastningen
behover beskrivas fran olika trafikbullerkillor och bullerkéllor fran
verksamheter och de hélsomissiga konsekvenserna beddmas. Detta
kan inverka pa vilken markanvéndning som &r lamplig i olika delar
av omradet. Om planldggningen drivs vidare utan att den samlade
bullerbelastningen klargors, befarar ldnsstyrelsen att en stor del av
foreslagen bostadsbebyggelse blir oldmplig med hinsyn till
ménniskors hélsa.

Enskildas synpunkter

En fortatning resulterar i 6kad trafik pa befintliga och nya végar,
och ddrmed 6kade problem med buller, avgaser, luftfororeningar
och slitage. Storleken pa végarna har betydelse samt vilken sorts
motortrafik som viljer dessa vigar. Om Riksbyvégen och
Sommarvigen breddas for genomfart, méste kolonistugor rivas och
de som é&r kvar blir bullerstorda. Majoriteten av stugorna har
englasfonster, dr oisolerade och kan inte ddmpa ljudet som skapas.
Bullernivaerna kommer reducera den rekreativa vistelsen i
koloniomradena. Bullernivan fran tunnelbanan ar hog. Detta inte
minst pd grund av "losa bultar" i rdlsen och manga utrop inklusive
da de olika tdgens dorrar stangs.

Enskildas forslag
Bygg inte strax intill flygplatsen dér de nya bostdderna kommer bli
utsatta for flygbuller. Ligg ned Bromma flygplats.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Risk

Riskanalys med avseende pd transporter av farligt gods, riskfylld
verksamhet, sparbunden trafik och suicidrisk, kommer att utforas
inom ramen for kommande detaljplaneprocesser, for att identifiera
ldmpliga skyddsavstand och andra riskreducerande atgdrder.

Buller

Fordjupade bullerutredningar kommer att tas fram inom ramen for
kommande detaljplanearbete, med beaktande av buller frdn bland
annat trafik, tunnelbana och markbuller fran flygplatsen.

Miljo- och klimataspekter

Miljdbeddmning/Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

Ldnsstyrelsen foreslar att en miljobedomning pabdrjas under
programskedet med en preliminér miljokonsekvensbeskrivning som
far inverka pd planeringsinriktningen.
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Bromma stadsdelsndmnd anser att en miljokonsekvensbedomning
ska tas fram inom ramen for programarbetet.

Naturskyddsforeningen gor bedomningen att programforslaget har
en betydande miljopaverkan. Forslaget innebér exploatering av
naturomraden med mycket hoga naturviarden vilket paverkar
livsvillkoren for djur och véxter samt viktiga ekosystemtjénster i
staden som till exempel luftrening, utjamning av vattenfloden och
temperaturutjimning. Alla grénomraden i inom programomradet ar
definierade som ekologiskt sdrskilt betydelsefulla omrdden som
enligt Stockholms miljoprogram inte ska exploateras. Vidare kan
foljande skil ndmnas som gor att programmet innebir en betydande
miljopaverkan:

- exploatering foreslas i riksintresse for naturvarden (nationell
skyddsstatus)

- exploatering foreslas i ett naturreservat (med forbehallet att
kraftledningen tas bort)

- exploatering foreslas 1 virdefulla kulturmiljéer med fornlimningar
- exploatering foreslés néra ett Natura2000-omrade

- exploatering foreslas intill en stor flygplats med mycket buller
Niérheten till Bromma flygplats medfor risker for ménniskors hélsa.
Avvecklingen av verksamheter och arbete i1 eventuellt férorenad
mark innebér risker for miljon. En pataglig skada kommer ske pa
kulturarv dé exploatering foreslas i ett omrdde med manga
fornldmningar. Skogsmiljoer med speciella sdrdrag 1 naturen (stor
forekomst av block/flyttblock) kommer helt respektive delvis
forsvinna. Ett omrdde med nationell skyddsstatus (riskintresse for
naturvarden) paverkas negativt av exploatering om programmet
genomfors.

Markfororeningar

Ldnsstyrelsen tar upp att det finns stor risk for markfoéroreningar
fran Bromma flygplats/brandévning med PFOS. Detta bor utredas
noggrant med hénsyn till &ndrade grundvattennivaer i samband med
markarbeten, nybyggnation och minskade mojligheter till
infiltration av grundvatten. Fordndringar av grundvattenniva kan
dndra mark-vatten-kemin och sprida fororeningar till vatten.
Kontrollprogram bor uppréttas med avseende pa markfororeningar
och spridning till grund- och ytvatten. Mélaren utgor den viktigaste
dricksvattentdkten regionalt och det &r viktigt att belastning inte
okar ytterligare utan istéllet minskar. Aven paverkan pa
grundvattenberoende ekosystem ska beaktas. Mgjligheterna att
klara foreslagen markanviandning bor bedomas infor planldggning
av omradet.

Swedavia upplyser om att det 1 programomradets nordvéstra del
inom befintlig trafikdvningsbana tidigare fanns en
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brandovningsplats som nyttjades av Luftfartsverkets brandskola
fram till 1995. Omradet har efter sanering blivit utfyllt med
fyllnadsmassor och nyttjas idag av Bromma golf. Geotekniska
undersdkningar har genomforts och visar pa att det under den gamla
brandovningsplatsen finns grundvattenfororenade jordlager sdésom
fyllning och friktionsmaterial. Geohydrologisk modellering har
berdknat volymen for avgransat underliggande grundvattenmagasin
till cirka 7000 m3.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Miljobedémning/Miljbkonsekvensbeskrivning (MKB)
Stadsbyggnadskontorets bedomning dr att programforslagets
genomforande inte kan antas medféra en betydande miljopaverkan
enligt miljobalken. I kommande detaljplaner kommer dock fragan
om betydande miljopdverkan att provas vidare och
miljokonsekvensbeskrivningar kommer att upprdttas i de fall behov
finns. Programmet kommer infor godkdnnande att kompletteras
med en beskrivning av mojlig etappindelning for fortsatt
detaljplanearbete. En beskrivning av de viktigaste miljéfrdgorna for
de olika etapperna, samt vilka utredningar som kan komma att bli
aktuella, kommer att redovisas som stod for behovsbedomningen i
detaljplaneskedet.

Markféroreningar

Fordjupade utredningar avseende markfororeningar kommer att tas
fram i det fortsatta planarbetet, med syfte att identifiera behov av
atgdrder.

Offentlig service

Gruppbostader

Ldnsstyrelsen och Bromma stadsdelsndmnd framfor behov av
gruppbostdder inom programomrédet eftersom det i Bromma och
staden som helhet rader brist pa boenden for funktionshindrade.
Dessa behov méste beaktas.

Skola och forskola

Ldnsstyrelsen anser det positivt att badde nya grundskolor och flera
forskolor placeras mot gronstrak och parkrum. I ett tidigt skede
behover tydliga krav séttas pd minsta storlek for skol- och
forskolegardar for att rymma de virden som behovs for att framja
barnens hélsa och utveckling.

Bromma stadsdelsndmnd anser att en bas av friliggande forskolor
bor ingd 1 kommande exploatering. Programforslaget innebér ett
behov av ca 750 forskoleplatser eller ca 40 nya forskoleavdelningar.
Varje forskola bor innehalla minst 5 — 6 avdelningar och
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forskolegardarna dimensioneras utifran 15 kvadratmeter per barn
for att kunna erbjuda en god utemiljo.

Trafikndmnden anser att skolor och forskolor bor ordnas med god
utemiljo med tillrdckligt stora gdrdsytor inom kvartersmark.
Allménna lekplatser pa parkmark ska endast vara ett komplement
till verksamhetens egna gérdar.

SISAB anger ett behov av tva skolor samt 40-50 forskoleavdelningar
dock har ingen mark avsatts. Forslag pa placering av tva skolor och
fyra forskolor med tillhdrande gérdar har tagits fram. Det &r positivt
om skolor placeras intill gronstrak sé det &r mdjligt att samutnyttja
rekreationsytor och skolgard. Antalet barn per forskoleavdelning
rekommenderas att minskas vilket skulle 6ka behovet av
avdelningar inom omradet. Bullersituationen i omradet ar inte
fullstdndigt redovisat. Trafik- och flygbuller har betydelse for
placering av skolor och forskolor.

Utbildningsforvaltningen lyfter fram att befintliga grundskolor i
programomradets narhet inom négra ar kommer att fa en anstringd
situation till f6ljd av befolkningsdkning i grundskolealdrarna 6-15
ar. Den befolkningsdkning i grundskoledlder som genereras av
foreslagna bostdder inom programomradet ryms inte i dessa skolor.
Mark for de tvé nya foreslagna skolorna méste pekas ut 1 tidigt
skede 1 fortsatt arbete.

Enskildas synpunkter

Verksamheter, kommersiell service och skolor behovs. Det dr
positivt med fortétning i Akeslund som kommer att mojliggdra
béttre underlag for lokal service, men ocksé forbéttra en del platser
som upplevs som dde och otrygga idag. Forstor inte for Akeslunds
tre forskolor som kantar den lilla skogen i omradet. Det kinns inte
genomtinkt med nya, stora byggnader vid Spangavigen pa gron
friyta som anvénds av eleverna vid Nya Elementarsskolan.

Enskildas forslag

Skapa en blandning av lokaler vid Brommaplan dér framtrddande
utrymme ges for icke-kommersiell verksamhet som Kulturskolan,
mediatek, bibliotek och utstéllningslokaler. De plana gronytorna vid
Spéngavégen ér en 1dmplig plats for en storre forskola med en fin
gérd som gréansar till naturreservatets fina lekmiljo. Bygg tatare runt
Bromma flygplats i stillet for pd barnens lekplatser. Bygg
dldreboende vid Brommaplan.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Det dr mojligt att inrymma lokaler for dldreomsorg, gruppboenden
och liknande i den nya bebyggelsen. Precisering av innehdll och
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ldgen for dessa sker ldmpligen i dialog med berérda forvaltningar
och aktorer i detaljplaneskedet.

Nya bostdder inom programomradet krédver utbyggnad av forskolor
och skolor vilket ska sdkerstdllas i detaljplaneringen och sker i
samarbete med berérda forvaltningar och aktorer. Utredning och
lokalisering for en av grundskolorna kommer att ingad i arbetet med
den forsta detaljplaneetappen inom programomradet.
Stadsbyggnadskontoret bedomer att det dr mojligt att inrymma
fristaende forskolor, s k konceptforskolor, inom programomradet
samt att resterande behov tillgodoses genom ldgenhetsforskolor.
Storlek pd forskolegardar hanteras i fortsatt detaljplanearbete.

Stadsbyggnadskontoret delar uppfattningen att offentlig service och
kulturella aktiviteter dr viktiga delar i utvecklingen av staden. Vilka
funktioner som kan komma att etableras, som vdrd, kultur, idrott
och sd vidare, blir beroende av vilka aktorer som dr intresserade av
att driva verksamheterna.

Stadsbyggnadskontorets sammanvéagda
stallningstagande

Inkomna synpunkter visar att det dverlag ses positivt med en
utveckling av en ny stadsdel 1 Riksby. Delar av foreslagen
fortitning i Akeshov, Akeslund och Riksby uppfattas ocksé kunna
bidra till en forbattrad stadsmilj6. Samtidigt framfors att det finns
utmaningar 1 programforslaget avseende den 6vergripande
trafiksituationen, pdverkan pé koloniomréden och naturomraden
samt anpassning av ny bebyggelse till den kulturhistoriska miljéon
gillande befintlig bebyggelse, gronomraden och fornldmningar.

Mot bakgrund av Stockholms stads mél om att 140 000 nya
bostidder ska byggas fram till 2030 och utifrdn omradets
forutsattningar med god tillgdnglighet till kollektivtrafik och
service, ser stadsbyggnadskontoret att det &r motiverat att ga vidare
med planering inom programomrédet. Fortsatt utredningsarbete
inom respektive detaljplaneprojekt kommer att ge nodvindiga
underlag fOr att hantera utmaningar och konsekvenser. Det finns
goda forutsittningar att med utgdngspunkt i programforslaget
vidareutveckla bebyggelsestrukturen for att skapa varierade stads-
och boendemiljoer med god kvalitet.

Angéende synpunkter kring foreslagen bebyggelse inom delar av
Kyrksjolotens naturreservat bedomer kontoret att det &r mojligt att
prova bebyggelse dd marken idag utgdrs av en kraftledningsgata
och att omrddet inte beddms ha hdga naturviarden. Mgjlighet till
bebyggelse kraver ndrmare utredning av eventuella naturvirden
samt mdjlighet att &ndra reservatets grénser.
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Angaende de farhagor som lyfts fram kring den 6vergripande
trafiksituationen ser stadsbyggnadskontoret att omradet bor kunna
utvecklas 1 linje med stadens framkomlighetsstrategi, dér gang-,
cykel- och kollektivtrafik prioriteras fore biltrafik. Prognoser har
gjorts for att bedoma trafiksituationen ar 2030, berdknade utifran en
befolkningsdkning som motsvarar stadens bostadsmal om 140 000
nya bostdder (vilket inkluderar ett fullt utbyggt program och att
ovrig pagaende planering i Bromma dr utbyggd), samt att Forbifart
Stockholm har 6ppnats. Prognoserna visar att trafikméngderna
jamfort med idag sannolikt inte kommer att 6ka vid Brommaplan,
ddremot pd Kvarnbacksvagen och i korsningen
Ulvsundavégen/Kvarnbacksvigen/Norrbyvégen.
Stadsbyggnadskontoret 4r medvetet om den rddande
trafiksituationen och ser att den behover studeras vidare i sin helhet
for att hitta en fungerande gatustruktur och i 6vrigt bra 16sningar
och mojliga atgérder for att hantera dessa fragor. Det fortsatta
utredningsarbete sker i kommande planarbete, pa
forvaltningsdvergripande niva och inte minst i samverkan med
trafikforvaltningen som ansvarig for kollektivtrafiken. En viktig
forutsittning &r att det finns goda mojligheter att resa pa annat sétt
dn med bil och pa det séttet minska belastningen pa gatunétet.

Stadsbyggnadskontorets sammanvégda stillningstagande r att
nagra storre revideringar av programforslaget efter
programsamridet inte kommer att krdvas. Programmet &r utformat
pa en strategisk och overgripande niva for att redovisa stadens
intentioner for framtida utveckling av centrala Bromma och den
foreslagna strukturen ska ses som en mojlig utveckling infor fortsatt
detaljplanerarbete. De inkomna synpunkterna frdn remissinstanser
och privatpersoner ger en bra grund for fortsatt arbete och for vilka
fragor som ska hanteras och studeras narmare 1 fortsatt
detaljplanearbete. Programhandlingens innehall kommer att
kompletteras och fortydligas for vissa delar. Foreslagen struktur for
programomradet kommer inte att justeras da programhandlingen
inte dr bindande och ska ses som ett mojligt alternativ. Den kommer
att behova vidareutvecklas 1 fortsatt planarbete med hinsyn till olika
aspekter.

I f6ljande avsnitt redogdrs for foreslagna kompletteringar av
programhandlingen samt forslag till utredningar infor fortsatt
detaljplanearbete inom programomradet.

Foreslagna kompletteringar infor godkannande
Med anledning av de synpunkter som framforts under
programsamradet foreslar stadsbyggnadskontoret att
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programhandlingen kompletteras och fortydligas for vissa delar
enligt nedan:

- Tydliggora programmets syfte och dvergripande nivé i det
inledande avsnittet.

- Komplettera med underlag fran arkeologiutredningar samt
kulturmiljéanalys som har genomf6rts sedan
programsamrédet.

- Komplettera information om markbuller fran verksamheten
inom Bromma flygplats utifrdn nya underlag frdn Swedavia.

- Komplettera de avsnitt som beror trafikfragor med
information frén trafikprognoser som har genomforts sedan
programsamradet.

- Utveckla beskrivning och redovisning i karta av foreslagna
fortdtningar inom befintliga stadsdelar.

- Komplettera avsnittet Konsekvenser avseende slutsatser kring
programmets miljopaverkan vid genomforande. Fortydliga att
foreslagen struktur inom programomrédet eventuellt kan
paverkas av frdgor pd mer Overgripande niv4 till exempel
markbuller, farligt gods, naturvirden, som ska studeras vidare
1 detaljplaneskedet.

- Utveckla det avslutande avsnittet Process och genomforande

med forslag till:
o Indelning av programomréadet i detaljplaneetapper.
o Behov av utredningar for respektive

detaljplaneetapp.

o Information om vilka etapper som foreslds innehélla
skola.

o Beddmning av tidpunkt for start av respektive
detaljplaneetapp.

o Tydliggor eventuella behov av miljobeddmning med
hinsyn till betydande miljopaverkan for respektive
detaljplaneetapp.

Foreslagna utredningar i samband med fortsatt
detaljplanearbete

Med anledning av de synpunkter som framforts under
programsamridet och en sammanvégning av motstdende intressen
finns behov av att vissa fragor studeras vidare i det fortsatta
detaljplanearbetet. Programforslaget redogor for detta, men det kan
med fordel fortydligas. En del av frdgorna behover studeras samlat
for ett storre omrade medan vissa frdgor kan hanteras inom
respektive detaljplaneprojekt enligt forslag nedan.

Foljande fragor studeras i huvudsak for storre delar av omrédet
alternativt for hela programomradet:
- Overgripande trafikprognoser och analys av
trafiksituationen inom programomradet med hénsyn till
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stadens 1dngsiktiga bostadsutveckling. Arbetet pagér och
kommer att ge underlag till fortsatt detaljplanearbete.
Mojliga atgérder med utgangspunkt i bland annat
framkomlighetsstrategin for att hantera trafiksituationen.
Detta giller framst kring cirkulationsplatsen vid
Brommaplan, Kvarnbacksvégen inklusive anslutningar till
ny stadsdel i Riksby samt korsningen
Kvarnbacksviagen/Ulvsundavégen/Norrbyvégen.
Gatustruktur 1 Riksby och anslutningar till omkringliggande
stadsdelar.

I samarbete med Trafikforvaltningen diskutera mojliga
alternativ for kollektivtrafikforsorjning.

Hantering av dagvatten och behov av eventuella
anldggningar bland annat med hénsyn till
miljokvalitetsnormer for vatten.

Kompletterande analyser av naturvirden, ekologiska
samband och spridningsvégar.

Behov och lokalisering av forskolor och skolor 1 samarbete
med SISAB, utbildningsforvaltningen och
stadsdelsforvaltningen.

Behov och lokalisering av ytor och lokaler for idrott i
samarbete med idrottsforvaltningen och ovriga
intresseforeningar.

Behov och lokalisering av lokaler for kultur 1 samarbete med
kulturfoérvaltningen samt ovriga aktorer och
intresseforeningar.

Foljande fradgor studeras inom de omrdden och detaljplaneprojekt
som berdrs:

Bebyggelsestruktur och gatustruktur provas och studeras
vidare.

Risk- och bullerfrdgor kring Bromma flygplats.
Framtagande av kompletterande underlag kring
fornlamningar och kulturhistoriska vérden.

Hénsyn och mgjlighet till anpassning av till exempel skala
och volym mellan befintliga koloniomréden och ny
bebyggelse.

Mgjlighet till bebyggelse inom del av Kyrksjolotens
naturreservat krdver ndrmare utredning av eventuella
naturvirden i anslutning till kraftledningsgatan samt
mojlighet att dndra reservatets grénser.

I fortsatt detaljplanearbete kan de fragor som listas ovan
kompletteras ytterligare.



Godkant dokument - Karin Norlander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2017-02-10, Dnr 2010-20840

&

Stockholms
stad

Programsamradsredogorelse
Dnr 2010-20840
Sida 52 (52)

Stadsbyggnadskontoret bedomer att ovanstdende kompletteringar
och forslag till utredningar i kommande detaljplanearbete innebér
en lamplig avvigning mellan olika intressen.

Karin Norlander Kristina Dunker
planchef stadsplanerare

Sofia Eriksson
stadsplanerare
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