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Kartan visar Kistagrenens dragning frén Norra Ulvsunda i séder till Helenelund i norr med
aktuell detaljplans strédckning markerad i réd farg.
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Sammanfattning

Det dvergripande syftet med detaljplanen ar att mdjliggora
utbyggnaden av Tviarbanan Kistagrenen inom Stockholms stad.
Syftet med denna detaljplan &r att mgjliggora en utbyggnad av
etapp Arvinge med dubbelspar, en breddning av Hanstaviigen, tva
nya hallplatsldgen samt tvd teknikbyggnader och en
likriktarstation.

Detaljplanens omréde dr drygt 850 meter langt och striacker sig
strax norr om kommungrinsen vid Sundbyberg i sddra Arvinge,
upp till Kista centrum och Jan Stenbecks torg 1 norr. Tvirbanan
Kistagrenen stricker sig i sin helhet fran Ulvsunda
industriomrade till Helenelund (Sollentuna kommun) och delar
av strickan gir genom Sundbybergs stad.

Inom Stockholm stad har totalt fem detaljplaner upprittats for
Tvérbanans Kistagren varav strickorna Ulvsunda industriomrade,
Bromma flygplats, Solvalla och Sundbybergskopplet vunnit laga
kraft. Detaljplan for Kistagdngen blev antagen 21 oktober 2021.
Denna detaljplan, strickan vid Arvinge, #r den sista detaljplanen
som tas fram inom Stockholms stad for att mojliggora
utbyggnaden av Tvérbanans Kistagren.

En spéarvig kan byggas med stdd av jarnvéigsplan enligt lag
(1995:1649) om byggande av jarnvig eller med stod av detaljplan
enligt plan- och bygglagen (2010:900). Kistagrenen planldggs
enbart med detaljplan och hanteras med normalt forforande, plan-
och bygglagen (2010:900) enligt dess lydelse fore 1 januari 2015.
AB SL ar byggaktor.

Miljobedomning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomforande
inte kan antas medfora sadan betydande miljopaverkan som
asyftas i plan- och bygglagen eller miljobalken att en
miljobedémning behover goras.

Tidplan

Den preliminéra tidplanen for detaljplanen ar:
Granskning 1 december — 18 januari 2021
Antagande april 2022
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Inledning

Handlingar

Planhandlingar

Planforslaget bestar av plankarta med bestimmelser. Dér hojder
forekommer redovisas dessa 1 hojdsystemet RH2000. Till planen
hor denna planbeskrivning.

Utredningar
Utredningar som tagits fram under planarbetet ar

1. Barnperspektiv i planering och projektering av spdrvdg.
Erfarenheter fran Spdrvdg city, Sergels torg — Waldemars
udde. (Trafikforvaltningen, 2014)

2. PM Risk och sdkerhet, Tvirbanan Kistagrenen
(Brandskyddslaget, 2015, reviderad 2021)

3. Barnkonsekvensanalys Tvirbanan Kistagrenen (Tyréns,
2016)

4. Gestaltningsprogram for Tvirbanan Kistagrenen version 2.0
(Trafikforvaltningen, 2019)

5. Jan Stenbecks torg i Kista — program for torget
(Trafikkontoret Stockholms stad & Trafikforvaltningen,
2020, reviderad 2021)

6. PM Markmiljo (Iterio AB, 2020, reviderad 2021)

7. PM Kompletterande miljoteknisk markundersékning (Iterio
AB, 2021)

8. PM Geoteknik (Iterio AB, 2020, reviderad 2021)

9. PM Risk och siikerhet, strickan vid Arvinge
(Brandskyddslaget, 2021)

10. PM Buller och vibrationer (Tyréns, 2021)

11. Dagvattenutredning Arvinge (WSP, 2021)

12. Kulturmiljé och stadsbild (Bjerking, 2021)

13. Trafiksimulering med Vissim (Ramboll, 2021)

14. Konfliktpunkter mellan Tvirbanan och ovrig trafik (Ramboll,
2021)

15. PM — Forstdrkningsforslag (Bjerking, 2021)

Ovrigt underlag

Forstudie Tvirbana Norr Kistagrenen - huvudhandling (AB
Stockholm Lokaltrafik, 2011)

Forstudie Tvdrbana Norr Kistagrenen - fordjupning (AB
Stockholm Lokaltrafik, 2011)

lllustrationer (Trafikforvaltningen, 2021)
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Medverkande

Planen ar framtagen av Martin Bretz pa stadsbyggnadskontoret.
Avsnitt om genomforande har upprittats i samrdd med Madeleine
Persson, exploateringskontoret, Lotten Svedberg har medverkat
frén trafikkontorets sida.

Planens syfte och huvuddrag

Det dvergripande syftet med detaljplanen ar att mdjliggora
utbyggnaden av Tvirbanan Kistagrenen inom Stockholms stad.
Syftet med denna detaljplan &r att mgjliggora en utbyggnad av
etapp Arvinge med dubbelspar, en breddning av Hanstaviigen, tva
nya hallplatsldgen samt tvd teknikbyggnader och en
likriktarstation.

Detaljplanens omréde ar cirka 850 meter langt och strécker sig
frin kommungrinsen vid Sundbyberg i sddra Arvinge, upp till
Kista centrum och Jan Stenbecks torg i norr. Tvarbanan
Kistagrenen stricker sig i sin helhet fran Ulvsunda
industriomrade till Helenelund (Sollentuna kommun) och delar
av strickan gir genom Sundbybergs stad.

Inom Stockholm stad har totalt fem detaljplaner upprittats for
Tvérbanans Kistagren varav strickorna Ulvsunda industriomrade,
Bromma flygplats, Solvalla och Sundbybergskopplet vunnit laga
kraft. Detaljplan for Kistagdngen blev antagen 21 oktober 2021.
Denna detaljplan, strickan vid Arvinge, #r den sista detaljplanen
for utbyggnaden av Tvérbanans Kistagren inom Stockholm stad.

En sparviag kan byggas med stod av jarnvégsplan enligt lag
(1995:1649) om byggande av jarnvig eller med stdd av detaljplan
enligt plan- och bygglagen (2010:900). Kistagrenen planlaggs
enbart med detaljplan och hanteras med normalt férférande, plan-
och bygglagen (2010:900) enligt dess lydelse fore 1 januari 2015.
AB SL ér byggaktor.

Plandata

Lage, areal, markagoférhallanden

Planomradet dr lokaliserat till stadsdelarna Arvinge och Kista och
omfattar ett omrade om cirka 2 hektar. Planomrddet omfattar del
av fastigheterna Akalla 4:1, Katla 1, Kolding och Danmark 2.

Planomradet beror i huvudsak mark som égs av Stockholm stad,
dér delar av marken dr upplaten med arrende eller tomtrétt.
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Fastigheten Danmark 2 samt Katla 1 &r 1 privat dgo.

Tidigare stallningstaganden

Regionplan

I den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen
(RUFS 2050) beskrivs att tvirbanan planeras forlangas fran Alvik
mot Solna med en forgrening i Ulvsunda till Kista och
Ostkustbanan vid Helenelund. For att kunna méta den dkade
befolkningsutvecklingen till 2050 behdvs en kontinuerligt titare
trafik 1 storre delen av kollektivtrafiksystemet. Goda
tvarforbindelser mellan stadskérnor ar viktigt for framtida tillvéxt
da tvarforbindelser bidrar till ett mer effektivt resande.

Oversiktsplan

Oversiktsplanen pekar ut fyra stadsbyggnadsmal; en viixande
stad, en sammanhéingande stad, god offentlig miljo samt en
klimatsmart och télig stad.
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I 6versiktsplanen ingar Tvérbanan Kistagrenen (Norra Ulvsunda-
Kista-Helenelund) som beslutad sparvig. Planforslaget ar i
enlighet med 6versiktsplanens intentioner men daremot redovisas
illustrativt en annan strackning &n vad planforslaget medger.
Tvérbaneforbindelsen knyter samman arbetsplatser 1 norr med
bostadsomriden i sdder och ger resendrer mojlighet till
sparbunden kollektivtrafik med byten till tunnelbana, pendeltag
och bussar.

Struktur- och strategiplan

Inom ramen f6r stadens l10pande omradesplanering &r en
uppdatering av strukturplanen och en strategiplan for Kista under
framtagande. Den nya strukturplanen har fokus pa méaluppfyllelse
och vigledande stadsbyggnadsstrategier samt programmering for
att uppna stadskvaliteter. Detta innebér att omradet planeras fa en
hog tathet samt ha en funktionsblandning och en mer
sammanhéingande stadsmiljo. Strukturplanen visar en mojlig
generell kvartersstruktur for en framtida utbyggnad av Kista. |
arbetet med strukturplanen har dven en strategiplan tagits fram.

Strategiplanens syfte &r att vara en véigledning for
detaljplanearbetet. Planen innehaller karaktdrsomraden,
superblocks, gatuhierarkier, stadsbyggnadsprinciper samt
programmering for stadskvaliteter.

Transportpolitiska mal
Det overgripande malet for transportpolitiken dr att sékerstélla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och néringsliv 1 hela landet.
Regeringen har under detta dvergripande mal stillt upp ett
hiansynsmal och ett funktionsmél. Funktionsmaélet syftar till
tillgénglighet och hdnsynsmalet till sdkerhet, miljo och hilsa.
Transportsystemet ska samtidigt vara jamstallt, det vill sdga
likvirdigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.
Inom ramen for malet ska bland annat f6ljande uppnas:
— Transportsystemet utformas sé att det dr anvindbart for
personer med funktionsvariationer.
— Barns mojligheter att sjélva pa ett sdkert sitt anvdnda
transportsystemet och vistas i trafikmiljéer okar.
— Forutsattningarna for att vilja kollektivtrafik, gdng och
cykel forbattras.

Region Stockholm

Forstudie

En forstudie for hela Tvirbana Norr, Solna- och Kistagrenarna,
togs fram 2011 av AB Storstockholms Lokaltrafik.
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Forstudiearbetet visar att det &r motiverat att bygga ut Tviarbanan
med en Kistagren bade for att skapa en attraktiv kollektivtrafik
och for att &stadkomma en ekonomiskt effektiv kollektivtrafik.
En fordjupad forstudie av Kistagrenen godkéndes av davarande
landstingets trafikndamnd 2014.

Generella mdl for Tvdrbanan
Malen for Tvérbanans Kistagren utgar frin AB Storstockholms
Lokaltrafiks generella mél for tvdarbanan, men har kompletterats
med ett antal delmal for att spegla de nationella och regionala
malen inom transportomradet.
De tva huvudmalen é&r att Kistagrenen ska bidra till:
— Ett attraktivt kollektivtrafiksystem i Stockholmsregionen
— En ekonomiskt effektiv trafik

Malet om att bidra till ett attraktivt kollektivtrafiksystem i
Stockholmsregionen handlar framf6r allt om att Kistagrenen ska:
— Skapa ett robust och langsiktigt héllbart transportsystem i
sektorn
— Binda samman de radiella stréken
— Binda samman omraden med hog tithet av befolkning och
arbetsplatser
—  Oka kollektivtrafikresandet och minska belastningen i
vagnitet
— Ge hogkvalitativ och effektiv kollektivtrafik med hog
punktlighet och god komfort

Utbyggnaden av Kistagrenen ska bidra till ett attraktivt
kollektivtrafiksystem 1 Stockholmsregionen. Med det menas att
kollektivtrafiken ar:

— Tillgénglig — héllplatserna ska vara enkelt nabara, ldtta att
orientera sig till och bytespunkterna effektiva och
dndamalsenliga. Hallplatser, angéringar och skyltning ska
vara tillgdnglighetsanpassade.

— Snabb, effektiv och stadsmissig — genom
strickningsoptimering och att sparvagnen ges prioritet i
trafiken. Medveten planering ska minska barridreffekter.

— Trygg och séker — genom medveten utformning av
hallplatser, fordon och trafikmiljoer.

Detaljplan

Foljande detaljplaner géller inom planomrédet:

P1 7160 (laga kraft 710416), P1 7517 (laga kraft 730830), Dp
8365 (laga kraft 900920), Dp 1997-163354 (laga kraft 000405),
Dp 1998- 206154 (laga kraft 990407), Dp 1998-03608 (laga kraft
200607), Dp 2006-11915 (laga kraft 080313). Gillande
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detaljplaner anger 1 huvudsak trafikindamal, torg, parkering och
arbetsplatser inom planomradet.
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Dp 1998-206154

Gallande planer inom planomradet. Planomradet markerat med svart
streckad linje.

Detaljplaner fér Tvarbanan Kistagrenen

Totalt sex detaljplaner tas fram for Kistagrenen inom Stockholms
stad. Listan nedan redovisar dem 1 geografisk ordning med den
sydligaste forst.

e DP Ulvsunda industriomrade (dnr: 2016—18325)
laga kraft 2018-04-13

e DP Bromma flygplats (dnr: 2016-07368) laga kraft
2018-08-24

e DP Solvalla (dnr: 2017-17192) laga kraft 2020-01-31

e DP Sundbybergskopplet (dnr: 2016—07062) laga kraft
2019-05-21

e Denna detaljplan Arvinge (dnr: 2018-04111) samrad 16
mars-26 april 2021

e Dp Kistagangen (dnr: 2017-15790) antagen 21 oktober
2021.
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Detaljplaner som mgjliggdr utbyggnad av Tvarbanan Kistagrenen pa
Stockholms stads mark, denna detaljplan &r stréckan i Arvinge.

Pagaende planering i omradet

Intill planomradets norddstra del, vid Jan Stenbecks torg och
Kistagangen, pagar planering av Tvérbanan Kistagrenens sista
stracka 1 Kista. Planen antogs 21 oktober 2021.

I Kista pagar flertalet detaljplaneprojekt for bland annat nya
bostader, idrottshall, skola, forskola och verksamheter.
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Pagaende detaljplaner i ndromradet. Planomradet &r blamarkerat.

Foljande detaljplaneprojekt pagar i naromradet:

1. Grena 4 m.m, bostdder och verksamheter, dnr. 2019—-15399.
2. Reykjavik 1, bostédder, skola, hotell, dnr. 2019-03406.

3. Hornafjord 3, bostader, dnr. 2017-08970.

4. Tvarbanan Kistagrenen, strackan Kistagangen, dnr. 2017—
15790.

5. Hekla 1, kontor, park och gator som mojliggor for bostader,
centruméndamal, férskola och kontor, dnr. 2015-11509.

6. Hekla 1, bostader, forskola och kontor, dnr. 2021-05642.

7. Isafjord 1 m.fl, bostader, forskola och centrum, dnr. 2014—
15713.

Riksintressen

Planomradet angrénsar till E18/Kymlingeldnken, som utgor en
viktig koppling mellan E4 och E18, och &r av riksintresse for
kommunikationer enligt miljobalken 3 kap 8 §.

Planomradet ligger inom influensomrade f6r Bromma flygplats.

Forutsattningar

Kistagrenens totala utbyggnad mojliggor en forlangning av
tvarbanan 1 Stockholms l4n och &r en viktig del 1 ldnets
kollektivtrafikforsorjning. Sparvigen ska binda samman de strak
som gar in mot Stockholms centrala delar och méjliggora ett okat
kollektivtrafikresande pa tvaren.
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Kistagrenen planeras bli totalt atta kilometer 1ang och passera
kommunerna Stockholm, Sundbyberg och Sollentuna.
Kistagrenens strackning gar i huvudsak pa eller intill befintlig
infrastruktur och passerar ett varierat stadslandskap. Lings med
strackan mojliggors tio hallplatser. En resa mellan Alvik och
Helenelund berdknas ta 23 minuter. En ny sparvagnsdepa
planeras 1 Sundbyberg.

Malpunkter som Kistagrenen passerar ar:

— Handelsomradet Bromma Blocks

— Bromma flygplats

— Bostadsomradet Annedal och Solvallastaden dér ett
planarbete for bostads- och verksamhetsutveckling pagar.
Mojlighet till byte till buss pa Béllstavdagen

— Rissne, Sundbyberg, med byte till tunnelbana

— Stora Ursvik, Sundbyberg, med byte till Tunnelbana vid
Rinkeby.

— Jarvafiltet tillgdngliggors med kollektivtrafik via héllplats
Ursvik norra, Sundbyberg

— Kista centrum, med byte till tunnelbana och buss

— Helenelund, Sollentuna, med byte till pendeltdg och buss

For projektets genomforande krivs att Stockholms stad uppréttar
detaljplaner som ger utrymme for sparvigen.

Stads- och landskapsbild

Stadsdelen Kista ligger pa norra Jarvafiltet utmed tunnelbanans
blé linje mot Akalla. Kista dr den sist utbyggda av Stockholms
nordvéstra fororter som véxte fram under miljonprogramsaren.
Stadsdelen planerades fran borjan 1 tva tydligt separata delar med
bostadsbebyggelsen forlagd i véster och ett storskaligt
arbetsplatsomrade 1 6ster med Kista centrum som
sammanbindande ldnk. Bostadsomradena i Kistas norra delar
ligger 1 mer kuperad terrdng, medan kvarteren séder om Kista
torg har vuxit fram pa tidigare jordbruksmark och préglas av en
flack topografi.

Arbetsplatsomradet och bostadskvarteren dtskiljs av en mindre
dalgdng dér infarterna till omréadet stracker sig. Hanstavégen ér
en central genomfartsled mellan Kista-Husby-Akalla och ansluter
i soder till Kymlingeldnken. Hanstavéigens cirkulationsplats ger
forbindelser till Danmarksgatan och Kistavigen. Over
trafiklederna leder tunnelbanan pd hdga bropelare in mot
centrum. Resterande delar av dalgdngen upptas av 6ppna
grasmarker med tradbestand som bildar en gron kil i stadsmiljon.
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Genom de 6ppna parkstraken 16per ett tvirgdende gang- och
cykelvégnét vars passager ger mojlighet till att korsa under de
befintliga storskaliga transportlederna.

VYy fran befintlig gang- och cykelvag ¢ster om Hanstavagen mot
Hanstavagen och Kista Science Tower, tunnelbanan I6per pa bro over
planomradet.

Generalplanen for Norra Jarvafiltet upprittades 1969. Akalla,
Husby och Kista planerades som en bandstad efter ett
internationellt monster sammanbunden med tunnelbana,
trafikleder och ett bilfritt gdngstrék till vilket offentlig
samhdllsservice, torg och lokala butiker forlades.

Bandstadens fordel var att fler fick korta gangavstand till butiker
och annan service men ocks4 till naturen jamfort med de som
bodde i1 koncentriskt uppbyggda traditionella stider.
Niérhetsprincipen var en viktig frdga for att skapa jamlika villkor
for kvinnor och min, unga och gamla.
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Jan Stenbecks torg, vy fran Kista gallerias norra entré mot sydvast.
Kvarteret Skalholt syns till vanster.

Kulturhistoriskt vardefull miljo
Stadsmuseet har inte klassificerat ndgra byggnader utmed
strackan. Dock har vardebédrande karaktérsdrag beskrivits i PM
Kulturmiljo och stadsbild (Bjerking, 2021). Dessa viardebarande
karaktérsdrag &r sammanfattningsvis:

— Den sammanhédngande bandstaden

— Grundstruktur som tydligt speglar

stadsbyggnadsvisionerna under miljonprogramsaren.
— Funktionsuppdelning enligt ABC-stadens principer
— Den inflikade dalgéngen i stadsdelens mitt

Inga kinda fornldmningar finns inom planomradet.

Naturmiljo

Sparstrackan gér 1 sdédra delen genom ett gronomrade medan den
norra delen gér i1 befintlig stadsbebyggelse. Enstaka trdd och
planteringar finns pa Jan Stenbecks torg.

Gator och trafik

Gang- och cykeltrafik

Jan Stenbecks torg dr utpekat som huvudcykelstrak 1 Stockholms
stads cykelplan. Cyklister delar utrymme med bussar och bilar
med tillstind pa Torsndsgatan. Cykelparkering finns pa torget. En
ging- och cykelvig leder ner fran Farogatan till Hanstavégens
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nordliga riktning pa den Ostra sidan om Hanstavidgen. For
forflyttning s6derut pa Hanstavéigen krivs en forflyttning via
Féarogatan visterut mot Danmarksgatan dar mojligheter finns att
ta sig ner pa Hanstavégen for att ta sig soderut. Cyklister delar
hir bitvis utrymme med bilar pa en mindre angoringsvéag intill
Hanstavigen innan separat gdng- och cykelbana blir tillgénglig.

Gang- och cykelvigar finns inom gronomradet samt i anslutning
till planomrédets sddra del, alla &r trafikseparerade fran de storre
végarna dér de gér i tunnel under Danmarksgatan, Hanstavéigen
samt Kymlingeldnken.

Kollektivtrafik

Kista centrum dr en knutpunkt for kollektivtrafiken med
tunnelbanans bla linje mellan Akalla och Kungstradgarden samt
ett flertal stom- och linjebussar. I 6vrigt finns anslutning till
bussar pd Danmarksgatan inom promenadavstind frén
planomradet.

Biltrafik, gator och vagar

Hanstavédgen dr den huvudgata som 16per genom Kista fran
E18/Kymlingeldnken i s6der och ansluter till Akallaldnken i norr
som gar utmed kommungrinsen till Jarfalla. Hanstavigen gar i
tunnel under Kista galleria. I anslutning till Jan Stenbecks torgs
sodra delar 16per Fardgatan 1 Ost-véstlig riktning pa viadukt ver
Hanstavagen.

Bilparkering for besokare till Kista galleria finns under Jan
Stenbecks torg. Olovlig biltrafik och parkering pa torget och
Torsnédsgatan forekommer.

Ytparkeringen sydvést om Katla 1 och Kista Science Tower
saknar idag planstdd. Parkeringsytan brukas och driftas av Katla
1 genom arrende. Géllande generalplan P1 7160 anger
anvandningen arbetsplatser och marken dgs av Stockholms stad.

Tillganglighet

Angoring vid Jan Stenbecks torg finns idag utmed Kistagangen.
Jan Stenbecks torgs nuvarande utformning utgdrs av
terrasseringar och trappsteg i olika nivaer. Tillsammans med
befintliga planteringar med samlad vegetation mitt pé torget
paverkas overblickbarheten. Terrasseringarna innebér dven att det
ar svart att hitta gena och tillgdngliga gdngvégar.
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Sociala forutsattningar

I rapporten “Skillnadernas Stockholm” fran 2015 konstateras att
Rinkeby-Kista och Husby tillhor de socialt mest utsatta
stadsdelarna i Stockholm. Detta visar sig till exempel 1 statistik
over medellivslangd, arbetsfrekvens, utbildningsniva och hélsa.
Den nordostra delen av Kista skiljer sig dock fran dvriga
Jarvaomradet med sitt starka nédringsliv och arbetsplatsutbud.

Jamstalldhet

Som ett led 1 arbetet med att inkludera ett jamstélldhetsperspektiv
1 stadsplaneringen har stadsbyggnadskontoret tagit fram ett
planeringsunderlag for varje stadsdel. Underlaget innehaller
statistik som pa olika sétt beskriver vilka som bor och vistas i ett
omrade, och vad de har f6r tankar och uppfattningar. Den
demografiska fordelningen i Rinkeby och Kista visar pd avvikel-
ser fran snittet 1 Stockholm. Det som sticker ut &r att det finns en
storre andel unga och att andelen vuxna min konsekvent &r storre
an andelen kvinnor.

Dag- och nattbefolkningen i Rinkeby-Kista

I en jamforelse mellan dag- och nattbefolkningen i Rinkeby-Kista
blir det tydligt att det finns stora skillnader. Dagbefolkningen &r
ndstan dubbelt s stor som nattbefolkningen och den bestar till 65
% av mén. De dominerande arbetsplatserna for dagbefolkningen
aterfinns inom tillverkning, utvinning, energi och milj6. Endast 5
% av nattbefolkningen &r sysselsatt inom de yrkeskategorierna. I
stéllet arbetar de allra flesta boende med foretagstjénster, foljt av
vérd och omsorg samt utbildning vilka sysselsitter endast 4,4 —
6,4 % av dagbefolkningen. Utifran denna statistik finns det
anledning att tro att majoriteten av de som arbetar i Rinkeby-
Kista inte bor inom stadsdelen. Aven om det i sig ir positivt att
det finns manga arbetsplatstillfallen inom stadsdelen kan detta
ocksa visa pa en segregation pa plats i stadsdelen. Detta i och
med att de som bor i omradet inte arbetar med de yrken som finns
tillgédngliga 1 Kista.

Trygghetsmatning

Genomford trygghetsmitning fran 2020 visar att den upplevda
tryggheten i Kista dr lagre dn genomsnittet 1 staden samt ldgre dn
1 de omgivande stadsdelarna Husby, Akalla, Rinkeby och Tensta
och konsekvent lagre for kvinnor dn for mén. Resultatet visar
dock att tryggheten okat fran foregdende métning 2017.

De stora trygghetsskillnader som féorekommer 1 stadsdelen dag-
och nattetid kan forklaras genom den funktionsuppdelning som
praglar stadsdelen da det ror sig betydligt fler manniskor i
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omradet dagtid i och med att de stora foretagsomrddena inte
nyttjas kvills- och nattetid.

Geotekniska forhallanden

Markférhallanden

Planomradet r relativt plant med marknivaer som varierar
mellan cirka +9,5 och +16 (RH2000). Planomradet bestar
generellt av cirka 2 till 4 meter fyllning som underlagras av lera
som vilar pa friktionsjord ovan berg. Enligt SGUs jordartskarta
utgdrs omradet av postglacial lera i soder och av fyllning i norr. I
samband med tidigare arbeten och projekt inom delomradet har
diverse geotekniska forstarkningsdtgirder som exempelvis
utskiftning av lera och Gverlast utforts.

Hydrologiska forhallanden

Oversvamningsrisker

Det finns idag flertalet ldgpunkter och omraden som
oversvimmas inom omrédet for den planerade tvirbanan, se bild
nedan.

Den storsta av lagpunkterna (1) ar 1 parken som ligger sdder om
Kista Science Tower mellan Hanstavigen och Danmarksgatan.
Aven stora delar av Hanstaviigen lings Kista Science Tower
mellan de tva cirkulationspunkterna far ett berdknat vattendjup pé
mer dn 0,5 meter vid ett 100-arsregn med klimatfaktor.

I de gangtunnlar som dels leder under Hanstaviagen (2),
Danmarksvégen (3) samt under befintligt tunnelbanespér
ansamlas vatten vid ett skyfall (kanten av omrade 1). Aven p
parkeringsytan (4) vister om Danmarksvigen ansamlas vatten
vid ett 100-arsregn med klimatfaktor.
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Forklaring
Foreslagen infrastruktur

- I Féreslagen sparvagnslinje
Nuvarande omsténdigheter - Max djup
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Kartan visar maximala vattendjup, nuvarande forhallanden. Stérre
lagpunkter som beskrivs &r inringade i rott i figuren for befintlig
hoéjdsattning. Nya tvarbanelinjen ar markerad i bilden men
hojdséttningen baseras enbart pa nuvarande terrang (Skyfallskartering,
WSP).

Vattenskyddsomrade
Planomradet ingar inte i nagot vattenskyddsomrade.

Miljékvalitetsnormer fér vatten

Planomradet ar beldget inom avrinningsomradet for Igelbacken
(SE658812-666182) men allt dagvatten avleds till tekniska
system som mynnar ut i Edsviken (SE659024-162417).

Enligt VISS januari 2021 har Igelbacken mattlig ekologisk status
och uppnar ej god kemisk ytvattenstatus. Miljokvalitetsnormer
som ska uppnas for ytvattenforekomsten ar god ekologisk status
2033 och god kemisk ytvattenstatus 2027.

Enligt VISS januari 2021 har Edsviken otillfredsstéllande
ekologisk status och uppnar ej god kemisk ytvattenstatus.
Miljokvalitetsnormer som ska uppnas for ytvattenforekomsten ar
god ekologisk status och god kemisk ytvattenstatus 2027. Ett
forslag finns att forldnga tidsfristen for god ekologisk status till
2039 men i januari 2021 fanns inget beslut for en sadan
forlangning.

Dagvatten
Dagvatten fran Jan Stenbecks torg samt delar av Hanstavagen
leds idag till en storre dagvattenledning som I6per lings
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Hanstavédgen och ansluter till en storre dagvattenledning (D1400)
dér tunnelbanans bro korsar Hanstavigen. Vigdagvatten frén
befintlig cirkulationsplats och narliggande gator avleds till diken
eller kringliggande markytor. Dagvattenledningen ansluter till
Jarvatunneln som leder dagvattnet till Edsviken. E18 har ett
separat dagvattensystem som via egen anslutning ér kopplat till
Jarvatunneln.

Det finns inga uppgifter om att dagvatten inom planomradet
genomgar ndgon form av rening nuldget. I narheten finns en
dagvattendamm beldgen mellan Danmarksgatan och Kista
Tower.

Stérningar och risker

Fororenad mark

En oversiktlig miljoteknisk markundersokning utférdes 2020 1
syfte att oversiktligt kartlagga fororeningsforhéallandena i
fyllnadsmaterial och naturlig jord inom ett omradde som dé var
aktuellt for denna detaljplan. Denna undersékning
kompletterades 2021 i och med ny spérvédgsdragning.

Av resultaten frdn undersokningen 2020 framgér att
fororeningshalterna i huvudsak underskrider Naturvardsverkets
generella riktvdrden for fororenad mark avseende mindre kénslig
markanviandning (MKM). Fororeningar 6ver MKM har pavisats 1
form av linjédra- och polycykliska aromatiska kolviten (aromater
och PAH). Denna férorening bedéms utifran faltobservationer
hora samman med oljegrus som noterats i fyllning vid
provtagning.

Av analysresultaten fran 2021 framgar att fororeningshalterna i
analyserade prover underskrider riktvirdena for mindre kanslig
markanviandning (MKM) i samtliga analyserade jordprover och
att endast ett fital &mnen pavisats i 14ga halter 1 grundvatten.
Pévisade fororeningar bedoms inte utgora nagra betydande risker
for ménniskors hilsa eller miljon med nuvarande eller planerad
markanvandning.

Buller, vibrationer

I anslutning till planomradet ar det fradmst kontorshusen mot
Kymlingelidnken och verksamhetsutovare vid Hanstavigen som
utsétts for en hog ekvivalent ljudniva, mellan 57-67 dBA vid
fasad, p4 grund av den tunga vigtrafiken pa dessa vigar. Aven
vid bostdderna utmed Danmarksgatan uppgar den ekvivalenta
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ljudnivan till 58—-60 dBA. Riktvérdet for dygnsekvivalent
ljudniva vid bostadsfasad &r 55 dBA.

Farligt gods
E18/Kymlingeldnken, sdder om planomradet, utgor primérled for
farligt gods.

Planforslag

Planforslaget mojliggdr en utbyggnad av Tvdrbanans Kistagren,
strickan vid Arvinge, med tillhérande teknikbyggnader och
likriktarstation, samt en breddning av Hanstavégen. Tva
hallplatser foreslas langs med strickan, vid Jan Stenbecks torg
samt Arvinge bakom befintliga garage pa Igelbicksgatan. Jan
Stenbecks torg foreslds byggas om for att mojliggora tvirbanans
framkomlighet samt frimja mer vistelse pd torget.

Planomradet mdjliggor dven for ny parkmark norr om
Danmarksgatan, vist om Hanstavdgen inom vilket en
dagvattendamm avses att anldggas.

En utgdngspunkt i planldggningen for Kistagrenen har varit att
anpassa sparen till befintliga milj0er sa att intrangen blir s&
skonsamma som mgjligt. Ytterligare en utgangspunkt har varit att
sparvégen ska gestaltas sa att den upplevs som ett naturligt inslag
1 stadsbilden och utgor ett tillskott till stadsutvecklingen dér den
mojliggor att omraden sammankopplas.

Detaljplanens omréade ar cirka 850 meter langt och strécker sig
strax norr om kommungrinsen vid Sundbyberg i sddra Arvinge,
upp till Kista centrum och Jan Stenbecks torg 1 norr.

Sparomradet gar pa egen banvall fran tunnel under
Kymlingelidnken vid kommungransen mot Sundbyberg och
norrut fram till hallplats Arvinge. Hallplatsen placeras strategiskt
i ndrhet till befintligt verksamhets- och bostadsomrade samt inom
det utpekade utvecklingsomradet som stracker sig fran
Igelbécksgatan i vést och E4 1 Ost.



o~ —~
o)
=«
—
538 .
—~
e ® ©
oo B ©
cN®W c
.mr g
o))
x < =
[Ca) o)
S ®
= :©
O <
€
©
(%))
o]
—
(0]
(0]
f -
=3
(0]
o
=
| e
AFRERTY, 4 Am |m
o O
£k
c 9
WS
"a"m
=
(2]
© D
o ©
»n 5
52
%.m
=
FE
T
uom
w =
£
(o]
L
Y4
[SNe)
28
(Vo 72}

wiky
=
B

{

TTT¥0-8T02 JUd '€2-TT-T20Z “10IospeulBAgsSpelS SWIOYXO0IS “IS|WIBH 3SIN0T - JUSWNXOP JUBYPOD



942

Sida 22 (56)

TTTLEE | .,Ip_.ﬁ TEE _a_i P =i s i

Granskningshandling
Dnr 2018-04111

JONIAYY SLYTd11YH

man=wn llmlloeiy Wi
(B I — [ -_
| | | =l T I

NITYAY LSIA-NIDWAY LSNVH NIDYAY LSNYH
SLYIdSNOLLY N0

Elevation 6ver foreslagen spardragning. Till vanster hallplats Jan

Stenbecks Torg och till héger hallplats Arvinge. (Kreera
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Efter hallplats Arvinge fortsétter sparen norrut och korsar
Danmarksgatan 1 plan for att sedan ga under tunnelbanans bro,
korsar Hanstavégens sddergaende korfélt och gér sedan i eget
utrymme mellan vigbanorna pa Hanstavigen (mittforlagt lage).
Pé& Hanstavégens Ostra sida mojliggor planen for en ny gang- och
cykelvdg som kan ansluta till befintliga ging- och cykelvigar vid
infarten till garaget under Jan Stenbecks torg.

Vidare norrut pa Hanstavigen gar spdromradet under befintlig
gangbro for att sedan g& upp pa bro och korsar Hanstavigens
norrgdende védgbana for att sedan ansluta till Fardgatans nivd och
Jan Stenbecks torg.

- \
s LI

in\nEnn

Visionsbild fran befintlig gadngbro, vy mot Kista galleria och Jan
Stenbecks torg (Treeline).

| Fastighetsgréins

Befintlig mark
— A

3,50 8,45 3,50 2,00
KORFALT SPAROMRADE KORFALT GANGBANA
50 0.50 0,50
SKYDDS SKYDDS  SKYDDS
7ON 7CH 70N

Sektion pa Hanstavagen dar sparvagen gar upp pa bro (Kreera
Samhallsbyggnad).
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Pa Jan Stenbecks torg placeras héallplats Kista centrum diagonalt
for att mojliggora en fortsittning pa Kistagangen till Helenelund i
Sollentuna kommun. I sédergdende riktning delar sparomradet
utrymme med allmén biltrafik, norrgaende ar endast spartrafik
tillaten. Befintlig cykelkoppling pa Torsndsgatan, mellan
Kistagdngen och Fiardgatan, foreslds ges ett eget utrymme over
torget. Torget kommer att ges en ny utformning med en jimnare
markniva.

Tre teknikbyggnader behdvs inom planomradet for tvirbanans
framdrift, tva teknikhus och en likriktarstation. Ett teknikhus
placeras dster om sparomradet strax sdder om héllplats Arvinge,
det andra placeras under sparvégsbron pa Hanstavégen.
Likriktarstationen placeras under tunnelbanebron pa befintlig
parkering som idag brukas av fastigheten Katla 1.

Gestaltningsprinciper

Sparomrade

Ett gestaltningsprogram har tagits fram for Kistagrenen, vilket
redovisar sparviagens och dess anldggningars gestaltnings- och
utformningsprinciper. Utgdngspunkten i arbetet med
gestaltningen &r att sparviagen ska utformas pa ett stadsmassigt
satt genom anpassning till befintliga och planerade miljoer samt
att den 1 sa stor utstrackning som mdjligt integreras 1 stadsmiljon
utan att utgdra en barridr. Ett separat gestaltningsprogram har
dven tagits fram for Jan Stenbecks torg.

Sparvagen delas in 1 tre huvudtyper; spér 1 gatumiljo pa reserverat
utrymme, spar i gatumiljo i blandtrafik och spar pa egen banvall.
P4 striickan vid Arvinge kommer den att g pa egen banvall fran
kommungransen vid Sundbyberg mot Hanstavédgen, sedan pé spar
pa eget utrymme 1 Hanstavédgen och slutligen pa bro upp mot Jan
Stenbecks torg dér sparen gar i gatumiljo i blandtrafik. Dér
sparvédgen gar pa egen banvall samt 1 eget utrymme blir sparen
till storsta del vegetationsbeklddda.
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Sparvag pa reserverat utrymme. Sparvag pa egen banvall. (Trafikférvaltningen SLL)

Hallplatser

Varje hallplats foreslas innehalla minst tva vaderskydd som
forses med bink och belysning. Vid hallplats Arvinge forses
plattformen med ett bakkantsricke mot gang-och cykelvig.

Visionsbild éver Arvinge hallplats, kontorsbyggnaden Kista Front syns i
bakgrunden (Treeline).

Belysningsstolparna pa plattformen ar laga, som vid gangstrak
och park for att bidra till en trygg och inbjudande milj6. Utéver
belysningsstolpar finns belysning 1 vaderskydd, infokvarter samt
1 de kontaktledningsstolpar som placeras vid plattformséndarna. I
kontaktledningsstolparna placeras belysningen i flansen som
vetter ut fran hallplatsen. Vaderskydd, infokvarter och
kontaktledningsstolpar vid hallplatser foreslas ges en varmare
belysning &n ldngs banvall och vid passager.
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Typhallplats med belysning (Trafikférvaltningen SLL).

All moblering, belysning och markytor anpassas si att vistelsen
och orienteringen pa en hallplats underléttas for resendrer med
funktionsvariationer. Plattformarnas dimensioner anpassas efter
krav pa instegsavstand for sparvagnen i1 hdjd- och sidled.

Kontrasterande markeringar som utgors av sinusplattor eller
kantelement i vit granit anvédnds pé héllplatsen for att underlitta
orienteringen for resendrer med synnedsdttning. Plattformarna
utformas plana sé att exempelvis rullstols- och rullatoranvindare
har en plats att vinta pa fére ombordstigning. Ramper utformas
med lédngslutningar pa upp till 5 %.

Jan Stenbecks torg

Torget ges en belidggning som spanner over hela torget, forbi
sparen och over pa andra sidan. Hela torget foreslas vara
sammanhdllet i material, utrustning, fargséttning och belysning.
Detta innebér att utrustning 1 form av stolpar, skyltar och
liknande skall héllas ner till ett minimum.

Terrassering och nivaskillnader tas bort och torget far ett jaimnt
fall frén norr till séder. Genom att ta bort trappstegen blir torget
samtidigt mer lattillgéngligt.
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Visionsbild éver Jan Stenbecks torg med Kista galleria i bakgrunden
(Treeline).

For att fa in gronska pé torget planeras trdd av olika storlekar och
karaktér att planteras pa torget. Traden placeras sa att de inte tar
bort siktstrak och overblick. Traden foreslés placeras sa att
forvintad kronstorlek ej hamnar ndrmare spér och kontaktledning
dn 4 m. Utrymme for exempelvis sittplatser med bade sol och
vindskyddade platser mojliggors under trddkronorna.

Viderskydden pa torget ges sérskild arkitektonisk utformning
och utgdr element med en egen tydlig karaktdr i syfte att stirka
torgets identitet.

Vaderskydd vid hallplatsen pa Jan Stenbecks torg (Rundquist).



- © EV 00F:1 VIVIIS SSDISWVHOOUd SDdOL SHDIEANILS NVT NpuIspaT 6
= «— 0 popjufayua - upipboipy sbupj pupgaydd g
O < wo% PORjL2GQNPR -JUDY POSD) POUJIIYSPAIU paw 3610} 1340 DUDGIEYAD £
m A | BUZDUL JUWIDIO PALU 3pRILICIDdS/DUDGIOY 19
ke m © DLW 13D]5 P 3pDIWoIpds/3b0ssDd 1§
% ol uejeBose4 yow yn Bueassaboy piofas bujubbpjaq apunyIAp paw DA pa sDIAYIDW JDISEYA
EN® 15EpUa jyelljiq peyujayul : buypupyaqif Y0 1ojny oyijo paw Jupib Ap
€ E Dojsuy UaAD Y20 J3LYs 3PUDILULYS IYs)DI13W ‘uals Ap bojsu) paw pidbio) :g
ﬂ A LEUIOPUE[S, 135upAu pyjo 1 JonpydBuolaq piojs paw pIfbIo) ;7
c afunsyjundbeq pPpAYysIspEA Jsasupdu pyijo 1 sonoidbuolaq pio)s paLI LWIOID) ||
© m |enajeunjIew
(0) wf = s _ _ BulusAjag
3 ! = R o BulaAIasaIn el2|[eD Rlsiy
| EUREINIE . S, 0 |0 | eemnl & -
ﬁ L\ 4+ | ; JsuehsGuiuppey
/ HH L. _! _._ L G ..g. syejdsbujuyeisddn
i W D g & 4 w“ anwyiues Ge alejjod
s R =% &
] Wi 5 o, o Buusasasain auapnany
D = =
T Ll e ‘ R
= | |2 -.....:.--f: ]
@ s, wa/r
i v B Y
g < 3 i N AT BUIBOIES A .
iz 22O, == _ 2
| [} Fp o e 5 7 [$]
L —~ i T —— ._.. = ..al.b
\ < T\$ = T e~ { = =
—————— \ y > pia’s - upanesain O
¥ st p— e : S
EEEEEN T T - il //-. - : : , 3 ojsiEld m
I T r == § = A” /// - : LY aWu
— 4 S Se .
— b W s —smoa 2
—&: = z > -
[ U & o b o Rt e el | [ ST T S e W ke L [0)
——— Y EE[E Cr il v mu
,_ | 5
1myd|nysya) 10y s
e aimjsyapigpsield  ieyueg peustuus g N e, 2
== pioq ydo iejois wopeld paw sbuej anwiiuesb bey J BjUON .n
1215342 Inw ‘rexyueg suehsbuiuppey ©
jsuefysbuluppey o}
sye|dsbulujeysdd Yo A bl ¥
m '. | lujeysddn [OYIEHS A s1ejdsburugeisddn __,f B, m
uedsuij - Guiu BJUON ) =
d > I Papy ,.M. ©
- .
L _ _ Houleyg "Ax uloy Jesejae-aiejad B &
= =
[Sue)
23
nwun

TTTY0-8T0Z Jud ‘€Z-TT-T2Z0Z ‘101uoxspeubBAgspeIs SWioyYo01S ‘IajWiaH aSIN0T - JUSWNY 0P JUBYPOoS)



Godkéant dokument - Louise Heimler, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2021-11-23, Dnr 2018-04111

Stockholms
stad

Granskningshandling
Dnr 2018-04111
Sida 29 (56)

Sparvagsbro pa Hanstavagen

Sparviagen kommer att ga upp pa en ramp som sedan dvergar till
bro pa Hanstavégen for att klara hojdskillnaden mellan
gaturummen. Rampen och bron utgor dérfor en viktig del av
Hanstavigens stadsrum och identitet.

KISTA
GALLERIA

In zoomad perspektivbild mot Hanstavagen och rampen mot Jan
Stenbecks torg med féreslagen gestaltning (Treeline).
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Perspektivbild mot Hanstavagen och rampen mot Jan Stenbecks torg
med féreslagen gestaltning under kvallstid (Treeline).

Teknikbyggnader

En utav teknikbyggnaderna som placeras i anslutning till det nya
sparomradet och héllplatserna ingar i ett konstuppdrag initierat av
SL. Byggnaden utfors i grafisk betong.

Teknikbyggnaden under sparvigsbron undantas fran den
konstnérliga gestaltningen. Fasaden utformas med betong och ges
en permanent beklddnad som klotterpreventiv atgéird.

L : b e

rslag till ges.falt\ri'iuhg pa teknikbyggnad som ingér
(Trafikférvaltningen SLL).

Teknisk forsorjning

Sparvagens anlaggningar

For att tekniskt forsorja Kistagrenen uppfors en likriktarstation
som placeras under befintlig tunnelbanebro pa befintlig parkering
vid Kista Science Tower. For att sikerstélla att denna inte tar
skada vid en eventuell dversvimning regleras att byggnadens
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tekniska utrustning utformas och placeras sa att de ej skadas vid
en vattenniva till en hojd av +10,6 meter. Ett teknikhus
mojliggors 1 ndrhet till respektive hallplats. Angoring till dessa
byggnader sker via befintliga vigforbindelser. Teknisk
anliggning sdder om hallplats Arvinge regleras si att byggnadens
tekniska utrustning utformas och placeras sa att de ej skadas vid
en vattenniva till en hojd av +11,3 meter.

Ledningar

Inom planomradet forekommer underjordiska ledningar och
kablar. I samband med utbyggnaden kommer ett antal av dessa
behova laggas om och/eller flyttas. Mélsittningen ar att korsande
ledningar och langsgdende sjdlvfallsledningar i storsta mojliga
utstrackning ska ligga kvar.

Raddningstjanst

Atkomst for riddningstjénstens uppstillningsfordon inom
planomrédet har beaktats, exempelvis har infarten till garaget
under Jan Stenbecks torg justerats sa att tillgang fortsatt ges till
befintlig teknikbyggnad dster om planomrédet.

Dir tvdrbanan passerar over Jan Stenbecks torg dr minsta
avstandet till bebyggelse 9 meter, men detta omfattar endast ett
horn pé en byggnad sdder om torget (Kista Galleria).
Utrymningsstrategin for den aktuella byggnaden forutsitter inte
tillgdng till rdddningstjdnstens hojdfordon. Utmed den aktuella
delstrackan sa Gverstiger avstandet till 6vrig bebyggelse runt
torget 15 meter. Sparvégens strackning och utformning bedéms
diarmed inte paverka mojligheten att nyttja riddningstjanstens
stegutrustning for utrymning i kringliggande byggnader.
Avstinden mellan byggnad och sparvég ar tillrackligt stora for
uppstillning av rdddningsfordon pa betryggande avstand fran
kontaktledning.
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Sparvagens strackning medger ocksa att raddningsfordon kan na
fram till byggnaderna runt torget, eller stalla upp brandbilar inom
50 meter fran angreppsvagar in i byggnaderna. Det finns
mojlighet for brandforsvaret att angora fran tva hall, bade
soderifran (Farogatan) och norrifran (Kistagangen).

Gator och trafik

Gang- och cykeltrafik

Over Jan Stenbecks torg avses en separat cykelvig att anléiggas,
som ansluter till huvudcykelstraket pa Kistagangen och
Farogatan. En cirka 5 meter bred gang- och cykelviag mojliggors
utmed Hanstavagens Ostra sida. Befintlig gang- och cykelvig
vaster om Hanstavagen leds om 1 hojd med tunnelbanebron och
anpassas till sparvégens strackning. Befintligt 6vergangsstille

Mdjlighet att kéra in till larmadress Kista Galleria
béade frin Fiirdgatan och via Kistagdngen.

Murar

Moduler med murar och
mablering pd bada sidor “II
om muren - hinder for

bilar attt kéra in pa
torget frén Fardgatan

Uppstillningsplats,
raddningstjanst
Yta >5x11m.
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KISTA GALLERIA
Larmadiess entré

B
Pollare
Ldngs sparvdgens kurva —ett  |Pollare Korhinder mellan sparen i kurvan
antal avpellama som utgér Léngs spdrvéigens kurva-  20-30 cm héga socklar av granit hindrar Brhi mellan
inkérningsskydd mot Kista inkorningsskydd mot Kista  biltrafik frdn Kistagdngen att kora om Genomgdende kéirhinder, 20-30 cm héga
Galleria utformas som fall- Galleria sddergdende spdragn som stannat pa socklar av granit - hindrar i viss man
och ldsningsbara for att sck- héllpiats. dven spdrspring mellan plattformarna.

erstalla raddningstjdnstens
framkomlighet.

Over Hanstavagen far en forskjutning for att 6ka sikerheten vid
sparomradet. Overgangsstillet signalregleras dver sparomradet
samt sodergaende bilkorfalt. Norrgaende bilkorfalt forblir
oreglerad men far en upphdjning vid 6vergangsstillet for okad
sakerhet for gang- och cykeltrafikanter. Befintlig striackning av
gang- och cykelvagen under tunnelbanebron justeras nagot och
foljer sparvagens véstra sida.
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Visionsbild, vy mot nordvast med Kista Science Tower i bakgrunden
(Treeline).

Befintlig gang- och cykelvég i anslutning till hallplatslaget 1
Arvinge breddas till 5 meter och dvriga gang- och cykelvigar
soder om sparen justeras nagot for att mojliggora sparviagens nya
straickning samt sdkra passager 6ver sparomradet.
Cykelparkering, med cirka 60 platser, placeras i anslutning till
héllplatsen i Arvinge.

Gatunat och biltrafik

Vid Jan Stenbecks torg kommer allmén biltrafik att dela utrymme
med sparvigen i sodergdende riktning. En 30 cm hog granitmur
avskiljer sparomradets norr- och sddergdende riktning i syfte att
hindra otilldten omkoérning vid héllplatsen. Pollare placeras
utmed sparomradet for att hindra otillaten biltrafik och angéring
pa torget.

Planforslaget innebdr att sparpassager over gator signalregleras.
Detta giller vid passage dver Danmarksgatan samt Hanstavégens
sodergaende korfélt norr om cirkulationsplatsen. Trafiksignaler
kréavs dven i sjdlva cirkulationsplatsen.

Parkeringsytan invid likriktarstationen sydvést om Katla 1
planldggs som kvartersmark med anvéndningen P (parkering).

Tillganglighet

Hallplatsernas utformning och anslutningsvégarna till
hallplatserna dr tillgdnglighetsanpassade med en lutning som inte
overstiger en meter stigning pa 20 meters stricka (max 5 %).
Skillnaden mellan plattform och sparvagnarnas insteg kommer att
vara sa liten som mgjligt 1 h6jd- och sidled.



Godkant dokument - Louise Heimler, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2021-11-23, Dnr 2018-04111

Stockholms
stad

Granskningshandling
Dnr 2018-04111
Sida 34 (56)

Konsekvenser

Behovsbedémning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomforande
inte kan antas medfora sddan betydande miljopaverkan som
asyftas 1 plan- och bygglagen (2010:900) 4 kap. 34 § eller
miljobalken 6 kap. 11§ att en miljobedomning behdver goras.
Underlag till behovsbedomningen har inhdmtats fran Stockholms
stadsmuseum, miljoforvaltningen samt Storstockholms
brandforsvar och har samrétts med lénsstyrelsen, Sollentuna
kommun och Sundbybergs stad.

Planforslaget strider inte mot dversiktsplanens intentioner men
diaremot redovisas en annan strackning dn vad planforslaget
medger. Planforslaget bedoms inte strida mot ndgra andra
kommunala eller nationella riktlinjer, lagar eller forordningar.
Planforslaget berdr inte omrade av nationell, gemenskaps- eller
internationell skyddsstatus. Sammantaget bedoms den planerade
verksamheten inte medfora visentlig paverkan pa miljo, kulturarv
eller manniskors hilsa.

Stads- och landskapsbild

Planforslaget bedoms medfora positiva inslag i stadsbilden i den
norra delen av planomréddet. P& Jan Stenbecks torg kommer
planen innebéra en positiv utveckling av torget som plats och
knutpunkt. Befintliga problem med olovliga fordon som parkerar
pa torget och pa Torsndsgatan beddms minska i och med att
torget byggs om vilket lamnar mer plats till liv och rorelse av
gaende.

Hanstavégen ér 1 6versiktsplanen utpekat som ett mojligt urbant
strak varpa varsam gestaltning av gaturummet ar viktig. I och
med att planforslaget mojliggor gang- och cykelbana pa den Ostra
sidan av Hanstavégen ges forutséttningar for gdende att nyttja
gaturummet. En framtida utveckling av byggnader utmed
strackan kan forstdrka straket ytterligare. Genom att samla
tvarbanan inom samma omrade som vigtrafiken ges
forutsattningar for exploatering i anslutning till Hanstavagen.

I planomradets s6dra delar bedoms forslaget i nértid paverka
landskapsbilden negativt da ett nytt trafikslag genom ett
gronomrédde kan paverka upplevelsen av platsen. Pédverkan
bedoms dock som liten d4 omkringliggande hogtrafikerande
végar dominerar landskapet idag. Pé sikt bedoms forslaget vara
en stark drivande motor och en forutsittning for den fortsatta
stadsutvecklingen av omrédet.
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Planforslaget har formats sé att det &r flexibelt infor framtida
forandringar 1 gatunétet vid en eventuell stadsutveckling av
omradet kring, och sdder om, Hanstarondellen. Exempelvis
méjliggdrs en gatukoppling séder om héllplatsen i Arvinge som
kan tillgodose angdring till en eventuell framtida exploatering
Oster om sparen.

Sdéder om hallplats Arvinge (bildens vanstra sida) foreslar planforslaget
en gang- och cykelvag. Utrymme finns for en majlig framtida
gatukoppling (Treeline).

En flexibilitet finns dven vid Danmarksgatan da planforslaget ér
forenligt med en utrdtning av gatunitet och mojliggor att
Hanstarondellen kan byggas om till en fyrvagskorsning.

Kulturhistoriskt vardefull miljo

Planforslaget bedoms inte paverka kvartersstrukturen och den
kulturhistoriska miljon. Tvirbanan kommer att ge avtryck genom
ett breddat gaturum vid Hanstaviagen, héllplatsldgen och
tillhdrande tekniska anldggningar som stromforsorjande stolpar.

Trygghet och jamstalld planering

Ur ett trygghets- och jamstilldhetsperspektiv dr det positivt att
Tvérbanan Kistagrenen samt gdng- och cykelvégar byggs ut. Det
okar chanserna att invanare véljer mer hallbara fardmedel, vilket
skapar forutséttningar for goda resvanor. Studier visar att kvinnor
overlag samt personer i resurssvaga hushall nyttjar
kollektivtrafiken mer. For boende i1 Kista innebir det en 6kad
mojlighet att fler viljer att resa kollektivt. Tviarbanan 6kar
tillgéngligheten till nirliggande omraden vilket skapar floden
genom och mellan omraden dar tillgédngligheten tidigar6e varit
bristfallig. Utbyggnaden av Tvérbanan Kistagrenen ar darfor
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viktig ur ett socialt hallbarhetsperspektiv da den framjar
missgynnade grupper.

For att mojliggora en trygg stadsmiljo dr det av stor vikt med
attraktiva stadsmiljéer och levande bottenvaningar som 1 sin tur
skapar rorelse i omradet, dven pa kvillstid. I Kista dr den
upplevda tryggheten lagre &n genomsnittet i staden. Den nya
gestaltningen av Jan Stenbecks torg ger storre forutsattningar for
en mer levande stadsmiljo &n dagens utformning.

Barnkonsekvenser

Enligt framtagen barnkonsekvensanalys (Tyréns, 2016) har barn
och ungdomar stort behov av att kunna na malpunkter utanfor sin
egen stadsdel. Effekten av Tvérbanan Kistagrenen blir att
tillgdngligheten och rorelsefriheten for dessa grupper okar.
Forskning visar att sdrskilt dldre barn har ett behov av att bruka
offentliga platser for att skapa sig en identitet och léra sig sociala
fardigheter. Tvdrbanan beddms medfora positiva effekter for de
dldre barnens rorelsefrihet och formaga att utveckla och delta i
aktiviteter som de finner meningsfulla.

Med avseende pa trafiksdkerhet bedoms det positivt att sparvigen
forlaggs pa egen banvall och reserverat utrymme da det blir
sarskilt tydligt med griansdragningar. Grona spar i anslutning till
overgangsstillen kan dock inbjuda till lek varpa en tydlig
markering vid overgangsstéllet i Hanstavigen kommer behdvas.
P& Jan Stenbecks torg tydliggors granser med hjdlp av olika typer
av markbeldggning och skillnader i farg. En fordel med spérvig
ar att sparen ar synliga 1 gatan vilket gor det mgjligt att utldsa var
sparvagnen kan dyka upp. I barnkonsekvensanalysen framgar att
barn ser staket och andra fysiska hinder som tydliga indikatorer
for nér och hur spéren ska passeras.

Naturmiljo
Planforslaget bedoms inte paverka naturmiljon i storre
utstrackning dé spdren framst gar i befintlig gatustruktur.

Gator och trafik

Gang- och cykel

Ett huvudcykelstrak i sodra delen av planomradet justeras i och
med planens genomfoérande. Gang- och cykelvéigen véster om
héllplats Arvinge breddas och ges en hogre standard. Planen
mojliggor for en ny gang- och cykelvig pa Hanstaviagens Ostra
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sida med en bredd om upp till fem meter. Dar tvdrbanan passerar
under tunnelbanebron justeras befintlig gdng- och cykelvdg nigot
och anpassas efter spéren.

Planforslaget bedoms ddrmed paverka gang- och cykelnitet
positivt i och med att standarden pé flera cykelvigar hojs och att
ett huvudcykelstrak méjliggors pa Hanstavédgens Ostra sida dér
det idag saknas en sddan koppling.

Kollektivtrafik

Planforslaget innebér att en ny sparforbindelse mellan
Helenelund och Norra Ulvsunda mojliggors. Detta innebér att
omraden som idag har {4 gena kollektivtrafikkopplingar ges goda
forutséttningar for storre rorlighet 1 regionen. Detta kan
exempelvis Oppna for arbetstillfallen inom omrdden som tidigare
varit svaratkomliga for en del av invanarna 1 regionen.

Planforslaget bedoms ha en positiv inverkan pé rorligheten i
regionen och ddrmed Sppna upp for fler sociala mojligheter for
invdnarna utmed strickan vad giller bland annat utbildning,
arbetstillfallen och 6kad integration.

Gatunat och biltrafik
Gatunitet och dess kapacitet kommer att paverkas av
planforslaget da sparvédgen gar i plan 6ver Danmarksgatan och
Hanstavigen. Utford trafiksimulering visar att det krévs atgarder
pa gatunitet for att inte paverka kapaciteten pa Kymlingeldnken.
Dessa atgarder éar:

- Breddning av Hanstavdgens sodergaende korfalt norr om

cirkulationsplatsen for att mdjliggora tva korfalt.
- Signalreglering vid sparpassage pd Danmarksgatan
- Signalreglering i cirkulationsplatsen

Slutsatsen fran trafiksimuleringsutredningen visar att
trafiksystemet har tillracklig kapacitet for bade formiddagens och
eftermiddagens maxtimme &r 2023 och ar 2030, d& Forbifart
Stockholm planeras vara 6ppen for trafik. Trafiksystemet har
dven tillrdcklig kapacitet for eftermiddagens maxtimme éar 2040.

Trafiksystemet har inte tillrdcklig kapacitet for formiddagens
maxtimme ar 2040, varken med eller utan utbyggnad av
tvérbanan till Kista. Det som begrinsar kapaciteten i
trafiksystemet ar framst korsningen Kistavdgen — Isafjordsgatan
vilket medfor till att kon fran korsningen med Isafjordsgatan vid
vissa tidpunkter paverkar avfarten fran vidg E18.
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Kontoret bedomer att planforslaget har en viss paverkan pa
kapaciteten pa befintligt gatunit. Om kapacitetsproblem uppstér i
framtiden, 1 enlighet med analysen, till f6ljd av for 1ag kapacitet i
befintligt gatundt kommer eventuella dtgirder for detta utredas i
ett senare skede.

Till f6]jd av trafiksdkerheten sa pagar en dialog mellan staden
och SL vilket kommer hanteras vidare i projekteringsskedet.

Mark och vatten

Miljdkvalitetsnormer for vatten

Omradet dr beldget inom avrinningsomradet for
ytvattenforekomsten Igelbiacken (SE658812-666182) men allt
dagvatten avleds till tekniska system som mynnar ut i Edsviken
(SE659024-162417) for vilken faststdllda miljokvalitetsnormer
ska foljas.

Planforslaget bedoms inte pdverka mdjligheterna att uppna
miljokvalitetsnormerna for vatten. Foreslagna fordrojnings- och
reningsatgirder innebdr att fororeningsméngderna minskar for
samtliga parametrar, dven de fororeningar som anses vara viktiga
parametrar for miljokvalitetsnormerna i Edsviken.

Dagvatten

Enligt gjorda flodesberdkningar 6kar dagvattenavrinningen
marginellt da sparomradet utgors av gris eller makadam pa
befintliga grisslanter och mark som idag dr hardgjord.

En stor del av strickan forses med vegetationsklétt spar och har
en konstruktion som uppfyller kraven pa fordréjning och rening
av 20 mm nederbord enligt Stockholms atgérdsniva. Det totala
fordrojningsbehovet for planomradet dr 225 m>. Spér utan
vegetation pd betong eller makadam kan fordr6ja mindre volymer
1 bankonstruktionen. Ytterligare fordrojning och rening av
dagvattnet kan ske i svackdiken och reningsdammar. En mindre
yta for kompletterande fordrojning och rening foresléds placeras
inom kvartersmarken i planomradets sddra del intill
teknikbyggnaden.

Det planeras for vixtbaddar med tradplantering pa Jan Stenbecks
torg, vilket ger mojligheter till lokalt omhéndertagande av
dagvatten i dessa. Skelettjordarna inom torgytan foreslds utforas i
tata 1ddkonstruktioner med separat drénering som kopplas till nya
dagvattenledningar som ersétter befintliga ledningar 1 torgytan.
Berikningarna frdn dagvattenutredningen visar att foreslagna
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skelettjordar kan rymma hela det aktuella volymbehovet pa
torgytan. Dagvatten frdn spdr och héllplats pa torget avleds utan
fordréjning till befintlig dagvattenledning 1 Fardgatan.

Aven fran den del av Firdgatan som ingér planomradet sker
avrinning pa samma sitt som i dag, och utan nagon ytterligare
rening och fordrdjning.

Dagvatten fran Hanstavéigen kommer att samlas upp i ny
dagvattenledning som krivs for avvattningen av Hanstavigens
oOstra korfalt. Véstra delen av Hanstavégen avvattnas pd samma
sétt som i dag via befintliga ledningar. Den samlade
fordrdjningsvolymen om 90 m?® foreslas skapas i en damm som ér
temporért vattenfylld som behover goras cirka 180 kvadratmeter
stor, om den fér ett vattendjup pé 0,5 meter. Placering av
dagvattendammen sikerstélls pd plankartan inom
anvindningsomride park.

Vid Arvinge héllplats utférs spar och hallplatsomrédet i betong.
Dagvatten fran hallplatsomradet och bandrianeringen ansluts till
befintliga ledningar véster om sparet som gar genom den
narliggande gangtunneln under Danmarksgatan.

Sparomradet séder om Arvinge héllplats utfors som grisklitt
sparomrdde. I och med att sparet utfors som grasspar ar
dagvattnet fran sparvigen fordrojt och renat sa att Stockholms
atgérdsniva ar uppfylld.

Dagvatten utanfér planomradet

Inom sparstrackan mellan sddra plangréansen och Sundbybergs
stad dér tvdrbanan sedan tidigare dr planlagd kommer dagvatten
att samlas upp av en drianeringsledning 1 tunnelns l4gsta del. Hit
leds dven dagvatten fran en del av sparstrackan sdder om tunneln
frdn Sundbybergs stad. Hur dagvatten i1 tunneln ska omhandertas
ar under utredning och slutlig teknisk 16sning kommer samordnas
med tvédrbanans delstricka genom Ursvik 1 Sundbybergs stad. I
bilderna nedan redovisas de tva 16sningar som for nirvarande
studeras. Avledning kommer antingen ske till Trafikverkets
dagvattenanlidggning som é&r kopplad till Jarvatunneln eller till
Igelbédcken. Den rening som kravs for att miljokvalitetsnormerna
ska kunna foljas ska sdkerstdllas. I de redovisade forslagen ar
reningsatgérd redovisad for alternativet med avledning till
Igelbécken. For alternativet med avledning till Jarvatunneln &r
detta dnnu inte utrett. Det dr inte uteslutet att det kan krévas
pumpning for vidare bortledning. Slutlig l16sning kommer att
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sdkerstillas 1 avtal mellan Stockholms stad, Sundbybergs stad
och Trafikforvaltningen innan planens antagande.

frr

Oversikt dagvattenldésning séder om tunnel under E18. Alternativ med
anslutning till dagvattenledning. Rosa markering — avrinningsomrade
mot tunnel fran séder. Gron markering — ny dagvattenledning. R6d ring
— anslutningspunkt till befintligt dagvattensystem. Bearbetning av
arbetsmaterial (Kreera).

« i 4 4

4 FOR FODROJNING OCH RENING
MELLAN £18 OCH SPARVAG

NGE ARLIGT LAGE
HEGRDE

5 AROKIRADE - TS e B

|| ANPASSAS MOT
¥ MWAIBACK

Oversikt dagvattenldsning séder om tunnel under E18. Alternativ med
avledning till Igelb&cken. Rosa markering — avrinningsomrade mot
tunnel fran séder. Grén markering — ny dagvattenledning och yta for
rening och fordréjning. RAd ring — utloppspunkt till Igelbacken.
Bearbetning av arbetsmaterial (Kreera).

Grundvatten
Grundvattennivaerna i omradet bedoms vara 2—4 meter under
marknivan vilket maste beaktas i den fortsatta projekteringen.

Markféroreningar

Av resultaten fran undersokning utford 2020 framgar att
fororeningshalterna i huvudsak underskrider Naturvardsverkets
generella riktvarden for fororenad mark avseende mindre kénslig
markanvandning (MKM). Féroreningar 6ver MKM har pavisats i
form av linjédra- och polycykliska aromatiska kolviten (aromater
och PAH). Denna fororening bedéms utifran faltobservationer
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hora samman med oljegrus som noterats i fyllning vid
provtagning.

Av analysresultaten frén 2021 framgar att fororeningshalterna i
analyserade prover underskrider riktvirdena for mindre kénslig
markanviandning (MKM) i samtliga analyserade jordprover och
att endast ett fatal &mnen pavisats i l14ga halter 1 grundvatten.
Pévisade fororeningar beddms inte utgdra nigra betydande risker
for ménniskors hélsa eller miljon med nuvarande eller planerad
markanvandning. Mdjligheterna att ateranvanda massor inom
projektet (Tvarbanans Kistagren) bedoms som goda.

Den bensinstation som omndmns 1 undersokning fran 2015
beddms ej utgdra nagon betydande risk for planerad
markanviandning med anledning av att avstandet fran planerat
spar till fore detta bensinstation &r cirka 200 meter och att stora
killarforsedda byggnader ér beldgna diaremellan.

Toluen och naftalen som pavisats i grundvattenprov dr &mnen
som kan relateras till drivmedel. De uppmditta halterna ar sé pass
laga att de ej bedoms vara av betydelse vid nuvarande eller
planerad markanvindning. Bide naftalen och toluen dr vanligt
forekommande @mnen i1 grundvatten.

Grunddmnena barium och molybden som pévisats 1
grundvattenprov &r naturligt forekommande i grundvatten och
halterna &r att betrakta som normala.

Storningar och risker

Buller

Sparvag kan stora omgivande milj6 da den ger upphov till buller
och vibrationer. Den dominerande kéllan till buller fran sparvig
ar det rulljud som skapas vid kontakten mellan hjul och rils.
Andra kéllor kan exempelvis vara kurvskrik och stomljud.

Ljudbidraget frén tvirbanan dr ldgre dn végtrafiken och
tunnelbanan vid samtliga byggnadsfasader utom vid den fasad
inom kvarteret Skalholt som vetter mot Jan Stenbecks torg. Har
bedoms paverkan bli relativt stor da det tillkommer ny
infrastruktur véldigt néra byggnaden. Har finns ocksé en relativt
stor risk for kurvskrik. Det bor dock ndmnas att hastigheten 1
berdkningarna for luftburet buller &r satt till 40 km/h langs hela
den aktuella strackan, vilket troligtvis dr en f6r hog hastighet vid
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korning 1 den aktuella kurvan. Detta kan dven ses som en inbyggd
sdkerhetsmarginal for att ta hjd for eventuellt kurvskrik.

Resultaten fran bullerberékningarna visar att ljudbidraget fran
tvdrbanan uppfyller gillande riktvarde vid samtliga
bostadsfasader. Detaljplanen for kvarteret Skalholt, laga kraft
2020-11-11, tar d&ven hojd for bullerpaverkan fran sparvigen
genom planbestdmmelse pa plankartan dir bostider inte tillats pé
de forsta tva vaningarna mot foreslaget planomrade.

Ekvivalent ljudniva
Leq fér dygn, dBA

=2

Ekvivalenta ljudnivaer pa fasad vid Skalholt, med féreslagen sparvaxel
pa Kistagangen. Jan Stenbecks torg syns till hdger, sparvagen ar
markerad med svart farg. Ur Bullerutredning fér Skalholt (AF, 2017).
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Oversiktlig bullerkarta for spartrafik utmed strackan, bilden visar
den ekvivalenta ljudnivan.

Stomljud och vibrationer

Langs med Hanstavidgen bedoms ett antal kontorsbyggnader ligga
inom riskzonen for stomljud. Oversiktliga berikningar tyder dock
pa att risken &r liten for riktvardesoverskridande stomljudsnivaer.
Berdknade stomljudsnivaer ligger 5—10 dB under aktuella
riktvarden for kontor. Eventuella stomljudsatgirder bedoms
ddrmed inte vara nodvéndiga.

Vid Jan Stenbecks torg visar detaljerade berdakningar att
riktvardesoverskridande stomljudsnivaer forekommer om
planforslaget genomfors och att det dirmed finns behov av
stomljudsatgarder. Stomljudsnivan bedoms uppga till 36 dBA vid
korning i kurvan vid Kistagangen. Taget antas kora i 15 km/h
over torget. Som atgird foreslas stomljudsddmpande atgiard som
exempelvis stomljudsmatta langs hela strackan 6ver Jan
Stenbecks torg. Hela torget utgors av en brokonstruktion med
underliggande garage som bedoms kunna §verfora vibrationer
och stomljud till omkringliggande byggnader och lokaler.
Stomljudsatgarden dimensioneras i detalj i senare skede for att
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klara gillande riktvirden i omkringliggande byggnader. Atgirden
sakerstdlls med bestimmelse for skydd 1 i plankartan.

Oversvamningsrisker

Skyfallsmodelleringen visar att med planerad tvdrbana sker vissa
forandringar i var vatten ansamlas jaimfort med nuvarande
hojdséttning. Pa Ostra sidan av sparet i sodra delen av
sparstrackan blir 6versvamningsutbredning och vattendjup storre
vid utbyggandet av tvirbanan. Berdkningarna visar att djupet
dven Okar nagot i1 delar av den stora lagpunkten 1 parken s6der om
Kista Science center, detta beror troligtvis pd forandrade
marknivaer 1 omradet, da vattennivaerna i princip ar oforéndrade.
Det finns dven platser dir 6versvdmningsdjupet blir mindre.
Skyfallsvolymerna okar inte markant. Generellt sett 6ver omradet
sa dr fordndringarna sma och handlar om enstaka centimeter.

For att begridnsa konsekvenserna inom omréade 2 kan den tidigare
flodesvégen dterskapas genom anldggandet av en trumma genom
banvallen, se bild nedan. Med denna étgérd visar
skyfallsmodelleringen att flodesvagar och dven
oversvamningsutbredning blir mer likt nuvarande forhallanden
med sma undantag i exempelvis parken sdder om Kista Science
Center och i de sodra delarna mot tvdrbanan dir
oversvamningsdjupet blir nagot hogre dven i detta scenario
j@mfort med nuvarande hojdséttning. Denna fordndring bedoms
bero pa forandrade marknivaer och giller dven for forhallanden
med utbyggnad av sparlinjen men utan trumma. De hoga
vattennivder som uppkommer pa Ostra sidan av sparet blir
betydligt ldgre da en trumma analyseras jamfort med utan
trumma.

For att sdkerstélla att likriktarstationen och dess utrustning inte
paverkas negativt vid ett skyfall sékerstélls anldggningen med
planbestimmelse b1 pé plankartan. Teknisk anldggning
sakerstdlls med b2 pé plankartan.
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Forklaring
Fareslagen infrastruktur

: I Féreslagen sparvagnslinje
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Kartan visar maximala vattendjup, nuvarande forhallanden. Stérre
lagpunkter som beskrivs &r inringade i rott i figuren for befintlig
hoéjdsattning. Nya tvarbanelinjen ar markerad i figuren men
hojdséttningen baseras enbart pa nuvarande terrang (Skyfallskartering,
WSP).

Fférklaring
Infrastruktur
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Maximala vattendjup med tvarbanans héjdsattning men med en
trumma inlagd under banvallen (WSP, 2021).

Skyfallsutredningen presenterar ytterligare forslag pa atgarder for
att forbéttra Gversvamningssituationen 1 form av ett dike 1
gronytan mellan Kymlingeldanken, Kistavagen och befintligt spar,
se bild nedan. Detta dike foreslas leda vatten i riktning mot
trumman och begransa vattendjup och utbredning av
oversvamning i befintlig gangtunnel under vag Kymlingevagen
(E18) och lagomradet upp mot planerad sparvég. Detta forslag
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bor kombineras med den tidigare beskrivna trumma under
tviarbanan, annars minskar dess effekt.

I sodra delen dér tvdrbanan leds in 1 tunnel under
Kymlingeldnken lutar bade sparen och omkringliggande mark ner
mot tunnelmynningen. Detta innebér att vatten kommer att
ansamlas pa sparen och kan sedan ta sig ner i spartunneln.
Vattnet kommer omhéndertas enligt samma princip som
redovisas under rubriken Dagvatten utanfor planomradet sida 39.

Fforklaring

[ [ midringar

B I sparvagnsine B
— ke "%

Placering av de tre ovan beskrivna forslagen for att forbattra
situationen langs tvarbanan (WSP, 2021).

Oversvamningsrisker i anslutning till planomradet

Inom sparstrackan mellan sodra plangransen och Sundbybergs
stad dar tvarbanan sedan tidigare ar planlagd kommer vatten vid
ett skyfall att rinna ner fran angransande mark ner mot
sparvigstunneln under Kymlingelanken. For att forhindra detta
kan en skyddsvégg i form av en mindre vall anlidggas for att
forhindra 6versvamning inne 1 tunneln, se bild ovan.

Farligt gods

For den aktuella strackan sa ér det en relativt kort stracka dar en
olycka med farligt gods pa Kymlingeldnken/E18 kan paverka
sparvagen, vilket i sin tur innebar en mycket lag sannolikhet for
olycka med farligt gods som paverkar planomradet.
Bedomningen att sannolikheten for en olycka med farligt gods
som kan paverka sparvidgen dr mycket liten utgar fran att
planomradets bredd medfor en begransad exponering mot en kort
stracka av Kymlingeldnken/E18 och att olyckorna med farlig
gods behover ske just dér for att det aktuella planomradet ska
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utséttas for skadliga konsekvenser. Risken for eventuella olyckor
med farligt gods bedoms enligt ovan resonemang samt enligt
riskutredning (kdllhdnvisning) som lag.

Trafikantsakerhet

Avstandet mellan sparvigen och kringliggande bebyggelse
beddms vara betryggande med avseende pa potentiella
brandhindelser och dess paverkan pa trafikantsédkerheten. Denna
beddmning omfattar &ven nirheten till transformatorstationen vid
Féarogatan. Rokutveckling och rdddningsinsatser bedoms paverka
driften av sparvigen vid en brandhéndelse men med hinsyn till
avstandet forvéntas en brand inte medfora akut paverkan pa
trafikantsdkerheten. Saledes bedoms risken for paverkan pa
trafikantsdkerheten som liten.

Paverkan pa tredje man

Olycksrisker forknippade med ursparning innebér paverkan pa
tredje man inom maximalt 7 meter fran sparvigen i och med
hastighetsbegrinsningen om 30—40 km/h pa strickan. Avstandet
mellan sparvdgen och kringliggande byggnader innebér att
olycksriskerna inte bedoms kunna innebéra nigra konsekvenser
for tredje man, eftersom nirmaste befintliga bebyggelse med
stadigvarande vistelse inte understiger 10 meter. Pa rampen och
sparvigsbron pd Hanstavigen upp mot Farogatan finns krav pa
ursparningsskydd 1 och med egenskapsbestammelse (m1) pa
plankartan. Under tunnelbanebron bedéms risken for paverkan av
bropelarna som liten da avstandet fran spar till bropelare
overstiger 7 meter. Utmed Jan Stenbecks torg dverstiger
avstandet till befintlig bebyggelse 10 meter. Utmed fasaderna
mot torget forekommer bland annat uteserveringar och den
planerade gestaltningen av torgytorna kommer att innebéra ytor
som uppmuntrar till stadigvarande vistelse. Ytor i direkt
anslutning till sparvigen kommer inte uppmuntra till
stadigvarande vistelse. Med hénsyn till en eventuell brand och
dess omfattning samt den forviantade brandtillvéxten, d.v.s. hur
lang tid det uppskattas ta for branden att véxa till sig sa bedoms
sannolikheten for att en brand i sparvagn skulle leda till att
personer utomhus omkommer vara l14g. Personer inom det
kritiska skadeomradet bedoms ha goda mojligheter att i ett tidigt
skede uppméarksamma olyckan och sétta sig i sékerhet.

Sammantaget bedoms risken for pdverkan pé tredjeman som
liten.
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Paverkan pa raddningstjanstens majligheter

Kistagrenens kontaktledningar utformas med mojlighet till
raddningsfrankoppling sa att de kan goras spanningslosa vid
olycka. Moéjlighet for raddningstjénsten att kunna arbetsplatsjorda
kontaktledningen finns utmed strickan. Narheten till befintlig
bebyggelse foranleder inga specifika atgérder for att sdkerstilla
raddningstjdnstens insatsmojligheter.

Ny bebyggelse inom 15 meter fran tvirbanans spar bor utformas
med restriktioner gillande utrymning genom fonster med hjélp av
raddningstjdnsten mot sparvagen. Det ska dven sdkerstillas att
rdddningstjansten kan nd yttertaket pd planerad ny bebyggelse,
antingen med egen utrustning fran annan sida, eller genom att
byggnadernas utfors med en brandtekniskt avskild invindig
tilltradesvag.

Den planerade utformningen av Jan Stenbecks torg beaktar
rdddningstjanstens framkomlighet, bland annat med avseende pa
hur trdd, vaxtligheter eller andra barriérer (pollare m.m.) kan
paverka raddningstjidnstens framkomlighet till kringliggande
byggnader. Sparvégens strackning medger att riddningsfordon
kan né fram till byggnaderna runt torget, eller stélla upp
brandbilar inom 50 meter fran angreppsvagar in i byggnaderna.
For att raddningstjénsten ska kunna né uppstéllningsplatser inom
50 meter frén entré till Kista Galleria behover skyddspollare
féllas. Detta kan exempelvis hanteras med att pollare ér féllbara
med s.k. brandkérsnyckel.

Stdérningar under byggtid

Storningar under byggskedet styrs inte av plan- och bygglagen
eller i detaljplan utan genom annan lagstiftning.
Naturvardsverkets riktvirden for byggbuller ska foljas. Den totala
byggtiden beddms bli cirka tva-tre ar. Arbetet omfattar olika
typer av arbetsmoment med storre eller mindre paverkan pa
nérmiljon.

Efter eventuell grundforstirkning och terrassering for banan
utfors bandverbyggnad, sparlaggning och el, tele och
signalarbeten. Arbeten utfors med hénsyn till gillande
foreskrifter avseende tider, buller och vibrationer. Eventuella
begrinsningar av arbetstiden styrs av riktvirden for exempelvis
byggbuller.



Godkant dokument - Louise Heimler, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2021-11-23, Dnr 2018-04111

Stockholms
stad

Granskningshandling
Dnr 2018-04111

Sida 49 (56)
Tidplan
Prelimindr tidplan for projektet ar:
Granskning: 1 december — 18 januari 2021
Antagande april 2022
Genomforande

Organisatoriska fragor

Ansvarsférdelning

Stadsbyggnadskontoret upprattar detaljplan och svarar for
myndighetsutdvning vid bygglov och bygganmaélan.
Lantméterimyndigheten ansvarar for erforderliga
fastighetsbildningsatgérder. Trafikforvaltningen ansvarar for
genomforandet av Kistagrenen samt erforderliga anpassningar av
angransande anldggningar. Kommunen ansvarar for
genomforandet av nya anldggningar inom allmén platsmark.
Exploateringskontoret ansvarar genom sitt markédgaransvar for
traffande av erforderliga avtal.

Huvudmannaskap
Kommunen dr huvudman for allmén plats.

Avtal

Ett finansierings- och samverkansavtal som reglerar ansvar for
utbyggnad och finansiering har upprittats mellan staden och AB
Storstockholms Lokaltrafik. I enlighet med avtalet fordelas
ansvaret mellan Region Stockholms trafikforvaltning och staden
enligt nedan.

Region Stockholms trafikforvaltning ansvarar for:

— Utbyggnad samt framtida drift och underhall av
Kistagrenen.

— Utférande av markanpassning av privata anléggningar och
ledningar m.m. inom omradet.

— Att i samrad med ledningségare uppritta avtal som
reglerar flytt av ledningar.

— Att ansdka om de myndighetstillstdind som krévs for
utbyggnaden av Kistagrenen.

— De dndringsarbeten pa av staden dgda befintliga
anldggningar som t.ex. gatu- och parkmark, vilka ar direkt
orsakade av utbyggnaden av Kistagrenen.

— Forhandlingar med markdgare och réttighetshavare om
markatkomstfradgor som beror pa Kistagrenens utbyggnad.

— For atgérder for dagvattenhantering utanfor planomradet
till exempel vid plangransens sddra del mot Sundbyberg.
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Staden ansvarar for:

— Upprittande av detaljplan samt myndighetsutdvning vid
provning av bygglov och marklov.

— Upplétande av erforderliga etableringsytor inom stadens
mark under byggtiden.

— Godkédnnande av trafikanordningsplaner

— Upplatande av mark for den utbyggda Kistagrenen med
teknikbyggnader.

— Framtida drift och underhall av anldggningar inom allmén
platsmark.

Ett genomforandeavtal ska uppréttas mellan staden och AB
Storstockholms Lokaltrafik som mer detaljerat reglerar
kostnader, ansvar, markatkomstfragor, tidplan m.m.
Genomforandeavtalet ska godkénnas av exploateringsndamnden
och trafikndmnden innan eller i samband med att planen antas.
Staden dr genom tidigare avtal medfinansidr till projektet.

Verkan pa befintliga detaljplaner

Planforslaget innebér att befintliga detaljplaner P1 7160, P1 7517,
Dp 8365, Dp 1997-165344, Dp 1998- 206154, Dp 1998-03608,
Dp 2006-11915 helt upphor att gélla inom planomradet.

Nedan redovisas den markanvéndning inom géllande detaljplaner
som planforslaget beror:
— P17160 (1969-10-01). Berdr mark avsedd for
arbetsplatser
— P17517 (1973-06-25). Beror mark avsedd for
trafikdndamal.
— Dp 8365 (1990-09-20). Berdr mark avsedd for
trafikdndamal.
— Dp 1997-165344 (2000-04-05). Beror mark avsedd for
park.
— Dp 1998- 206154 (1999-04-07). Berdr mark avsedd for
parkering.
— Dp 1998-03608 (2000-06-07). Beroér mark avsedd for
kontor och centrum.
— Dp 2006-11915 (2008-03-13). Beror mark avsedd for
trafikindamal och torg och park.
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Fastighetsrattsliga fragor

Fastigheter, marksamfalligheter och agoférhéallanden
Planomradet omfattar de stadsidgda fastigheterna Akalla 4:1 och
Kolding 4. Planomradet omfattar ocksa Danmark 2 och Katla 1
som &r i privat 4go.

Anvandning av mark
Allmén plats inom planomradet utgérs av omraden betecknade:
— GATA (Fordons-, sparvégs-, gang- och cykeltrafik. Under
Tvérbanan (T4) medges pelare for sparvéigsbro)
— GATAI (Fordons-, gang- och cykeltrafik frn nivd +16,0
meter 6ver nollplanet och nedét)
— TORG (Torg)
— PARK (Park. Under Tunnelbanan (T3) medges pelare for
tunnelbanebro.

Kvartersmark utgors av omrdden betecknade:

— TI (Trafikomrade, sparvigstrafik)

— T2 (Trafikomrade, sparvigstrafik, tunnelbana)

— T3 (Trafikomrade, tunnelbana mellan niva +21,0 och
+ 36,0 meter over nollplanet)

— T4 (Trafikomrade, sparvigstrafik mellan niva +15,0 och
+25,0 meter 6ver nollplanet)

— E (Teknisk anldggning)

— EI (Teknisk anldggning. Likriktarstation)

— P (Parkering. Under tunnelbanan, T3, medges pelare for
tunnelbanebro)

— P1 (Infart till garage)

— P2 (parkering under allmén platsmark,
anvandningsgrinser i hojdled, se sektion S1-S6.)

— P3 (infart till garage under allmén platsmark mellan +10,7
och +14,9 meter 6ver nollplanet.)

Fastighetsbildning

Lantméterimyndigheten svarar for fastighetsbildning (inklusive
ny- och ombildning samt upphédvande av réttigheter) efter
ansokan frin fastighetségarna.

Danmark 2, omrdde 1

Delar av Danmark 2, omrade 1, planldggs som TORG och P. Bla
figurer nedan, med undantag av utrymme for underliggande
parkeringshus, som tidigare inte varit TORG ska
fastighetsregleras till Akalla 4:1 med stod av 6verenskommelse.
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Danmark 2, omrade 2

Planldggningen medfor att Danmark 2:s omrade 2 (infart till
parkeringshus) behover justeras i1 Ostlig riktning. Justeringen
genomfors med ett markbyte (en fastighetsreglering) med Akalla
4:1, dar bla yta nedan frangar omradet och gul yta tillfors. Aven
har avses overenskommelse upprittas.
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Danmark 2, 3D-fastighetsbildning

Ombyggnaden av torget kan aktualisera en 3D-fastighetsreglering
1 hojdled berdrande Akalla 4:1 och Danmark 2. 3D-utrymmets
utbredning kommer &ven att forandras (utokas) 1 sidled 1 och med
den fastighetsreglering som beskrivs 1 stycket ovan.

Katla 1
Delar av Katla 1 planldggs som PARK. Marken ska
fastighetsregleras till Akalla 4:1 med st6d av 6verenskommelse.
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Kolding 4

Delar av Kolding 4 planldggs som trafikomrade (T1). Marken ska
fastighetsregleras till Akalla 4:1 med stod av 6verenskommelse.
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Nya servitut och upplatelser

Servitut for tvdarbanan

Tvidrbanans markatkomst avseende sparvig med tillhdrande
tekniska anordningar och anldggningar, inklusive teknisk
anldggning och likriktarstation, avses ordnas med avtalsservitut.
Aven angéring till tekniska anldggningar och likriktarstation
avses ordnas med avtalsservitut, inom och utanfér omradet, pa
mark dgd av Stockholms kommun och Katla 1.

Servitut for tunnelbanan
Tunnelbanan (anvindning T3 i denna plan) sékras enligt praxis
med servitut till férman for fastigheten Ladugardsgardet 1:29.

Parkeringsyta soder om Katla 1
Parkeringsanvéndningen avses inte fastighetsbildas, utan upplétas
till Katla 1 med négon typ av réttighet.

Befintliga servitut och upplatelser
Nedanstdende tabell visar befintliga réttigheter beldgna inom
planomrddet och hur respektive réttighet paverkas av

planldggningen.
Officialservitut | Andamal Forman Last Kommentar
2000-06885.1 Tunnelbana Ladugards- Katla 1 Befintligt servitut paverkas
gérdet 1:29 inte, men kan andras/utokas
i lantméteriforrattning i
framtiden

2007-16758.3 Gangvag Akalla 4:1 Danmark 2 | Markreservat flyttas. Servitut
kan &ndras i
lantmateriforrattning i
framtiden.

2007-16758.12 | Skarmtak Danmark 2 Akalla 4:1 Planstéd forsvinner. Servitut
kan upphévas i
lantmateriforrattning.

2007-16758.17 | Vég Kista 2:3 Danmark 2 | Tillfart flyttas. Servitutet
behdver andras i
lantméteriférrattning.

2007-16758.18 | Fundament, Danmark 2 Akalla 4:1 Servitut knutna till 3D-

2007-16758.19 | betongmur, utrymme. Dessa (och

2007-16758.20 | tatskikt, eventuellt andra servitut i

grundsula samma akt) kan behdva
andras i samband med 3D-
fastighetsbildning.
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Arrende

Parkering Vasakronan
Kista Science
Tower KB

Akalla 4:1

Ska sé&gas upp senast 2021-
06-30.

Ledningsratter

Befintlig ledningsrétt finns inom Kolding 4. Ritten ges stod med
markreservat (u-omrade) och kvarstér efter fastighetsreglering
beskriven ovan. Markreservat for (befintlig) underjordisk ledning
1 anslutning till Katla 1 ger stod for omprovning/utdkning av
intilliggande befintlig ledningsrétt i lantmaéteriforréttning.

Gemensamhetsanlaggningar

Négra befintliga gemensamhetsanlédggningar finns idag inte inom
planomridet. Nagra nya gemensamhetsanldggningar berdknas
inte behova inréttas for att sikra planens huvudsakliga
genomforande. 3D-fastighetsbildning kan dock alltid aktualisera

behov av gemensamhetsanldggningar.

Ekonomiska fragor

Ledningar

Ledningsflytt féranledd av Kistagrenens utbyggnad bekostas av

Trafikforvaltningen.

Gatukostnader

Trafikforvaltningen bekostar alla dtgdrder pa stadens trafiknét
som foranletts av utbyggnaden av Kistagrenen.

Ersattning vid markforvarv/forsaljning

Trafikforvaltningen ansvarar for erséttning vid markintrdng som

foranleds av Kistagrenens utbyggnad.

Fastighetsbildning

Trafikforvaltningen bekostar erforderliga
fastighetsbildningsatgérder foranlett av utbyggnaden av

Kistagrenen.

Kostnader for miljoskyddsatgarder

Trafikforvaltningen bekostar alla eventuella miljoskyddsatgirder
som krivs for att skydda befintlig bebyggelse foranlett av

utbyggnaden av Kistagrenen.
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Tekniska fragor

Barighet pa Jan Stenbecks torg

De biarande konstruktionerna i befintligt bjdlklag under Jan
Stenbecks torg har for lag bérighet for att klara av tvirbanans
framtida belastning. Forstarkningsatgérder foreslds (Bjerking,
2021) att ske med armerad betongbeldggning samverkande med
befintlig betong samt injektering av sprickor i underkant bjélklag.

Genomférandetid
Genomforandetiden slutar fem ér efter det att planen fétt laga
kraft.

Louise Heimler Martin Bretz
planchef stadsplanerare
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