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Sammanfatining

Detaljplanearbete pagar for att préva mojligheten att bygga fyra bostadskvarter och tva
kvarter for kontor, hotell och publika verksamheter i Hornsberg pd mark som tidigare
huvudsakligen anvants som bussdepa.

Syftet med denna studie &r att analysera forutsattningarna for resande till och fran platsen
samt att redogéra for forvdantad parkeringsefterfrdgan, baserat pa stadens riktlinjer for
projektspecifika parkeringstal. Studien avser tydliggéra i vilken omfattning positiva
mobilitetstjanster kan bidra till att minska parkeringsefterfragan for boende och férutsattningar
for dess genomfdrande. Harutover analyseras planerade verksamheters forvantade
parkeringsefterfragan for bil och cykel samt dess mojligheter for flexibla parkeringslésningar.

Studien tar sin utgangspunkt i Stockholms stads Framkomlighetsstrategi samt beslutade mal
och riktlinjer om hur bilparkering ska hanteras vid ny- och ombyggnation av bostader.
Genomford analys visar att detaljplanens ldge medger goda forutsattningarna for att tillampa
Gréna parkeringstal med ett anpassat bilparkeringsutbud och tillhdrande mobilitetstjanster.
For att tillhandahalina mobilitetslosningar ska bli val fungerande synes det dock kravas
betydande insatser med att sdkerstalla kvalitet, tillhandahalla information och marknadsfora
omradets forutsattningar for resande.

Baserat pa genomford studie och tillgdngliga uppgifter kring planerade bostader har det
projektspecifika parkeringstalet berdaknats till 0,39 per normalstor lagenhet. (Parkeringstalet
varierar med aktuell lagenhetssammansattning mellan 0,35 — 0,41 for de fyra kvarteren). For
bostdderna har det grona parkeringstalet berdknats till 0,31 parkeringsplatser per normalstor
lagenhet och efterfragan av cykelparkering bedémts vara 3 platser per 100 kvm BTA baserat
pa att foljande mobilitetstjanster genomfors:

e Subventionerad tillgang till 16 bilpoolsbilar, med dedikerade platser inom omradet, i
minst fem ar.

e Kvalitativa cykelparkeringslésningar for 3 cykelplatser per 100 kvm BTA. Séarskilda
utrymmen for lastcyklar och mojlighet till enklare reparationer inom respektive
fastighet samt vid behov dedikerade platser for boende.

e Subventionerad cykelpool inklusive 12 el-assisterade lastcyklar, 8 cykelkarror och 20
el-assisterade cyklar.

e Startpaket for boende inklusive information om resandealternativ och subventionerat
manadskort for kollektivtrafik m.m.

For planerade verksamheter inom planomradet har efterfrdgan av bilparkering bedémts vara 7
platser per 1 000 kvm ljus BTA. For anstéllda och besdkares cykelparkering rekommenderas
att byggnaderna anordnas med minst 10 respektive 7,5 cykelplatser per 1 000 kvm BTA
kontor / hotell eller publika delar. Forutsattningarna har harutéver bedémts som goda for att i
den fortsatta planeringen arbeta for att ytterligare begréansa utbudet av bilparkering till férman
for positiva mobilitetstjanster riktade mot anstéllda, hotellgaster och besdkare.
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1. Inledning
1.1. Bakgrund

Stockholms stad arbetar med framtagande av en ny detaljplan inom Hornsbergskvarteren pa
mark som idag bland annat anvants som bussdepa. Detaljplanen avser mojliggéra uppforande
av flerbostadshus i fyra kvarter, kontor, hotell, en idrottshall och lokaler fér publika
verksamheter inom planomradet.

Under planprocessen har ett behov framkommit av att redogdra for hur forvantad
bilparkeringsefterfrdgan ska hanteras och i vilken omfattning olika mobilitetsatgarder kan
forvdntas mota reseefterfragan. For att tydliggora hur parkering och mobilitet ska tillgodoses
beho6ver ett projektanpassat underlag tas fram. Studien tar utgangspunkt i Stockholms stads
Riktlinjer for projektspecifika och Gréna parkeringstal i Stockholm fér bilparkering
(Stockholms stad, 2015a).

1.2. Syfte

Syftet med utredningen &r att tydliggora forutséttningarna for resande till och fran
planomradet samt hur forvantad parkeringsefterfrdgan ska kunna motas med antaget
bilparkeringsutbud och fastighetsanpassade mobilitetsatgarder. Inom ramen fér studien ska,
baserat pa platsens férutsattningar och utifrdn vad staden betecknar som Grona parkeringstal,
forslag pa mobilitetstjanster och principer for genomfoérande presenteras.

Avsikten ar att genom fastighetsanpassade I6sningar minska bilberoende, framja klimatsmarta
transportval som minimerar trangsel nar Stockholm vaxer, liksom att vidta atgarder som ger
god ekonomi i bostadsbyggande och god narmiljo pa lokalgator m.m.

1.3. Omfattning och avgréinsning

Utredningen omfattar ny bebyggelse inom Vastra Kungsholmen. Planens lage visas i Figur 1.1.

| I,

1, _ Kristineberg

Figur 1.1. Detaljplanens ungeférliga Idge &dr markerat med en réd cirkel. Kélla: eniro.se
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Utredningen analyserar och foreslar atgarder for fyra bostadskvarter, en hotellfastighet samt
en kontorsfastighet pa Essingeledens véastra sida. Se Figur 2.1. nedan. Planerad
kontorsfastighet 6ster om Essingeleden samt planerad idrottshall vaster ddarom ligger i ett
senare planeringsskede och hanteras inte inom ramen for denna studie. Dessa inkluderas
darmed inte heller i nedanstdende sammanstéliningar av volymer eller utbudsnivaer.

1.4. Genomforande

Studien har genomférts av TUB Trafikutredningsbyrdn AB pa uppdrag av Skanska, Boratt,
Ikano och Familjebostader. Uppdragsledare for TUB och ansvarig for rapportens framtagande
har Jesper Skiold varit. Pelle Envall har granskat rapporten. Bestédllarnas ombud har varit
Annika Lofmark pa Skanska. For utredningens genomférande har dialog forts med tjansteman
pa Exploateringskontoret och Stadsbyggnadskontoret, Stockholms stad.

2. Underlag for stéallningstaganden kring parkering

2.1. Forskning om parkeringsnormer och flexibla parkeringstal

Forskning om maéanniskors resmonster visar att fardmedelsvalet till en betydande del
aterspeglar hur staden och dess transportsystem ser ut. Det &r inte bara stadens utformning
som helhet som paverkar, utan &ven ndromradets forutsattningar. Inte minst spelar
parkeringslésningar och tillgénglighet till olika mobilitetsatgarder en betydande roll for
individers fardmedelsval och bilagande. (Trafikverket 2013)

De senaste fem — tio aren har ny kunskap om parkeringsnormers konsekvenser for
byggkostnader, resmonster och férdelningseffekter tagits fram och gjorts allmant tillgangliga.
(Se bl.a. Shoup 2006) Har framgar att hoga parkeringstal har medfort stora kostnader och
subventioner vid bostadsbyggande. D.v.s. att kostnader for anldggning av parkering doljs for
anvandare och istéllet delas av alla boende i en fastighet, inklusive de hushall som inte dger
bil.

Forskningens slutsatser ar att bostadsproduktion i stadsmiljoer behover utgd fran nya
forhallningssatt och planeringsrutiner. Sjalvfinansieringsgraden for bilparkering behdver 6ka
och anlaggningskostnader for parkering sdnkas. Krav pa parkering behdver kompletteras med
krav pa mobilitetstjanster som bidrar till minskat bildgande, minskat bilberoende och minskade
parkeringsbehov. Med ett paraplybegrepp kallas dessa planeringsprinciper for Flexibla
Parkeringstal, vilka syftar till att hantera bilparkeringsutbudet som en del av flera mdgjliga
mobilitetslosningar. Andra delar, vilka avser kunna ersatta vissa krav pa bilparkering,
inkluderar av byggherren anordnade mobilitetstjanster. Dessa kan vara bilpool, cykelpool,
rabatt pa kollektivtrafik och taxi, varuleveransskap m.m. (Trafikverket 2013)

2.2, Stockholms stads riktlinjer fér parkeringsplanering

Transportpolitiken i Stockholms stad vilar tungt pa stadens Framkomlighetsstrategi
(Stockholm, 2012). Har framgar att tillvaxten i regionen medfor att befintliga gator och spar
kommer att behova transportera fler manniskor och mer gods pa samma yta som idag. Som
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ett av flera viktiga verktyg for att styra mot 6kad framkomlighet beslutade staden ar 2013 att
borja tillampa flexibla parkeringstal. (Stockholm, 2013)

Som stod for stadens parkeringsplanering har Trafikkontoret tagit fram Riktlinjer for
projektspecifika och gréna parkeringstal i Stockholm fér bilparkering (Stockholm stad 2015a),
vilket antogs i Kommunfullmaktige den 19 oktober, 2015 (Stockholm 2015b). Riktlinjerna
inkluderar en ny parkeringsmodell for projektspecifika parkeringstal med avsikt att ha ett
helhetsperspektiv pa parkering for en trafikstyrande effekt.

| budgeten for 2016 framgar att staden “hela tiden (ska) strdva efter att hdlla sG Idga
parkeringstal som mdjligt” (Stockholms stad 2015c, s. 209). Planeringsmetodiken har
bekréaftats i budgeten for 2017 som bl.a. anger att "Flexibla parkeringstal ska tillimpas och
planering for ett 6kat cyklande ske i ett tidigt skeende.” (Stockholms stad 2016aq, s. 187)

2.2.1. Bil- och kérkortsinnehav

Bilinnehavet i Stockholms stad &r 368 personbilar per tusen invanare, varav cirka 45 % av alla
bilar ar s.k. foretagsbilar. Detta ar forhallandevis lagt i jamforelse med bilinnehavet i
Stockholms 1an (398) och for riket (479). (Stockholms stad 2017a). Inom stadsdelen
Kungsholmen &r det 43 % av alla hushall i flerbostadshus som har tillgang till egen bil.
(Stockholms stad, 2015a)

Bilinnehavet i Stockholm har varit relativt konstant sedan ar 2000. Stora skillnader finns dock
kring vilka grupper som &ger bil och aven har korkort. Ett okat bilinnehav aterfinns framst i
gruppen aldre, 6ver 65 ar. (Trafikanalys 2016) For yngre ar det inte langre sjalvklart att aga en
egen bil. Det finns inte ndgot motstdnd mot att 4ga bil men den far inte begransa rérligheten
eller flexibiliteten. Unga avstar fran att aga bil om det &r for krangligt eller dyrt.
(Trafikanalys 2012) | Stockholms 1&n bidrar en kvalitativ kollektivtrafik, langre studietid och
senare familjebildning till att yngre tar korkort senare eller inte alls.

Innehavet av egen &gd bil varierar stort mellan omraden, bostadsformer och hushallsstorlekar.
Bland enpersonshushall &r andelen utan bil mer &n dubbelt sa stor som den for
tvapersonshushall och fyra ganger sa stor som foér hushall bestdende av tre eller flera
personer. (RTK 2002)

2.3. Planerad bebyggelse inom planomréadet

Planarbete pagar inom Stadsbyggnadskontoret for utveckling av Hornsbergs bussdepa m.m. i
stadsdelen Kristineberg med fyra bostadskvarter samt kvarter for hotell, kontor och publika
verksamheter. For situationsplan se Figur 2.1. En utvidgad situationsplan redovisas i Bilaga 1.
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Kristinebergs IP

Figur 2.1. Situationsplan &ver berért planomrdde. (BIG stigrna redovisar mdtpunkt for
kollektivtrafiktillgénglighet redovisad i Avsnitt 3.1.1.)

2.3.1. Lagenheternas storlek och antal boende

De fyra nya bostadskvarteren planeras for cirka 850 lagenheter. Aktuellt [&genhetsantal och
lagenhetsstorlekar for berdrda bostadskvarter framgar av Tabell 2.1. Uppgifterna ar inhamtade
fran berorda byggherrar i januari 2017.

Tabell 2.1. Ldgenhetsantal och storlekar fér berérda bostadskvarter. Fér geografiskt Idge se Figur 2.1.

Kvarter | Byggherre lor | 2or | 3or | 4or |50r| 60r | LSS | Totalt
1 | Boratt och Seniorgarden 2 105 72 | 43 | 4 0 226
2 | lkano Bostad 45 (119 | 55 | 28 | O | O 247
3 | Familjebostader 23 | 32 | 79 | 42 | 2 | O 6 184
4 | Skanska Nya Hem 49 | 55 | 65 | 24 | 4 3 200
TOTALT ANTAL LAGENHETER 119 | 311|271 (137 |10 | 3 6 | 857

Andel lagenheter i olika storlekar (14 % ({36 % |32 % |16 % |1 %| 0% | 1% |100 %

Antal lagenheter och lagenhetsstorlekar varierar mellan kvarteren och byggherrarna. Den
genomsnittliga ldgenheten vantas besta av 3,5 rumsenheter, vilket motsvarar genomsnittet for
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Stockholms stad men &r hdgre an befintligt Idgenhetsbestand i detaljplanens ndromrade med
i snitt 3,05 rumsenheter per ldgenhet.! (Stockholms stad 2016b).

| planens ndromrade bor idag i snitt 1,8 personer per Iégenhetz, vilket &r ndgot lagre an snittet
pa 2 personer per ldgenhet i hela Stockholms stad (Stockholms stad 2017b). Det statistiska
underlaget for hushallsstorlekar i flerbostadshus for hela staden ar 0,58 boende per
rumsenhet (Stockholms stad 2016b och 2017b)>. Om det tillampas for féreslagna
lagenhetsstorlekar i planomradet medfér det att en genomsnittlig lagenhet kommer att ha
2,06 boende. | planerade bostdader kommer statistiskt 1 760 personer att flytta in. Projektet &r
dock i ett forhallandevis tidigt planeringsskede. Marknadsanpassning av bostadsstorlekar
infor genomférande kan paverka antal lagenheter och boende i husen.

2.3.2. Verksamhetsytor och planerat innehall

Inom tva av detaljplanens kvarter avses bebyggelse kunna uppforas med totalt cirka 77 000
kvm verksamhetsyta.

Kvarter 5 planeras i huvudsak som hotell men védnta dven inkludera publika delar inklusive
lokaler i bottenvaningen. Kvarter 6 planeras framst for kontorslokaler men avser &ven
innehalla en relativt stor andel publika lokaler. For berdaknade volymer och innehall se Tabell
2.2.

Tabell 2.2. Volymer och innehdll fér berérda verksamhetskvarter. Fér geografiskt IGge se Figur 2.1.

Kvarter | Byggherre |Volym (kvm BTA) |Verksamhet

5 | Skanska 9 500 | Hotell inklusive publika delar

60 000 | Kontor
7 500 | Publika lokaler

6 | Skanska

TOTALT 77 000

2.3.3. Offentligt tillgénglig parkeringsanléggning

Forutom ovanstdende volymer for bostader och verksamheter planerar Stockholm Parkering
att inom planomradet uppfora en parkeringsanlaggning med utrymme for cirka 400 bilar.
Omfattning och genomférande av parkeringsanldggningen ar vid skrivande av denna rapport
delvis oséker.

' Data redovisas som genomsnitt for Kristineberg (2,94 Re/lgh) och Stadshagen (3,16 Re/lgh)
% Data redovisas som genomsnitt for Kristineberg (1,7 p/lgh) och Stadshagen (1,9 p/Igh).

? Siffran avser genomsnitt for bade smahus och lagenheter 2015-12-31. Ldgenheter star for ca 90 % av
bostdder i Stockholms stad.
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2.4 Ekonomi

Vid produktion av bostdder, men dven verksamheter, har det i modern tid varit en utmaning
att finna ett for fastigheter anpassat utbud av bilparkering. En avgdrande del av problematiken
har varit de hoga kostnader som ar forknippade med flerplansidsningar av bilparkering i
relation till den generellt ldga betalningsviljan for bilparkering. Berérda byggherrar har annu
inte tagit fram nagon kostnadskalkyl for fastigheternas planerade parkeringsanlaggningar.
Med hé&nsyn till planomradets storlek &r det inte heller osannolikt att kostnaderna kan variera i
betydande omfattning mellan berdrda kvarter. Daremot har konstaterats i tidiga studier att
parkeringsgarage under byggnaderna kan forvantas bli kostsamma.

2.4.1. Parkeringskostnader

Den genomsnittliga kostnaden for att uppféra garage under bostadshus i Stockholm ligger
mellan 280 000 — 400 000 kronor/plats. (Envall et al, 2014). Parkeringsplatser som behover
anlaggas i ett andra plan under mark kan erfarenhetsmassigt forvantas vara 50 — 100 % hogre
an det forsta planet. Kostnader pa 700 000 — 800 000 kr per plats i ett undre plan &r inte
ovanliga. For att ett enplansgarage ska tédcka sina kostnader behoéver intdkterna per
garageplats i Stockholm, generellt och lagt raknat, vara mellan 1 500 — 3 000 kronor per
manad exklusive markkostnader, drift och uthyrning. (Envall et al. 2014) Om garage uppfors i
flera plan under jord eller om komplicerade férhallanden medfor att anldggningskostnaderna
Overstiger genomsnittliga prisnivaer for garage behover dven intakterna stiga proportionerligt
for att uppna kostnadstackning.

Intaktsnivaer for bilparkering behéver dven forhalla sig till hur befintliga offentligt tillgangliga
anlaggningar i planomradets narhet &r prissatta. Att under januari 2017 hyra en
parkeringsplats pa den Oppna marknaden i anslutning till planomradet kostar mellan cirka
1750 — 2 700 kronor per mé&nad.*

2.4.2, Gatumarksparkering

En forutsattning for att mojliggdra hog beldaggning inom parkeringsgarage och en acceptabel
parkeringsekonomi &r att den allmédnna parkeringen pa gatumark &r reglerad pa sadant satt
att den inte erbjuder ett kostnadsmassigt attraktivt alternativ for boende och verksamma. For
lagt prissatt gatumarksparkering bidrar normalt till parkeringsflykt. D.v.s. att boende och
verksamma véljer att parkera pa gatumark istdllet for inom avsedd anordnad
parkeringsanldggning. Med reglerad och ’marknadsmadssigt’ prissatt gatumarksparkering
hanvisas boende till den kommersiella parkeringsmarknaden (egna eller andra fastigheter).
Det minskar risken for att uppférda parkeringsanldggningar kan komma att std med tomma

*  Stockholm parkering, Q-park, Apcona och offentligt tillgdngliga bilparkeringsplatser via

garageplatsen.se och garagekoll.se. | den narmaste anldggningen, 100 meter fran planomradet,
erbjuder Stockholm Parkering 161 platser till en kostnad av 1 875 kronor per manad.
(www.stockholmparkering.se) Vid forfragan i februari 2017 finns ledig parkering att hyra i naromradet.
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parkeringsplatser samt tillgdngliggdr gatumarksparkeringen till besdkare. Beslutsmandat for
att reglera gatumarken i ndromradet har Stockholms stad som ansvarig vaghallare.

Inom planomradet avses endast korttidsuppstélining och parkering for rérelsehindrade tillatas
pa gatumark. | omradet narhet medger angransande gator daremot generellt langsgaende
gatumarksparkering. Bilparkering &r avgiftsbelagd inom taxeomrdde 3 vilket medfér en
kostnad om 15 kronor/timme vardagar 07—19 och 10 kronor/timme I6rdagar 11-17. For boende
medges boendeparkeringstillstand till en kostnad om 1100 kronor/manad eller 75 kronor/dygn.
Kostnaden for att med boendeparkeringstillstdnd parkera pa gatumark kan upplevas lag
relativt kostnaden for att hyra en parkeringsplats pa den privata marknaden.

Systemet med subventionerad boendeparkering pa gatumark utreds for narvarande av
Trafikkontoret (Stockholm 2016¢). Boende i de nya husen kommer inte att kunna séka och fa
boendeparkeringstillstand pa gatumark utan kommer parkera pd samma villkor som besdkare.
(Marcus 2017) Risken for parkeringsflykt fran garage till gatumarksparkering i ndromradet av
ekonomiska skal finns darmed inte.

2.4.3. Slutsatser kring parkeringsekonomi

Marknaden for parkering i planomradets narhet innebar att det torde vara ekonomiskt rimligt
for berorda byggherrar att uppfora bostadsparkering i den omfattning att det gar att bygga till
en kostnad om runt 250 000 — 400 000 kronor per plats. Det innebér att parkering i tva
nivder i garage helt eller delvis under jord behéver undvikas av kostnadsskal. Om parkering
kan uppforas till dessa kostnadsnivaer finns maojlighet att hyra ut platserna i bostadshusen
utan betydande subventionering fran samtliga bostaders hyror eller pa annat satt. En
forutsattning synes dock vara att byggherrarna prissatter parkering i relation till dess
anlaggningskostnader och kostnadsnivaer for angransande offentligt tillganglig parkering.

Parkering for hotell, kontor och verksamheter forutsatts anordnas i tva parkeringsplan under
mark. Forvantat héga kostnader medfor att intdkterna fran parkering behover o©ka i
motsvarande omfattning om sjalvfinansiering ska kunna mojligg6ras. For att na stadens
intentioner att "hela tiden strdva efter att hdlla s IGga parkeringstal som méjligt” sa behover
kostnaden for parkeringen laggas direkt pa anvdndaren och inte laggas in i t.ex. rumspriser for
hotell eller kontorshyror. Ett alternativ for 6kad kostnadstdackning och hogre tillganglighet kan
for fastighetsdgaren vara att byta ut en andel av de kostsamma parkeringsplatserna i ett andra
plan mot positiva mobilitetstjanster som gor att fler valjer att resa med kollektivtrafik, taxi och
cykel till och fran omradet och sa att det blir attraktivare att leva med tillgang till bil genom
bilpool istéllet for att &ga egen bil. Se Avsnitt 4.1.4.
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3. Planomréadets forutsattningar

Inom detta kapitel beskrivs planomradets forutsattningar att erbjuda boende, verksamma och
bestkare maojlighet att bo, leva och ha god tillgang till staden och regionen utan att resa med
bil. Har beddéms planomradets tillgdng till kollektivtrafik samt boende och verksammas
tillgénglighet till vardagsmalpunkter. Resultatet av dessa analyser &r en viktig forutsattning for
om berodrda individer ska kunna I6sa resande med andra fardmedel och mgjligheten att i
omradet ersatta krav pa bilparkering med positiva mobilitetsatgarder.

3.1. Beréakning av kollektivirafikutbud

Kollektivtrafikutbudet for planomradet har berdknats enligt en forenklad variant av PTAL®.
Metoden syftar till att kvantifiera tillgangligt kollektivtrafikutbud inom gdangavstand foér
planomradet. Underlag for berdkningsmetodik med PTAL framgar i Bilaga 2.

3.1.1. Resultat

| ndra anslutning till planomradet passerar saval gron och bla tunnelbanelinje som busslinjerna
50, 56, 59 och 61. Figur 3.1. redovisar kollektivtrafikutbudet for planomradet.

Hornsberg

1200

1000

800

m Antal avgangar buss

600
m Antal avgangar spartrafik
400

200

Inom 200 m Inom 400 m Inom 600 m @ Trafikutredningsbyrén AB

Figur 3.1. Kollektivtrafikutbud fér planomrddet berdknat med PTAL. Utbud och avstdnd har berdknats
baserat pd redovisad mdtpunkt i Figur 2.1.

Som synes bestar kollektivirafikutbudet inom 400 meter av busstrafik, med 309 avgangar
mellan 07.00-19.00 under vardagar. Inom 600 meter nas tunnelbanestationen i Kristineberg
och precis dven Stadshagens tunnelbanestation. Utbudet om total 1 179 avgangar ar mycket
hogt. Under dagtid avgar nastan tva bussar eller tag per minut inom 600 meter fran omradet.

® Public Transport Accessibility Level
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Eftersom planomradet ar cirka 400 meter stort sa skiljer sig tillgéngligheten till narbeldagna
hallplatser sig at beroende pa var inom omradet en lagenhet eller arbetsplats &r lokaliserad.
For exempelvis boende i kvarter 2 nas busshallplatsen pa Nordenflychtsvdagen inom 50
meters avstand (jamfor med over 200 m for omradet, redovisat i Figur 3.1.) medans
gangavstandet till tunnelbanestationerna ar ldangre an genomsnitt for bebyggelsen. Samtliga
boende i omradet kommer att ha en tunnelbanestation inom 700 meters gangavstand.

For hotellgaster &r Kristineberg den narmaste tunnelbanestationen, cirka 500 meter bort.
Gangvdgen via gronstraket séder om Kristinebergs idrottsplats kan innan naromradet ar
utbyggt upplevas som otryggt och svarorienterbart, framforallt for forstagangsgéaster. De
ndarmare 700 meternas gangvag till Stadshagen kan da vara ett naturligare alternativ, trots en
langre gangvag.

3.1.2. Slutsatser om kollektivirafikutbud

Sammanfattningsvis har planomradet ett kollektivtrafikutbud som kan s&gas ligga i den Ovre
delen av registret. Kollektivtrafikens styrkor ligger i tillgangligheten till tva tunnelbanelinjer
med hog turtdthet och att berérda busslinjers strackning medger tillganglighet till stora delar
av staden utan krav pa byten. Direktlinjer mellan start- och malpunkt for en stor andel av
forvdantade resor & mycket positivt. Utbudet ar betydligt starkare &n for flera andra omraden i
Stockholm, exempelvis Norra Djurgardsstaden. Se jamférande kollektivtrafikutbud i Bilaga 2.

Negativt for boende och verksamma &r att gangavstandet till framforallt tunnelbanans
stationer kan upplevas som relativt langt for den som exempelvis gar med barn eller bar tunga
kassar. Gangvagen mellan omradet och Stadshagens station ar dessutom delvis kuperad med
relativt stor nivaskilinad.

3.2. Tillgénglighet till viktiga vardagsmalpunkter

Inom detta avsnitt redovisas tillgéngligheten till viktiga vardagsmalpunkter i ndromradet. Syftet
med analysen &ar att redovisa platsens bilberoende och forutsattningar att har leva ett gott
vardagsliv utan att sjalv dga en bil (t.ex. som medlem i bilpool). Viktiga vardagsmalpunkter &r
t.ex. livsmedelsbutik, apotek, postombud, férskolor och vardcentral.

3.2.1. Resuliat

Berorda fastigheter ligger inom Stockholms stads innerstad. Omradet &r i remissforslag till ny
oversiktsplan betecknats som stadsutvecklingsomrade — omvandling. (Stockholm 2016d).
Harmed vantas berort och nérliggande projekt bidra till en mer blandad bebyggelse i omradet
med 6kat utbud av service och kultur, tillgédnglighet till férskolor etc.
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Inom 50 meter fran planomradet ligger kdpcentret Lindhagen med stor livsmedelsbutik (Ica
Maxi stormarknad), systembolag, apotek, café, restaurang, gym, blombutik, frisor,
uttagsautomat m.m.)® En Coop néra ligger vid Kristinebergs station.

Langs Hornsbergs strand och andra delar av Vastra Kungsholmen finns ett stort utbud med
flertalet restauranger och caféer. | naromradet finns dven ett utbud av lekplatser och parker.

Inom cirka 10 minuters promenad fran omradet ligger idag 10 férskolor, ndgra av dem i bra
lagen mellan foreslagen exploatering och narliggande tunnelbanestationer. Inom samma
gangavstand ligger aven Kristinebergsskolan (F-6), Kungsholmens grundskola (7-9), Mikael
Elias teoretiska gymnasium och Thorildsplans gymnasium for &ldre barn. Vid behov av vard
och omsorg finns bland annat Doktor kom hem vdrdcentral Inom 200 meter fran omradet och
Sankt Gorans sjukhus cirka 600 meter bort.

For boende och verksamma som vill ta del av ett storre utbud kommersiella och offentliga
verksamheter ligger Fridhemsplan inom 20 minuters gangavstand, 7 minuters cykelavstand
eller en kort resa med tunnelbanan fran planomradet.

3.2.2. Slutsatser kring vardagsmalpunkter

Analysen av omradets och narliggande vardagsmalspunkter visar att det finns ett bra utbud av
vardagsservice i direkt anslutning till omradet. Lindhagen képcenter erbjuder framforallt en
stor livsmedelsbutik men dven kompletterande serviceutbud inom nagon minuts promenad.
Narliggande kompletterande utbud av forskolor och skolor samt restauranger och
systembolag etc. medger sammantaget god tillganglighet till efterfrdgade vardagsmalpunkter
inom gangavstand. Harutover ligger Fridhemsplan och hela Kungsholmen inom relativt kort
cykelavstand fran planomradet.

Planomradets lage medger mojlighet till effektiva reskedjor. Det gar att ldmna barn pa forskola
och skola pa véag till tunnelbanan. Boende kan passa pa att handla och géra arenden i
Fridhemsplan eller Lindhagen kdpcenter pa vag till- eller fran bostaden. Foérutsattningar finns
att bo och leva i omradet utan krav pa egen agd bil for att klara vardagens behov.

e Parkering i Lindhagens garage ar avgiftsbelagd upp till 50 kronor per timma. For den som handlar mat
till minst 100 kronor pa ICA erbjuds avgiftsfri parkering i upp till tva timmar. Avgiftsbelagd parkering
paverkar attraktiviteten att gora korta resor med bil och motverkar benagenheten att anvanda bil till och
fran jobbet for att kunna handla mat smidigt pa vagen hem. Minskar darmed &ven férdelen av att dga
en egen bil.
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4. Analys av férvantad parkeringsefterfragan

Inom ramen for detta kapitel belyses forvantad parkeringsefterfragan for bil och cykel baserat
pa Stockholms stads riktlinjer for parkering (Stockholm 2015a och www.stockholm.se/).
Foreslag till utbudsnivaer analyseras och forutsattningar fér att med grona parkeringstal
erbjuda boende och verksamma mobilitetstjanster som ersattning for viss andel bilparkering
tydliggors.

4.1. Kriterier for att berdékna bilparkeringsutbud

4.1.1. Projektspecifika parkeringstal fér bostadshus

Stockholms stads riktlinjer for projektspecifika och grona parkeringstal vid ny- och
ombyggnation av bostader utgar fran ett grundintervall om 0,3-0,6 parkeringsplatser per
normalstor lagenhet.

Légesbaserat parkeringstal

Inom ramen for detaljplanearbetet har projektgruppen genomfért en beddmning av
lagespaverkande faktorer for fastighetens forvantade parkeringsefterfrdgan. Baserat pa
lagesfaktorerna har foljande beddémning, enligt Tabell 4.1, faststallts:

Tabell 4.1. Klassificering av IGgespdaverkande faktorer enligt Stockholms stads riktlinjer.

Lagespaverkande faktorer Klass

Avstand till kollektivtrafikens stomnat B
Avstand till city B
Tillgang till lokal service och andra urbana aktiviteter A

Det lagesbaserade parkeringstalet har efter genomford narhetskalkyl bedémts vara 0,35
parkeringsplatser per normalstor lagenhet.

Projektspecifikt parkeringstal

Baserat pa det lagesbaserade parkeringstalet berdknas det projektspecifika parkeringstalet.
Underlag for berdkning av projektspecifika parkeringstal &r lagenhetsstorlekar och
forutsattningar for anordnande av besdksparkering.

Bostddernas ldgenhetsstorlekar och antal har under detaljplanens framtagande fortldpande
reviderats. Osakerheter géllande byggnadernas forvantade lagenhetssammansattning medfor
att eventuell rabatt eller paslag pa parkeringstalet baserat pa lagenhetsstorlekar (-20 — +30%)
behover hanteras i ett senare skede. En normalstor ldagenhet ar enligt Stockholms stads
underlag for berdkning av platsspecifika parkeringstal 70 kvm. Aktuella lagenhetsstorlekar
indikerar att parkeringstalet troligen kan komma att sénkas nagot till féljd av en forhallandevis
hog andel sma lagenheter. For aktuell lagenhetsfordelnings paverkan pa parkeringstalet i de
enskilda kvarteren se Bilaga 3.
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Projektgruppens beddmning &r vidare att parkeringstalet behover ta hansyn till att
besoksparkering ska kunna mojliggéras inom respektive fastighet. Se Tabell 4.2. Det kan
dock vara problematiskt for fastighetsagaren att mojliggdra for bestkare att parkera i privata
garage under bostadshusen. For boende kan efterfrdgan av trygghet och att ’kénna’ sina
parkeringsgrannar medféra beslut om att utestdnga bestkare fran garaget. Praktiskt kan detta
i planeringsskedet hanteras genom att platser for besdksparkering loses genom
parkeringskop i Stockholms stads parkeringsanlaggning (eller annan offentligt tillgénglig
anlaggning inom gangavstand). Dessa platser kan da avréknas fran fastighetsagarens
parkeringstal.

Tabell 4.2. Klassificering av projektspecifika faktorer enligt Stockholms stads riktlinjer.

Projektspecifika faktorer | Ny bebyggelse Paverkan

BesOksparkering pa fastigheten +10%

Nar utrymme for besodksparkering inkluderas har det projektspecifika parkeringstalet
berdknats till 0,39 parkeringsplatser per normalstor lagenhet for samtliga bostader.

4.1.2 Berdkning av gréna parkeringstal for bostadshus

Enligt Stockholms stads riktlinjer kan fastighetsdgare tillampa Grona parkeringstal i syfte att
underlatta for boende att avstd fran egen &gd bil. Omradets foérutsattningar och berdknad
utbudsnivd av bilparkering har medfort motiv for att implementera mobilitetsatgarder i
planomradet och paverka parkeringstalet nedat. Stadens projektgrupp och berérda
byggherrar har en ambition fér omradet att genom mobilitetsatgarder mojliggéra en 20 %
reduktion av parkeringsutbudet.

Om ett mobilitetspaket med atgédrder genomfors for 20 % reduktion av det projektspecifika
parkeringstalet medfor det ett Gront parkeringstal om 0,31 parkeringsplatser per normalstor
ldagenhet inom omradet. For de 850 planerade lagenheterna motsvarar det totalt 265

parkeringsplatser om dessa byggs som "normalstora”’

. Kvartersspecifika grona parkeringstal
med géllande ldgenhetssammanséttning framgar i Bilaga 3. En forutsattning for det laga
parkeringstalet &r att byggherrarna kan visa pa mobilitetsatgarder som motiverar avsedd

sdankning av parkeringstalet.

Ett antal atgarder avses genomforas for att understédja god mobilitet for de boende som inte
dger en bil, for att fastigheten ska attrahera bilfria hushall och for att hushall ska kunna téanka
sig att ersdtta egen &gd bil med tillgang till en gemensam bil och kompletterande
mobilitetstjanster.

7| snitt 70 kvm per lagenhet, enligt Stockholms stads underlag for beddmning av projektspecifika
parkeringstal.
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Planerade mobilitetsatgarder for omradet inkluderar:

e Subventionerad tillgang till bilpoolsbilar, med dedikerade platser inom omradet, i minst
fem ar.

e Kvalitativa cykelparkeringsldsningar med sérskilda utrymmen for lastcyklar, mojlighet
till enklare reparationer inom respektive fastighet samt vid behov dedikerade platser
for boende.

e Subventionerad cykelpool inklusive el-assisterade lastcyklar, cykelkarror och cyklar, i
minst fem ar.

e Startpaket for boende inklusive information om resandealternativ och subventionerat
manadskort for kollektivtrafik m.m.

Byggherrarna avser vidare att till bostadskopare och hyresgédster sarskilt informera om
forutsattningarna for resande i omradet samt att anordna minst en marknadsféringsinsats
kring mobilitetstjansterna fore och efter inflytt.

Innehall och genomférande av planerade mobilitetsatgarder utvecklas i Kapitel 5.
4.1.3. Projektspecifika parkeringstal for verksamheter

Stockholms stad saknar for narvarande riktlinjer for i vilken omfattning bilparkering ska
anordnas for kontor, hotell och andra mer eller mindre publika verksamheter.

Pris, tillgang och med vilken latthet parkering kan finnas vid en arbetsplats styr i hog grad de
verksammas fardmedelsval. Andra faktorer som paverkar &ar lage, kollektivtrafikutbud,
tillganglighet med cykel, cykelparkering och gangvéanlighet. Efterfrdagan av bilparkering
varierar stort i relation till i vilken omfattning som anvdndaren behdver std for
parkeringskostnaden och till vilken anstrdngning som anvandaren kan hitta en ledig
parkeringsplats. Arbetsplatser som erbjuder ett begransat utbud och/eller i hogre utstrackning
later anvandarna betala for bilparkeringen har pavisat ett ldgre bilresande. (Se bla.
Trafikverket 2013) Det ar darfor inte maojligt att faststalla exakt hur stort ett parkeringsutbud
ska vara baserat pa exempelvis antal kvadratmeter kontorsyta.

For omradet har ett lampligt parkeringstal for kontor och hotell bedémts vara 7
bilparkeringsplatser per 1 000 kvm BTA. Utbudsnivan baseras pa byggherrens erfarenheter av
lokalhyresgasters efterfragan och bedémning av i vilken man bilparkering kan anordnas med
acceptabel kostnadstackning. Nivan &r lagre &an vad som tillampats i manga
verksamhetsomraden men exempelvis hégre dn vad som anvéands i Norra Djurgardsstaden
(2-4 parkeringsplatser per 1000 kvm BTA verksamhetsyta).

Parkeringstalet medfor att en exploatering om 9 500 kvm hotell i kvarter 5 och 67 500 kvm
kontorsverksamhet i kvarter 6 sammantaget medfér ett parkeringsutbud om 540
bilparkeringsplatser. (For kvarterspecifikt utbud se Bilaga 4.) Parkering for berérda
verksamheter avses uppféras som garageparkering i tva plan. Forutsattningar kan finnas att
binda samman parkeringsanlaggningarna i respektive kvarter och komplettera med ytterligare
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platser under Langa gatan. Utredning pagar dven avseende om (en del av) anlaggningen ska
vara offentligt tillgénglig.

4.1.4 Grona parkeringstal for verksamheter

Som tidigare namnts paverkar parkeringsutbudets omfattning samt med vilken enkelhet
anstéllda kan hitta och behover betala for parkering dess fardmedelsval. Foér kontor, hotell och
berdrda verksamheter kan det finnas motiv for att begrénsa parkeringsutbudet i syfte att aktivt
styra mot stadens mal om resande. (Se bl.a. Stockholm 2012). Exempelvis pavisar en
resvaneundersdkning for storstdder i Norge att nastan 4 ganger fler tar bilen till arbetsplatsen
om parkering ar gratis och latt att hitta i relation till om parkering inte erbjuds inom
arbetsplatsen. Se Figur 4.1.

100 % p— —_— —

9
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Figur 4.1. Andel som k&ér egen bil till arbetet | storstéder i Norge i relation till utbuds- och
kostnadsnivder for bilparkering i anslutning till arbetsplatsen. Kélla: (T@I 2016)

Forvantade kostnader for bilparkering i tva plan under berérda kvarter synes medféra motiv
for fastighetsdagaren att omvandla viss andel av berdknade kostnader for planerat
parkeringsutbud till positiva mobilitetstjanster

Om fastighetsdgaren finansierar och genomfor ett anpassat mobilitetspaket med atgarder for
att underlatta andra fardmedelsval an bil bor det kunna medfora en reduktion pa 20 % av det
projektspecifika parkeringstalet. Det skulle for berdrda verksamheter innebara ett Gront
parkeringstal om 5,6 parkeringsplatser per 1000 kvm BTA. F6r planerade volymer kan det
medféra en reduktion om 109 parkeringsplatser till en sammantagen utbudsniva om 431
parkeringsplatser. (Kvartersspecifika grona parkeringstal framgar i Bilaga 4.) Med ett
antagande om att varje parkeringsplats i snitt vantas kosta cirka 500 000 kronor (Se Avsnitt
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4.1.1. och 4.1.1.3) medfér det att ndrmare 55 miljoner kronor skulle kunna omfordelas till
positiva mobilitetstjanster.

Mobilitetsatgarder for att motivera en 20% reduktion av parkeringsutbudet for planerade
verksamheter inom omradet skulle kunna inkludera:

e Subventionerad tillgang till bilpoolsbilar for fastighetens lokalhyresgéster och anstéllda
med dedikerade platser i strategiska lagen inom omradet, i minst fem ar.

e Kvalitativa cykelparkeringslosningar med omkladningsrum och  uppvarmda
parkeringsytor for cyklande anstédllda, sarskilda utrymmen for lastcyklar och mojlighet
till enklare reparationer inom respektive fastighet.

e Lanecyklar inklusive el-assisterade cyklar och lastcyklar for personal, hotellgaster och
besokare

e Startpaket med information for lokalhyresgdasters anstallda, vilket inkluderar:

- Erbjudande om resecoach (stod till personlig reseplanering)

‘prova pa’-kollektivtrafikkort i en manad per anstalld

information om gang- och cykelvdgar t.o.fr. arbetsplatsen

- Information om tunnelbaneavgangar i realtid i arbetsplatsernas entré.

e Samutnyttjade parkeringslosningar for bil. Enskilt upplatna parkeringsplatser
dedikerade till ett fordon eller en person tilldts inte inom anlaggningarna.®

e Information och marknadsféring av omradets mal med resande vid férmedling av
lokaler.

e Uppfoljning av anstélldas resande genom arliga hallbarhetsbokslut, i minst fem ar,
vilket redovisas for staden.

Innehdll och genomférande av mojliga mobilitetsatgarder for verksamheter utvecklas inte
inom ramen for denna utredning.

4.2, Kriterier for att berdékna cykelparkeringsutbud
4.2.1.Projektspecifika cykelparkeringstal fér bostdéder

Stockholms stads cykelparkeringstal vid nyproduktion anger att 2,5 — 4 parkeringsplatser ska
anordnas per 100 kvm BTA. (stockholm.se/byggbranschen) Det relativt stora spannet avser
mojliggora att antalet cykelparkeringsplatser per lagenhet kan anpassas specifikt utifran
platsens unika forutsattningar.

8 For verksamheter finns normalt mycket goda foérutsattningar att reducera parkeringstalet genom att
mojliggdra samutnyttjande. Med samutnyttjade platser kan sammantaget en hogre tillgdnglighet
mojliggoras trots ett lagre utbudskrav pa bilparkering.
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Efterfrdigan av cykelparkering kan variera med bland annat ldge, malgrupp och
lagenhetsstorlekar. For sma lagenheter &r normalt den sammantagna efterfrdgan hogre per
100 kvm BTA &n for stora ldgenheter. Utbudsnivan avser darmed utga fran att efterfragan av
cykelparkering ska tillgodoses med forvantad Iagenhetssammansattning. Malsattningen med
cykelparkeringsutbudet i omradet ar att samtliga boende ska ha tillgang till en egen
parkeringsplats samt att utbudet ska tillgodose efterfragan for besckare och boende med
storre cykelinnehav.

For planomradet har behovet av cykelparkering bedémts vara 3 platser per 100 kvm ljus BTA.
For de 850 planerade lagenheterna, med totalt 76 500 kvm ljus BTA, motsvarar det

sammantaget 2 300 cykelparkeringsplatser.
For utbudsnivaer per kvarter se Bilaga 3.
4.2.2. Projektspecifika cykelparkeringstal for verksamheter

Cykelparkeringsutbudet for kontor, hotell och publika verksamheter ska vara pa en sadan niva
att anstéallda, hotellgdster och besdkare kan k&nna en trygghet i att kunna finna en
parkeringsplats i direkt anslutning till malpunkten nér de sa behdver. P4 motsvarande satt som
parkeringsutbudet for bil historiskt satts pd en sadan niva att forvantad maximal efterfragan
har forvantats kunna hanteras inom fastigheten behover cykelparkeringsutbudet baseras pa
forvantad maximal efterfragan, om évergripande mal om cykelandel och resande ska nas.

For omradets verksamheter bor cykelparkering anordnas sa att efterfragan vid
veckomaxtimmen tillgodoses inom berdrda fastigheter. Det medfor att cykelparkeringsplatser
forvantas behova uppforas i sddan omfattning att 20 - 30 % av antalet samtidiga anstéllda och
besokare vid fastigheten kan hitta en plats under veckans mest efterfragade timma.

For omradet har detta bedomts medfora ett parkeringstal om minst 10 cykelparkeringsplatser
per 1000 kvm BTA kontor och 7,5 platser pa 1000 kvm BTA f6r hotell och publika
verksamheter. F6r kontor kan antalet platser behdva vara hdogre om huset byggs for hdg

arbetstathet eller mycket besdksintensiva verksamheter. Totalt medfor beraknade nivaer cirka
730 cykelparkeringsplatser for planerade verksamheter. Se Tabell 4.3.

Tabell 4.3. Projektspecifikt cykelparkeringstal fér planerade verksamheter.

Cykelparkeringstal
Kvarter | Volym | Verksamhet (cypI/ 1%00 kvmgBTA) Antal platser
5| 9500 |Hotell inklusive publika delar 7,5 71
6 60 000 | Kontor 10 600
7 500 | Publika lokaler 7,5 56
Summa | 77 000 727
19



Godkant dokument - Andrew Blank, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2017-03-27, Dnr 2007-38473

O

4.3. Slutsatser kring parkeringsefterfragan och utbudsnivéer

Baserat pa genomférd analys kan tre slutsatser dras:

1.

Parkeringsutbud pdverkar fardmedelsval

| vilken omfattning parkering anordnas for bilar och cyklar paverkar individers
stallningstaganden kring resande. For saval boende som verksamma kan attraktiva
cykelparkeringslosningar och synliggjorda kostnader for bilparkering medf6ra
paverkan pa bilinnehav och fardmedelsval, framforallt for korta resor och arbetsresor.

Marknadsmédissiga férutséttningar for parkering i ett plan

Beradknade utbudsnivdaer medfor att bilparkering forvantas kunna anordnas i ett
parkeringsplan under bostadsfastigheterna. Betalningsviljan i naromradet synes
medge forutsattningar for acceptabel finansiering. Eftersom  forvantade
anlaggningskostnader for nya parkeringsplatser inom planomradet inte ar kdnda finns
risker att dven ett parkeringstal ned mot 0,3 parkeringsplatser per lagenhet kan
innebara att platserna ej blir sjalvfinansierande.

Om nagon fastighet inte klarar intentionen att medge utrymme for all bilparkering i ett
parkeringsplan eller vill forlagga besoksparkering utanfor fastigheten kan
parkeringskop i Stockholm Parkerings angrdansande anldggningar vara ett mojligt
alternativ. De héga kosthader som ett andra parkeringsplan under jord medfér synes
endast vara ekonomiskt forsvarbart for omradets verksamheter, om en betydande
andel av kostnaderna kan tas ut av slutanvandaren.

Gréna parkeringstal synes vara ekonomiskt férdelaktigt och styra mot madl

Omradets lage medfor starka motiv for att bertrda fastighetsdgare bor arbeta med
Grona parkeringstal i syfte att mojliggéra och uppmuntra annat resande @n med bil.
Genom att byta ut viss anlaggning av t.ex. dyra garageplatser mot mobilitetstjanster
kan bygg- och driftskostnader sdnkas samtidigt som savéal bilagande som bilfria
hushall ges nya mojligheter till mobilitet och en enklare vardag. Detta bidrar aven till
uppfyllande av mal om bland annat framkomlighet pa stadens vagnat (Stockholm 2012)
och o6kad cykelandel (Trafikverket 2014)
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5. Fastighetsanpassade mobilitetstjéinster som underlag for
bostédernas grona parkeringstal

| kapitel 2—4 framgick att det for boende i planerad bebyggelse finns goda mdjligheter att ha
tilgadng till staden och viktiga vardagsmalpunkter utan att resa med egen bil. Dessa
forutsattningar ar avgorande for att kunna begransa parkeringsutbudet i en fastighet till
forman for positiva mobilitetstjanster. | detta avsnitt utvecklas ambitionsnivan och innehall i
foreslagna tjanster och atgarder for hog mobilitet.

5.1. Mobilitetstjcinster fér minskat parkeringsbehov

Genom att omférdela medel fran kostsamma bilparkeringar till mobilitetstjanster kan ett
minskat bilberoende och en minskad parkeringsefterfragan uppnas samtidigt som
bostadsbyggande kan genomféras med hogre kostnadseffektivitet. Samtidigt ges saval
bildgare som bilfria individer nya mdjligheter till mobilitet och en enklare vardag. Att arbeta
med mobilitetstjanster for minskad parkeringsefterfragan ar en del av det Stockholms stad
definierar som Grona parkeringstal.

5.2. Ambitionsniva féor omradets bostéader

Stadens projektgrupp har tillsammans med berérda byggherrar kommit fram till att i omradet
tillhandahalla olika positiva mobilitetstjanster for de boende i syfte att 6ka dess mobilitet och
mojliggbra ett gott liv utan krav pa egen &gd bil. Ambitionsnivan for omradet ar hég och
avsikten &ar att med positiva mobilitetstjanster kunna bidra till att parkeringstalet sanks med
20 % for planerade bostader.

For att bostadsbebyggelse ska kunna planeras for ett parkeringstal motsvarande 0,31 platser
per lagenhet (Se Avsnitt 4.2.2.) har staden kravt att byggherrarna pavisar vilka
mobilitetstjanster som planeras att genomforas, vad dessa inkluderar och hur genomférande
ska ga till. Praktiskt avses Overenskommelsen regleras i avtal med staden. Underlag for
foreslagna tjanster och atgarder presenteras i nedanstaende avsnitt.

5.3. Foreslagna mobilitetstjéinster

Som framgick i Avsnitt 4.2.2. planeras foljande mobilitetsatgarder fér omradets bostéader.

1. Subventionerad tillgang till bilpoolsbilar, med dedikerade platser inom omradet, i minst
fem ar.

2. Kvalitativa cykelparkeringslésningar med sarskilda utrymmen for lastcyklar, mojlighet
till enklare reparationer inom respektive fastighet samt vid behov dedikerade platser
for boende.

3. Subventionerad cykelpool inklusive el-assisterade lastcyklar, cykelkarror och cyklar, i
minst fem ar.

4. Startpaket for boende inklusive information om resandealternativ och subventionerat
manadskort for kollektivtrafik m.m.
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Harutover avser byggherrarna att till bostadskdpare och hyresgéster sarskilt informera om
forutsattningarna for resande i omradet samt att anordna minst en marknadsféringsinsats
kring mobilitetstjansterna fore och efter inflytt.

Foreslagna atgarder utvecklas i nedanstaende avsnitt.
5.3.1. Bilpool med dedikerade platser i omradet

Genomférande

Byggherrarna erbjuder boende tillgang till en kommersiell bilpool och tacker den fasta
manadskostnaden for lagenhetsinnehavarna i minst fem ar.

Atgdrdens roll fér att péverka parkeringsefterfrgan

I vilken omfattning som bilpoolsbilar kan ersatta personligt 4gda bilar, och pa sa sétt bidra till
att minska parkeringsutbudet, ar kontextberoende. | allmdnhet minskar biltdtheten vasentligt
hos de som gar med i en bilpool, &ven om medlemmar bestar av bade personer som tidigare
haft egen bil och personer som inte har haft en egen bil. (Akerman och Nyblom, 2014) Flertalet
studier har genomforts over hur relationen ser ut, med nagot varierande resultat. En studie
over europeisk bilpoolsdelning i 14 Iander har pavisat att en bilpoolsbil kan ers&tta mellan 9—
14 bilar (Loose, 2010). En studie dver sex europeiska och tre amerikanska stédder anger att en
poolbil kan ersatta cirka 7 bilar (IEA, 2009). Sunfleet har som kommersiell bilpoolsoperator 1atit
analysera att dess bilpoolsbilar ersatter i genomsnitt 4—6 bilar i Goteborg, Malmé och
Stockholm (Trivector 2014). Det i grunden férhallandevis laga parkeringstalet i Hornsberg
medfor att bilpoolsbilars relevans for att ersatta enskilda parkeringsplatser beddms vara i den
nedre delen av spannet.

Utbud

Utbudet av bilpoolsbilar behover forhalla sig till vilkka mojligheter boende i omradet ska
medges tillgang till en bilpoolsbil vid de tillfillen under veckan eller aret da efterfrdgan ar som
storst. En utgangspunkt bor vara att boende i omradet ska kunna uppleva att det med relativ
enkelhet gar att boka och anvédnda en bilpoolsbil vid de situationer behov uppstar.

For omradet med cirka 850 lagenheter och ndrmare 1 800 forvantat boende (Se avsnitt 2.3.1.)
bedéms en bilpool med 16 bilar vara en véal anpassad niva. Volymen baseras pa
utgangspunkten att varje bilpoolsbil i princip kan erséatta fyra enskilt dgda bilar. Hansyn har
aven tagits till bilpoolsoperatorers erfarenheter om att 100 lagenheter bor férses med minst
tva bilpoolsbilar.

Forutsattningarna for att minska utbudet till foljd av stora volymer bostdder synes begransade.
Naromradets utbud av bilpoolsbilar (10 offentliga bilpoolsbilar inom 1 000 meters
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gé’mgavsténd)9 medfdr att en kommersiell bilpool sannolikt &ven kommer attrahera kunder fran
befintliga boende och verksamheter.

Lokalisering och kvalitet

Bilpoolsbilar ska lokaliseras till dedikerade platser i attraktiva ldgen inom omradet.
Foretradesvis ska uppstéliningsplatser for bilpoolsbilar vara lokaliserade narmare bostdader an
enskild bilparkering och vara val synliga, i marknadsforingssyfte. Forutsattningarna for att
placera bilar i féreningarnas garage under bostadshusen &r begransade, da bilarna inte skulle
kunna vara allmant tillgdngliga. Om mdojlighet medges boér ett antal fordon placeras pa
kvartersmark i direkt anslutning till bostaderna. Om (viss del av) garage till verksamheter
upplates offentligt bor flertalet bilar placeras déar, for att begrdnsa gangavstandet mellan
bostdder och parkering. Ovriga fordon kan medges dedikerade platser i ndra anslutning till
entrén inom Stockholm Parkerings planerade parkeringsanldggning under Essingeleden.

Framgdngsfaktorer

Marknadsforing, ett enkelt bokningssystem och rimliga priser utan anslutningsavgifter har
visat sig vara viktiga framgangsfaktorer for hogt nyttjande. Detta inkluderar tidig information
till presumtiva boende innan inflytt och upprepad information om hur systemet anvands. Vid
varje tillfille dd boende erbjuds besdka bygget eller delta i mote inom omradet bor
fastighetsdgarna passa pa att demonstrera bilpoolsbilarna. Bilpooler har aven skalférdelar; ju
fler bilar desto storre chans till en ledig bil ndra vid behovstidpunkten. Detta minskar boendes
upplevelsen av att behdva képa en egen bil. De relativt hdga parkeringskostnaderna i
naromradet & gynnsamma for bilpoolsanvandning, da kostnad for parkering delas av samtliga
medlemmar. | omradet har bilpooler bra mojlighet att locka kunder fran féretag och
privatpersoner vilket &r viktigt for att fordonen ska fa god ekonomi med anvandning saval
dagtid som kvallstid och helger.

5.3.2. Kvalitativa cykelparkeringslésningar
Genomférande

Byggherrarna erbjuder boende kvalitativa cykelparkeringslosningar med dedikerade platser,
sarskilda utrymmen for lastcyklar och mdjlighet till enklare reparationer inom respektive
fastighet.

Atgdrdens roll fér att péverka parkeringsefterfrgan

Det finns en tydlig koppling mellan kvalitativa cykelparkeringar, tillhérande faciliteter och 6kad
cykelanvéndning (se Envall 2011). Kvalitativa cykelparkeringar bidrar till att begrénsa
bilanvdndning vid korta resor om avstand och tillgdnglighet till cykelparkering &r kortare och
hogre an motsvarande for bilparkering. Sambandet mellan bilinnehav och kvalitet pa

° Baserat pa sokning hos Sunfleet, Moveabout, Stockholms bilpool och Google.se
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cykelparkering ar mindre utforskat. | vilken man kvalitativa cykelparkeringar kan ersétta
efterfrdgan av bilparkering vid bostader &r darfor osdkert. Effekten av atgarden varierar
sannolikt mellan vald kvalitetsstandard, geografiskt lage, malgrupp och cykelns restid jamfort
med restid med bil och kollektivtrafik samt bilparkeringskostnader etc. Atgarden bér kanske
forst och framst ses som en samhallsekonomiskt god investering och ett satt att gora boende
och besokare nojda.

Utbud
For utbudsnivaer av parkeringsplatser se Avsnitt 4.3.1.

Sérskild hansyn ska harutdver tas till att sdkerstalla parkeringsutbud for lastcyklar, cykelkérror,
elcyklar och transportcyklar. Varje kvarter ska medge uppstéliningsplats for minst 4 privat
agda transportcyklar. Dessa fordon ar tunga att dra och har begrédnsad svangradie. Utrymme
for transportcyklar behdver darfér medges i markplan. Om utrymme behdver skapas pa annat
plan behover det ligga mycket nara en hiss. Hiss- och eventuell dérrbredd behover da vara
minst 1 000 mm. | varje cykelférrdd ska utrymme medges for minst 2 gemensamma platser
med mojlighet till laddning av elcyklar.

Lokalisering

Parkering for cykel ska primart anordnas pa kvartersmark och vara lattillgéngliga for saval
boende som bestdkare. Foreslagna I8sningar medfor att cykelparkeringar i huvudsak
lokaliseras inomhus pa entréplan, i kdllare och pa gardar. Ambitionen ska vara att medge sa
korta avstand som mojligt mellan gata och cykelférrad samt att begrénsa antalet dorrar som
en cyklist behover passera med cykel. D&r sa ar mojligt ska cykelforrdad medges egen entré till
gata eller gard. All cykelparkering ska utformas val belyst med avsikt att vara estetiskt
tilltalande.

Anordnad cykelparkering for boende ska vara lokaliserad till 1asta, vaderskyddade utrymmen.
Boende ska uppleva att det &r enkelt att parkera sin cykel och att det finns en hog
tillganglighet till cykelparkering, utan krav pad att behova leta efter plats i flera olika
forradsutrymmen. For fastigheter dar cykelparkering maste anordnas i fler an tva separata
utrymmen behodver boende erbjudas dedikerade cykelparkeringsplatser. For dessa fastigheter
ska det till varje ldgenhet finnas en egen fast parkeringsplats per férvantat antal boende. Se
Tabell 5.1.

Tabell 5.1. Antal fasta platser per Idgenhet i relation till IGgenhetsstorlek (fér de fastigheter ddr
cykelparkering behéver anordnas i fler &n tva férraddsenheter).

Lagenhetsstorlek

1rum och koék | 2 rum och kok | =3 rum och kok

Antal fasta platser 1 2 3
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For bestkare, och boende med fler an en cykel eller behov av tillféllig uppstalining, ska dvriga
cykelparkeringsplatser enligt Avsnitt 4.3.1. anordnas som samutnyttjade parkeringsplatser pa
gardsmark.

Kvalitet

Cykelparkering for bostdder inom omradet ska anordnas pa ett sddant sétt att de upplevs som
val utformade, trygga, sdkra, enkla att anvanda och tillrackliga i antal. All cykelparkering ska
ha ram-stall eller mojlighet till 1dsta utrymmen samt folja stadens riktlinjer avseende utformning
och placering.

Val av cykelstdllsmodell ska ske sa att dessa sakerstéller att tillrackligt utrymme medges for
det antal cyklar som forradet eller utrymmet avser medge. Om avstandet mellan respektive
stall &r for kort riskerar det medfora samre tillgénglighet, skador pa cyklar samt att inte alla
stall kan anvandas.

For cykelparkering ska minst féljande cc-avstand tillimpas:

e Minst 350 mm vid vdggh&dngda stéll placerade varannan hog/lag.
e Minst 450 mm vid en- eller tvavaningsstall placerade varannan hog/lag
e Minst 600 mm for stall utan nivaskilinad (alla styren pa samma hojd)

e Minst 900 mm vid dubbelstall i markplan

Notera att tvavaningsstall normalt kraver fri takhojd om minst 2600 m.m. under
ventilationstrummor, teknikstrak etc.

I varje byggnad ska det hérutbver finnas en servicestation som inkluderar:

e Mygjlighet att lyfta upp cykeln for reparationer
e Fastlasta multiverktyg for enklare reparationer
e Manuell cykelpump

e Mdjlighet att tvatta av cykel

Andra kvalitetskrav som behéver sékerstdllas ar:

e Automatiska dorroppnare for alla dorrar dar cyklar ska kunna passera.

e Glas for genomsikt i alla dérrar som ska passeras till och fran cykelforrad.
o Dorrar utan trosklar dar alla cyklar (framforallt transportcyklar) ska passera.
e Att dorrar stalls at ratt hall for att underlatta in/ut-passage.

e Hog kvalitet pa belysning utan krav pa att tdinda lampor manuellit.

e Disponering av ytor i cykelférrdd som inkluderar hoég trygghet med alternativa
flyktvdagar och exkluderar dolda vrar.
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For att mojliggora ett hogt nyttjande kravs att hela kedjan frdn cykelvdg, via parkering och

Framgdngsfaktorer

trapphus till lagenheten &ar anpassad for cyklister. Allt fran att fastighetsdgaren uppfor
cykelvanliga entréer till att systemet utformas med hdg anvandbarhet. Parkering av en cykel
ska kunna ske med minst samma enkelhet som parkering av en bil. Med férdel kan postbox
och sopstation ligga mellan huvudbestandet av lagenheter och cykelférrdd. Det &r forstas
ocksa viktigt att trafikndtet inom omradet utformas inbjudande for cyklister.

5.3.3. Cykelpool
Genomférande

Byggherrarna erbjuder boende tillgang till en cykelpool och tdcker de fasta och |6pande
kostnaderna for fordon, bokningssystem, drift och underhall i minst fem ar, antingen genom
egen drift eller genom avtal med operator. Dérefter tas driften av cykelpoolen over av
féreningen.

Atgéardens roll for att paverka parkeringsefterfragan

En pool med lanecyklar &r ett tydligt komplement till andra atgéarder, inkl. bilpool, for att bidra
till minskat bilinnehavet i omradet. | cykelstaden Képenhamn dger 28 % av tvabarnsfamiljer en
lastcykel. For 17 % (mer &n en av sex) av alla hushall med lastcykel erséatter lastcykeln enligt
uppgift en eget dgd bil (Kebenhavns Kommune, 2011). Potentiellt har darmed lastcyklar
mojligheten att ersatta upp till var sjatte parkeringsplats for bil. Mognadsgraden for
lastcykelanvandning &r dock betydligt l&agre i Stockholm. En utmaning med el-assisterade
(last)cyklar &r aven dess hoga inkdpskostnader. Med en cykelpool erbjuds boende och
besokare olika typer av cyklar for att tillgodose dess behov till kortare resor utan att behdva
fardas med bil.

Utbud

En cykelpool for samtliga bostader i planomradet foreslas inkludera féljande utbud:

e 12 el-assisterade lastcyklar
e 20 el-assisterade cyklar

e 8 cykelkarror
Lokalisering och kvalitet

Cykelpoolens utbud féreslas fordelas jamt mellan de fyra kvarteren. Bokningssystemet bor
medge tillgang till samtliga cyklar inom poolen. Det medfér att forrdd for cykelpoolscyklar
behover kunna 6ppnas av samtliga boende, oavsett inom vilken fastighet de &r lokaliserade.

Eftersom lastcyklar och &ven elcyklar kan vara tunga att dra in och ut ur byggnader bor
fastighetsdgarna sdkerstdlla att forrdad for cykelpoolsfordon medges direktaccess till
kvartersmark eller gata. For andra lokaliserings- och kvalitetskrav se Avsnitt 5.3.2.
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For framgang &r det viktig att cyklarna &r val synliga fysiskt och i informationsmaterial samt att

Framgdngsfaktorer

det gar snabbt och enkelt att nd cyklarna. Bokningssystemet behoéver mojliggdra timvis
bokning av cyklar. Anvandning av cyklarna boér utvarderas minst var sjatte manad for att
kontrollera om systemet behover utvidgas eller informationsinsatser genomforas. En
erfarenhet fran andra lastcykelpooler &r att lastcyklar ar stoldbegarliga varfor rejala 1as och
mojlighet till fastldsning i ett fast objekt (ram-stéll eller motsvarande) kréavs vid bostadshusets
lastcykelparkering. Notera dven att lastcyklar kan vara intressanta att anvanda for forskolor
och andra verksamheter inom fastigheterna.

5.3.4. Startpaket for boende

Genomférande

Byggherren ser till att det finns ett startpaket med information och férmaner som ges till
boende vid dess inflytt i bostaden. Detta paket syftar till att ge information om, och incitament
att préva pa anvandning av fordonspool samt resande med kollektivtrafik, cykel och till fots.
Paketet och tjansterna kommuniceras vid ett personligt méte med boende.

Atgdrdens roll fér att péverka parkeringsefterfrgan

Ett startpaket for boende och verksamma &r ett informationsmaterial med erbjudanden vilket
ger storst effekt tillsammans med andra mobilitetsatgarder. Dess direkta paverkan pa
parkeringsefterfrdgan &r sannolikt begransad. Daremot &r det relativt val dokumenterat att
resecoachers information kan minska efterfragan av bilresor och dérmed paverka vagval kring
eget bilinnehav. Utvarderingar av brittiska genomféranden visar pa en minskning av antalet
bilresor som férare med 11 % (se Envall och Jansson 2010).

Utbud

Ett startpaket for boende foreslas innehalla:

e Tydlig fardbeskrivning for forsta resan till huset (med cykel och kollektivtrafik)

e Karta oOver omraddet med service, kollektivtrafikhdllplatser, placering av

cykelpoolscyklar, bilpoolsbilar m.m.

e Tio minuters cykelkarta (sa langt kommer man pa tio minuter med cykel) inklusive
mojliga malpunkter for cykelutflykter.

e Plan Over fastighetens cykelrum och andra cykelparkeringar samt information om

fastighetens cykelrum, utrustning och cykelparkeringar
e Information om bilpoolen och hur bilpoolsmedlemskapet fungerar

e Information om cykelpoolen och hur medlemskapet fungerar

e Sl-kort laddat med 30 dagars "prova-pa” for alla 6ver 15 ar.

e Rabatterad cykelservice hos lokal cykelverkstad
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e Rabatt pa taxi for ett eller flera taxibolag.

e Incitament for att prova fordonspoolsbilar vid inflytt
Lokalisering och kvalitet

Det &r byggherrens ansvar att utforma och sakerstéalla dverlamnande av startpaket till boende
innan inflytt. Byggnaders forvaltare bor darefter ta 6ver ansvaret att halla information i
startpaketet aktuellt sd att det kan delas ut till nyinflyttade boende under hela det forsta aret.
Forvaltare bestammer om de vill fortsatta erbjuda férladdade kollektivtrafikkort till nyinflyttade.
Startpaketet ar gratis for den boende/anstéllde.

Framgdngsfaktorer

Startpaketet behdver vara fardigt redan innan inflytt i bostader och dess information anvandas
redan vid forséljningskommunikation, innan underskrift av hyreskontrakt/avtal. Detta for att
belysa att huset ligger pad en plats med goda cykelmdjligheter och bra
kollektivtrafikforbindelser. Informationsdelarna i startpaketet kan med fordel férmedlas
boende vid flera tillfallen och genom olika kanaler (webb, sociala medier, tryckt material etc.).
Startpaketet bor som fysiskt ‘paket’ dverlamnas boende i samband med utlamning av nycklar.

For framgang bor atgarder i startpaketet tydlig kopplas till omradets foérutsattningar for
resande och tillhandahdlina mobilitetstjanster. Byggherrarna bor anordna minst en
marknadsforingsinsats (fysisk aktivitet) kring erbjudna atgarder och mobilitetstjansterna fore
och efter inflytt.

5.3.5. Genomférande

Foreslaget "paket” med mobilitetsatgarder syftar till att begrénsa boendes upplevelse av att
det skulle krdvas en egen &gd bil for att bo i omradet. For att atgdrderna ska uppfylla
forvantan kring dess nytta kravs att byggherrarna sarskilt informerar till bostadskdpare och
hyresgaster om forutsattningarna for resande i omradet redan fran den forsta kontakten.
Harutover kravs marknadsforingsinsatser for framférallt bil- och cykelpool fére och efter inflytt
om dessa ska anvdndas som forvantat. Betydande informations- och marknadsforingsinsatser
bidrar till:

e Att boende upplever anordnade atgarder som val fungerande.
e Att en acceptans kan erhallas kring det férhallandevis laga bilparkeringsutbudet.

e Att genomférda atgarder blir kostnadseffektiva investeringar och medges
forutsattningar till Idngsiktig fortlevnad.

| vilken omfattning som boende kommer uppleva att utbudet av bilparkering i bostadshusen
tillgodoser efterfragan &r i hog grad kopplat till vilket pris som bilparkering erbjuds inom
fastigheterna. Prissattning av bilparkering &@r en avgodrande faktor som behdver ske beaktat av
det begransade utbudet och anldggningskostnader. Parkering i fastigheternas garage, med
hog tillganglighet fran Idgenheter, bor generellt prissdttas hogre an annan parkering inom
gangavstand fran fastigheterna. For nuvarande kostnadsnivaer i narliggande fastigheter se
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Avsnitt 2.3.1. Harutover bor i byggnadernas ekonomiska plan sakerstéllas att intdktsnivaer fran
bilparkering arligen justeras utifran ett lampligt index.

5.4. Konsekvenser och effekter

Foreslaget parkeringstal for fastigheterna innebéar att parkering kan anordnas i ett plan inom
respektive fastighet. Separata garage under respektive fastighet medfor att losningar for
samutnyttjande av bilparkering inte synes lampliga. Bilparkeringsutbudet medfor darmed
principiellt att 7 av 10 lagenheter behover I6sa sitt resande pa annat satt an genom egen dgd
bil.

Alla hushall i fastigheterna erbjuds mobilitetstjdnster som pad manga satt vantas underlatta
deras vardag och resande. Atgérderna avser bidra till att kraftigt forbattra bilfria hushalls
mobilitet, gbra sa att hushall skjuter upp/prioriterar bort bilkdp och/eller forandrar sitt
nuvarande bildagande och resande. Ett vdl genomfort inférande av mobilitetstjansterna kan,
genom att utnyttja det s.k. forandringsfonster som Oppnas géallande resvanor vid en flytt,
influera till d&ndrat vardagsresande och nya vanor. En nyckelfaktor for att uppna god
anvandning &r att tillse att boende provar tjansterna sa tidigt som mojligt i samband med flytt,
och att de fungerar val fran "dag ett”.

Den bilparkering som uppfors synes ha goda mojligheter att prissattas for sjalvfinansiering.
Om efterfragan av bilparkering fér boende och besokare skulle bli hogre an anordnat utbud
finns majlighet att hyra en parkeringsplats pa den 6ppna marknaden eller tidvis parkera pa
gatumark. De kostnadsbesparingar som det innebér att inte behdva bygga ett garage i tva
plan kan och boér i hog utstrackning oOverforas till att sdkerstdlla hog kvalitet pa
mobilitetstjdnsterna, for samtliga boende.
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6. Rekommendationer

Genom att tilldampa stadens riktlinjer om flexibla och grona parkeringstal for fastigheterna kan
boendes resande utvecklas enligt Stockholms stads framkomlighetsstrategi. Resurser for att
anlagga parkeringsgarage som inte ar sjalvfinansierande kan istéllet delvis anvandas for att
oOka samtliga boendes mobilitet och vardagliga resande.

Baserat pa genomford studie och tillgdngliga uppgifter kring planerade bostdder har det
projektspecifika parkeringstalet berdaknats till 0,39 per normalstor lagenhet. (Parkeringstalet
varierar med aktuell lagenhetssammansattning mellan 0,35 — 0,41 for de fyra kvarteren).

For bostdaderna rekommenderas att ett beraknat gront parkeringstal om 0,31 parkeringsplatser
per normalstor lagenhet uppfors, att 3 cykelparkeringsplatser anordnas per 100 kvm BTA samt
att tillhdrande mobilitetstjanster genomfors:

e Subventionerad tillgang till 16 bilpoolsbilar, med dedikerade platser inom omradet, i
minst fem ar.

e Kvalitativa cykelparkeringslésningar for 3 cykelplatser per 100 kvm BTA. Séarskilda
utrymmen for lastcyklar och mojlighet till enklare reparationer inom respektive
fastighet samt vid behov dedikerade platser for boende.

e Subventionerad cykelpool inklusive 12 el-assisterade lastcyklar, 8 cykelkarror och 20
el-assisterade cyklar.

e Startpaket for boende inklusive information om resandealternativ och subventionerat
manadskort for kollektivtrafik m.m.

Genom att for fastigheten inkludera mobilitetsatgarder enligt foreslagen nivd kan mer
kostnadseffektiva I6sningar for bilparkering anordnas. Forslaget innebar att parkering kan
I6sas inom ett parkeringsplan, vilket kraftfullt bidrar till en hég grad av sjélvfinansierad
bilparkering. Val anpassad prissattning av anordnad bilparkering medfoér att efterfragan i hog
grad kan forvédntas forhalla sig till anordnat utbud med hansyn till kostnadsnivaer for parkering
i ndromradet. Foreslagen planering minskar incitamentet for eget bilagande for de som flyttar
in i fastigheterna.

For planerade verksamheter inom planomradet har efterfrdgan av bilparkering bedomts vara 7
platser per 1 000 kvm ljus BTA. For anstéllda och besokares cykelparkering rekommenderas
att byggnaderna anordnas med 10 respektive 7,5 cykelplatser per 1 000 kvm BTA kontor /
hotell eller publika delar. For anstéllda kravs sarskild kvalitet pa val anordnad cykelparkering
med mojlighet till att duscha, byta om och forvara cykelkldder i anslutning till parkering.
Forutsattningarna har harutdover bedomts som goda for att ytterligare begrénsa utbudet av
bilparkering till forman for positiva mobilitetstjanster riktade mot anstéllda, hotellgéaster och
besokare.
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Bilaga 1. Situationsplan
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Bilaga 2. Kollektivirafikutbud

Berdkningsoversikt for PTAL

Kriterier for maximalt gdngavstand till kollektiv-
trafikhallplats har satts till 200m, 400m och 600m.

Antal avgangar har berdgknats inom respektive
avstand mellan kl. 07.00 och 19.00 pa vardagar.
Gangvag till hallplats har méatts som verklig
gangvég (inte fagelvagen).

Vid berdakningen har endast lokaltrafiken
inkluderats, d.v.s. tunnelbana, tvarbana, pendeltag
och SL:s busslinjer. Fjarrbussar och fjarrtagtrafik har
inte raknats med i kollektivtrafikutbudet.

Bergkningarna baseras pa SL:s tabell giltig var
2017.
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Jamforande kollektivirafikutbud
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Bilaga 3. Parkeringstal och antal platser fér bostdader

Bilparkering
Berdaknad medelyta|Lagenhetsstorlekars |Projektspecifikt| Gront parkeringstal Antal p-platser

Kvarter Byggherre Antal Igh per lagenhet paverkan pa p-tal p-tal (-20 %) (gront parkeringstal)

1 Boratt 184 69 -1% 0,38 0,3 56

1 Seniorgarden 42 76 +6% 0,41 0,33 14

2  |kano Bostad 247 60 -9% 0,35 0,28 70

3  [Familjebostédder 184 71 +1% 0,39 0,31 58

4  Skanska Nya hem 200 65 -4% 0,37 0,29 58

Summa 857 67 0,38 0,3 256

Cykelparkering
Kvarter Byggherre Antal Igh | Planerad volym (kvm ljus BTA) | P-tal (per 100 kvm BTA) Ml:j_“psl"afs";‘f'

1 Boratt & Seniorgarden 226 21200 636

2 Ikano Bostad 247 20 000 600

3 Familjebostader 184 16 900 3 507

4 Skanska Nya hem 200 18 700 561

Summa 857 77 000 2304
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Bilaga 4. Parkeringstal och antal platser for verksamheter

Bilparkering
Projektspecifikt .. .
Planerad volym } Antal p-platser | Gront parkeringstal Antal p-platser
Kvarter Byggherre Verksamhet | *"vm BTA) | Ptal PerTO00 | (projektspecifikt) (-20 %) (grént parkeringstal)
5 Skanska fastigheter | Hotell m.m. 9500 67 53
6 Skanska fastigheter | Kontor 60 000 7 420 5,6 336
Skanska fastigheter | Publika delar 7 500 53 42
Summa 77 000 540 431
Cykelparkering
Planerad volym | P-tal (per 1000 Minst antal
Kvarter Byggherre Verksamhet (kvm BTA) kvm BTA) p-platser
5 Skanska fastigheter | Hotell m.m. 9500 7,5 71
6 Skanska fastigheter | Kontor 60 000 10 600
Skanska fastigheter | Publika delar 7 500 7,5 56
Summa 77 000 727
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Parkeringsutredning Hornsberg

Underlag och forslag till hantering av parkering och mobilitetsatgarder
TUB Trafikutredningsbyran AB
Bysistorget 8

118 21 Stockholm

www.trafikutredningsbyran.se

@ Trafikuiredningsbyréan AB



