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1 Bakgrund och syfte

Kraftriket ar ett omrade i stadsdelen Norra Djurgardsstaden i Stockholm, belaget strax séder
om Frescatimotet, mellan Brunnsviken i vaster och Roslagsvagen i ster, se Figur 1.
Omradet tillhér Akademiska hus.

Nu planerar Akademiska hus for en exploatering i omradet dar tre nya hus planeras
samtidigt som tva befintliga hus rivs. Darutover forsvinner ett antal parkeringsplatser i
samband med ny bebyggelse.

Syftet med denna PM ar att utreda de trafikfunktioner som behdévs och ta fram
parkeringsbehovet for omradet i samband med den planerade exploateringen.
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Figur 1 Oversiktsbild (kélla: Lantméteriet)
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2 Forutsattningar

Kraftriket omges av Brunnsviken i vaster och Roslagsvagen i 6ster. Bade Brunnsviken och
Roslagsvagen ar barriarer for Kraftriket och skapar nastan som en 6-effekt runt omradet.
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Figur 2 Oversiktskarta (kalla: Stockholm stad)

Roslagsvagen trafikeras av cirka 34 000 fordon per dygn och in- och utfarten for
motorfordonstrafik sker via Roslagsvagen via en fyrvagskorsning for Kraftriket i vast och
Albano i syddst. Invigdes september 2023 och &r ett vetenskapligt campus som binder
samman Stockholms universitet och KTH med bland annat student- och forskarbostader. |
och med att omradet utdkas séderut kopplas omradet aven samman med den centrala
staden.
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Figur 3 Trafikflodeskarta (kalla: Stockholm stad)

3 Nulagesbeskrivning
3.1 Kollektivtrafik

Kraftriket ar belaget mellan tunnelbanestationerna Universitetet och Tekniska hégskolan,
som trafikeras av tunnelbanans rdéda linje 14 (Frudngen — Moérby C). Station Universitetet ar
belagen cirka 1,1 kilometer norr om planomradet och Tekniska Hogskolan cirka 1,6 kilometer
s0der om omradet.

Roslagsbanans station Universitetet &r belagen 1 kilometer norr om planomradet och Ostra
station (vid Tekniska Hogskolan) &r belagen ca 1,6 kilometer séder om omradet.
Roslagsbanan planeras forlangas i tunnel fran station Universitetet, via Odenplan till T-
centralen.

| direkt anslutning till planomradet, utmed Roslagsvagen, ligger busshallplatsen Albano.
Hallplatsen trafikeras av buss 50, 39, 670, 680, 690, 691 och 699. Buss 50 har den hogsta
turtdtheten och trafikerar var 5:e minut under rusningstid.

Cirka 2,2 kilometer s6der om omradet finns Odenplan, som trafikeras av pendeltag och
tunnelbanans gréna linje.

3.2 Gang och cykel

For gaende och cyklister nas Kréaftriket enklast fran séder och norr, dar det finns oavbruten
infrastruktur fér gadende och cyklister med separerade dubbelriktade cykelbanor pa bada
sidor av Roslagsvagen. Roslagsvagen ar en utpekad korridor for primart cykelstrak men
utanfor Kraftriket uppfyller inte cykelinfrastrukturen standarden for primart strak enligt
Stockholms stads cykelplan, se Figur 4.
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Figur 4 Utpekad cykelvagnat i Stockholms stad (kalla: Cykelplan fér Stockholms stad)

3.3 Vardagsmalpunkter

Genom att analysera tillgéngligheten till viktiga vardagsmalpunkter i ndromradet gar det att
forsta platsens bilberoende och férutsattningar att har leva ett vardagsliv utan att sjalv dga
en bil.

| Figur 5 presenteras viktiga vardagsmalpunkter i ndromradet. Viktiga vardagsmalpunkter ar
till exempel livsmedelsbutik, apotek, postombud, férskolor och vardcentral.
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Figur 5. Viktiga vardagsmalpunkter i naromradet

For att ge underlag till att svara pa fragan om vilka foérutsattningar det finns att
exploateringen attraherar boende med hogt eller lagt bilinnehav studeras restidskvoten
mellan gang/cykel och bil till vardagsmalpunkterna. | Tabell 1 presenteras avstand och
restider till viktiga malpunkter fran Kraftriket med gang, cykel och bil. Utifran dessa berdknas
sedan restidskvoter mellan gang, cykel och bil. Fér bilresan adderas 10 minuter for
parkering.

Restidskvoter har rangordnats enligt TRAST:s (Trafik for en attraktiv stad — handbok
Trafikverket) standardnivaer for god standard (<1,5), mindre god standard (1,5-2,0) samt lag
standard (>2,0), se Tabell 1. Restidskvoterna visar att Kraftriket har mycket god tillganglighet
for cykeltrafik och nagot samre for gangtrafik.
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Tabell 1. Viktiga malpunkter med restidskvot for gang, cykel och bil, rangordnade enligt TRAST:s standardnivaer.
Alla avstand utgar fran K2réaftriket. Restidskvoter har rangordnats enligt TRAST:s standardnivaer fér god standard
(<1,5), mindre god standard (1,5-2,0) samt lag standard (>2,0).

Malpunkt Avstand | Avstand Res.tid Resotidskyot Restidsk\_lot

(m) (m) (min) gang/bil cykel/bil
' . . (9) 1300 17

b Ymeesbuk A |9 [ w0 | s | otz | os
(b) 1400 14
' . (9) 1600 20

2 Gorhmedeai | @ | o | 7 | 14 | o
(b) 1500 14
(9) 2000 27

3. gzzfgétzzonans apotek © 1600 5 1.8 0.3
(b) 1600 15
(9) 1300 17

4. Post, Bring, DHL (c) 1200 6 1,8 0,5
(b) 1200 14
(9) 2200 29

5. Karolinska sjukhus (c) 2500 10 1,4 0,4
(b) 2500 17
i ' (9) 1800 23

6. ‘I;i;ﬁ;ar\]ﬁa;?ottagmngen © 1600 5 15 03
(b) 1600 15
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4 Forslag till ny bebyggelse

Planomradet bestar av tva delar, norra och sddra delen, dar detaljplan fér ny bebyggelse
endast ber6r den sddra delen.

| den norra delen av omradet tillkommer ingen ny bebyggelse och befintliga hus kvarstar.
Intill hus 59:04 byggs emellertid en park, vilket medfér att 27 parkeringsplatser byggs bort.

Tre nya hus tillkommer i samband med exploateringen i sédra delen och blir student- och
forskarbostader (hus 1-3). For att mojliggdra utbyggnad av Hus 1 och 3 rivs hus 59:23 och
59:27 och flera parkeringsplatser tas bort fran omradet, se Figur 6.
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Figur 6. Ny bebyggelse i den stédra delen.
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5 Trafik
5.1 Utformning

Gatorna i norr behalls likt befintligt och paverkas ej av exploateringen medan bebyggelsen i
s6der medfor en andring i gatornas karaktar till tva olika gatutyper:

o Gangfarsomrade eller gadgata mellan husen, dar alla trafikanter delar trafikytan men
pa gaendes villkor.

e Lokalgata, dar motorfordon och cyklister delar kdrytan och fotgangare separeras och
far en gangbana.

[/ ~

Grans mellan
norra och
sodra delen

Dubbelriktad
trafik mellan

Méjlig vandning
for hamtning och
Iamning

Enkelriktad
trafik ut

norra och

sodra delar

Lokalgata
anpassad for
motorfordon

Dubbelriktad trafik
med mojligt méte
mellan
motorfordon pa
vissa platser

Extra parkering
vid Albano

Hastighetssakrad
passage for
gaende

Utformas i en annan
beldggning och regleras som

gangfartsomrade eller gagata. |

Bef.

. ) busshallplats
Vandfunktion runt 5 Avsmalnad motesfri stracka mot séger
parkeringen Hastighetssakrad passage mellan l&ngsgaendeparkering
for gédende och cyklister |~. och gangbana
Lokalgata Gangfartsomrade / Gagata === AngOring === Parkering for rorelsehindrade

Figur 7 Trafikfunktioner med angéring och parkering for rérelsehindrade

Lokalgatan ansluter mot Roslagsvagen och leder trafiken vidare in till en storre parkering i
den sydostra delen av omradet. Parkeringen fungerar aven som en vandplats, vilket medfor
att motorfordonstrafiken koncentreras till en mindre del av omradet. Lokalgatan férses med
upphojda passager for fotgéngare, for att hastighetssdkra passagerna for forbattrad
trafiksakerhet. Pa en kort strdcka smalnas lokalgatan av till ett korfalt utan mojlighet att
motas, for att sdnka hastighet men ocksa att skapa fler parkeringsplatser. Ytterligare
parkeringsplatser finns i norra delen av Kraftriket men ocksa vid Albano, pa andra sidan av
Roslagsvéagen, vilka kan nas direkt fran Kraftriket. For att minimera runtkorning pa lokalgatan
kan personbilar vanda precis vid infarten till omradet vid Roslagsvagen.
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Omradet mellan husen regleras som gangfartsomrade eller gagata for att ge gaende hogsta
prioritet som i en park. Motorfordonstrafik kan trafikera gangfartsomradet eller gagata vid
behov, men pa fotgangarnas villkor. Utformningen av gangfartsomradet ska inte vara
inbjudande fér motorfordonstrafiken, da denna i forsta hand ska vara pa lokalgatan.

| gangfartsomradet eller pa en gagata far du inte koéra fordonet med hogre hastighet an
gangfart. Du far inte parkera fordonet. Du som ar forare har vajningsplikt mot gaende.

Du far inte kéra ett motordrivet fordon pa en gagata annat an for att korsa den. Sadana
fordon far dock féras pa gagator om det behdvs for

e varuleveranser till eller fran butiker eller motsvarande vid gagatan,
e transporter av gods eller boende till eller fran adress vid gagatan,
e transporter av gaster till eller fran hotell eller motsvarande vid gagatan eller

e transporter av sjuka eller rorelsehindrade personer till eller fran adress vid gagatan.

Strackan mellan sédra och norra omradet utformas som torg och kommer att vara hardgjord
och ha det storsta flodet av fotgangare i omradet. Darfér rekommenderas denna stracka
vara enkelriktad for att minimera motorfordonstrafik direkt fran Roslagsvagen. Endast
lokaltrafik ska trafikera denna stracka.

5.2 Dimensionerande fordon

Gangfartsomradet har analyserats med kérspar och svepbehov for tunga lastbilar, typfordon
Lbn. Typfordon Lbn:s matt och prestanda har anvants vid dimensionering av
gangfartsomradet och grander.

5.3 Angoring och parkering for rorelsehindrad

Pa gangfartsomradet finns angoringsplatser (inom 25m till entréer) for leveranser
dimensionerade for en tung lastbil typfordon Lbn (ldngd 12m) och fardtjdnst minibussar
typfordon Lbm (langd 7m). P& gangfartsomradet finns ocksa parkering for rorelsehindrade
(inom 25m till entréer). Enligt tillganglighetskrav ska det finnas mgjlighet att angéra med
fardtjanst och ha rérelsehindrade parkering inom 25m till alla bostads-, lokal- och
verksamhetsentréer och darfér maste vissa av de finnas pa gangfartsomradet och inte pa
lokalgatan.

5.4 Avfall

Hantering av avfall beskrivs i mer detalj i Avfallsutredningen foér planprogrammet. Avfallet for
dessa byggnader planeras att hanteras i tva miljorum ett for hus 1 och ett fér hus 2 och 3.

Miljérum fér hus 1 planeras i direkt anslutning till trapphus och med entré i fasad mot vaster.
Fasaden planeras ligga 10 meter fran befintlig angéringsvag med mdéjlighet att stanna till
med planerad hardgjord yta mellan dessa.

Miljérum for hus 2 och 3 planeras i suterrangplan i hus 2. Miljdrummet ligger i direkt
anslutning till trapphus med dorr pa gaveln mot 6ster. Det ar 5 meter fran den planerade
dorren till befintlig angéringsvag med mojlighet att stanna till. Det ar knappt 40 meters
gangavstand fran entré i hus 3 till miljéorum i hus 2. Figur 8 visar placering av miljorum samt
hamtningsavstand.
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Figur 8. Planerad och mgjlig placering av miljérum for ny bostadsbebyggelse samt avstand fér hamtning

5.5 Raddningstjanst

Gangfartsomrade och de nya student- och forskarbostéaderna nas av utryckningsfordon och
fordonstyp (Lu). Eftersom dimensionerande fordon ar Lbn som ar 12m lang blir det enkelt for
utryckningsfordon (Lu) att ta sig fram da de ar 10m langa. Tillgang till befintliga hus paverkas
ej av exploateringen.
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6 Parkering

Parkeringsbehovet for Kraftriket beraknas utifran stadens riktlinjer for parkeringstal;

o Cykelparkeringstal vid nyproduktion (Stockholms stad).
o Riktlinjer fér projektspecifika och gréna parkeringstal i Stockholms stad (Stockholm
stad, 2015).

Da det saknas parkeringstal for liknande exploateringsomraden (utbildningsverksamhet) i
Stockholms stads riktlinjer kravs en sarskild utredning for att bedéma parkeringsbehovet.

For berakningen av parkeringsbehovet for cykel och bil i denna utredning har den
tilkommande bebyggelsen grupperats i bostader och utbildningsverksamhet. |
utbildningsverksamhet ingar kontor och utbildningslokaler. Andelen kontors- och
utbildningslokaler inom utbildningsverksamheten var oklar under utredningen. Det kan aven
komma att férandras over tid, varfor denna del kategoriseras som utbildningsverksamheter.
Enligt underlaget fran Akademiska Hus klassificeras majoriteten av husen som kontor men i
verklighet kommer det finnas vissa utbildningslokaler.

6.1 Cykel

Cykelparkering ska vara attraktiv och tillganglig for att kunna méta stadens 6kande antal
cyklister och framkomlighetsstrategi for hallbart resande. Cyklister har hogre krav pa
parkering, vara belagna narmare entréer an parkering for bil och ska finnas i anslutning till
bostader och arbetsplatser. Samnyttjande av cykelparkering mellan norra och sédra delen
av Kraftriket antas inte aktuell pa grund av de langa avstanden.

Cykelparkeringen bor placeras pa kvartersmark, dels som langtidsparkering i sarskilda
cykelrum, dels som korttidsparkering pa gardarna eller lattillgangliga rum. Samtliga
cykelplatser ska forses med mdjlighet till ramlasning och det kommer att finnas plats for olika
modeller och storlek pa cyklar.

Parkering av mikromobilitetsfordon fran mobilitetstjanster ska inte tillatas inom omradet men
bor finnas i utkanten av omradet. Hastigheten av sadana tjanster bér begransas inom
omradet.

6.1.1  Cykelparkeringsbehov for student- och forskarbostader

For student- och forskarbostader uppges parkeringstalet som 1,5 — 2,5 platser enligt stadens
riktlinjer for Cykelparkering vid nyproduktion;

o 1,5 parkeringsplatser per lagenhet for lagenheter mindre an 35 m? BTA
o 2,5 parkeringsplatser per ldgenhet for Idgenheter stérre &n 35 m? BTA

Tabell 2 nedan visar parkeringsbehovet fér boende. | antal lagenheter under 35 kvm ingar
ocksa storre lagenheter med 4 och 6 rum som rymmer flera personer och dar varje rum
raknats som en lagenhet under 35 kvm. Dar ingér 16 fyrarumslagenheter (totalt 64) och 7
sexrumslagenheter (totalt 42) med eget rum och badrum men delat kok.
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Tabell 2 Parkeringsbehov for cykel for bostader

SWECO ﬁ

Lagenhetsstorlek

Antal lagenheter

Parkeringsnorm

Parkeringsbehov

Under 35 kvm* 193 1,5 290
Over 35 kvm 40 2,5 100
233 390

Cykelplatser ska anordnas i sarskilda cykelrum eller cykelgarage / cykelstall med tak som ar
latt nabara och enkla att angéra med extra breda dorrar och automatiska dérréppnare. Varje
hus ska ordna cykelparkering nara bostadsentréerna och Tabell 3 visar parkeringsbehov for
varje bostadshus.

For att bedoma andelen besdksparkering for cykel anvander sig Stockholms stad av
riktvardet 10 % av det totala antalet boendeparkeringsplatser. Det innebar att 10 % av
cykelplatserna kommer att anordnas som bestksparkering pa gardarna. Cykelparkering for
besodkare ska vara latt nabara med majlighet fér ramlasning men behéver inte vara under
tak. Tabell 3 visar antal besdksparkeringar som behdvs fér de nya husen.

Tabell 3 Parkeringsbehov for cykel for bostader per hus

Cykelparkering

Besoksparkering (10%

Foérdelningen av cykelparkeringar och besdksparkeringar per bostadshus presenteras i Figur

9 nedan.
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L/

Bostader (Hus 1) 228
cykelparkeringar
(cykelrum eller cykelhus)
23 besoksparkering
(utomhus)

Bostader (Hus 2) 51
cykelparkeringar
(cykelrum eller cykelhus)
5 besoksparkering
(utomhus)

Bostader (Hus 3) 110
cykelparkeringar
(cykelrum eller cykelhus)
11 besoksparkering
(utomhus)

Figur 9. Férdelningen av cykelparkeringar och besdksparkeringar per bostadshus

6.1.2 Cykelparkeringsbehov for utbildningsverksamheter

De parkeringsbehov som presenteras nedan ska anvandas som krav for att sékerstélla en
hog standard for cykelparkering. Detta ar extra viktigt eftersom manga bilparkeringsplatser
tas bort och en av motiveringarna for att kunna ta bort manga bilparkeringsplatser ar att héja
standarden for cykel.

For kontor galler foljande parkeringstal enligt stadens riktlinjer for Cykelparkering vid
nyproduktion;

e 10 - 20 parkeringsplatser per 1000 m2 BTA dar siffran baseras pa ca 20 m?2 per
anstalld.

For utbildningsverksamheter har parkeringstal for kontor nyttjats. Med avseende pa
omradets karaktar har det hogre parkeringstalet anvants for cykel, det vill saga 20
parkeringsplatser per 1000 m? BTA. Detta da studenter och forskare normalt utgér en grupp
dar en hogre andel cyklar till arbetet/studierna, jamfért med ett normalt kontor.

Som jamforelse har Uppsala kommun, som ar en studentstad och attraktiv cykelstad, ett
parkeringstal pa 40 parkeringsplatser per 1000 m? BTA for bade bostader, kontor och
verksamheter. Denna siffra anses som hog for Kraftriket da Stockholm har en lagre andel
cyklister och flera kan forvantas resa med kollektivtrafik.
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Parkeringsbehovet for cykel for utbildningsverksamhet presenteras i Tabell 4 fér de
sysselsatta och besokare per hus. For att bedéma andelen besdksparkering for cykel
anvander sig Stockholms stad av riktvardet 10 % av det totala antalet parkeringsplatser. Det
innebar att 10 % av cykelplatserna kommer att anordnas som besoksparkering.

Tabell 4 Parkeringsbehov for cykel for utbildningsverksamheter

11 006

Parkeringsnorm Totala
BTA (cykelparkeringar | Parkeringsbehov | Parkeringsbehov | parkerings

Hus (kvm) per 1,000 kvm) for sysselsatta for besodkare behov
59:15:00 | 2419 44 4 48
59:16:00 | 1938 35 4 39
59:17:00 486 1 10

Q- 1

59:18:00 264 20 5
59:19:00 255 1 5
59:24:00 | 1695 31 3 34
59:25:00 | 2634 48 S 53
59:26:00 | 1315 24 3 26
198 22 220

Cykelplatser ska anordnas i sarskilda cykelrum eller cykelgarage / cykelstall med tak som ar
latt ndbara och enkla att angdéra med extra breda dérrar och automatiska dorréppnare. Varje
hus ska ordna cykelparkering néara verksamhetsentréerna. Cykelparkering for bestkare ska

vara latt nabara med majlighet for ramlasning men behdéver inte vara under tak.

Foérdelningen av cykelparkeringar och besdksparkeringar per hus presenteras i Figur 10

nedan.

59/26 - 24 cykelparkeringar
3 besoksparkeringar

/[l R

59/25 - 48 cykelparkeringar
5 besoksparkeringar

1 besoksparkering /

>

59/19 - 4 cykelparkeringar
1 besodksparkering

VN

59/17 - 9 cykelparkeringar
1 besodksparkering

59/15 - 44 cykelparkeringar
4 besoksparkeringar

59/16 - 35 cykelparkeringar
4 besdksparkeringar

59/24 - 31 cykelparkeringar|
3 besoksparkeringar

Figur 10. Foérdelningen av cykelparkeringar och bestksparkeringar per hus
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6.2 BIl

Nulagesbild

Det finns 306 parkeringsplatser i omradet idag, varav 124 i den norra delen och 182 i séder.
Parkeringarna har delats upp i norra och sédra omraden. Detta for att kunna skilja mellan
den norra delen, som inte kommer att fa4 nagon ny bebyggelse, och den sédra delen, som
kommer att fa tre nya byggnader.

Den norra delen bestar framst av utbildningsverksamheter, med en liten andel bostader.

Parkeringsplatserna har férdelats mellan norr och séder for att ta fram verkligt parkeringstal
for befintligt omrade.

Bostaderna har ett befintligt parkeringstal pa 0 platser per 1 000 m2 BTA i norra delen.

Utbildningsverksamheten har ett befintligt parkeringstal pa 4,8 platser per 1 000 m2 BTA i
norr och 14 platser per 1 000 m2 BTA i s6der. Det totala parkeringstalet for hela omradet
uppgar till drygt 7,6 platser per 1 000 m2 BTA.

Tabell 5 visar befintliga parkeringstal for omradet. Det kan konstateras att sédra delen har ett
overutbud av parkeringsplatser.

Tabell 5. Befintliga parkeringstal for norra och sédra delar

Parkeringsnorm
Parkeringsplatser | (bilplatser per 1
BTA (kvm) (antal) 000 kvm BTA)
Bostad
Norra delen 1147 0 0
Utbildningsverksamheter 25 992 124 48
Planomradet Bostad 0 0 -
(Sodra
delen ildni
) Utbildningsverksamheter 12 954 182 14.0
40 093 306 7,6

Parkeringen ar tillganglig fér korttidsparkering och idag omfattas évriga parkeringsplatser
med en parkeringstaxa pa 22 kronor per timme av zon 3. Dessa parkeringsplatser ingar i
zonkod 3600 Akademiska Hus Stockholm. Hyresgaster i Kraftriket kan I6sa tillstand som
innebar en dagskostnad pa 59 kronor att parkera i Kraftriket. Akademiska hus har nagra
reserverade platser for tjanstefordon med elbilsladdning men 6vriga parkeringsplatser ar for
korttidsparkering.

Parkeringsinventering

En inventering av parkeringsplatsernas belaggningsgrad utfordes pa en tisdag den 13:e
februari 2024 vid kl12:00. Belaggningen i planomradet (s6dra delen) var 34% (61 av 182
parkeringsplatser) och norra delen var 13% (16 av 122 parkeringsplatser). Oversikt av
befintliga parkeringsplatser och parkeringsbeldggning fran inventeringen presenteras i Figur
11.

| 6vrigt ar det 1ag belaggningsgrad i hela Kraftriket. Norra delen har en belaggningsgrad pa
13% men en del av husen star tomma. | planomradet (sddra delen) ar beldggningsgraden
34% men dar ar nastan alla hus i drift s& belaggningen ger en bra representation av det
framtida parkeringsbehovet. Lag belaggningsgrad har bekraftats av Akademiska Hus.
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Norra delen
Belaggning 13% (16/122)

Planomradet (s6dra delen)
Belaggning 34% (61/182)

S\

Figur 11. Oversikt befintliga parkeringsplatser och beléggning (inventerad 2024-02-13).

For planomradet beraknas parkeringstal i nuldge som 5,5 bilplatser per 1 000 kvm BTA och
for norra delen ar det 0,6 bilplatser per 1 000 kvm BTA. Tabell 6 visar en sammanstallning
av parkeringsinventeringen och parkeringstal i nulaget.
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Tabell 6. Sammanstallning parkeringsinventering och parkeringstal for bil i nulaget.

Planomradet (s6dra

(uttryckt i antal bilplatser per 1 000 kvm BTA)

Parameter delen) Norra delen
BTA utbildningsverksamheter (kvm) 11 006 25992
Parkeringsplatser nulage 182 122
Belaggning nulage (inventerad 2024-03-13) 61 16
Belaggningsgrad nulage (inventerad 2024-03-13) 34% 13%
Parkeringstal nulage (inventerad 2024-03-13) 55 0.6

| Bilaga A presenteras en mer detaljerad tabell med befintliga hus och parkeringsplatser.
Parkeringsplatserna hor inte till nagra specifika hus men for lokaliseringens skull har
parkeringsplatserna lagts pa samma rad som narmaste hus.
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6.2.1 Parkeringsbehov for bil fér student- och forskarbostader

Projektspecifika parkeringstal for student- och forskarbostader ska faststallas for Kraftriket.
Enligt Riktlinjer fér projektspecifika och gréna parkeringstal i Stockholms stad behdver
Student- och ungdomsbostader enligt beslut i stadens budget fér 2015 endast forses med de
parkeringar som kravs ur tillganglighetssynpunkt. Ett vagledande riktvarde for behovet ar ca
5% av alla parkeringar i en anlaggning enligt "Stockholm —en stad for alla, Handbok for
utformning av en tillganglig och anvandbar milj6”, 2008. 5% av det aktuella bilinnehavet per
lagenhet i stadsdelen Norrmalm som ar ca 0,45 bilar per lagenhet motsvarar alltsa ett p tal
pa 0,02.

Tabell 7 Parkeringsbehov for bostader for sédra delen (parkeringar som kravs ur tillganglighetssynpunkt)

Antal ligenheter Parkerlngsrlorm (bilplatser per Par_l_(erlngs_behov (for
lagenhet) rorelsehindrade)
233 0,02 5

For planomradet (sddra delen) ska de tre nya bostadshusen férses med de parkeringar som
kravs ur tillganglighetssynpunkt. Parkeringsbehovet ar beraknat till 5 parkeringsplatser, se
Tabell 7. Parkeringsplatser for rorelsehindrade ska kunna anordnas (enligt behov) inom 25
meter fran varje nytt bostadshus tillgangliga entré. Det ar viktigt att anmarka att
parkeringsplatser for rorelsehindrade ska bara byggas om behovet finns och ar inget krav.

f

Figur 12. Parkeringsplatser for rérelsehindrade
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6.2.2 Parkeringsbehov for bil fér utbildningsverksamheter

Parkeringstal saknas i Stockholm stads riktlinjer for utbildningsverksamheter och det
forvantas att projektspecifika parkeringstal ska tas fram i samband med nybyggnation.

| denna utredning anvands en projektspecifik metod for att berdkna parkeringsbehovet;
1. Nuldgesparkeringstal som grundintervall
2. Anpassning av nulagesparkeringstalet
3. Mobilitetsatgarder
4. Jamforelse av parkeringstal med relevanta exempel
Parkeringsbehovet for utbildningsverksamheter beraknas som 53 bilplatser.

Av det totala parkeringsbehovet pa 53 parkeringsplatser behdver minst 3 anordnas som
parkeringsplatser for rorelsehindrade (5% av totala parkeringsbehovet). Eftersom
parkeringsplatser for rorelsehindrade ska kunna anordnas inom 25m till entréerna till
verksamheterna behdver ytterligare 2 parkeringsplatser anordnas for att uppfylla
tillganglighetskraven och da kravs det totalt 5 parkeringsplatser for rorelsehindrade.

Om bilpool ska anordnas som mobilitetsatgard ska utgangspunkten vara 3 bilpoolsplatser.
Detta behover verifieras av leverantéren av bilpoolstjanster enligt lokala behovet.

Tabell 8 sammanstaller parkeringsbehovet for Kraftriket. Bilaga A — detaljerad
berakningstabell av parkeringsbehovet visar en mer detaljerad berakningstabell av
parkeringsbehovet.
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Tabell 8. Parkeringsbehovet

BTA utbildningsverksamheter (kvm) 11 006
Parkeringsbehov (Total) 53
Parkeringstal (uttryckt i antal bilplatser per

1 000 kvm BTA) 4.8
Rorelsehindrade (ingar i totala

parkeringsbehovet) 5
Bilpool (ingar i totala parkeringsbehovet) 3

Parkeringsplatserna har anordnats i anslutningen till lokalgatan och det ar bara parkering for
rorelsehindrade som har placerats pa gangfartsomrade eller gégata och detta ar av
tillganglighetsskal. Antal parkeringsplatser har anpassats utifran ett rymligt parkeringstal och
som ar mojligt langst med lokalgatan utan éverbelaggning med parkeringsplatser och for att
uppna. Figur 13 visar situationsplanen och hur parkeringsplatserna ar distribuerade i
omradet.

4 parkeringsplatser

5 parkeringsplatser

21 parkeringsplatser
2 RHP

b 7 parkeringsplatser
9 parkeringsplatser !j t P 9P

Figur 13. Situationsplan med parkeringsbehovet for utbildningsverksamheter
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6.2.2.1  Nulédgesparkeringstal som grundintervall

Parkeringsinventeringen har visat att parkeringstal i nulaget ligger pa 5,5 bilplatser per
1,000 kvm BTA och detta antas som grundintervall for parkeringstal for planomradet.
Beraknade parkeringsbehovet visar ett parkeringstal pa 4,8 bilplatser per 1,000 kvm BTA.
Detta ar en reducering pa 13% fran grundintervallet.

6.2.2.2  Reducering av grundintervall

Enligt Stockholms stads miljdbarometer (2022) ska staden vara en klimatpositiv stad ar
2030. Vagtrafiken star idag for cirka 40 procent av vaxthusgasutslappen i staden.
Stockholmarna reser i allmanhet mindre med bil &n boende i dvriga landet och stadens mal
ar att biltrafikarbetet, det vill sdga antalet korda kilometer, ska minska med 30 % fram till &r
2030.

Reducering av grundintervallet for parkeringstal med 30 % resulterar i 3,9 bilplatser per 1
000 kvm BTA.

Vidare stéttas anpassningen av grundintervallet av mdjlighet till samnyttjande av
parkeringsplatser mellan utbildningsverksamheterna i omradets norra och sédra delar.

Det finns ocksa lagesbaserade forutsattningar som stéttar det anpassade parkeringstalet;
e Avstand till kollektivtrafikens stomnat ar mycket bra.
e Avstand till city &r nara och inom cykelavstand (2,7km)
e Tillgang till lokal service och andra urbana aktiviteter
e Tillgang till extra parkering - finns i Albano éver Roslagsvagen.
e Cykelinfrastruktur finns i omradet. Regionalt cykelstrak gar langs Roslagsvagen.
Pendeltagresenarer fran Odenplan kan cykla till Kraftriket.
o Kraftriket befinner sig ndra och mellan andra utbildningsinstitutioner som Stockholms

universitet och Kungliga Tekniska Hégskolan

6.2.2.3  Mobilitetsatgérder

For att reducering av grundintervall ska fungera ska mobilitetsatgarder implementeras for att
minska efterfragan pa bilparkering och att géra hallbart resande mer attraktiv.

Reduceringsnivan ar beroende av med vilken ambitionsniva som atgarderna foreslas inforas.
En jdmfdrelse kan géras med Stockholms stads Grona parkeringstal for bostader, dar det
finns tre nivaer. Forslag till mobilitetspaket tas fram av byggaktorerna, dar staden bedémer
reduceringsnivan av de foreslagna atgarderna:

e Grundlaggande niva (10% reducering)
e Medelniva (15% reducering)
e  Ambitids niva (25% reducering)

Eftersom parkeringsbehovet skapar en reducering av 13% fran grundintervallet ska
ambitionsnivan vara nagonting mellan grundlaggande och medelniva.

Atgarderna nedan syftar till att sammantaget underlatta resande och mobilitet for
verksamma och besékande i den planerade bebyggelsen och pa sa satt minska
efterfragan pa bilparkering.
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Mobilitetsldsningar som bedéms vara lampliga fér denna reduceringsniva redovisas nedan:
e Marknadsféring och kommunikation
e Cykelparkering av god kvalitet
o Cykelservice
o Elcykelpool
e Bilpool

¢ Digitala informationsskyltar i entréer

Marknadsforing och kommunikation

Kunskapen om olika fardmedel ar oftast begransad (manniskor kanner ofta till fardmediet
som de brukar anvanda) och resvanor ar ofta vanebaserade. Det betyder att manniskor ofta
valjer det fardmedel som de ar vana vid utan att dvervaga alternativen. Det tar vanligtvis lite
tid att vanja sig vid ett nytt fardmedel (till exempel att orientera sig i kollektivtrafiken), och
andra aktiviteter och aktivitetsmonster ar ofta uppbyggda kring vissa fardmedel. Darfor
tenderar manniskor att vara mer benagna att férandra sina resvanor i samband med en flytt
eller byte av arbetsplats.

Information om féljande mobilitetslésningar férmedlas via e-post, hemsida och
informationstavla innan och efter byte av arbetsplats samt vid férandringar i
mobilitetstjanster:

e Cykelparkering

e Cykelservice

e Elcykelpool

o Kollektivtrafikkort

e Bilpool
Cykelparkering av god kvalitet

Cykelparkeringen i omradet utformas med god kvalitet och hég standard. Detta innebar
bland annat att det ska vara enkelt och bekvamt for cyklisterna att parkera och anvéanda sin
cykel, till exempel genom att parkeringen placeras i anslutning till entrén och att automatisk
doérréppnare installeras. Helst bdr cykelparkeringen placeras i markplan.

Cykelparkering bdr erbjudas i synliga cykelrum som upplevs som trygga, sékra och
lattillgangliga. Enklare cykelservice bor erbjudas i cykelrummen med fast installerad
tryckluftspump och enklare cykelservicekit. For arbetsplatser anordnas aven
omkladningsrum med duschmdjlighet.

Majlighet till sdker laddning av batterier for elcyklar ska finnas.

Cykelservice

En professionell cykelservice pa plats ska anordnas for att erbjuda cykelservice till alla
anstallda. Cykelservice kan anordnas tillsammans med Albano och marknadsféras som en
‘cykeldag’ nar alla verksamheter i naromradet kan fa hjalp med servis pa sin cykel.

Kontinuerlig cykelservice forebygger att manniskor slutar cykla pa grund av bristande
underhall eller skada. Service erbjuds Iampligen var och host for att forbereda infor de olika
cykelsasongerna. Under hostservicen byts exempelvis dack till dubbdack for att underlatta
cykling under vinterhalvaret.
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Elcykelpool

Foérutsattningarna for verksamheter att ge sina anstallda tillgang till elcyklar ska sakerstallas.

Stadens hyrcyklar RideMovi kan inga i elcykelpoolen och anstéllda bér kunna debitera
arbetsgivaren for jobbrelaterade resor. Idag stracker sig inte RideMovis driftomrade till
Kraftriket men det ar nagot som bor efterstravas och cykelparkering for sadana tjanster bor
finnas.

Antalet cyklar ska anpassas enligt behov per verksamhet. Verksamheter som kan behdva
transport av skrymmande utrustning ska erbjuda ladcyklar i elcykelpoolen. Verksamheten
ska sakerstalla att elcyklarna har tillgang till dubbade vinterdéack och arlig service.

Bilpool

Platser for bilpool ska ordnas synligt och lattillgangligt centralt i omradet. Antalet
parkeringsplatser for bilpoolsbilar brukar vara ca. 5 % av de ursprungliga parkeringstalen.
For Kraftriket beraknas behovet till 3 bilpooler (61 parkeringsplatser x 5% = 3
bilpoolsplatser). De 3 parkeringsplatserna ska inga i det totala parkeringsbehovet for
omradet. Behov or bilpool ska utredas och bekraftas av en bilpoolsleverantor for att
minimera risken for outnyttjade eller for fa bilpoolsbilar fér omradet. Antalet bilpooler kan
anpassas over tid beroende pa anvandning.

Vanligtvis hyr en bilpoolsleverantor parkeringsplatser och verksamheter erbjuder
bilpoolsmedlemskap till anstéllda och betalar ddrmed endast for de kilometer de koér. Detta
kan bland annat nyttjas av anstallda som ska resa i tjansten.

Bilpoolens ekonomi blir bast om bilar kan anvandas av bade verksamheter och boende i
omradet. Bilpoolsbilarna kan da nyttjas av verksamheter under dagtid pa vardagar och av
boende pa kvallstid och helger. Eftersom Kraftriket ligger i anslutning till Albano kan
samnyttjande ske mellan kontor, bostader, verksamhetslokaler vilket bedéms vara en
fordelaktig utformning fér omradet.

Digitala informationsskyltar i entréer

Digitala informationsskyltar som visar uppdaterad information fér olika fardmedel och
mobilitetstjanster bor majliggdras vid huvudentréer till verksamheterna. Skarmar kan
innehalla information om cykeldagar, elcykelpool, bilpool, &ndringar i kollektivtrafik och
realtid information for avgangar for narliggande kollektivtrafikhallplatser.

6.2.2.4  Jamférelse av parkeringstal med relevanta exempel

For att kunna géra en bedémning av ett [Ampligt parkeringstal for Kraftriket har en jamférelse
gjorts av intilliggande pagaende och antagna detaljplaneprojekt fér kontorsverksamheter.
Darutover har aven ett antal referensprojekt i andra delomraden i Stockholms stad studerats,
vars karaktar och férutsattningar liknar det for Kraftriket.

Nedan listas de projekt som har studerats for att inhdmta jdmférelsetal till framtagning av
parkeringstal for Kraftriket

Detaljplan Hornsbergskvarteren
Parkeringstal kontor: 7 p-platser/1000 m2 BTA (TUB, 2017).

Paverkande faktor till val av parkeringstal: Parkeringstalet ar baserat pa byggaktoérens
erfarenhet av lokalhyresgasters efterfrdgan och beddémning av i vilken man bilparkering kan
anordnas med acceptabel kostnadstackning. Parkeringsutredningen for
Hornsbergskvarteren togs fram under varen 2017.
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Tabell 9. Sammanstallning l1agesfaktorer enligt Stockholms stads Gréna parkeringstal (2015).

Grona p-talsfaktorer Bedémning
Narhet till kollektivtrafikens stomnat: B
Avstand till city: B
Tillgang till lokal service: A

Paradiset 23 & 27, Stadshagen
Parkeringstal kontor: 2 p-platser/1000 m2 BTA (Stockholms stad, 2017)

Paverkande faktor till val av parkeringstal: Parkeringstal framtaget for Stadshagen 2017.

Tabell 10. Sammanstallning Iagesfaktorer enligt Stockholms stads Grona parkeringstal (2015).

Grona p-talsfaktorer Bedémning

Narhet till kollektivtrafikens stomnat: A

Avstand till city: B

Tillgang till lokal service: A
Slakthusomradet

Parkeringstal kontor: 0 - 4 p-platser/1000 m2 BTA (Stockholms stad och Tyréns, 2021)

Paverkande faktor till val av parkeringstal: Férutsatter alltid kompletterande
mobilitetsatgarder av byggaktdr samt framtagen resplan for arbetsplatsen. Parkeringsstrategi
for Slakthusomradet togs fram 2021.

Tabell 11. Sammanstalining lagesfaktorer enligt Stockholms stads Gréna parkeringstal (2015).

Grona p-talsfaktorer Bedémning
Narhet till kollektivtrafikens stomnat: B
Avstand till city: C
Tillgang till lokal service: B

Hagastaden
Parkeringstal kontor: 1 - 4 p-platser/1000 m2 BTA (Stockholms stad, 2020)

Paverkande faktor till val av parkeringstal: Parkeringstal for Hagastaden togs fram 2020.

Tabell 12. Sammanstalining lagesfaktorer enligt Stockholms stads Gréna parkeringstal (2015).

Grona p-talsfaktorer Bedémning

Narhet till kollektivtrafikens stomnat: A

Avstand till city: B

Tillgang till lokal service: B
Marievik

Parkeringstal kontor: 4 - 5 p-platser/1000 m2 BTA (Sweco, 2019)

Paverkande faktor till val av parkeringstal: Jamforelse med andra kommuners
parkeringsnormer Uppsala, Orebro och Géteborg samt att hansyn tagits till Marieviks lage.
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4 p-platser/1000 m2 BTA fér kvarter med mobilitetsatgarder och 5 p-platser/1000 m2 BTA for
kvarter utan mobilitetsatgarder. Parkeringstal for Marievik togs fram 2019.

Tabell 13. Sammanstallining lagesfaktorer enligt Stockholms stads Grona parkeringstal (2015).

Grona p-talsfaktorer Bedémning
Narhet till kollektivtrafikens stomnat: B
Avstand till city: B
Tillgang till lokal service: B

Parkeringstal kontor, jimféorbara kommuner

Utbver parkeringstalen i referensprojekten som redovisas har en jamférelse gjorts med
parkeringsnormer for likvardiga stader i Sverige. For att fa en uppfattning om
parkeringstalens storlek i forhallande till det aktuella utredningsomradet har en jamférelse
gjorts med parkeringstalen for kontor for de olika kommunerna, se Tabell 14.

Tabell 14. Sammanstallning parkeringsnormer andra kommuner
* Antal platser per 1 000 m? BTA

P-tal Kontor
Kommun Per 1000 m2 BTA Kommentar
Anstallda Besokare
. Totalt anstéllda och

Huddinge (2016) 10 besdkande

Jarfalla (2017) 5 0
Vid 40 anstallda/1000 m?

Solna (2014) 11 L BTA ca 0,25 platser/anstalld
Lagesbaserat, lagst i

Uppsala (2018) 3 0 intervall

.. Medel till omfattande niva

Malmo (2020) 0-6 0.5 mobilitetsatgarder Zon 1

_ Baserat pa 30 — 50

Orebro (2016) 0-4 0 anstéllda per 1000 m2BTA
Detaljplanskede

Goteborg 3-6 0 Galler Universitet / hdgskola
/ gymnasium studenter,
besdkare, sysselsatta
Bygglov

Goteborg 25-5 0 Galler Universitet / hogskola
/ gymnasium studenter,
besdkare, sysselsatta
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7 Visionen for mobilitet i Kraftriket

Visionen for Kraftriket ar ett utbildningscampus med student- och forskarbostéder och
utbildningsverksamheter dar oskyddade trafikanter far hégsta prioritet. Det ska vara mgjligt
att ta sig runt med motorfordon men det ska inte bjuda in mer motorfordonstrafik an
noédvandigt.

Trafik- och parkeringsutformningen baseras pa majligheten att skapa en bra utemiljo i
Kraftriket. Parkeringsplatser har utformats i samband med stadens hallbarhetsresande mal,
visionen fran arkitekterna for platsen (hus i park) samt befintliga och nya bebyggelse.
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Bilaga A — detaljerad berakningstabell av
parkeringsbehovet
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59:01:00 535 535 535 3 g
59:02:00 3662 3662 3662 13 13
59:03:00 4353 4353 4353 16 16
59:04:00 3751 3751 3751 27 27
59:05:00 3930 3930 3930
59:06:00 3970 3970 3970
59:07:00 2023 2023 2023
59:08:00 2294 1147 1147 1147 27 27
Norra (bef. hus)
59:09:00 982 327 655 982 18 18
59:10:00 579 579 579
59:11:00 904 904 904 20 20
59:21:00 32 32 32
59:29:00 124 124 124
Total 27 139 0 1147 7215| 15915 1147 687 1028 | 25992 124 | 4,6 16| 06| 97 3,6
59:15:00 2419 2419 2419 22 1
59:16:00 1938 1938 1938 34 16
59:17:00 486 486 486 2 3
59:18:00 264 264 264
59:19:00 255 255 255 9
59:20:00 - = 0
Sodra (bef. hus) [59:23:00 192 192 0
59:24:00 1695 1695 1695 8 9
59:25:00 2634 2634 2634 32 23
59:26:00 1315 1315 1315 46 1
59:27:00 1756 1756 0 29
Total 11 006 1948 0| 10001 0 0 750 255| 11006 | 182 | 14,0 61| 55| 53 4,8
Total befintligt
(norra + sédra) 38 145 1948 1147 | 17216| 15915 1147 1437 1283 | 36998 | 306| 8,0 77| 2,0] 150 3,9
4994 5095 o| - - 2
Sédra (nya hus) 2 2055 1140 of - - 1
3 2111 2450 of - = 2
Total 9 160 0 8 685 0 0 0 0 0 0 0| 00 5 0,5
Total (s6dra) 20 166 1948 8685 | 10001 0 0 750 255| 11006| 182 | 9,0 58 2,9
Total (norra +
sodra) 47 305 1948 9832| 17216 | 15915 1147 1437 1283 | 36998| 306| 6,5 155 3,3
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