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INLEDNING

Sweco har under 2014 och 2015 tagit fram en
trafikutredning (Kv. Persikan - Utredning kring
trafikfragor, kvarterstruktur och de offentliga
rummen) infor planerade exploateringar av

kv. Persikan. I den senaste versionen som
presenterades 2015-06-16 visas bedomda
trafikméngder lokalt runt Persikan f6r ar 2030

i form av trafikflodeskartor. Kartorna fungerar
bland annat som underlag vid bullerberékningar.

Under borjan av 2016 har vissa justeringar av
det planerade gatunétet runt Persikan skett.
Genom att sénka profilen f6r del av Bondegatan
dr det nu mojligt att 1ata dess forlingning méta
Tegelviksgatan i samma plan. Detta kommer att
paverka det huvudsakliga gatunétet i omradet,
trafikanternas resvégar och ddrmed dven de
framtida trafikméngderna. Dessutom har
Stockholm stad levererat nytt trafikunderlag for
2030 som skiljer sig ndgot mot de antaganden
Sweco anvént sig av i tidigare arbete.

Detta PM redovisar de reviderade
trafikforutsdttningarna ddr hinsyn tagits till
justeringar i gatunétet samt Stockholms stads
uppdaterade skattning av framtida trafikfloden.

Fordndringar i gatundtet

I det gamla forslaget fanns ingen direkt
koppling mellan Bondegatan och Tegelvikgatan.
Trafikanterna skulle i det forslaget bland annat
fardas via Norra gatan (denna ldnk &r idag en del
av Bondegatan). I det nya forslagen skapas en
ny koppling till Tegelviksgatan i Bondegatans
forldngning.

Den nya kopplingen blir den naturliga

fardvégen for trafikanter mellan Bondegatan och
Folkungagatan dé& den innebér en svéngrorelse
mindre. Enligt forslag till ny trafikforing sé avses
Norra Gatan uteslutande att nyttjas av trafik med
maélpunkter utmed gatan.

REVIDERADE TRAFIKFORUTSATTNINGAR - KV. PERSIKAN

Figur 1: Gamla vagnatet.

Ny koppling!

Figur 2: Nya vagnatet
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DEN NYA GATUSTRUKTUREN - EN OVERSIKT

Det 6vergripande syftet med den nya
gatustrukturen har dels varit att den naturligt
ska knytas ihop med den befintliga omgivande
gatustrukturen och dels underlétta f6r
planeringen av den nya bebyggelsen.

I kv. Persikan har det resulterat i att Bondegatan
forlangs rakt ner mot Tegelviksgatan och

att Bondegatans nuvarande bussgata blir en

ny gatuférbindelse mot Virmdovagen (med
arbetsnamn Norra gatan). Detta forutsitter att
Bondegatans profil dndras och att entréer till
befintliga fastigheter ldngs den del som ansluter
mot Barnidngsgatan anpassas till det nya, ldgre
ldaget. Genom det nya kvarteret i nord-sydlig
riktning skapas en ny géngfartsgata, med
arbetsnamn Persikogridnd. Mellan Barnéngsgatan
och Tegelviksgatan foreslas ett nytt park- och
aktivitetsstrak som lank mellan Tengdahlsparken
och Mandelparken. Vid korsningen mellan
Bondegatan och Norra gatan foreslas en ny
offentlig plats, Norra torget.

Bondegatan och dess forldangning till
Tegelviksgatan utgoér huvudgatan genom
omradet, dir buss planeras att trafikera.
Korbanebredder i planerade gatusektioner
mojliggor dven mojlighet till fortsatt

busstrafik pa Tegelviksgatan, Nackagatan och
Barnéngsgatan. Norra gatan blir en lokalgata och
kommer att utformas sé att den inte inbjuder till
genomfartstrafik. Gatans sektion ser olika ut fran
korsningen med Barnidngsgatan norrut respektive
soderut. Norrut blir gatan enkelriktad fran
Bondegatan och soderut blir gatan dubbelriktad.

En dubbelriktad cykelbana anldggs pa Norra
Gatan och ansluter pa sé vis naturligt till
cykelpendlingsstrak ldangs Varmdovégen/
Folkungagatan/Stadsgardsleden. For 6vriga
delar av gatunitet sker cykling i blandtrafik.
Cykelparkering for boende 16ses inom
fastigheterna och for allménheten kommer
projektet se 6ver behov av cykelparkering vid
parkens Ostra och véstra del samt vid
planerad matvarubutik.

Den inre strukturen som utgérs av Persikogrand
utformas f6r minimal fordonstrafik med hog
tillgénglighet f6r gdende och cyklister samt
rdddnings- och utryckningsfordon. Gestaltningen
ska inbjuda till vistelse och vara tydligt offentlig.
Persikogrind fér en konisk form och den

korbara delen av gatan varierar dérav i bredd.
Tegelviksgatans utformning bygger vidare pa
den befintliga gatans form. Mellan gangbanan
och korbanan finns en zon med parkeringsfickor
omvéxlande med trdd. Tradplaceringarna ar
anpassade till de befintliga trdden pa motstaende
sida av gatan. Barnéngsgatan har en enkel
utformning ldngs kvarteret med den karaktir som
gatan har idag. Mellan gangbanan och kdrbanan

finns en zon f6r angoring/korttidsparkering léngs
kantsten. Bondegatan vister om Barndngsgatan
samt dess forldngning ner mot Tegelviksgatan
har en utformning likt Bondegatan lédngre
vésterut med plats for angéring pa bada sidor av
gatan men dven for viss tradplantering.
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Figur 3: Forslag till ny struktur. (1) Norra torget.

(2) Bondegatans férlangning

(3) Park- och aktivitetsstrak (4) Persikogrand (bakgrundskarta © Stockholm stad)
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Figur 4: Planerad framtida busstrafik i omradet. Sektionsindelningen av 6vriga
gator mojliggér dven busstrafik pa Tegelviksgatan, Nackagatan och Barnangsgatan.
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Gatusektioner
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Hojdsdttningsprinciper

Hojdforhallandena i omradet dr utmanande.
Naérheten till befintlig bebyggelse begransar
mdjligheten att uppné gatulutningar med

god standard (max 5 %) pa framforallt
Barnédngsgatan. Kravet pa allminna gator ér
att de ska vara tillgéingliga och luta som mest
5 % pa striackor och 3,5 % i korsningar. For att
forbattra tillgéngligheten pé de langre branta
partierna kommer vilplan med sittméjligheter
att projekteras.

I samband med att de nya kvarteren byggs inom
planomradet kommer Bondegatans nuvarande
bussgata, dvs. Norra gatan, att justeras i hojd.
De tva nya anslutningarna mot Norra gatan —
Barndngsgatan och Persikogrand — kriaver en
sdnkning av nuvarande profil for att minska
lutning lings strackan och vid korsningar. Den
foreslagna kvartersstrukturen med sju nya
kvarter och att inte paverka befintliga gator

allt for mycket har varit en forutsdttning vid
projekteringen och har gett en del begrinsningar.
For att kunna forlinga Bondegatan och ansluta
till Tegelviksgatan i samma plan krivs en del
tekniska 19sningar for de befintliga entréer som
finns diar Bondegatan 6vergar i Barndngsgatan
for att klara profildndringen. Alla entréer
kommer kunna nas pa ett tillgdngligt vis.

Prioritering av vilka forutséttningar som har varit
styrande for hojdséttningen i omradet:

» Hojder pa anslutande gator dndras ej (forutom
del av Bondegatan och del av Barndngsgatan,
beskrivet ovan)

* Bondegatans forldngning ska ansluta till
Tegelviksgatan i samma plan med god standard
i profil- och plangeometri

* Norra Gatan ska anldggas med god standard i
profil- och plangeometri

* Hojder i mdotet mellan Persikogrind och det
nya centrala parkrummet anpassas for att klara
tillgéngliga lutningar genom parken.

Ovrig hojdsittning av omréadet utgar fran
relationen mellan ovanstaende forutséttningar,
befintliga forhallanden och vissa specifika krav i
enskilda kvarter.
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PROFIL BONDEGATAN

Bondegatan avviker fran befintliga nivaer ca 60 m innan korsningen med Barnidngsgatan. For att kunna ansluta till
Tegelviksgatan i samma plan och samtidigt erbjuda god tillgédnglighetsstandard kommer gatan sénkas som mest
ca 1,7 m i korsningen med Barndngsgatan.
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PROFIL BARNANGSGATAN

Barniingsgatan avviker fran befintliga nivaer i korsningen med Bondegatan och ca 40 m ner i befintlig backe.
Som mest sidnks gatan ca 1,7 m.
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PROFIL PERSIKOGRAND

Persikogriand ansluter mot befintligt 14ge vid Nackagatan och stiger med en lutning pa 3,5 % fram till parkstraket
dér lutningen flackar ut nédgot. Vidare genom kvarteret lutar gatan 3,5 %. Vid Bondegatan bryter gatan i h6jd och
lutar svagt ner mot Norra gatan.
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PROFIL NORRA GATAN

Norra gatan avviker frén befintliga nivaer for att uppna god tillgdnglighetsstandard i avseende pa lutning och vid
korsningen med Barningsgatan och Tegelviksgatan. Korsningen med Persikogrénd nedprioriteras och hér uppnas
inte fullgod standard f6r korsning.
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Figur 5: Strukturplan. Bade ur ett bygg- och ett gatutekniskt perspektiv &r det gynnsamt med vinkelrata kvarter och gator. Inom kv Persikan ar
inte omgivande gatunat vinkelratt vilket omdjliggdra helt vinkelrata kvarter. En ambition i utredningsarbetet har dock varit att minimera andelen
hérn som inte &r vinkelrata. Strukturplanen redovisar mattkedjor och hornvinklar.
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Analys och Trafikalstring

Enligt planeringen for den nya tunnelbanelinjen
kommer en station byggas vid Stigbergsparken
langs Folkungagatan pé ostra Sodermalm. En
andra station forldggs under Hammarby kanal
med uppgéng pa Sodermalm langs Katarina
Bangata intill Vintertullstorget. Det &r oklart pa
vilket sdtt detta paverkar busstrafiken, men det
ar sannolikt att nya stationer leder till forandrad
lokal busstrafik som matar passagerare till och
fran tunnelbanan. Vidare ersétter tunnelbanan
vissa busslinjer som leds om eller tas bort.

Da bussdepan flyttas forsvinner en stor del av
den tunga trafiken frdn omradet. Sammanlagt
kommer fordndringarna i kollektivtrafiken
medfora nya rorelsemonster for gdende

och cyklister.

I dagslédget dr upptagningsomradet begrénsat i
och med att gatunitet inte 4r sammankopplat
med omradet kring Vintertullstorget och dstra
Ringvigen. Andelen trafik som det nya omradet
alstrar baseras pa antagna parkeringstal kopplat
till antaget antal nya ldgenheter. En uppskattad
ungefiarlig trafikalstring for omradet ar
750-800 fordon/dygn totalt for exploateringen.
Detta &r en bedomning for kvarteret Persikan
med utgangspunkt fran de alstringstal och den
fardmedelsfordelning som anvinds i stadens
overgripande trafikanalyser. En trafikprognos
ar en skattning av framtida trafik utifrdn

givna forutsittningar. Genom forandringar

i planeringen, nya beslut och fordndrade
ekonomiska forutséttningar kan det faktiska
resultatet se annorlunda ut. Det &r svart att
exakt avgora hur trafiksituationen ser ut manga
ar framat i tiden. Det &r dock sannolikt att
trafikvolymen pé de lokala gator som studeras
i detta fall paverkas i liten utstrackning av
storre planerade infrastrukturprojekt, sdsom
tunnelbanans forlingning, ev. framtida Ostlig
forbindelse etc.

Trafikprognoser visar en liten 6kning av trafik

i och med exploateringen. Vidare medfor
Bondegatans forlangning till Tegelviksgatan

att en andel befintlig trafik fran Varmdovagen
soker sig till omraden omedelbart vister om
Persikan via den nya ldnken. Denna trafik
anvénder sig idag bland annat av Barndngsgatan
och Nackagatan samt Bondegatan norr om

bussdepén (bryter mot forbud). Forlangningen av

Bondegatan blir ddrmed en avlastning for dessa
omraden. Dock kommer Folkungagatan dven i
fortséttningen att vara den genaste och snabbaste
kopplingen mellan centrala S6dermalm och
Danvikstull. Bakgrundstillvixten fran annan
exploatering i omradet har tillhandahallits fran
Stockholms stad. De prognostiserade flodena

i och kring kvarteret Persikan &r att betrakta

som laga och torde inte ge upphov till bristande
framkomlighet, eller forosaka storre storningar.

REVIDERADE TRAFIKFORUTSATTNINGAR - KV. PERSIKAN

Stdllningstaganden gdllande
trafiklastring och framtida floden

Ett flertal utformningsalternativ har utretts

for Persikan och det presenterade alternativet
grundar sig pa att tillse att samtliga fordonsslag
ges andamalsenliga ytor, oskyddade trafikanter
far en trivsam miljo och busstrafiken en

gen dragning.

I det redovisade flodesdiagrammet nedan som
visar dagens situation ingar dagens busstrafik
men utan bussdepans trafik. Detta innebér

ca 450 bussar/ dag ldngs Norra gatan, vilket
motsvarar ca en buss varannan minut.

Da trafik uppskattas for en framtida situation
finns en mingd osédkerheter och trafiken har
dérfor avrundats till ndrmaste 100-tal. For
jamforelse redovisas dven dagens trafikflode.
Prognosen nedan bedéms fungera bra som
underlag for bullerberdkning. Generellt kan
foljande sédgas om bullerberdkningar

i innerstaden:

* En trafikfordndring pé + 20 procent har ingen
betydande effekt for buller.

« Ett fordonsflode pa mindre &n 200 fordon/dygn
pa en gata “Overrostas” av bakgrundsbullret
i staden.

* For buller &r mdngden tung trafik avgdrande.
Da bussdepén flyttas kommer mycket
tung trafik forsvinna vilket torde minska
bullernivderna langs de strickor bussarna
fardats. Idag ligger tung trafik mellan 10-20 %
i omradet. I framtiden sjunker den troligen till
mellan 5-10% beroende pé busstrafikering.
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Figur 6: Trafikrakningar fran 2013 (fordon / dygn) (bakgrundskarta © Stockholm stad).
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Figur 7: Reviderad trafikpronos, kv. Persikan ar 2030 (fordon / dygn) (bakgrundskarta © Stockholm stad).
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