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SAMMANFATTNING

Programomradet ar belaget séder om Tegeluddsvdgens vastra del. Detaljplanen
maojliggdr pa- och tillbyggnad av kontorsbebyggelsen inom fastigheten Smedsbacken
25. Projektet innefattar &ven omdaning av bottenvaning mot gata och férgardsmark till
lokaler for verksamheter, restauranger eller 6évriga centrumandamal.

Forslaget innehaller en omdaning av Tegeluddsvdgens sddra sida dar gatusektionen
inrymmer gangbana, cykelbana, angéring och plantering samt justerade
Overgangsstallen.

En trafikanalys har tagits fram for Smedsbacken samt for tankt utveckling av det
intilliggande kv Bremen. Analysen visar att den storsta trafikdkningen till foljd av
exploateringen vantas ske pa Lidingévdgen och vid ramperna i anslutning till Norra
lanken. | stort bedéms dock alstringen som liten da den fordelar ut sig pa flera lankar i
omradet. Kapaciteten i korsningen Tegeluddsvagen och Vartavdgen, bade med dagens
och prognosticerade floden, ar tillfredsstallande.

Befintligt garage under fastigheten bevaras och planeras anvandas for bil- och
cykelparkering for planerade verksamheter. Planforslaget tacker fullt ut det framtida
parkeringsbehovet enligt framtaget parkeringstal.

Angoring av olika slag mdéjliggors via Tegeluddsvagen och via invandigt lastfar.

Uppdrag: 323013, Trafikutredning Smedsbacken 2024-11-13
Bestdllare: Handelsbanken
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1 INLEDNING

Programomradet ar beldget kring Tegeluddsvagens vastra del och omfattar fastigheten
Smedsbacken 25 samfilligheten S42:2. Fastighetsdgare dar Handelsbanken Fastigheter
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Figur 1. Oversikt planomrédet.

Trafikutredningen syftar till att bearbeta framtaget forslag och utarbeta trafiklosningar
i ndra samarbete med fastighetsdgaren och stadens plangrupp. Denna PM beskriver
programomradet ur trafikala aspekter tillsammans med en nuldgesbeskrivning och
konsekvensbeskrivning.

Arbetet utgar fran den forstudie som har tagits fram som underlag for Start-PM. Planer
for den framtida utvecklingen i stadsdelen utgér ocksa viktiga forutsattningar.

Uppdrag: 323013, Trafikutredning Smedsbacken 2024-11-13
Bestdllare: Handelsbanken
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2 NULAGE

2.1 OVERSIKT

Planomradet ligger i norra delen av Stockholms innerstad, intill stadsdelarna Gardet,
Vdrtahamnen och Hjorthagen. | naromradet finns verksamheter med kontor och lattare
industri, bostader, idrott mm.
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Fiur 2. Malpunkter och atunt intllanomrét.
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Figur 3. Vaghéllare. Rétt=statlig, Blatt=kommunal, Grént=Enskild
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22 GANGVAGNAT

Langs Tegeluddsvagen, Vartavdgen och Lidingdvagen finns gangbanor. Gangbanan pa
Tegeluddsvdgens norra sida ar 2,1 meter bred. Mellan gangbanan och intilliggande
cykelbana finns en skyddszon om 0,3 meter. P4 sédra sidan Tegeluddsvdgen ar
gangbanan 3,5 meter, varav 2,5 m pa gatumark och 1,0 m pa fastighetsmark.
Intilliggande cykelinfrastruktur avskiljs med héjdskillnad.

Uppdrag: 323013, Trafikutredning Smedsbacken 2024-11-13
Bestdllare: Handelsbanken
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23 CYKELVAGNAT

Smedsbacken 25 ligger i direkt anslutning till flera cykelstrak som enligt Stockholm
stads cykelplan ar utpekade som primdra strak, se de roéda markeringarna i Figur 5. |
narheten finns dven huvudcykelstrak utpekade, se bla markering i samma figur.

De primadra straken féljer huvudsakligen cykelbanor, med undantag for 6stra delen av
Tegeluddsvagen dar cykling sker i blandtrafik. Straket langs Tegeluddsvagen uppfyller
inte kraven enligt stadens cykelplan, pa grund av blandtrafiken samt att de befintliga
enkelriktade cykelbanorna ar smalare an 2,25 meter.

2.4 BILVAGNAT

Hastighetsgransen pa Tegeluddsvagen och Lidingévagen ar 40 km/h. Pa Vartavdagen ar
hastighetsgransen 30 km/h.

Biltrafikflodet ar 2019 uppmattes till drygt 11 000 fordon/dygn pa Tegeluddsvagen
vaster om Vdrtavdgen. Storst flode i ndromradet uppmattes pa Lidingdévdagen om drygt
27 000 fordon/dygn. Se ytterligare befintliga trafikfloden i kapitel 3.8 Trafikanalys.

Uppdrag: 323013, Trafikutredning Smedsbacken 2024-11-13
Bestdllare: Handelsbanken
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2.5 KOLLEKTIVTRAFIK

Tunnelbanestationen Gardet har en entré pa Vartavdgen strax soder om Smedsbacken
25. Intill tunnelbanestationen finns en busshallplats som angors av stomlinje 1
(Frihamnen-Stora Essingen) och nattbuss. Stombuss 1 trafikerar mellan Vartavdagen och
Ostra Tegeluddsvagen till Sandhamnsplan, se Figur 6. Ytterligare en busshallplats for
nattbuss finns pa Lidingdvadgen (hallplats Tegeluddsvagen).
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Figur . B lin,

ussfnjenét, tunnelbana och hallplatser intill blanomrédet.

26 PARKERING OCH ANGORING

Parkeringsgarage finns under Smedsbacken 25. Markparkering finns vid infarten fran
Vartavagen.

Ldngs Tegeluddsvdgen ar det pa vissa strackor pa bade norra och sédra sidan tillatet
att parkera och angoéra.

Uppdrag: 323013, Trafikutredning Smedsbacken 2024-11-13
Bestdllare: Handelsbanken
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3 FORSLAG FOR PLANOMRADET

3.1 EXPLOATERING

Forslaget innebdr om- och nybyggnation av Smedsbacken 25. Kvarteret foreslas fa
blandad bebyggelse med kontor och verksamhetslokaler i bottenvaningarna.
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Figur 7. Oversikt exploatering i programomradet.

Den totala kontorsytan kommer att uppga till ca 37 000 kvm. Lokaler i bottenvaningar
uppgar till ca 1 600 kvm.

Utover ytan for verksamheterna ovan planeras garage och ytor for forrad etc.

Uppdrag: 323013, Trafikutredning Smedsbacken 2024-11-13
Bestdllare: Handelsbanken
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3.2 OVERSIKT TRAFIKVAGNAT

Nedan visas en samlad bild éver de intilliggande vdagnaten fér gang, cykel, buss, bil
och tunnelbana.

Gangvagnat P
Cykelvagnat

Busstrafikvagnat N
Bilvagnat S
Tunnelbanespar

L // N
smedsbacken 25

Figur 8. Oversikt éver traﬁknétén i samband med féréslagen utveckling. Se detaljer nedan under
respektive trafikslag.

Uppdrag: 323013, Trafikutredning Smedsbacken 2024-11-13

Bestdllare: Handelsbanken
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3.3 SEKTIONER

Nedan visas en oversikt dver sektionssnitt for Tegeluddsvagen. Pa féljande sidor visas
exempelsektioner.

T g

Smedsbaéken 25

Figur 9. Sektionssnitt.

Uppdrag: 323013, Trafikutredning Smedsbacken 2024-11-13
Bestdllare: Handelsbanken
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Gatusektionen pa Tegeluddsvdgen anpassas for att inrymma cykelbanor pa sédra sidan
om gatan. Den tradplanterade remsan i mitten av gatan bibehalls som idag. Sektionen
nedan innebar ombyggnad av den sédra sidan av gatan. Pa den sddra sidan ingar 1,0
meter kvartersmark i gangbanans matt 3,65 meter.

SMEDSBACKEN 25 BREMEN
T
L'

" 365 b 225 D8 225 L 360 & 490 & 3,60 225 DB 225 4\ 265 N
+ + = * + + + == =+ T
GAENDE CYKEL ANGORING KORFALT PLANTERING KORFALT ANGORING CYKEL GAENDE
MOJUG MOJUG
PLANTERING PLANTERING

Figur 10. Sektion B Tegeluddsvégen, angdring pa bada sidor.

Fortsadttningen av Tegeluddsvidgen dsterut saknar infrastruktur for cykel. Vid
planomradesgransen foreslas darfor att cykelbanorna dras ner till kérbanan for att
skapa en anslutning till cykling i blandtrafik 6ster om planomradet. For gaende finns
gangbanor pa bada sidor dven 6ster om planomradesgransen och i anslutningen
foreslas nya och befintliga gangbanor kopplas samman.

Uppdrag: 323013, Trafikutredning Smedsbacken 2024-11-13
Bestdllare: Handelsbanken
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34 GANGTRAFIK

De signalreglerade 6vergangsstadllena vid korsningen Vartavagen/Tegeluddsvagen
kvarstar.

Befintligt 6vergangsstille pa Tegeluddsvagen mellan Vartavdgen och Lidingévdgen
flyttas nagot Osterut for att undvika konflikt med bland annat foreslagen infart till
garage och lastkaj pa Smedsbacken 25, se markerade 6vergangsstallen i Figur 11.
Overgangsstille dver Virtaviagen kompletteras med cykelpassage. Befintligt
Overgangsstdlle vid Vartans Stationsvag kvarstar.

Figur 11. Gangbanor och évergangsstéllen. Inringat betyder att vergangstéllet flyttas nagot.

Uppdrag: 323013, Trafikutredning Smedsbacken 2024-11-13
Bestdllare: Handelsbanken
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3.5 CYKELTRAFIK
Nedan visas framtida cykelnat.

e \\
‘\\ /"’ /=
Smedsbacken 25 '@\%%Q
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Figur 12. Cykelbanor och cykelbverfarter.

Uppdrag: 323013, Trafikutredning Smedsbacken
Bestdllare: Handelsbanken
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3.6 BILTRAFIK
Nedan visas framtida bilvagnat.

Figur 13. Bilvdgnét. Pilar visar garageinfarter.

3.7 KOLLEKTIVTRAFIK

Forslaget paverkar inte befintlig kollektivtrafik i naromradet. Bedémningen ar att
tillgangen till kollektivtrafik for verksamheterna i planomradet ar mycket god. Detta
tack vare Gardets station och hallplats som erbjuder direkt narhet till tunnelbana och
stombuss.

Uppdrag: 323013, Trafikutredning Smedsbacken 2024-11-13
Bestdllare: Handelsbanken
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3.8 CYKELPARKERING

PARKERINGSBEHOV

Efterfragan av cykelparkering utgar fran Stockholm stads riktlinjer for cykelparkering i
nyproduktion. For kontor ar riktlinjerna 10-20 platser/1000 kvm BTA. Riktlinjerna
presenteras i intervall. Med hdnsyn till exploateringens centrala lage i staden och de
goda forutsattningarna for cykling rekommenderas att hégre tal inom intervallet
tillampas. Nedan behov ar utrdknat och avrundat utifran 18 platser/1000 kvm BTA
kontor och verksamheter.

Gallande lokaler i bottenvaningarna ar beddmningen att majoriteten av besdkarna
kommer fran omradets kontor och bostdader. Dessa besdkare antas da anvanda
cykelparkeringsplatser for kontoren och bostdaderna i forsta hand, varfor endast
begransad cykelparkering uppskattas behovas utanfor entrén till lokalerna. Viss
cykelparkering for anstdllda bor dock ordnas i cykelrum. Med anledning av detta
tillampas det lagsta talet i spannet enligt Stockholm stads riktlinjer for
handelsverksamhet: 20 cykelplatser/1000 kvm BTA.

Behovet av cykelparkering berdknas till foljande:

Kontor 666
Lokaler i bottenvaning 32
Totalt 700

PARKERINGSLOSNING

Utrymme for iordningsstdllande av cykelparkering finns i befintliga garage.
Cykelparkeringsplatser inom garaget bor placeras i sarskilda cykelrum och vara
placerade nara in- och utfart. Dorrar ska vara utrustade med automatiska 6ppnare.

Cykelrum lampar sig for anstallda pa kontor och verksamheter. Cykelparkering for
besdkare ordnas lampligen utanfor respektive entréer pa kvartersmark.

Det ar viktigt att cykelparkeringen som erbjuds har en hoég standard. Hog standard pa
cykelparkering innebar bade god kvantitet och kvalitet. Samtliga cykelplatser som
anldggs bor vara anvandarvanliga och lattillgangliga. Om tvavaningsstall anvands for
att klara antalet cykelplatser som behovs (inomhus och/eller utomhus), bor dessa vara
utrustade med hydraulik for att underlatta anvandandet av 6vre vaningen. Samtliga
cykelplatser ska mojliggdra ramlas och plats ska ordnas fér utrymmeskravande cyklar.
| Stockholm stads riktlinjer for langtidsparkering, dar boendeparkering ingar, namns
aven hog sdkerhet, lattillganglighet, vaderskydd, enkla och anvandbara cykelstdll med
ramlas samt ljus, 6verblickbarhet och trygghet.

Uppdrag: 323013, Trafikutredning Smedsbacken 2024-11-13
Bestdllare: Handelsbanken
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3.9 BILPARKERING

PARKERINGSBEHOV

Kontor

Stockholm stad saknar norm for bilparkering fér kontor. I liknande projekt i och kring
innerstaden har parkeringstal mellan 0-4 platser/1000 kvm BTA tillampats, se till
exempel Hagastaden, Slakthusomradet och Liljeholmstorget. Med anledning av
programomradets lokalisering, ndara bade prioriterade cykel- och kollektivtrafikstrak
men dven storre infrastruktur for biltrafik, rekommenderas att parkeringstalet om 3,5
platser/1000 kvm BTA tillampas. Utifran antagandet om en personaltithet om 1
anstalld/15 kvm BTA motsvarar det 5,25 platser per 100 anstallda.

Verksamhet i bottenvaningar

Stockholm stad saknar norm for bilparkering for verksamheter i bottenvaningen, till
exempel caféer, restauranger och butiker. Beddmningen verksamheterna i
bottenvaningarna inom planomradet inte kommer dra ytterligare besdkare an de som
bor och arbetar i omradet eller niromradet. Bedémningen ar diarmed att parkeringstal
for besokare kan antas vara noll. For personalen foreslas samma parkeringstal
anvandas som for kontor, men pa grund av glesare personaltidthet beddms endast
spannet 2 platser/1000 kvm BTA lampligt.

Totalt bilparkeringsbehov
Utifran berdkningar med de hogre parkeringstalen enligt ovan blir det totala behovet
av bilparkering foljande:

Kontor 130
Lokaler i bottenvaning 4
Totalt 134

PARKERINGSLOSNING

Befintliga garage under fastigheten bevaras och planeras anvdandas som parkering for
framtida verksamheter och bostdader. Garaget rymmer 150 bilplatser.

For Smedsbacken 25 finns tillrdckligt med bilplatser i det egna garaget.

In- och utfarter till garaget behalls dar de finns idag. Oppningen mot Tegeluddsvigen
ar anpassad for in- och utfart for personbilar, medan tyngre fordon endast kor in via
Tegeluddsvdgen och ut mot Vdrtavdgen.

Uppdrag: 323013, Trafikutredning Smedsbacken 2024-11-13
Bestdllare: Handelsbanken
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3.10 ANGORING

For Smedsbacken 25 mojliggdrs angodring till entréerna langs Tegeluddsvdgen via
angoringsfickor pa Tegeluddsvagen. Angoring till dvriga entréer samt till paviljongen
mojliggdrs via en angoringsslinga med infart fran Vartavdagen. Vandslingan mojliggor
vandning utan backrorelser for personbilar. For storre fordon, till exempel sopbil,
mojliggors backvandning pa kvartersmark.

De flesta entréer klarar angdéring inom 10 meter, enligt Stockholm stads krav. De
entréer som inte klarar stadens krav ligger dock oavsett inom Boverkets krav om 25
meter, se gula cirklar i Figur 14.

™ ~
\\ ) / I~ \\\\
\ ; Smedsbacken 25h7??3"

Figur 14. Avstéand fran entréer. Gréna cirklar = angéring inom 10 meter. Réda cirklar = ej ang6ring inom 10
meter. Gula cirklar = angdring inom 25 meter.

Uppdrag: 323013, Trafikutredning Smedsbacken 2024-11-13
Bestdllare: Handelsbanken
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Avfallshimtning

Avfallshamtning i Smedsbacken 25 sker huvudsakligen via det invdandiga lastfaret.
Darutdver mojliggors hamtning via tre uppstéallningsplatser inom kvartersmark. Tva av
uppstallningsplatserna hanterar témning av fettavskiljare medan den tredje hanterar

avfall fran paviljongen.

Fast avfall fran paviljongen lamnas i separat behallare intill vandplanen. Témning av
eventuell fettavskiljare i paviljongen sker manuellt och kraver inte uppstallning av

hamtfordon.

Se figur 15 for placering av uppstallningsplatser. Vandning av hamtfordon sker genom

backvdndning pa vandplanen.
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Figur 15. Avfallshantering for Smedsbacken 25. Gréna rutor visar uppstéllningsplats fér hdmtfordon. R6da

pilar visar upphdmtningsplats av avfall och témningsplats for fettavskiljare

Uppdrag: 323013, Trafikutredning Smedsbacken
Bestdllare: Handelsbanken
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3.11 TRAFIKANALYS

Foljande trafikanalys har tagits fram for Smedsbacken 25 samt for tankt utveckling av
det intilliggande kv Bremen. Fokus ligger pa kapacitetsberdkning av Tegeluddsvagens
korsningar med Vartavdgen och med Lidingovagen.

Paverkan pa kapaciteten av endast aktuell detaljplan Smedsbacken 25 dr marginella.

TRAFIKALSTRING

Indata som anvdnds for att berdkna alstringen av exploateringen ar ytor (BTA),
genomsnittlig ldagenhetsstorlek, yta per anstélld och féreslagna parkeringstal, se
kapitel 3.1 Exploatering samt 3.9 Bilparkering. Utover dessa forutsattningar har
ytterligare uppskattningar gjorts i berdkningarna:

e Alstring kontor - 10 bilresor per 1000 BTA
e Alstring hotell - 100 kvm BTA per hotellrum och 1,5 bilresor per hotellrum
e Alstring lokalverksamheter - 5 bilresor per 1000 BTA

Nedan presenteras de trafikmangder som férvantas tillkomma med forslaget.
Berdkningarna har gjorts utifran forutsattningarna ovan och erfarenhetsmassiga
alstringstal. Som jamfoérelse har berdkningar dven gjorts i Trafikverkets
alstringsverktyg'.

e Erfarenhetsmassiga alstringstal: +2100 fordon/dygn
e Trafikverkets alstringsverktyg: + 4000 fordon/dygn

Bada metoder hanterar alstringen fran bostader hyfsat likvardigt. Trafikverkets verktyg
bedoms dock overskatta kontorsverksamhetens alstring nagot. Att det slar sa beror pa
att verktyget i vissa lagen kan vara for generaliserande och svarkontrollerat. Det gar till
exempel inte att mata in faktorer som parkeringstal och andra platsspecifika faktorer.
En liten andring pa hur anvandaren bedémer faktorer som ldge, kollektivtrafikutbud
etc. kan fa stort utslag pa resultaten.

For att ta hojd och inte underskatta trafikmangderna i eventuella
kapacitetsberdkningar och bullerberdkningar valjs en sammanvdgd trafikalstring pa
+2800 fordon/dygn.

Befintliga ytor som redan belastar vagnatet idag uppskattas motsvara 1200
fordon/dygn. For att inte dubbelrdkna denna trafik raknas alstringen fran befintliga
ytor av innan den laggs ut i vdgnatet. Detta resulterar i att med planen sa tillkommer
1600 fordon/dygn netto som belastar omkringliggande vagnat.

TRAFIKPROGNOS 2040

For att se hur den alstrade biltrafiken belastar vagnatet kring planomradet
(Tegeluddsvagen, Vartavagen, Lidingévagen mfl.) behover den fordelas ut i vagnatet.
Majoriteten av alla bilresor startar och slutar vid en parkeringsplats vilket gor garagen
och parkeringsplatserna i planomradet till viktiga malpunkter. Forutom detta alstrar
aven platser fér angoring (lastplatser, hamta/lamna mfl.). Utanfér planomradet ar
Norra lanken och Lidingdvagen men dven Tegeluddsvagen 6sterut och Vdrtavdagen
stora malpunkter. Utifran hur viagnatet ser ut och dessa malpunkter fordelas den

" Trafikverkets alstringsverktyg: https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/
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alstrade trafiken ut dar cirka 50 % av trafiken antas aka till/fran Norra lanken, 20 %
till/fran Lidingdvdgen mot stan och resteterande trafik pa ovriga lankar.

Alstrade trafikmangder har adderats pa befintliga trafikmangder som i sin tur rdaknats
upp med 1 % per ar till ar 2040 for att fanga 6vrig utveckling i omradet
(Hjorthagskransen, Valparaiso, Storangsbotten, Kvarteret RIO 7 mfl.). Befintliga
trafikmangder har hamtats fran Stadens och Trafikverket portaler* med
trafikmatningar. For vdagar dar trafikmatningar saknats har egna uppskattningar gjorts.

Figur redovisar de berdknade flédena ar 2040, med dagens fléden inom parantes i
samma berdkningspunkt.

Bremen 3 /

Bremen 1 ;

[

Bremen 4

Figur 16. Trafikprognos 2040 vid fullt utbyggt omréade. Siffror inom parentes ar dagens fléden (2019).

Som vadntat sker den storsta trafikékningen pa Lidingdvdgen. Antagandet om 1 %
trafikdkning per ar fram till 2040 kan i sammanhanget ses som en relativt stor 6kning
sett till trafikdkningen pa Lidingévdgen och Tegeluddsvagen. | det sammanhanget
beddms alstringen fran planomradet som liten da den férdelar ut sig pa flera lankar.

KAPACITETSBERAKNINGAR

For att sakerstdlla kapaciteten i korsningarna Vdrtavdagen/Tegeluddsvdgen och
Lidingdvagen/Tegeluddsvadgen i det nya forslaget har kapacitetsberakningar gjorts.
Som underlag till berdkningarna har den framtagna prognosen ovan brutits ned pa
dimensionerande timniva (férmiddagens och eftermiddagens maxtimme).

Kapaciteten i en korsning bestadms oftast av dess belastningsgrad. Belastningsgrad ar
ett matt pa en korsnings genomfldde av trafik i forhallande till hur mycket trafik som

2 Stadens trafikfloden: https://miljobarometern.stockholm.se/trafik/motorfordon/trafikfloden-i-stockholm/
Trafikverkets klickbara kartan: https://vif.trafikverket.se/SeTrafikinformation
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teoretisk kan passera korsningen under en timme. Belastningsgraden hos en korsning
beddéms utifran den mest belastade tillfarten. Enligt VGU:s krav innebar god standard
att belastningsgraden understiger 0,8. Ett viarde mellan 0,8-1,0 innebdr lag standard
och periodvis kébildning. En korsning med en belastningsgrad 6ver 1,0 ar
Overbelastad och far in mer trafik under en timme an vad som hinner avvecklas.
Berdkningen har gjorts i berdkningsverktyget CAPCAL.

Vartavdagen/Tegeluddsvidgen

Nuvarande korsning Vartavagen/Tegeluddsvagen ar signalreglerad med ett ingaende
korfalt vid varje tillfart. | den vastra anslutningen pa Tegeluddsvdgen finns ett mindre
magasin for cirka 2 bilar. Berdknad dimensionerad belastningsgrad (fér den mest
belastade tillfarten) i korsningen for respektive scenario aterfinns i Figur .
Formiddagens maxtimme redovisas da de flédena medgav nagot hégre belastning i
korsningen.

Overbelastat
1

0,9

e
r

0,8

God kapacitet
0,7

0,6

0,5

Nuldge Nollalternativ 2040 Forslag 2040

Figur 17. Nuvarande korsningsutformning av Vértavdgen/Tegeluddsvégen. Dimensionerande
belastningsgrad redovisas fér nuldget, nollalternativ 2040 och férslag 2040.

Resultaten visar att kapaciteten i korsningen, bade med dagens och prognosticerade
floden, ar god da belastningsgraden understiger 0,7. Flédena i prognosen bor
dessutom ses som relativt tilltagna i och med trafikkningen pa 1 % per ar fram till ar
2040.

Med palagd alstring fran programomradet ar belastningsgraden i korsningens mest
belastade anslutning fortsatt god. | tabellen nedan visas belastningsgrad och kélangd
for alla anslutningar i korsningen med utbyggt omrade och trafikprognos fér 2040.

Tabell 1. Kapacitet och kélangder per kérfélt fér utbyggt scenario.

Kolangd (antal fordon)
Tillfart Riktning | Flode (f/t) Belastningsgrad | Medel 90-
percentil

TegeluddsvidgenV | HRV 750 0,73 6,2 8,9
Véartavagen N HRV 70 0,17 0,5 1
Tegeluddsviagen O | HRV 576 0,72 4,8 7,2
Vartavagen S HRV 245 0,74 3,6 5,7
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Kapaciteten med nuvarande utformning av korsningen kan innebdara periodvis
kobildning. Detta innebdr en hogre paverkan pa fordonstrafiken, inklusive
busstrafiken, jamfort med idag. Redan idag uppstar problem foér busstrafiken i den
sodra anslutningen fran Vartavagen. Vid platsbesok i februari 2023 noterades att
bussar som trafikerade Vartavdgen norrut inte nadde fram till hallplatsen da ko fran
korsningen blockerade hallplatslaget.

Tre alternativ har utretts for att underséka mojligheten att 6ka kapaciteten i
korsningen. Ett alternativ ar en dndrad signalreglering med en extrafas for trafik fran
Vartavdgens sodra anslutning. Belastningsgraden i den sédra anslutningen sdnktes da
till 0,5 vilket bedoms forbattra framkomligheten avsevart for kollektivtrafiken i
norrgaende riktning pa Vartavdgen. Kapaciteten i resterande anslutningar i korsningen
bedoms som fortsatt god. Se kapacitet och belastningsgrad i tabellen nedan.

Tabell 2. Kapacitet och kélangder per kérfalt med ny signalfas.

Kolangd (antal fordon)
Tillfart Riktning | Flode (f/t) Belastningsgrad | Medel 90-
percentil
TegeluddsvidgenV | HRV 750 0,73 5,9 8,7
Véartavagen N HRV 70 0,31 0,6 1,2
Tegeluddsvigen O | HRV 576 0,71 4,6 7
Vartavagen S HRV 245 0,5 2,2 3,7

Ytterligare ett alternativ ar att magasinet pa Tegeluddsvdgens vastra anslutning
forlangs bakat till nastkommande 6vergangstédlle. Magasinet 6kar da fran cirka 15
meter till 40 meter. Ytan anvands annars som parkering och cirka 5 platser férsvinner.
Med en tillagd signalfas for trafik soderifran och ett langre magasin 6kar kapaciteten i
korsningen. Kapacitet och belastningsgrad med 6kat magasin visas i tabellen nedan.

Tabell 3. Kapacitet och kélangder per kérfalt med ny signalfas och ldngre magasin pa Tegeluddsvégen V.

Kolangd (antal fordon)
Tillfart Riktning | Flode (f/t) Belastningsgrad | Medel 90-
percentil
TegeluddsviagenV | RV 488 0,52 3 4,9
RH 262 0,52 1,6 2,9
Véartavagen N HRV 70 0,32 0,6 1,2
Tegeluddsviagen O | HRV 576 0,73 4,8 7,2
Véartavagen S HRV 245 0,51 2,3 3,9

Ett alternativ med allgront for gaende har ocksa utretts. Kapaciteten blev for hog i
korsningen for att kunna berdaknas med Capcal med ett 15 meter langs magasin likt
dagens situation. Med ett magasin pa cirka 40 meter blev belastningsgraden under 1
for alla anslutningar. | den sddra anslutningen fran Vartavdagen blev dock
belastningsgraden 0,85 vilket bedéms som lag standard enligt VGU. | Capcal finns
dock vissa begransningar, varav faser med allgront for gaende ar en. For att berdkna
kapaciteten kravdes anvandning av fast tidsattning for signalregleringen i faserna och
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det kan finnas mojlighet att forbattra grontiderna i signalschemat for att forbattra
kapaciteten. Kapacitet och koéldngd for alternativet redovisas nedan.

Tabell 4. Kapacitet och kélangder per kérféalt med allgrén signalfas for gaende och lédngre magasin pa
Tegeluddsvégen V.

Kolangd (antal fordon)
Tillfart Riktning | Fléde (f/t) | Belastningsgrad | Medel 90-
percentil
TegeluddsviagenV | RV 500 0,53 3,9 6,1
RH 250 0,53 2 3,5
Vartavagen N HRV 70 0,2 0,7 1,3
Tegeluddsvigen O | HRV 576 0,72 5,7 8,4
Vartavagen S HRV 245 0,85 5,7 8,4

Belastningsgraden i korsningen dkar med tillkommande exploatering och
trafikprognos for 2040. Med justerad signalreglering och en eventuell férlangning av
magasinet pa Tegeluddsvdgens vastra anslutning ar det daremot majligt att forbattra
kapaciteten i korsningen vilket dven kommer att gynna busstrafiken pa Vartavagen.

Lidingovagen/Tegeluddsviagen

Nuvarande korsning Lidingévdgen/Tegeluddsvagen ar en mer komplex korsning med
fler tillfarter och korfalt i vardera riktning. Berdknad dimensionerad belastningsgrad
(for den mest belastade tillfarten) i korsningen for respektive scenario aterfinns i Figur
nedan. Trafikflodena utgar fran en drénarmatning som genomfdérdes under
eftermiddagen. Eftermiddagens maxtimme har darmed anvants i
kapacitetsberdakningarna.

Overbelastat

, God kapacitet

Nollalt 2040 Forslag 2040 Forslag 2040 endast
hogersvang

Figur 18. Nuvarande korsningsutformning av Lidingévégen/Tegeluddsvdgen. Dimensionerande
belastningsgrad redovisas for nollalternativ 2040, férslag 2040 samt férslag med endast hégersvéng fran
Nedre Tegeluddsvégen.

Med dagens korsningsutformning och dagens signalschema, bade med dagens och
prognosticerade floden, ar belastningsgraden god och understiger 0,7. Flodena i
prognosen bor dessutom ses som relativt tilltagna i och med trafikbkningen pa 1 % per
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ar fram till ar 2040. Nedan visas kapacitet och kélangd med trafikprognos for 2040

utan exploatering.

Tabell 5. Kapacitet och kblédngder per kérfélt med trafikfloden for 2040 utan exploatering.

Kolangd (antal fordon)

Tillfart Riktning | Flode (f/t) | Belastningsgrad | Medel 90-
percentil
Lidingbvagen V HR 275 0,36 4,3 6,5
R 284 0,36 4,4 6,7
R 284 0,36 4,4 6,7
Nedre Tegeluddvagen | HRV 71 0,3 1,6 2,9
Lidingbvagen O HR 245 0,2 2,2 3,7
R 247 0,2 2,2 3,8
\" 109 0,36 2,3 3,9
\" 110 0,36 2,3 3,9
Tegeluddsvdgen H 98 0,14 1,2 2,3
H 98 0,14 1,2 2,3
RV 53 0,36 1,3 2,4
\ 53 0,36 1,3 2,4

Palagd alstring fran programomradet medfor nagot hogre belastningsgraden men
kapaciteten i korsningen ar fortsatt god i forslaget. Hogsta belastningsgrad ar 0,44 for
vanstersvangande fordon 6sterifran pa Lidingdvdagen samt alla floden fran vastra
anslutningen pa Lidingévagen.

Tabell 6. Kapacitet och kbldngder per kbrfélt med trafikfléden fér 2040 med exploatering.

Kolangd (antal fordon)

Tillfart Riktning | Flode (f/t) | Belastningsgrad | Medel 90-
percentil
Lidingbvagen V HR 276 0,44 4,7 7,1
R 284 0,44 4,9 7,3
R 284 0,44 4,9 7,3
Nedre Tegeluddvdgen | HRV 141 0,44 3 4,8
Lidingbvagen O HR 258 0,27 2,4 4
R 264 0,27 2,4 4,1
\Y 109 0,44 2,4 4
\" 110 0,44 2,4 4
Tegeluddsvdgen H 98 0,12 0,8 1,5
H 98 0,12 0,8 1,5
RV 59 0,31 1 2
\" 57 0,31 1 1,9

Som jamforelse studerades ett scenario med dagens korsningsutformning men med
forandrat signalschema med endast tva faser. Forandringen som testades innebar att
fordon som kommer fran Nedre Tegeluddsvdgen endast far svianga hoger. Det
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alternativet forbattrar kapaciteten for trafik vasterifran pa Lidingévdagen men innebar
en belastningsgrad om 0,4 for vanstersviangande fordon Osterifran pa Lidingovadgen.

Tabell 7. Kapacitet och kéldngder per kérfalt med trafikfloden fér 2040 med exploatering och endast

hégersvéng fran Nedre Tegeluddsvégen.

Kolangd (antal
fordon)?
Tillfart Riktning | Flode (f/t) | Belastningsgrad | Medel 90-
percentil
Lidingbvagen V HR 276 0,28 3 8
R 284 0,28 3,1 8,2
R 284 0,28 3,1 8,2
Nedre Tegeluddvagen | H 141 0,22 2,2 6,2
Lidingbvagen O HR 258 0,26 2,9 4
R 264 0,26 2,9 4,1
\Y 109 0,4 1,6 4
\" 110 0,4 1,6 4
Tegeluddsvdgen H 98 0,17 1,5 1,5
H 98 0,17 1,5 1,5
RV 59 0,09 0,9 2
\" 57 0,09 0,9 1,9

Kapaciteten i korsningen klarar det tillkommande flédet av trafik med den nya
exploateringen. Kapaciteten forbattras nagot om trafik fran Tegeluddsvdagen endast far

svdanga hoger ut pa Lidingovagen.

3 Kapaciteten med endast hégersvéng kunde endast beréknas i Capcal 4.6 och inte i den nya uppdateringen 4.8.
Skillnader i beraknade belastningsgrader och kdélangder skiljer sig darfor i de olika alternativen fér korsningen da évriga

alternativ har beraknats i Capcal 4.8.
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