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1 Allmant

1.1 Sammanfattning
Det aktuella utredningsomradet avser sparkorridor for Tvarbanan Kistagrenen
inom Arvinge-Kista i nordvistra Stockholm. Utredningsomradet stricker sig
fran E18 Kymlingelanken till Jan Stenbecks Torg vid Kista centrum.

Planerad sparvag gar huvudsakligen i reserverat utrymme genom befintligt
gronomrade strax viaster om Hanstavagen, intill befintliga parkeringshus fram
till befintlig cirkulationsplats Hanstavagen/Kistavagen. Darefter gar planerad
sparvag mittforlagd i Hanstavagen och pa bro langs Hanstavigen via Farogatan
fram till Kista centrum. Tva hallplatser anlaggs langs den aktuella strackan
varav en i den sodra dnden av omradet och en vid Kista centrum. Uppforandet
av sparvagen medfor breddning av Hanstaviagen samt omlaggning av befintliga
ging- och cykelviigar. Aven ledningsomliggningar kommer erfordras.

Jordarna i omrédet bestar generellt av ca 2 till 4 m fyllning som underlagras av
lera som vilar pa friktionsjord ovan berg. Fyllningen har varierande
sammansattning av grus, silt och sand samt byggnadsrester och block. Lerans
maktighet uppgar som mest till ca 7 m. Den Gversta ca 1 — 2 m av leran ar fast
och av torrskorpekaraktir, darunder ar leran losare och mer siattningsbenégen.
Den underlagrande friktionsjorden bestar sannolikt av moran.

I samband med tidigare arbeten och projekt inom omradet vid Arvinge-Kista
har diverse geotekniska forstarkningsatgarder, utskiftning av lera och overlast
etc utforts. Flera befintliga konstruktioner och anlaggningar i omradet ar palade
alternativt grundlagda pa paldack. Grundvattensankning har forekommit i
omradet vilket medfort att befintlig palgrundlaggning utsatts for pahangslaster.

Stabilitet- och sattningsproblematik beaktas vid grundlaggning av sparvigen for
att undvika framtida risk for ras och skred. Dar planerad sparvag gar i djup
skarning anlaggs stodmurar for att ta upp nivaskillnaden. Dar planerad sparvag
gar pa bank over omrade med lera av storre maktighet grundliaggs planeras
sparkropp pa kalk-cementpelare, KC-pelare. I anslutning till befintliga
forstarkningsatgarder sisom KC-pelare och vertikaldraner grundlaggs
planerade spar pa lattfyllning for att Astadkomma en lastkompensation och inte
pafora ytterligare last pa befintliga konstruktioner.
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Enligt de grundvattenobservationer som finns inom planomradet bedoms inte
att planerade arbeten paverkar grundvattennivaerna i omradet. Inga
permanenta dranerande ingrepp kravs under grundvattennivan.

Uppdrag och syfte
P& uppdrag av Trafikforvaltningen Region Stockholm har Iterio AB utfort
geoteknisk undersokning och utredning for planerad spéarkorridor Tvarbanan

Kistagrenen. Foreliggande PM avser detaljplan 9, DP9, Arvinge, ca km 8+000 —

9+250, Tviarbanan Kistagrenens langdmatning.

Figur 1. Tvdrbanan Kistagrenens planerade strdckning inom detaljplaneomrdde
Arvinge. Ortofoto frdn 2016.
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Syftet med utredningen har varit att oversiktligt ta fram geotekniska
forutsattningar for omradet avseende jordlagerforhallanden och egenskaper for
befintliga jordar samt oversiktligt bedoma behov av geotekniska
forstarkningsatgirder och grundlaggningsforutsattningar for planerad
anlaggning.

Utredningen omfattar filtundersokning och inventering av befintligt material
for den planerade spérstrackan samt kartmaterial i form av geologiska kartor.
Relevanta aldre undersokningar har inarbetats i handlingen.

Planerad sparkorridors dragning har dndrats efter det att geotekniska
faltundersokningar utforts, vilket innebar att det delvis saknas
undersokningspunkter inom den aktuella sparstrackningen.

For tolkade geotekniska ritningar, se kapitel 5.

Denna handling ar framtagen i samband med detaljplanearbete och ska ses som
ett underlag for fortsatt projektering.

1.3 Objektsbeskrivning Tvirbanan Kistagrenen
Tviarbanan Kistagrenen startar vid befintlig Tvarbana Solnagrenens hallplats
Norra Ulvsunda i Bromma och stracker sig till Helenelund pendeltagstation i
Sollentuna. Total banstracka ca 8 km, se figur 1.
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Figur 2. Tvarbanan Kistagrenens planerade strackmng fran Norra Ulvsunda till
Helenelund. Strdckan som dr markerat 1 svart dr ungefdrlig strécka for detaljplan 9
Arvinge. Ortofoto frdn 2016.
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Fran Ursvik till Arvinge gér planerade spér i upp till ca 8 m skiirning i trig
under vigbro for E18 vid Arvinge. Befintligt trdg och bro byggdes i samband
med att Trafikverket byggde E18 Kymlingelanken och ingar inte i foreliggande
utredning. Det befintliga traget behover dock forlangas for att undvika
tillrinnande grundvatten och befintlig bro forlangs samt kompletteras med
stodmurar for att ta upp hojdskillnaden mot E18.

Inom omrédet for DP9 Arvinge gar planerad sparvig huvudsakligen i reserverat
utrymme genom gronytan strax vaster om Hanstavigen, intill befintliga
parkeringshus fram till befintlig cirkulationsplats Hanstavigen/Kistavagen.
Darefter gar planerad sparvag mittforlagd i Hanstaviagen och pa bro langs
Hanstavigen via Farogatan fram till Jan Stenbecks torg vid Kista centrum. Tva
héllplatser anldggs langs den aktuella strackan varav en i den sédra dnden av
omradet och en vid Kista centrum.

Uppforandet av den planerade sparvigen medfor att den befintliga Hanstaviagen
breddas samt att en ny bro uppfors for att angora Tvarbanan i nivd mot Farogatan
och Torsnidsgatan. Befintliga ging- och cykelviagar i gronomradet vister om
Hanstaviagen far nya dragningar for att anpassas till planerad sparkorridor.

Langs den aktuella strackan kravs dven ledningsomliggningar av befintliga
ledningar.

1.4 Foreskrifter och regler
Geotekniska atgirder ska vara utformade s att de uppfyller:

e SS-EN 1997 Eurokod 7, inkl nationella bilagor
e TK Geo 13, dokument-ID TDOK 2013:0667

e TR Geo 13, dokument-ID TDOK 2013:0668

e SSATEB-0345

1.5 Riskanalys och kontrollprogram
Riskanalys och detaljerat kontrollprogram for grundlaggningsarbeten avseende
vibrationer i samband med schaktning, packning, palning, spontning och
bergsprangning ska upprattas i senare projekteringsskede. Dessa ska upprittas
enligt Trafikforvaltningens styrande och rddande dokument.

Av tabell nedan framgar geotekniska risker samt omraden/anlaggningar som
berors identifierade i samband med detaljplanearbetet.
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Tabell 1. Identifierade risker

Omrade/Anléiggning
som ska kontrolleras
map pa risk

Risk

Befintliga vagar

- Sattningar och vibrationer till f6ljd av schakt i

och intill befintliga vagar.

- Sattningar och vibrationer till f6ljd av ovriga
grundlaggningsarbeten sdsom palning och
spontning.

- Sattningar till f61jd av temporara
grundvattenavsankningar.

- Péverkan pa befintliga forstarkningar.

- Skred i samband med schakter

Broar och stodmurar,
befintliga samt under
uppforande

- Sattningar och vibrationer till f6ljd av schakt
och fyllning intill befintliga konstruktioner.

- Stabilitetsproblem till f61jd av schakt och
fyllning intill befintliga konstruktioner.

- Sattningar och vibrationer till f6ljd av ovriga
grundlaggningsarbeten sdsom palning och
spontning.

- Sattningar till foljd av temporara
grundvattenavsankningar.

- Skred i samband med schakter.

Omkringliggande
fastigheter

- Sattningar till foljd av temporara
grundvattenavsankningar.

- Sattningar och vibrationer vid sprangning

- Vibrationer till f6ljd av byggtrafik.

Externa ledningar,
befintliga samt under
uppforande

- Sattningar och vibrationer till f6ljd av schakt
och fyllning i och intill befintliga véagar.

- Sattningar och vibrationer till f6ljd av ovriga
grundlaggningsarbeten sisom palning och
spontning.

- Sattningar till foljd av temporara
grundvattenavsankningar.

- Skred i samband med schakter.

Innan vibrationsalstrande arbeten med schakt och grundlaggning paborjas ska

vibrationskinsliga byggnader och verksamheter i omgivningen inventeras.

All schaktning ska utforas i enlighet med Svensk byggtjansts rapport “Schakta

sakert”.
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2 Befintliga forhillanden

2.1 Topografi och geologi
Det aktuella omradet ar relativt plant med marknivaer som varierar mellan ca
+10 och +14 (RH2000). I den sodra delen av omradet gar planerad sparvag
intill vig E18 Kymlingeldnken som gar pa hog bank med marknivaer pa ca +17
till +18 (RH2000).

Den sodra delen av omradet utgors framforallt av ett gronomrade med
grasmatta, enstaka planteringar och gang-och cykelvagar. Lite langre norrut
foljer planerat spar Hanstavagen och marken bestar av hardgjorda, asfalterade
ytor som underlagras av fyllning ovan lera med varierande maktighet.

Enligt SGU:s jordartskarta utgors omradet av postglacial lera, se figur 2.

\ ‘. -":., - 7 ¢ P g II,""TE.. o @ '-'l' x / '-

Figur 3. Ungefiirligt undersokningsomrdade for DP9 Arvinge dr markerat i svart.
Karta hdamtad fran SGU (2020-12-06). Gult indikerar postglacial lera, rott med bld
prickar indikerar tunt ytlager av mordn ovan berg, grdstreckat indikerar fylining.
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Befintliga konstruktioner och anliggningar samt geotekniska
atgirder

Intill trdgmynningen fér det befintliga traget under vigbro for E18 vid Arvinge
finns en kvarlamnad, temporar spont. Sponten ar en bakatforankrad, borrad
rorspont med tvd hammarbandnivéer vars syfte dr att mojliggora schakt intill
befintlig tunnel utan paverkan pa vag E18. I anslutning till den befintliga
vagbron har naturligt lagrad jord, dvs lera, skiftats ur och ersatt av fyllning av
sprangsten.

Direkt efter vigbron for vag E18, langs Igelbacksgatan, finns parkeringshus
tillhorande Atrium Ljungberg. Parkeringshusen ar fordelade pa tva huskroppar
och utformade som savil ovan- som underjordsgarage. Mellan de tva
garagebyggnaderna finns ett omrade som ar forstarkt med kalkcementpelare,
KC-pelare. Det KC-forstarkta omradet stracker sig dven delvis bakom den norra
garagebyggnaden. KC-pelarna utgjorde grundldaggning av en tidigare lokalgata
mellan Igelbacksgatan med Hanstavigen. Lokalgatan revs i samband med
uppforandet av vig E18 Trafikplats Arvinge. Enligt arkivritningarna #r KC-
pelarna installerade som singuldra pelare med varierande c¢/c-avstand mellan
1,0 och 1,2 m utifran en indelning med olika delomraden. Vid arkivsokning har
inga relationshandlingar avseende KC-forstarkning pétraffats varav det rader
viss osidkerhet om utforandet och dess faktiska utbredning.

Genom omradet gar tunnelbanan fran Kungstradgarden till Akalla pa bro med
en héllplats pa den vistra sidan om Kista centrum. Grundliaggning av
tunnelbanebrons brostod varierar mellan plattgrundlaggning pa berg och
palgrundlaggning. Enligt uppgift har det forekommit grundvattensankningar i
omradet kring Kistacentrum vilket orsakat pahangslaster pa brons
palgrundlaggning vilken diarav ar mycket hart belastad.

Under den befintliga tunnelbanebron, strax dster om planerad sparvag, finns ett
omrade dar man tidigare utfort palning som ett forberedande arbete for ett
framtida paldack. Paldiacket har dock inte uppforts.

Befintliga Kistavagen ar delvis grundlagd pa paldack med lankplattor i
anslutning till oforstarkt mark. Vaster om planerad sparvag ar Danmarksgatan
grundlagd med KC-pelare. KC-pelarna ar installerade som singulara pelare ¢/c
1,25 m
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For den befintliga cirkulationsplatsen vid Hanstavigen/Kistavagen finns ett
omrade med vertikaldraner, 6verlast och utfyllning med 6verskottsmassor fran
tidigare arbeten i omradet. Vertikaldraneringen ar utford med sanddraner.

Farogatan gar pa bro over Hanstavagen och under befintlig torgyta 6ster om
Kista centrum ligger Torsnasgaraget. Brostoden narmast Hanstaviagen ar
plattgrundlagda pa plansprangt berg.

Det finns ett stort antal kablar och ledningar i omradet. Berorda ledningséagare
ar Stockholm vatten och avlopp, Stockholm Exergi, Ellevio, Skanova och
STOKAB m fl.

3 Geotekniska forhallanden och forslag till atgarder

3.1 Allmant
Jordarna i omrédet bestar generellt av ca 2 till 4 m fyllning som underlagras av
lera som vilar pa friktionsjord ovan berg.

I samband med tidigare arbeten och projekt inom delomradet har diverse
geotekniska forstarkningsatgarder, utskiftning av lera och overlast etc utforts.

3.2 Delstricka km 8+000 — 8+250 Viigbro fér E18 vid Arvinge
Sparlage
Planerade spar gir i upp till ca 8 m skiarning i trag under vagbro for E18 vid
Arvinge.

Befintligt trdg och bro forlangs och kompletteras med stédmurar for att ta upp
nivéskillnaden mot viig E18. Atgirder for trig och bro ingdr ej i
detaljplanearbetet da dessa konstruktioner ligger utanfor detaljplanekartans
grans.

Geotekniska forhallanden
Jordarna bestar av fyllning ovan friktionsjord ovan berg.

Fyllningen har varierande sammansittning men bestar till stora delar av
vagoverbyggnadsmaterial. Fyllningens maktighet uppgér till ca 5 m.

Den underlagrande friktionsjorden bedoms besta av fast lagrad morian med
begransad maktighet ovan berg.
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Pa den sodra sidan om E18 varierar grundvattenytan mellan niva ca +7,3 och
+8,3 dvs ca 1,2 till 2,2 m under befintlig markyta. Norr om E18 varierar
grundvattenytan mellan niva ca +8,4 och +9,8, dvs ca 2,4 till 3,8 m under
befintlig markyta.

Grundlaggningsrekommendationer
Befintlig trag/bro ar huvudsakligen plattgrundlagd pa packad fyllning pa berg.

Bergschakt har delvis utforts. Utskiftning av 16sa jordar i anslutning till traget ar
utford sedan tidigare.

Anslutande trag rekommenderas plattgrundlaggas pa minst 0,3 m packad
fyllning efter det att allt 16st och organiskt material tagits bort. For att
sakerstilla stabiliteten for vig E18 som gar pa hog bank intill sparviagen
kompletteras befintlig bro med vingmurar. Planerade stodmurar
plattgrundlaggs pa minst 0,3 m packad fyllning efter det att allt 10st och
organiskt material schaktats bort.

Inga forstarkningsatgarder kravs for sparet. Planerade spar grundlaggs pa
befintliga utskiftade massor mellan ca km 8+210 och 8+250.

Trafikverket har i samband med byggande av tunneln kvarlamnat spont for att
mojliggora schakt for trag. Befintlig spont behover kompletteras och forlingas
fram till ca 8+250 for att man ska ha tillracklig sakerhet mot ras och skred i
samband med schaktning i byggskedet. Kompletterande spont utfors som
bakatforankrad, borrad spont.

Bergschakt erfordras for del av strackan. Bergschakt bedoms utforas med
schaktslant 10:1, jordschakt utférs med schaktslant 1:1,5.

Ingen risk for stabilitets- eller sattningsproblem bedoms foreligga for slutlig
anlaggning.

3.3 Delstricka km 8+250 — 8+330
Sparlage
Planerade spar gir i eget utrymme genom det befintliga gronomradet vaster om
Hanstavagen parallellt med befintliga parkeringsgarage. Planerade spar gar i
upp till 5 m skarning.

Vid ca km 8+320 anlaggs en teknikbyggnad Oster om planerad sparkorridor.
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Geotekniska forhallanden
Enligt jordartskarta bestar jordarna av hiallmark alternativt ett tunt lager
friktionsjord ovan berg. Friktionsjorden kan innehalla silt.

Sonderingar saknas inom omradet varav antaganden om jordlagerforhallanden
ar mycket 6versiktliga.

Grundlaggningsrekommendationer
Inga forstarkningsatgarder kravs for sparet. Planerade spar grundlaggs pa

packad fyllning pa packad sprangbotten.
Planerad teknikbyggnad grundliggs pa slagna betongpalar.

Jordschakt bedoms utforas med schaktslant 1:1,5. Bergschakt bedoms utforas
med schaktslant 10:1.

Ingen risk for stabilitets- eller sattningsproblem bedoms foreligga for slutlig
anlaggning.

3.4 Delstricka km 8+330 — 8+550
Planerade spar gir i eget utrymme genom det befintliga gronomradet vaster om
Hanstavéagen parallellt med befintliga parkeringsgarage. Fran ca km 8+330 till
8+375 gar planerade spar delvis i skarning. Darefter gar planerade spar pa upp
till ca 2,5 m bank. Vid ca km 8+375 — 8+460 planeras en héllplats, Hpl Arvinge.

Sparkorridoren medfor att befintlig gdng- och cykelvag flyttas och forlaggs
vaster om befintligt spar. Den nya gang och cykelviagen korsar sparet pa soder
respektive norr om planerad plattform for Hpl Arvinge, dvs vid ca km 8+365
samt ca km 8+470.

For att ta upp hojdskillnaden mellan planerad gang- och cykelbanan vaster om
sparet och befintlig parkeringsplats anlaggs en stodmur mellan ca km 8+500
och 8+525.

Geotekniska forhallanden

Jordarna bestar av ca 3 m fyllning som underlagras av ca 3 — 5 m lera som vilar
pa friktionsjord ovan berg. Fyllningen har varierande sammansattning av grus,
sand och torrskorpelera. Silt forekommer i fyllningen.
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Lerans Oversta ca 1 m ar av torrskorpekaraktar och darunder bedoms leran vara
nagot losare och mer sittningsbenégen.

Den underlagrande friktionsjorden bestar sannolikt av moran.

Grundvattnets tryckniva i den underlagrande friktionsjorden varierar mellan ca
+7,8 och +8,9 (RH2000), dvs ca 3 till 4 m under befintlig markyta.

Mellan ca km 8+370 och 8+440 finns ett omrade med befintliga KC-pelare.

Grundlaggningsrekommendationer
Inga geotekniska forstarkningsatgarder bedoms erfordras dar planerade spar

gar i skiarning. Planerade spar grundlaggs i befintlig fyllning efter det att allt lost
och organiskt material tagits bort.

Mellan ca km 8+370 och 8+560 grundldggs planerade spar och planerad
héllplats pa KC-pelare. Nya KC-pelare installeras i anslutning till befintliga KC-
pelare. De nya KC-pelarna utfors som singulara pelare c¢/c 1,0 m.

Inga geotekniska forstarkningsatgiarder bedoms erfordras for planerad gang-
och cykelvig. Planerad gang- och cykelviag grundlaggs i befintlig fyllning
alternativt fast lagrad naturlig jord efter det att allt 10st och organiskt material
tagits bort.

Planerad stodmur grundlaggs pa 0,3 m packad friktionsjord pa befintlig fyllning
alternativt fast lagrad naturlig jord efter det att allt 16st och organiskt material
tagits bort.

Ingen risk for sattningar eller stabilitetsproblem bedoms foreligga for slutlig
anlaggning da dessa tas om hand genom installation av KC-pelare samt
stodmur.

3.5 Delstricka km 8+550 — 8+820
Sparlage
Planerade spar gir huvudsakligen i skarning. P4 en mycket kort del av strackan
gar sparen pa lag bank. Planerade spar ar forlagda strax viaster om Hanstavagen
och passerar den befintliga Danmarksgatan i plan vid ca km 8+550. Fran ca km
8+700 flyttas sparet Osterut och planerad sparviag gar mittforlagt mellan
Hanstavagens korfalt.
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Vid ca km 8+700 passerar planerad sparvag under befintlig bro for
tunnelbanan.

Geotekniska forhallanden

Jordarna bestar av ca 1 till 3 m fyllning ovan ca 1 till 7 m lera som underlagras
av ca 1 till 3 m friktionsjord ovan berg. Fyllningen har varierande
sammansattning men bestar till stora delar av grus, silt och sand. Dar planerade
spar gar i befintlig vagstrackning for Danmarksgatan och Hanstaviagen bestar
fyllningen av vigoverbyggnad.

Lerans oversta ca 1 till 2 m ar av torrskorpekaraktar och darunder bedoms leran
vara nagot losare och mer sattningsbenigen. Siltskikt forekommer i leran.

Grundvattnets tryckniva i den underlagrande friktionsjorden varierar mellan ca
+5,2 och +8 (RH2000) dvs ca 2 till 4 m under befintlig markyta.

For befintlig cirkulationsplats och Danmarksgatan finns ett omrade med
vertikaldraner dar planerad sparvag passerar ca km 8+550 till 8+580. Mellan ca
km 8+700 och 8+730 har lera tidigare skiftats ut.

Grundlaggningsrekommendationer
Planerade spar grundlaggs i befintlig fyllning alternativt fast lagrad lera av

torrskorpekaraktar efter det att allt l10st och organiskt material schaktats bort.

For att minimera risk for sittningar rekommenderas lastkompensation med
lattfyllning mellan ca km 5+550 och 8+710, dir lermiktigheten ar som storst.
Med lastkompensation avses att befintlig jord ersatts med lattfyllningsmaterial
med ldgre densitet dn den ursprungliga jorden for att undvika ytterligare
paforsel av last. Lattfyllning rekommenderas utféras med skumglas.

Vid ca km 8+700 passerar planerad sparvag befintliga brostod for bro for
tunnelbanan. Enligt arkivritningar ar tre av brons narmsta fyra bottenplattor
plattgrundlagda pa berg medan den fjarde bottenplattan ar grundlagd pa korta
palar, medelpallingd 4,3 m.

Till f6]jd av tidigare grundvattenavsiankning i omradet kan antas att palarna
utsatts for pahangslaster. Detta medfor att det ar av stor vikt att inte pafora

négon ytterligare last pa befintlig grundlaggning vilket kan atgardas genom

ovan beskriven totalkompensation med hjilp av lattfyllning.
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Total lastkompensation med lattfyllning rekommenderas framfor installation av
kalkcementpelare, KC-pelare. Detta fraimst pa grund av den mangd schakt av
befintliga fyllnadsmassor som bedoms kravas for att mojliggora installation av
KC-pelare. Arkivhandlingar visar dock att det ar sanddraner och inte
banddraner som anvénts vid installation av vertikaldraner vilket gor att KC-
pelarforstarkning 4anda bedoms som ett mgjligt alternativ for
sattningsreducerande atgiarder i omradet.

Jordschakt utfors med slantlutning 1:2 pga siltforekomst. Ingen schakt under
grundvattenytan bedoms erfordras.

Ingen risk for sattningar eller stabilitetsproblem bedoms foreligga for slutlig
anliggning da sattningar tas om hand genom total lastkompensation med
lattfyllning och darmed inte pafor ytterligare last pa befintliga konstruktioner.

3.6 Delstricka km 8+820 — 8+920
Sparlage
Planerade spar gar pa upp till 5 m bank och ar mittférlagda i Hanstavagen. For
att ta upp nivaskillnaden mot omgivningen anliggs stodmurar pa respektive
sida om planerat spér.

Geotekniska forhallanden

Jordarna bestar av ca 1 m fyllning som vilar pa ca 1,5 m lera av
torrskorpekaraktar som underlagras av ett tunt lager friktionsjord ovan berg.
Grundvattnet bedoms f6lja bergoverytan, dvs grundvattnet ligger ca 2 till 3 m
under befintlig markyta.

Grundlaggningsrekommendationer
Inga forstarkningsatgarder kravs for sparet. Planerade spar grundlaggs pa

befintlig fyllning alternativt pa packad fyllning pa naturligt lagrad jord.
Planerade stodmurar plattgrundlaggs pa 0,3 m fyllning pa packad sprangbotten.

Bergschakt erfordras. Bergschakt bedoms utforas med schaktslant 10:1,
jordschakt utfors med schaktslant 1:1,5. Ingen schakt bedoms erfordras under
grundvattenytan.

Ingen risk for sattningar eller stabilitetsproblem bedoms foreligga for slutlig
anlaggning da stabiliteten tas om hand med hjilp av de stodmurar som uppfors
pa vardera sida om planerat spar.
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3.7 Delstricka km 8+920 — 8+960 Bro mot Farogatan
Sparlage
Planerade spar gir pa bro 6ver Hanstaviagen och avfarten till befintliga
Torsnasgaraget for att ansluta till den befintliga bron for Farégatan over
Hanstavagen.

Fran km 8+960 till 9+000 gar planerade spar pa befintliga konstruktioner och
torgytan over Torsnasgaraget.

Geotekniska forhallanden

Jordarna bestar av ca 1 m fyllning ovan berg alternativt ca 1 m fyllning ovan
friktionsjord som vilar pa berg. Fyllningen bestar av vagoverbyggnadsmaterial.
Friktionsjordens maktighet uppgar till som mest ca 3 m.

Grundvattennivén varierar mellan ca +7,1 och 9,2 (RH2000), dvs ca 2 till 4 m
under befintlig markyta.

Grundlaggningsrekommendationer
Placering av planerade brostod saknas vid framtagande av denna handling.

Brostod bedoms dock med stor sannolikhet kunna plattgrundlaggas pa 0,3 m
packad fyllning pa packad sprangbotten alternativt 0,3 m packad fyllning pa
packad friktionsjord.

Sannolikt erfordras bergschakt for nagot eller samtliga brostod beroende av
slutlig placering av brostod. Bergschakt bedoms utfoéras med schaktslant 10:1,
jordschakt utfors med schaktslant 1:1,5.

Ingen schakt bedoms erfordras under grundvattenytan.

Ingen risk for stabilitets- eller sattningsproblem bedoms foreligga for slutlig
anlaggning.
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4 Tolkade geotekniska ritningar
Tolkad geoteknik redovisas pa plan- och profilritningar enligt tabell 2 nedan.
Tabell 2. Ritningsforteckning tolkade ritningar
Ritningsnummer Beskrivning Format | Datum
Planer tolkad geoteknik
G-5940-120-111-DP9-0033 fﬁrsli)l;g, i:lﬁgccl)g-e?):ezlfr?ik A1 2020-12-11
G-5940-120-111-DP9-0034 Eila_rsli)l;g, f;lii?l g-;fo:gl?r(l)ik A1 2020-12-11
G-5940-120-111-DP9-0035 Elilsli};gl’ f;lizg g;ei):lfr(l)ik A1 2020-12-11
G-5940-120-111-DP9-0036 fﬁlsli};gl, f&iﬁg ;e?):e(i((r)l(i)k A1 2020-12-11
G-5940-120-111-DP9-0037 fﬁlsll’;;gl, ?(J)rlig((l) g;egotezlfr?ik A1 2020-12-11
Profiler tolkad geoteknik
G-5940-120-211-DP9-0033 ?;I(_)g’al;fl tiﬁgg%ﬁ;ﬁ;ﬁgﬁ( A1 2020-12-11
G-5940-120-211-DP9-0034 flfl(-)g;l;)l? tiﬁ;?g;i;igﬁ( A1 2020-12-11
G-5940-120-211-DP9-0035 ?;;_)g’alg? tiﬁ?&;ﬁ;ﬁk A1 2020-12-11
G-5940-120-211-DP9-0036 fg?:g;lg? tSﬁ(ZSdog;oﬁzl?r?iﬁ A1 2020-12-11
G-5940-120-211-DP9-0037 fg?:ﬁ;l;)r? tgﬁ(ggié;;fﬁﬁ( A1 2020-12-11




