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Sammanfattning

Energihamnen, som en del av Vértaverket, har en avgorande betydelse for Stockholms
langsiktiga energiforsorjning. I Energihamnen lossas, lastas, hanteras och lagras briansle
till energiproduktion i Stockholm. Stockholm Exergi &r i dagsldget omradets
huvudsakliga verksamhetsutovare.

En ny detaljplan tas fram for Energihamnen. Planen syftar till att vidareutveckla
Energihamnen for hamn- och industriverksamhet och mgjliggora nya verksambheter,
som produktionsanldggning for fjarrvirme, Bio-CCS-anldggning (anldggning for
avskiljning av koldioxid), cementdepa och bunkerdepa for brinsle till fartygstrafik. I
detaljplanens syfte ingar ocksé att préva en planldggning av omrédets véstra del for en
framtida sparvig. Detaljplanen mdjliggor en utveckling av Stockholm Exergis
verksamhet samt flytt av Heidelberg Materials verksamhet i Lovholmen och flytt av
viss oljelagringsverksamhet till Energihamnen (som tidigare funnits pd Loudden). Pa s&
satt blir andra vattenndra omraden i centrala Stockholm tillgéngliga for ny
stadsutveckling med bostdder och arbetsplatser i gynnsamma liagen.

Planforslaget innebér framst utokning av den tillatna byggnadshdjden for industri- och
hamnverksamhet samt ett sparomrade for en ny sparviag. Markanviandningen ar, forutom
omrédet for sparvég, till storsta del oforédndrad jamfort med befintliga planer. Olika
scenarier har utretts for framfor allt Stockholm Exergis delar av planomradet.

Stockholm stad har gjort beddmningen att planens genomforande kan antas medfora
betydande miljopéverkan, varfor denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tagits
fram.

For bedomning av kulturmilj6 har tva olika scenarier studerats, scenario 1 och 4, detta
eftersom dessa scenarier bedomts innebdra storst paverkan. Sammantaget bedoms
scenario 4 medfora mattliga-stora negativa konsekvenser medan scenario 1 bedoms
innebdra sma-mattliga konsekvenser. Det dr framforallt paverkan pé riksintresset
Stockholms innerstad med Djurgarden som ligger till grund f6r bedomningen. Hoga
byggnader och anldggningsdelar som planforslaget medger kommer att synas fran olika
platser i staden. Bdda scenarierna medfor konsekvenser pa de uttryck som kdnnetecknar
riksintresset, sérskilt gdllande Stadens anpassning till de naturgeografiska
forutséttningarna samt Stadssiluetten med den begriansade och jimna byggnadshé6jden
dér endast ett fital byggnader hojer sig 0ver miangden. Anldggningarna kommer att
konkurrera med stadens kyrktorn och mirkesbyggnader samt fran vissa vyer skymma
stadens topografiska variation, vilket dr negativt for Stockholms stadsstruktur, dess
siluett och mojligheten att l4sa av stadens olika funktioner. Scenario 4 bedoms innebdra
en nagot mer omfattande paverkan eftersom det ar fler hoga anldggningsdelar som
kommer att vara synliga fran flera platser i det scenariot jamfort med scenario 1.

Energihamnen ir ett av stadens hamnomraden med lédngst kontinuitet. Att funktionen
som hamn- och industriomrdde kvarstar bedoms vara positivt ur kulturmiljosynpunkt
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och for delar av riksintresset som kopplar till sjofarts-, handels- och industristaden.
Planforslaget bedoms inte riskera att patagligt skada riksintresset (Tyréns, 2025a). Inga
negativa konsekvenser med avseende pa Nationalstadsparken och dess
kulturmiljovarden bedoms uppkomma.

Generellt bedoms risknivderna i Energihamnen 6ka i och med planerade verksamheter.
Detta beror frimst pa den 6kade méngden transporter till och frén befintliga och
tillkommande verksamheter, den 6kade hanteringen av brandfarlig vara (Stockholm
Exergi och Stockholms Hamnar) samt tillkommande lagring av koldioxid. Aven den
planerade spéarviagen innebédr en forhojd risk inom planomradet, bl.a. utifrdn dess nirhet
till befintliga cisterner for brandfarlig vara. Risknivans 6kning kan dock tillkomma dven
utan ny detaljplan da stora delar av befintlig och tillkommande verksamheter inryms i
befintliga detaljplaner. En annan bidragande orsak till 6kningen dr det begrénsade
utrymmet inom vilket flera verksamheter ska samlokaliseras. D4 flera riskkéllor
placeras i varandras ndrhet finns risk for dominoeffekter, denna risk finns till viss del
redan 1 Energihamnen idag men 6kar ndgot med planforslaget. Genomford riskutredning
visar att trots okad riskniva bedoms den foreslagna markanvandningen medfora
olycksrisker som kan tolereras, forutsatt att ett antal riskreducerande atgérder vidtas. Ett
flertal av foreslagna skyddsatgérder sidkerstills genom planbestimmelser.

Nar det géller 6versvimningsrisker bedoms det inte finnas nagra hinder for
detaljplanens genomforande. Dock bor en genomtédnkt hojdséttning tillimpas vid
exploatering, framforallt inom kvartersmark, sa att verksamheterna inte tar skada vid
skyfall samt att skyfallsvégar finns &nda ned mot kajkant (detta sékerstélls genom en
planbestdammelse). Det foreligger inte nagon risk for ras/skred inom planomradet vilket
inkluderar befintliga byggnader och infrastruktur.

Planforslaget bedoms inte medfora nagon stor fordndring 1 miangd dagvatten som
behover hanteras jamfort med nuléget. Daremot innebér planforslaget att nya atgérder
och system for dagvatten tillkommer. Bedomningen ar att planforslaget, med foreslagna
dagvattenatgirder (eller andra dagvattenatgirder som medfor att
fororeningsbelastningen via dagvatten minskar), inte bidrar till f6rsdmring av Lilla
Virtans status eller forsdmrar forutsittningarna att uppné aktuella miljokvalitetsnormer
for ytvatten. Belastningen av samtliga fororeningar till Lilla Viartan berdknas att minska.
Utformning av dagvattenlosningar kommer att studeras mer i detalj inom respektive
verksamhetsutdvares projektering alternativt tillstandsprévning.

Tillkommande verksamheter inom Energihamnen innebér fler bullerkédllor fran industri
och transporter. Berdknade ljudnivéer frdn planomradet i sin helhet har jamforts mot
Naturvardsverkets riktvarden for externt verksamhetsbuller, trots att dessa riktvirden
generellt inte géller for planomréden som helhet, innehallandes flera olika verksamheter
med separata miljotillstand. Vid jamforelse med dessa riktvarden visar
bullerberékningar av verksamheternas sammanlagda ekvivalenta ljudniva att
overskridanden sker. Aven om berdkningar visar att planforslaget medfor dkad
bullernivd i Energihamnen och dess ndromrade jimfort med nuldget kommer den
sammanlagda ekvivalenta ljudnivan fran verksamhetsbullret att vara lagre &n det
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sammanlagda trafikbullret, bade dagtid och nattetid (mellan 4-10 dBA lédgre). Den
dominerande killan for buller i omradet, i dagsldget och i framtiden, &r Lidingdvégen.
Berdkningarna visar vidare att skillnaden mellan planforslag och nollalternativ ar liten.
Den sammantagna ljudnivan (trafik + verksamhet) i omridet 6kar med som mest

2 dBA, savil dagtid som nattetid, jamfort med enbart trafikbuller i omradet. Det &r en
knappt horbar 6kning. Liksom idag finns risk att 1dgfrekvent buller frén fartygen orsakar
overskridanden av riktvérde 1 kringliggande bostédder. For att minska risken for
storningar av lagfrekvent buller bor kajerna forses med landstrom.

For verksamheter inom Energihamnen som har befintliga tillstind med bullervillkor
foljs dessa upp inom ramen for tillstdnden. For verksamheter som 1 dagsldget inte har ett
befintligt tillstdind kommer mojliga atgarder for att minska buller fran verksamheten att
utredas och vid behov vidtas. Detta gors lampligen inom ramen for respektive
verksamhets miljotillstand. Det finns goda exempel pa effektiva atgérder och strategier
for buller som gor att det &r mojligt att bullernivaerna minskar. Ett visst 6verskridande
av Naturvardsverkets riktvdrden vid berdkningar av de samlade ljudnivaerna fran
samtliga verksamheter inom planomradet bor kunna accepteras runt denna typ av
omraden dir hamnomréadet dr av riksintresse och déar omradet ar ett, i Stockholms stads
oversiktsplan, utpekat industriomrade for verksamheter som pekats ut som
samhillsviktiga.

Gillande luftkvaliteten innebér planforslaget ndgot 6kade halter av PM10 och NO»,
dessa dr dock marginella jamfort med nuvarande situation och nollalternativet.
Miljokvalitetsnormerna for luft klaras for planforslaget. Aven gillande luftkvaliteten ér
Lidingovagen den dominerande kéllan till luftféroreningar i Energihamnen och dess
niromrade.

Inom planomradet forekommer féroreningar, bade i jord och grundvatten, och
riskreducerande atgiarder behdver genomforas 1 ndgra delomraden dér byggnader
planeras. Sammantaget bedoms att detaljplanen, med villkor om &tgérder i plankarta,
kan genomforas utan risker for hédlsa och miljo. Aktuella atgérder bedoms vara
genomforbara bade ur ett tekniskt och ett ekonomiskt perspektiv. Hantering av
fororenade jordmassor kommer att bli aktuellt under byggskedet. Om fororenade
jordmassor transporteras bort fran omridet kan planforslaget bidra till en forbéttrad
markmiljo jAmfort med nulédget.
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1. INLEDNING

1.1. Bakgrund och syfte

Energihamnen (4dven kallad Norra Vartahamnen) 1 Hjorthagen har en avgorande
betydelse for Stockholms energiforsorjning och kommer enligt gillande dversiktsplan
fortsitta att ha det dven i framtiden. I Energihamnen lossas, lastas, hanteras och lagras
brénsle till energiproduktion i Stockholm. Brénslet anvinds huvudsakligen i
Virtaverket men brénsle transporteras ocksé vidare till andra anlédggningar i
Stockholmsomradet. I Energihamnen finns ockséd virmepumpsprdmen Ropsten 3 som ér
en viktig anldggning for produktion av fjarrvarme och fjarrkyla.

Stockholms stad arbetar med en ny detaljplan for Energihamnen. Planen syftar till att
vidareutveckla Energihamnen som hamn- och industriverksamhet. Planen syftar ocksa
till att mojliggora for nya verksamheter, som produktionsanldggning for fjarrvirme,
Bio-CCS-anlédggning (Carbon Capture and Storage), cementdepa samt bunkerdepa for
brénsle till fartygstrafik, genom att bland annat utdka den tilldtna byggnadshdjden i
hamnomradet. I detaljplanens syfte ingér ocksa att prova en planldggning av omradets
véstra del for en framtida sparvag.

Detaljplanen mdjliggor en utveckling av Stockholm Exergis verksamhet, flytt av
Heidelberg Materials Cement Sverige AB:s (tidigare Cementa AB, hiadanefter kallat
”Heidelberg Materials™) verksamhet i Lévholmen och flytt av viss
oljelagringsverksamhet till Energihamnen (som tidigare funnits pa Loudden). P4 sa sitt
blir andra vattenndra omraden 1 centrala Stockholm tillgdngliga for ny stadsutveckling
med bostidder och arbetsplatser i gynnsamma légen.

Stockholm Exergi (tidigare Fortum Virme), som ar huvudverksamhetsutovaren i
Energihamnen, har som malséttning att ha netto noll klimatpaverkan ar 2032. For att
uppnd detta mal planerar Stockholm Exergi bland annat att successivt ersétta fossila
branslen 1 Vértaverkets produktionsanldggningar till biobrénsle, nagot som kréver att
Energihamnen anpassas for mottagning, hantering, lagring och distribution av
ytterligare biobrénslen. Stockholm Exergi har tagit fram fyra alternativa scenarier for
utveckling av Energihamnen, varav ett innehaller alternativet att uppfora en ny
energiproduktionsanldggning, nagot som kriaver hogre byggnadshdjder dn vad gillande
planer medger. Ett annat scenario &r att inom Energihamnen uppfora en s.k. Bio-CCS-
anldggning med tillhérande mellanlager for flytande koldioxid.

Omlokalisering av Heidelberg Materials cementdepa frigér marken i Lévholmen och
detta innebar att ca 1 500 - 2 000 bostidder kan byggas inom omradet. Heidelberg
Materials depa ér strategiskt avgorande for Stockholms bygg- och infrastruktursektor
och ett hamnnéra och centralt lage for depan dr nddvandigt for korta och miljoeffektiva
leveranser. Energihamnen i Virtan uppfyller forutsittningarna och verksamhetens krav
pa tillgénglighet. Flytt av Heidelberg Materials verksamhet kraver dndring av detaljplan
for Energihamnen med anledning av byggnadshdjden for siloanlédggningen.
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Planforslaget innebar framst utékning av den tillatna byggnadshdjden for industri- och
hamnverksamhet samt ett sparomrade for en ny sparvdg. Markanvindningen ér, forutom
omradet for sparvég, till storsta del oforandrad jaimfort med befintliga planer.

1.2. Justeringar efter plansamrad
Plansamrad holls hosten 2018. Efter samrédet har detaljplanen delvis justerats och
utredningar tillkommit. Denna MKB har uppdaterats utifran frimst f6ljande punkter:

e Ett nytt scenario (scenario 4) har tillkommit for Stockholm Exergis delar av
planomradet. Scenariot innebér att en Bio-CCS-anlédggning med tillhdrande
mellanlager av koldioxid anldggs inom planomradet. Se vidare beskrivning i
kapitel 5.

e Den tidsméssiga avgransningen har justerats och konsekvenser beskrivs nu for
2040 (i stallet for 2030).

e Riksintressetexten for riksintresset Stockholms innerstad med Djurgdrden, har
reviderats. Beddmningar géllande kulturmilj6 har dérfor setts dver och justerats
med hénsyn till den nya riksintressetexten (se vidare i avsnitt 6.1).

e Inkommande synpunkter i plansamradet som lett till kompletteringar och
revideringar i avsnitt om risk (avsnitt 6.2), vattenmilj6 (avsnitt 6.3), buller och
vibrationer (avsnitt 6.4) samt avsnitt om fororeningar i jord och grundvatten
(avsnitt 6.6).
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2. MILJOOBEDOMNING FOR PLANER OCH
PROGRAM

2.1. Behovsbedomning och miljobedomning

Nar en ny detaljplan uppréttas ska den enligt lagstiftning genomgé en behovsbedémning
dér det bedoms om planen kan medfora betydande miljopdverkan. Om planen antas
medfora betydande miljopaverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) 1
enlighet med 6 kap Miljobalken upprittas och planen ska genomgé en miljobedomning.
Syftet med miljobedomningen ar att integrera miljoaspekter i planen sa att en hallbar
utveckling framjas. En MKB innefattar analys och bedomning av konsekvenser av en
planerad markanviandning och dess inverkan pa miljo, hilsa och hushallning med
naturresurser. Arbetet med MKB:n ska integreras med den dvriga planeringsprocessen
sé att konflikter mellan olika intressen tidigt kan identifieras och sa att mojligheter att
finna miljoanpassade 16sningar okar.

Vid arsskiftet 2017/2018 inférdes nya bestimmelser i miljobalken och i PBL avseende
miljobedomningar av planer och program och om miljobeddmningar for verksamheter
och atgirder. Forordningen om miljokonsekvensbeskrivningar (1998:905) upphorde att
giélla och miljobedomningsforordningen (2017:966) tradde i kraft.
Overgangsbestimmelser innebir att for planlidggning och andra drenden enligt PBL ska
de dldre lagbestimmelserna och forordningsforeskrifterna fortfarande gélla for mél och
drenden om planer som har paborjats fore 2018-01-01. I och med att start-PM {6r
detaljplanen togs fram under 2017 bedoms dirfor de dldre lagbestimmelserna vara
tillampliga for den nu aktuella detaljplanen.

2.2. Behovsbeddmning for Energihamnen

Stockholms stad har gjort bedomningen att planens genomforande kan antas medfora
betydande miljopaverkan och att en MKB dérfor ska upprittas for detaljplanen.
Bedomningen grundar sig framst pa att planomradet &dr beldget inom ett omrade som &r
riskutsatt av flertalet riskkéllor och att utokade volymer (av bl.a. fartygsbranslen och
biobrénslen) tillsammans med nya verksamheter i omradet kan skapa en komplex
riskbild. Utdver detta kan planforslaget, som innebdr hdgre byggnader én idag, medfora
en betydande inverkan pa kulturmiljén och riksintresset Stockholms innerstad med
Djurgérden.

Ett skriftligt samrad om behovsbedomningen har genomforts med Lansstyrelsen i
Stockholms ldn. I samband med samradet kring behovsbeddmningen samraddes dven
om avgriansningen av MKB:n, se kapitel 4. Enligt yttrande 2018-05-05 (DNR 2016-
10198) gor lansstyrelsen ingen annan beddmning &n Stockholms stad 1
behovsbeddmningen, d.v.s. att planen kan antas fa en betydande miljopaverkan.
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3. FORUTSATTNINGAR

3.1. Lokalisering och omradesbeskrivning

Det aktuella planomradet ligger 1 Energihamnen, se Figur 1, 1 den norra delen av
Virtahamnen i Stockholms stad och omfattar ca 16 hektar varav 5 hektar &r
vattenomréde.
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Figur 1. Oversiktskarta med planomridet markerat i rott

Planomrédet ar beldget mellan Liding6végen 1 vést, Lilla Vértan 1 6st, Lidingdbrons
féste i norr och Viértapirens farjeterminal i sodder. Omradet dgs av Stockholms stad och
marken arrenderas ut till Stockholms Hamn AB (Stockholms Hamnar) och ett antal
industriverksamheter.

Planomrédet har sedan en lang tid tillbaka till storsta del utgjorts av hardgjord mark och
industriytor. En naturinventering har utforts i omradet och enligt denna finns det inga
sarskilt skyddsvérda naturviarden inom planomradet, varken pé land eller i vatten.
Vister om planomrédet, i sluttningen mot Hjorthagsberget finns en parkartad
adellovskog med inslag av ek, alm, ask och skogslonn, detta omrade har i
naturvirdesinventeringen beddmts inneha ett hogt naturvirde (klass 2, dir klass 1 har
hogst naturvérde). (Ekologigruppen, 2018 och Ekologigruppen, 2019)
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Det finns inte ndgra av Stadsmuseet klassade' byggnader kvar inom omradet. Diremot
har Energihamnen sedan lang tid tillbaka dominerats av industri och hamnverksamhet
vilket mérks i dess kvartersstruktur. Vartabanans sparstrackning finns dnnu kvar ldngs
med kajen och &r fortfarande i1 bruk for godstrafiken i hamnen. Inom omradet finns
industribyggnader 1 form av cisterner.

Inom kv Port Said, 14ngs med Norra Hamnvégen, finns en tegelbyggnad i tva
vaningsplan fran 1958. Byggnaden har fungerat som expeditions-/kontorsbyggnad
sedan 1950-talet. Byggnaden har vissa kulturvirden genom sin koppling till platsen
historia och som den enda kvarvarande kontorsbyggnaden inom Energihamnen som
fortfarande har kvar sin funktion.

TECKENFORKLARING Kinie | . : ; 0 50 10 150 200 T

m
[ Planomrade, Energihamnen T T TR

—— Fastighetsgrans Koordinatsystem: SWEREF99 18 00
% Ny

IPADUGARDSGARDE(T

K1E40)

Figur 2. Karta éver planomradet med fastighetsnamn och grinser.

! Stadsmuseet har utarbetat en metod som innebér att kulturhistoriskt vérdefulla byggnader kan fa tre olika klassificeringar beroende
pa hur vérdefulla de bedoms vara.
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3.2. Befintliga verksamheter

Inom Energihamnen &r det i dagsldget Stockholm Exergi och Heidelberg Materials
Betong Sverige AB (hddanefter kallad ”Heidelberg Materials Betong”) som bedriver
verksambhet, se Figur 3. Det finns dven nigra mindre kontorsbyggnader inom
planomradet.

[ Planomrade, Energihamnen ’ . = Datum: 2025-03-14
¢ > 3 Koordinatsystem: SWEREF92 18 00

TECKENFORKLARING — : 0 100 200 300m 1\

Heidelberg Materials Betong (3/4
av markerat omrade)

Stockholm Exergi

Figur 3. Stockholm Exergis och Heidelberg Materials Betongs nuvarande verksamhet i Energihamnen

3.2.1. Stockholm Exergi

Stockholm Exergi har 1 Energihamnen en anldggning for mottagning, lagring och
hantering av fasta och flytande branslen samt en virmepumpspram for produktion av
fjarrvarme och fjarrkyla. Energihamnen forsorjer 1 forsta hand Virtaverket med bransle
men viss andel flytande brénslen mellanlagras innan vidaretransport till andra
anldggningar i regionen. Bréansletransporter till Energihamnen sker framforallt med
fartyg och tag. Brinsletransporter sker dven i mindre omfattning med tankbilar och
lastbilar.



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-03-11, Dnr 2016-10198

MKB Detaljplan Energihamnen
Stracior Ve

2025-03-25 s 14 (131)

Y == |

Figur 4. Stockholm Exergis verksamheter inom kvarteret Nimrod och Energihamnen. Kélla: Urban Design.

Flytande brénsle som lossas, distribueras till cisterner. Totalt finns 1 bransledepaerna 17
stycken cisterner i storlek mellan 2000 m* och 30 000 m>. I dessa lagras eldningsoljor
samt biooljor. Distribution av flytande brinslen inom omradet sker i rorsystem. Fran
brinsledepdn sker utlastning av flytande brinslen till tankbil, fartyg och prdm for
transport till 1 huvudsak Stockholm Exergis 6vriga anldggningar i Stockholmsregionen.
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Figur 5. Del av Stockholm Exergis verksamhet i sodra delen av Energihamnen. Sett fran Norra Hamnviigen
norrut. Foto: Tyréns.

Figur 6. Stockholm Exergi, transportsystem frian hamn till lagring. Foto: Tyréns.
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Fast bransle som hanteras inom Energihamnen ér flis och 1 viss utstrackning dven kol
(reservbrinsle till KVV8). Virtaverket har dven tillstand att hantera s.k. RT-flis.
Transporter med flis som anvénds i Vartaverket sker via fartyg, tdg och 1 mindre
omfattning med lastbilar. Fliset sallas och krossas innan det via tunnelsystem fraktas till
lagring 1 bergrum. Under ar 2020 togs det koleldade kraftvarmeverk 6 (KVV6)
permanent ur drift, dock finns fortfarande viss hanteringsutrustning for bade kol och
olivkdrnor kvar inom omrédet.

Virtaverket har en central betydelse for Stockholms forsérjning av el, fjarrvirme och
fjarrkyla. Virtaverket dr en Sevesoverksamhet pa den hogre kravnivan vilket innebér att
den omfattas av lagen om atgarder for att forebygga och begréinsa foljderna av allvarliga
kemikalieolyckor (Lag 1999:381, forordning 2015:236, foreskrift MSBFS 2015:8) som
bendmns Sevesolagen.

Som en del i utvecklingen av Stockholm Exergis verksamhet planeras en Bio-CCS
anldggning (bio energy carbon capture and storage) 1 Energihamnen dér koldioxid
avskiljs frén rokgaser och forvitskas, varefter den leds i flytande form till ett
mellanlager 1 avvaktan pa lastning och borttransport. Stockholm Exergi erholl ett
miljotillstand for Bio-CCS anldggningen under varen 2024, domen har vunnit laga kraft.
Se vidare i kapitel 5.

3.2.2. Heidelberg Materials Betong Sverige AB

Heidelberg Materials Betong har en betongfabrik i Energihamnen dér betong tillverkas
och levereras till byggindustrin och privatpersoner. Totalt produceras ca 100 000 m?
betong per ar. For att kunna tillverka betong? behdvs ballast (grus eller krossat berg)
och cement. Ballast tas in huvudsakligen via fartyg och forvaras i silos. Cement tas in
via lastbil och forvaras i silos.

3.3. Trafik och kommunikationer

Norra Hamnviagen (se Figur 7), forsorjer omradet med biltrafik samt utgor framsta
kopplingen for gang- och cykeltrafikanter som ror sig mellan Ropstens
kollektivtrafikknutpunkt och Virtapirens féarjeterminal. Detta cykelstrak &r en del av det
regionala cykelstraket mellan Lidingd och centrala Stockholm.

Ropstens tunnelbanestation ligger direkt norr om planomradet. Stationen utgor norra
andstationen for tunnelbanans roda linje 13 samt véstra &dndstation for linje
21/Lidingdbanan. Fran Ropsten utgar dven ett antal lokalbussar, vilka forsorjer Liding6
och Stockholms innerstad. Ropsten angors dven av béttrafik och pendelbatlinje 80 som
trafikerar mellan Nybroplan och Ropsten. Bryggan som pendelbétlinjen angor ligger
strax utanfor planomradet men fartygen anvénder ytor inom detaljplanens grénser for att
angora bryggan, eftersom tillrackligt utrymme inte finns norrut.

2 Betong bestar av ballast (grus), cement och vatten.
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Figur 7. Vigar i planomriadet med omnejd.

Figur 8. Norra Hamnviigen, mot norr. Foto: Tyréns.



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-03-11, Dnr 2016-10198

MKB Detaljplan Energihamnen
Stracior Ve

2025-03-25 s 18 (131)

3.4. Riksintressen

Aktuellt planomrade omfattas av eller angrinsar till ett antal riksintressen for
kommunikationer (3 kap 8 § miljobalken, jarnvig, vig, sjofart och hamn), se Figur 9.
Omradet ligger inom ett riksintresseomrade for kulturmiljon, Stockholms innerstad med
Djurgérden (3 kap 6 § miljobalken). I ndrheten av planomrédet ligger Kungliga
nationalstadsparken som &r av riksintresse for sitt nationella kulturarv, sin ekologi och
sina rekreationsvérden (4 kap 7 § miljobalken), hir ligger dven ett riksintresseomrade
for friluftsliv, se Figur 10.

TECKENFORKLARING 0 500 1000 1500 2000 T
e < m

[ IPlanomrade, I"Energl‘hamnen P ——

RIKSINTRESSE JARNVAG Koordinatsystem: SWEREF99 18 00

-—— Befintlig jarnvag
RIKSINTRESSE VAG

Véag, befintlig
A vag, planerad/framtida
RIKSINTRESSE SJOMHAMN
'« « .Hamn, befintlig
K] sjofart, farled inkl. buffertzoner

© OpenStockholm, Stockholms Stad, Trafikverket PRO-FIG-GEM-004

Figur 9. Riksintressen kommunikationer enligt Miljobalken 3 kap 8 § i forhillande till planomradet.
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Figur 10. Riksintressen natur- och kulturmiljé i forhallande till planomradet.

3.5. Planforhallanden

3.5.1. Oversiktsplan

I gillande 6versiktsplan for Stockholms stad (2018) stér att "Omrddet som kallas for
Energihamnen kommer att fortsdtta sin verksamhet” och 1 stadsutvecklingskartan
omnidmns omradet med foljande pagadende mark- och vattenanvéndning:
"Verksamhetsomrade med mojlighet till industri och stérande verksamheter, hamn,
terminal och viss kommunalteknisk och teknisk forsérjning”. Omradet r en del av
Norra Djurgardsstaden (NDS) som i dversiktsplanen beskrivs som stadens storsta
stadsutvecklingsprojekt som ska vara ledande i utvecklingen av nista generation
héllbara stadsdelar. En avgorande faktor for att lyckas med ambitionen om en hallbar
stadsdel dr omradets forsorjning med kapacitetsstark kollektivtrafik.

3.5.2. Géllande detaljplaner

Planomradet &r idag planlagt huvudsakligen for industri- och hamnandamal i tva olika
stads- och detaljplaner (P1 2927, faststélld 1945-04-23 och P1 8290A, faststélld 1987-
07-03).

P12927
Planomradet omfattar Vartahamnen mellan Ropsten i nordvést och Frihamnen 1 sydvést
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med tillhorande industri-och upplagsomraden. Stadsplanen togs fram i syfte att ur
brandsynpunkt mojliggora framtida lampligt utnyttjande av omradet. Marken inom
Energihamnen ir i planen avsatt till fraimst industri eller jamforligt &ndaméal och hamn. 1
planen finns restriktioner om avstand mellan byggnader och hdjd inom omraden for
industri eller jamforligt &ndamal. Byggnad far ej forldggas pa ndrmare avstdnd fran
grannens grans dn som motsvarar halva byggnadens hojd. Byggnader for uppforas till
den hojd det industriella &ndamalet kraver, dock max 22 meter. Undantag frn
hojdrestriktion kan goras for mindre byggnadspartier.

Pl 82904

Detaljplan P1 8290A innebir en dndring av stadsplanen for omradet vid kvarteret
Colombo for att mojliggdra anldggande av ett kraftvirmeverk i kvarteret Nimrod
(numera byggda Virtaverket). Den nya detaljplanen utokade géllande stadsplans hogsta
tillatna byggnadshdjd i1 kvarter Colombo, Canton och Alexandria samt i kvarteret Port
Said. Detta for att kunna anlégga brinsleprepareringsbyggnad, kol-och dolomitfickor
samt asksilor. Planen innebar dven att piren inom Energihamnen fick forlangas 60 meter
sOderut, specialomraden for jarnvédgsspér vid Norra Kajviagen och Norra Hamnvagen
utgick samt att Norra Hamnvégen kunde breddas 2—5 meter.

3.6. Andra pagaende/planerade projekt i naromradet

3.6.1. Projekt inom Norra Djurgardsstaden

Energihamnen é&r en del av Norra Djurgérdsstaden vilket &r ett stort
stadsutvecklingsprojekt. I niromradet pagar ett antal projekt dir framst bostdder och
kontor planeras att byggas (se Figur 11). Nedan beskrivs de ndrmast liggande projekten.

Kolkajen/Ropsten

I norr angrénsar planomradet till Kolkajen/Ropsten. For Kolkajen pagar arbetet med en
detaljplan, vilken var foremal f6r granskning 2023. Planen omfattar ca 1 250 bostader,
ca 7 000 m? kommersiella ytor samt parker, torg, kajer och ett allmint bad. Detaljplanen
for Kolkajen bedoms kunna antas andra kvartalet 2025.

Ett tidigt forslag av omradet Kolkajen/Ropsten omfattade d&ven Ropsten, Stockholm
Exergis vairmepump och broféstet for Lidingdbron med angransande kvarter, och hela
omrédet ingick i en start-PM som stadsbyggnadsndmnden fattade beslut om i maj 2015.
P& grund av att en del avgorande fragor ndrmast Ropsten, om bland annat
kollektivtrafik, kvarstar lyftes detta omréde ut ur planen for Kolkajen. Omradet nédrmast
Ropsten kommer dérfor att bedrivas 1 en separat detaljplan nir forutsittningarna blivit
klarlagda.

Valparaiso och Sédra Virtan

Séder om planomradet ligger Vértapiren som byggts om och som fardigstélldes under
2016, samt omradena Valparaiso och Sodra Vértan. I Valparaiso planeras det for totalt
cirka 200 bostider och 130 000 m? kommersiella lokaler. Stadsbyggnadsniimnden
beslutade 1 december 2021 att pabdrja planarbete. I S6dra Virtan planeras f6r ca 1 500
lagenheter, 20 forskoleavdelningar, 155 000 kvadratmeter lokaler med 10 000
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arbetsplatser, 600 meter ny kajpromenad och 10 000 kvadratmeter nya parker och

torg. Sodra Virtahamnen bestar av tre detaljplaner och detaljplanen for den norra delen
av omradet, Sodra Viartan Norra, fick laga kraft i februari 2022. Byggstart skedde under
2022. For de ovriga tva detaljplanerna beréknas byggstart till tidigast 2027/2028.

Terrasskvarteren

I Terrasskvarteren (var tidigare del av detaljplanen for Kolkajen, numera uppdelad i tva
detaljplaner) planeras det for 220 bostadsritter med 800 kvm verksamhetsytor i
bottenplan. Planen for Terrasskvarteren stra godkéndes av stadsbyggnadsndmnden
under véren 2023 och &r 1 antagandeskede. Byggstart planeras till 2026. (Stockholms
stad, Stockholm véxer, 2025)

Pdgdende planer
Startskede 2013-01699
Planskede Kolkgjen, del av Norra

- Granskning sstaden, del av

Bl Utstdllning / Granskning gergai
Godkannande/Antagandeskede

B Overklagande (valbart)

[0 Aktuellt planomrdade

E@rtereni Norra
Djurgardsstaden, del@g
Hjorthagen:3
2021-14449
Hjorthagen 1:1 m fl.

2014-12741
Gasverket Ostra

2023-02072
Detaljplan for fastigheten
Angsbotten ém fl. i

- _stadsdelen Hjorthagen

2020-022@0 2020-09041 332;3392 m.fl.
Ugglevi ervoaren S
Storéngsbotten  2093-04410
Detaljplan fér fastigheten
Bremen 1 m.fl. i stadsdelen
2091-02493Ladugdrdsgardet
Smedsbacken 25 m.fl. 2015-08816

HOESaPA | - Sédra Vartan (Antwerpen 2 m
Detaljplan for fastigheten New i)

York-2 m.fl. i stadsdelen
Ladugardsgardet

Figur 11. Pagaende detaljplaner i nirheten av Energihamnen. Killa. Stockholms stad, 2024.

3.6.2. Ovriga projekt med kopplingar till detaljplanen

Avveckling av cementdepd i Lovholmen

P& Lovholmen, beldgen vid vattnet nedanfor Liljeholmen 1 Stockholm, ligger en
cementdepd som dgs av Heidelberg Materials. Depan dr byggd under 1940-talet och
forser Stockholmsregionen med cement. Lovholmen &r ett centralt attraktivt omréade och
ar i Stockholm stads oversiktsplan utpekad som ett stadsutvecklingsomrade. Totalt
berdknas ca 1 500 — 2 000 nya bostdder kunna byggas 1 Lovholmen. Cementdepéan
planeras att flyttas till Energihamnen, se kapitel 5.2. Den planerade flytten av
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Heidelberg Materials verksamhet till Energihamnen mojliggor stadsutveckling och
bostadsproduktion i Lovholmen. En ny detaljplan &r under framtagande for Lovholmen.
Detaljplanen var pa samrad under september-oktober 2023.

Avveckling av brdnsledepd i Loudden

Vid Loudden, som &r en del av utvecklingsomrddet Norra Djurgardsstaden, har det
sedan 1930-talet legat en oljeverksamhet, omfattande en oljehamn samt en brinsledepa.
I slutet av 1990-talet tog kommunfullméktige beslut om att avveckla Loudden for att
undanrdja riskerna med fartygstransporter genom skérgarden och transport av farligt
gods 1 det centrala gatunitet samt att frigéra omradet for stadsutveckling.
Oljeverksamheten dr i dagsldget avslutad och alla verksamheter kopplat till oljebolagen
har avvecklats. Alla cisterner inom omréadet har rivits. Inom gillande detaljplan for
Energihamnen finns utrymme for en brinsledepa och Stockholms Hamnar har ocksé fatt
en markanvisning for en briansledepd inom Energihamnen.

3.6.3. Hallbarhetskrav Energihamnen

Stadsdelen Norra Djurgardsstaden dr utsedd till ett av Stockholms miljoprofilomraden
och staden har dirfor tagit fram ett program for hallbar stadsutveckling. Utifran detta
har ett handlingsprogram for planering, projektering, byggande och forvaltning av
industrimark 1 Energihamnen tagits fram. Handlingsprogrammet &r riktat till
byggaktorer i Energihamnen och beskriver de hallbarhetskrav som stills pa byggnaders
och anldggningars funktion, planering och utforande. En forutséttning for tecknande av
markanvisningsavtal i Energihamnen é&r att byggaktorer godkénner hallbarhetskraven.
Handlingsprogrammet ingér dérfor som en bilaga till Stockholms stads avtal for
upplételse eller forsdljning av mark. Hallbarhetskraven dr bindande och géller fran
projektering och byggproduktion till tva ar efter idrifttagande.

Hallbarhetskraven &r preciseringar av stadsbyggnadsprinciper och mél och har ursprung
1 ”Program for héllbar stadsutveckling, Norra Djurgardsstaden” (Stockholms stad, 2021)
men &r anpassade till markanvindningen i respektive omrade.

Hallbarhetskraven dr sorterade under fem malomraden for hallbar stadsutveckling:

1. Levande stad - fokuserar pd ménniskan genom formandet av en attraktiv och
levande stadsmiljo (ej aktuell for Energihamnen)

2. Tillgéngligt och néra - staden ska ge underlag for hallbara transportsatt

3. Resurshéllning och minskad klimatpéverkan - skapa flexibla och robusta
16sningar for att mota en fordnderlig framtid

4. Latnaturen gora jobbet - beskriver hur ekosystemen kan nyttjas for ett rikt véxt-
och djurliv och for ménniskors hélsa och vilméaende

5. Engagemang och ldrande - skapa motivation och férankring pa platsen, men
dven for att sprida kunskap och erfarenheter.
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4. METODIK OCH AVGRANSNINGAR

4.1. Metodik for bedomningen

Konsekvenserna bedoms och redovisas huvudsakligen i text. Beddmningarna bygger pa
en analys av relationen mellan befintliga védrden, véirdenas kinslighet, frekvens och
varaktighet av en paverkan samt omfattning av forvintad miljopaverkan (= miljéeftekt).
Omfattning har tva dimensioner: en geografisk, dér skalan kan gilla enskilda omraden
eller hela programomrédet, samt storleken av effekten, det vill sdga hur stor andel som
paverkas och i vilken grad. Frigor som bl.a. har studerats dr om pdverkan ir positiv eller
negativ, om paverkan ar stor eller liten (omfattning, paverkansgrad d.v.s. effekten) och
hur stort viarde det som paverkas har. Utifrdn dessa fragor har sedan konsekvensen av
vardet 1 forhéllande till omfattningen av paverkan utretts.

For kulturmiljo har metoden enligt ovan fordjupats, detta huvudsakligen beroende pé att
kulturmilj6 dr anledningen (tillsammans med risk) till att planen bedomts medfora
betydande miljépaverkan. For kulturmiljé har foljande vardeskalor for virden och
konsekvenser tagits fram:

Hogt virde
Kulturmiljoer som dr avgorande for att avldsa miljons historia och utveckling, eftersom
de ar:

e mycket komplexa
e resultatet av 1ang kontinuitet
e sédrskilt representativa for en viss funktion, ett forlopp eller ett ssmmanhang

- och rymmer lagskyddade och utpekade vérden eller andra kulturmiljéer med sérskilt
betydelsefulla vetenskapliga virden, bruks- eller upplevelsevérden.

Mattligt varde
Kulturmiljoer som r viktiga for att avldsa miljons historia och utveckling, eftersom de
ar:

e resultatet av en komplex utveckling
e resultatet av kontinuitet
e representativa for en viss funktion, ett forlopp eller ett sammanhang.

- och rymmer lagskyddade och utpekade vérden eller andra kulturmiljéer med sérskilt
betydelsefulla vetenskapliga virden, bruks- eller upplevelsevérden.

Lagt véirde
Kulturmiljoer som bidrar till mojligheten att avldsa miljons historia och utveckling
eftersom de har:
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e viss betydelse for en viss funktion, ett forlopp eller ett sammanhang eller andra
kulturmiljoer med visst vetenskapligt véirde, bruks- eller upplevelsevérde.

Stora negativa konsekvenser
e Forlust eller skada av kulturmiljéer med hdga vérden sa att den historiska
lasbarheten allvarligt forsvéras eller upphor.
e Fragmentering dir sarskilt betydelsefulla historiska samband eller strukturer
bryts eller gér forlorade.
e Den funktion som upprétthaller en véirdefull kulturmiljo upphor
e Pdverkan och konsekvenserna ar bestdende

Mittliga negativa konsekvenser
e Forlust eller skada pa kulturmiljé med maéttliga virden sa att den historiska
lasbarheten forsvaras
e Fragmentering dir betydelsefulla historiska samband eller strukturer bryts eller
gér delvis forlorade.
e Den funktion som upprétthaller en kulturmiljo forsvéras

Sma negativa konsekvenser
e Forlust eller skada pa kulturmiljé med laga vérden sa att den historiska
lasbarheten minskar
e Fragmentering dér historiska samband eller strukturer bryts

4.2. Geografisk avgransning

Det huvudsakliga utredningsomradet dr detsamma som planomradet. Utdver att
beskriva konsekvenserna inom planomradet har det for vissa aspekter varit aktuellt att
beddma ett storre geografiskt perspektiv, ett sa kallat influensomréde. Detta har varit
aktuellt for aspekterna kulturmiljo och stadsbild, vattenmiljo samt buller och luft. For
dessa fragor har den geografiska avgransningen omfattat narliggande bostédder
(befintliga savél som planerade), lokalt vignit samt farled, recipient for dagvatten (Lilla
Virtan) samt nédrliggande omraden fran vilka nya byggnader i Energihamnen ar synliga.
Nir det giller de riksintressen for kulturmiljo som planen berdr, Stockholms innerstad
med Djurgarden samt Kungliga Nationalstadsparken, har konsekvenserna beskrivits
utifran ett antal vypunkter frdn Lidingd, vattenrummet samt frin strategiskt viktiga
platser inom riksintresset och Nationalstadsparken, se avsnitt 6.1.

4.3. Avgransning i sak
Foljande aspekter har bedomts vara betydande:

e Kulturmilj6 och stadsbild — Huvudsakligen kopplat till riksintresset ”Stockholms
innerstad med Djurgarden” samt till Kungliga Nationalstadsparkens
kulturhistoriska vérden.

e Risk — Planomradet dr beldget inom ett omrade som &r utsatt av flera riskkéllor.
Utokade volymer brénslen tillsammans med nya verksamheter i Energihamnen
skapar en komplex riskbild.
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Aven nedanstiende miljdaspekter behandlas i MKB:n:

Vattenmiljo

Buller och vibrationer

Utslépp till luft

Fororeningar i jord och grundvatten

Inom riskavsnittet redovisas ocksa risk for 6versvamning kopplat till 6kade
havsvattennivaer och skyfall samt risk for ras och skred

Samrdd kring avgriansningen har héllits med lénsstyrelsen. Efter samradet gjordes
mindre justeringar avseende framforallt den sakliga avgridnsningen.

4.4. Tidsmassig avgransning

Konsekvenserna bedoms i regel for nir hela planomréadet édr utbyggt, vilket bedomts till
2040. Vid beskrivning av 6versvamningar och dimensionering av dagvattensystem
anvinds ett langre tidsperspektiv. For fororeningar i jord och grundvatten beskrivs
paverkan under anldggningsskedet oversiktligt.
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5. REDOVISNING AV PLANFORSLAG OCH
ALTERNATIV

5.1. Planférslag

Energihamnen har en lang historia som industrihamn for in- och omlastning samt
lagring av brénslen till det ndrliggande Virtaverket. Omrédet ar ett av de fa kvarvarande
hamnomradena i Stockholms innerstad och bedoms vara mycket viktigt for att
sakerstdlla Stockholms energiforsorjning pd lang sikt. Den befintliga verksamheten
foreslas vara kvar och kompletteras med nya funktioner som flyttas frin andra
hamnomraden.

Figur 12. Planomradet, nulige. Kélla: Urban Design, 2018.

Detaljplanen mojliggor utveckling av Stockholm Exergis verksamhet samt flytt av
Heidelberg Materials verksamhet pa Lovholmen och flytt av viss
oljelagringsverksamhet fran Loudden till Energihamnen (bunkerdepa for brinsle till
fartygstrafik). Pa s sétt blir andra vattenndra omraden i centrala Stockholm tillgdngliga
for ny stadsutveckling med bostidder och arbetsplatser i gynnsamma lagen.

Planforslaget utgér fran den befintliga gatu- och kvartersstrukturen och befintlig hamn-
och lagringsverksamhet. Den storsta fordndringen ar att den nya detaljplanen tillater
hogre byggnadshojder samt bereder plats for en ny sparvidg. Markanviandningen inom
planomrédet anges huvudsakligen som ”Industri”, ”Teknisk anldggning” (for
energiproduktion, eldistribution och avlopp) samt ”Industrihamn”, vilket i stora delar &r
oforiandrat 1 jamforelse med befintliga planer.

Planforslaget innebér att den hogsta tilldtna byggnadshdjden utokas inom omrédet for
att kunna mdjliggora ny verksamhet i form av planerad cementdepé (Heidelberg
Materials verksamhet) samt for att mojliggora utveckling av Stockholm Exergis
befintliga verksamhet. Stockholms Exergis verksamhet planeras till omradets vistra,
sOdra och centrala delar medan verksamhet tillhérande Heidelberg Materials Cement
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och Heidelberg Materials Betong planeras till planomradets norra delar. Detta innebér
att befintlig betongfabrik flyttar norrut i planomradet och lamnar plats for bunkerdepan.
Bunkerdepan for brinsle till fartygstrafiken (Stockholms Hamnar) planeras till
planomradets centrala del. I Figur 13 redovisas de olika verksamheternas planerade
lage inom planomréadet. Den tillgdngliga ytan 1 hamnen ar begridnsad och en nogsam
planering av sdvil placering av verksamhetsdelarna som trafikrorelser och behov av
korytor ligger till grund for slutligt foreslag till utformning.

FORKLARINGAR
Plushojder anges | motor | RH2000.
Koordinater anges | Sweref 99 18 00.

GRANSKNINGSSKEDE

ENERGIHAMNEN 2040

Figur 13. Ungefirliga ldgen for framtida verksamheter (utgar fran scenario 4, se vidare avsnitt 5.2.3)

Stockholm Exergis planer for Energihamnen dr i huvudsak att kunna utveckla dagens
verksamhet med mottagning, hantering och lagring av fasta och flytande brénslen samt
med varmepumpsanldggningen Ropsten 3 (beldgen vid kajen 1 den norra delen av
planomrédet). Inom planomradet skapas dven plats och mojlighet for att kunna uppfora
en Bio-CCS-anlidggning samt en ny produktionsanldggning (se nummer 17 respektive
19 1 Figur 14). En eventuell framtida produktionsanlidggning far i planen en
hoéjdbegriansning pa 55 m. Norr om produktionsanldggningen planeras en cisternpark
med en hojdbegransning pd 35 m.

Heidelberg Materials verksamhet planeras till omradets norra del. En del av den nya
cementdepan utgors av en siloanldggning. Denna kommer att uppna en hojd pa ca 100
m (se nummer 7 i Figur 14).
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Bunkerdepan for brinsle till fartygstrafiken (Stockholms Hamnar) bestar av en
cisternpark (med preliminért 4 invallade cisterner) sdder om Heidelberg Materials
verksamhet (se nummer 13 1 Figur 14) som har en hdjdbegransning pa 28 m. Depén ska
kunna hantera brinsletransporter bade via vattnet (kajplats 501, 502 och 503, se Figur
19) och land (Andra Tvérvégen).

SITUATIONSPLAN

2

1 Ballastlager och tvdttstation
2 Lossningselevator
3 Tempordr tvattstation
4 Betongfabrik
5 Sparvdgsreservat
6 Servicebyggnad LILLA VARTAN
7 Cementsilo
8 Cementsilo steg 2
9 Lossning av LNG

(LNG = Liquid Natural Gas)
10 Tégutlastning
n Utbyggnad av vdrmepumpar 12

12 Pumphus

13 Cisternpark @ r_ \

14 Befintliga cisterner 3 R

15 Cisternerpark :

16 Mellanlagring av flytande
koldioxid fran BECCS / Kaj 503 &

17 BECCS

18 Silo for fast brénsle

19 Produktionsanldggning fjdrrvarme

20 Filterhus mm.

21 Rérbygga

22 Hamnkontor, Branslelager,
Asksilos och stdllverk

23 Befintliga anldggningar for
mottagning och preparering av.
brénsle mm.

24 Branslepir

25 Dykdalb for fortojning

ROPSTENSSLINGAN

—
LIDINGOVAGEN
ROPSTEN

Situationsplan, skala ;5000 (A3)

Figur 14. Situationsplan, scenario 4. Kiilla: Urban Design, 2025.
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Figur 15. Planomridet, scenario 4, 2040. Till vinster i bild syns Bio-CCS-anléggningen, i mitten nirmast
vattnet finns cisterner med bunkerbriinsle och till hoger syns den planerade cementdepén. Killa: Urban
Design, 2025

Figur 16. Visualisering 6ver planomradet, scenario 4, fran Lilla Virtan. Till viinster i bild syns Bio-CCS-
anldggningen, i mitten visas cisterner med bunkerbriinsle och till hger syns den planerade cementdepan.
Killa: Urban Design, 2025
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Planen innebir att delar av vattenomrédet tas i1 ansprak for att bygga nya kajer och
kompletterande funktioner till industriverksamheter, bade for Stockholm Exergi och
Heidelberg Materials.

Energihamnen ingir som en del av stadsutvecklingsomridet Norra Djurgérdsstaden,
vilket stéller sdrskilda krav pa utformningen av bland annat Norra Hamnvéagen. Norra
Hamnvégen kommer i framtiden att vara den lokalgata som binder samman
stadsutvecklingsomradet Kolkajen och Ropsten 1 norr med Viértapiren och
stadsutvecklingsomrddena Valparaiso och S6dra Vartahamnen i sdder. Hér finns ocksé
huvudstraket for cyklister mellan Liding6 och centrala Stockholm.

Norra Hamnvégen kommer att fortsétta vara den frimsta transportvigen som forsorjer
omradet med personbils- och lastbilstrafik. Det ska samtidigt skapas en battre gatumiljo
for gdende och cyklister som ror sig mellan Ropsten 1 norr och Virtahamnen i sdder.
Forslaget till ny utformning utgar fran befintlig totalbredd for vigomradet men med ny
fordelning mellan trafikslagen. En mindre breddning kravs forbi kvarteret Alexandria
for att mojliggéra samma bredd utmed hela strickan. Kérbanan for biltrafik breddas
fran dagens 10 meter till drygt 11 meter, detta for att rymma ett extra korfalt vid
korsningar. Befintlig cykelbana pa Norra Hamnvégen ligger kvar pa Ostra sidan.
Cykelbanan foreslas breddas till 3,25 meter for att uppfylla kraven i Stockholms stads
cykelplan. Intilliggande gangbana pé Ostra sidan av Norra Hamnvéagen foreslas blir 2,5
meter och gdngbanan pa vistra sidan vdgen foreslds bli 2 meter. En 1,6 meter bred zon
for tradplantering skapas pa Ostra sidan. Sektion f6r Norra Hamnvégen redovisas 1 Figur
17.

|—FASTIGHETSGRAN5
) 2 000 7 12 150 ” 3 250 ,,1 600, 2 500 i
GANGBANA BILVAG CYKELBANA GANGBANA

VAXTBADD

Figur 17. Typsektion for Norra Hamnviigen. Hogra sidan av bilden representerar dstra sidan av Norra
Hamnvégen. Kélla: Urban Design, 2025.
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Figur 18. Visualisering, scenario 4, Norra Hamnvégen. Vy norrut. Killa: Urban Design, 2025.

Tillkommande och utvecklade verksamheter innebér en dkad lokal trafik jamf{ort med
idag. Antal trafikrorelser for vagtrafik, sjétransport och tdg kommer att 6ka. Enligt den
uppskattning som verksamhetsutovarna tagit fram okar végtrafiken
(verksamhetsutdvarnas) inom Energihamnen med cirka 190 % jamfort med nuldget
(Tyréns, 2025b). Det dr frimst transporter av cement och betong som star for okningen.
Sjotransporterna per dygn 0kar ocksa, fran 2 till 7 medan antalet tdgtransporter per dygn
kan komma att 6ka frén 1 till 6. Den 6kade méngden sj6transporter sker bland annat vid
kajplatslage 500, diar Heidelberg Materials planerar att bygga ut en ny kajyta som
mojliggor lossning av cementprodukter och ballast (se Figur 19).

Planerade trafikfloden till och fran verksamheterna kan beskrivas som foljer (for
vignamn, se Figur 7):

e Heidelberg Materials Cement och Heidelberg Materials Betong nyttjar infarten
frdn Ropstensslingan. For utfart anvénds utfart mot Ropstensslingan nédrmast
kajen eller utfart mot Andra tvarvagen.

e Stockholm Exergi anvinder Andra tvéirvigen for infart och Tredje tvirvéigen for
utfart och dven infart for personbilar.

e Stockholm Exergi kommer skapa korvig runt Port Said med infart i omradets
sydvistra horn och utfart via Tredje tvirvdgen alternativt fran omrédets grind ut
pa Norra Hamnvégen.

e Stockholms Hamnar kommer sannolikt nyttja Andra tvarvédgen for transporter
till och fran oljecisternerna.

Enligt planforslaget reserveras mark (en remsa pa ca 9—11 m Oster om Lidingovégen)
for en ny sparvig. Sparvigen planeras att ansluta till Lidingdbanan i Ropsten.
Sparvégen planeras att byggas pa bro i delar av planomradet.
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Kaj 502

Kaj 503
I
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Kaj 505
Kaj 506

TECKENFORKLARING

Exergi: Kérvag typtordon Lmod 4 Ls
— 12575 / 24,0 meters lasthbil
med slgpl

Exerqgi: Sekundar kirvag typfarden
=== Lmod ¢ Ls {2525 / 24 0 meters
laskbil med =l3p)

Exergi: Kérvag laskbill typrarden
== Lmed / Ls (25,25 / 24,0 meters
laskbil med sl&p)

Y04 Kérvig typfordon LB (12
meters lasthill

Heidalberg Materials: Kirvig
— typforden Lmed / Ls 25258 / 24,0
meters laztbil med slEpl

Heidelberg Materials: Kirvig
typtordon Lbn / Los (120 4 9.4
meters betongbill

Sheckhelms Hamnar: Kérvdg
= typfordon Lmed / Lz / Lps (25,28 /
200/ 16,0 lasthil 7 bil med s15p!

. SparvEg

Figur 19. Trafikfloden for planforslag. Kélla: Urban Design, 2025.
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BYGGMNADSHOJDER | OMRADET

TREDJE TYARVAGEN ANDRA TVARVAGEN

(—I | KY. ALEXANDRIA NORRA | | KY. SHANGHAI I KV, SHANGHAI NORRA

K. sODRA
ALEXANDRIA SGDRA

Figur 20. Elevation med héjder 6ver byggnader inom planomradet, scenario 4, samt deras relation till
omgivningen, som t.ex. Hjorthagsberget samt befintliga skorstenar tillhorande Virtaverket. Killa: Urban
Design, 2025.

5.2. Alternativ

5.2.1. Lokalisering

Som ovan nidmnts medges stora delar av den planerade utvidgade verksamheten redan
inom gillande planer (s& ldnge hdjderna halls inom géllande planbestdmmelse 22 m).
Detta giller Stockholm Hamnars planerade lagring av bunkerbrénsle samt Stockholm
Exergis okade hantering av biobrinslen. Aven Stockholms Exergis planerade Bio-CCS-
anldggning skulle rymmas inom nuvarande detaljplan, eventuellt med behov av
godkinnande av mindre avvikelse, se vidare i avsnitt 5.3.

Nedan foljer en redogdrelse dver vilka alternativ som utretts for de
tillkommande/édndrade verksamheter som medfor att planbestimmelserna behdver
andras jamfort med idag. Alternativredovisningen utgér fran planens syfte, som
redovisas 1 avsnitt 1.1.

Stockholm Exergi

Stockholm Exergis verksamhet i Energihamnen styrs av gillande milj6tillstdnd for
Virtaverket med tillhdrande dndringstillstand for eldning av RT-flis i KVV8 fran 2019
och uppforande av Bio-CCS anléggning fran 2024.

Tillstdndet medger hamnverksamhet omfattande mottagning och hantering av fasta
branslen till en méngd av cirka 1 200 000 ton per ar for Vértaverkets behov samt
mottagning och hantering av cirka 250 000 ton flytande brinslen per ar, varav cirka
150 000 ton per ar gér ut per bat, bil eller tag till bolagets andra anlédggningar.



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-03-11, Dnr 2016-10198

MKB Detaljplan Energihamnen
Strucior Ve

2025-03-25 s 34 (131)

Stockholm Exergis planerar att successivt ersitta Vartaverkets produktionsanlaggningar
till biobrénsle. Detta kréver att Energihamnen anpassas for mottagning, hantering,
lagring och distribution av ytterligare biobridnslen. Det koleldade KVV6 har avvecklats
vilket innebar att méngden kol som hanteras i verksamheten minskar med ca 200 000
ton/ar. Hur denna produktionskapacitet slutligt ska ersittas dr dnnu inte slutligt bestamt
men de alternativ som idag diskuteras dr att bygga om ndgon eller nagra av befintliga
anldggningar pa Virtaverket, att bygga en helt ny anlédggning 1 Energihamnen eller att
bygga en ny anldggning pa en annan plats. Det kan ocksa bli en kombination av dessa
alternativ. Parallellt med detta arbete har det pagatt en tillstandsprovning géllande ett
andringstillstand for att kunna anldagga en Bio-CCS-anldggning inom Energihamnen.
Miljétillstdnd for Bio-CCS anlidggningen erholls under varen 2024 och domen har
vunnit laga kraft. Anldggningen innebér att rokgaserna fran KVV8 leds till Bio-CCS-
anldggningen dér koldioxid avskiljs fran rokgaserna och forvétskas varefter den leds 1
flytande form till ett mellanlager (som anlidggs pa kaj 503) i avvaktan pd lastning till
sarskilda fartyg som transporterar koldioxiden till en permanent lagringsplats. Givet att
den definitiva planen for Exergi dnnu inte dr beslutad arbetar Stockholm Exergi med
fyra scenarier (illustrerade 1 Figur 15, Figur 21, Figur 22 och Figur 23):

1. ”Produktion”: Ny produktionsanldggning anliggs inom Kv. Singapore,
cisternpark for bioolja forlaggs till norra delen av Kv. Singapore och fasta
biobrédnslen lagras dster om Norra Hamnvégen

2. ”Max bioolja”: Mindre eller ingen produktionsanldggning anldggs, befintlig
cisternpark inom Kv. Singapore utdkas, fasta biobrdnslen lagras dster om Norra
Hamnviagen.

3. ”Max biobrénsle”: Ingen produktionsanldggning anldggs inom Kv. Singapore
utan istéllet anldggs ett storre lagringsutrymme (A-lada) for fasta biobrénslen,
cisternpark for bioolja forléggs till i norra delen av Kv. Singapore.

4. ”Bio-CCS-anldggning”: En Bio-CCS-anldggning uppfors i Kv. Alexandria samt
ett mellanlager for avskild koldioxid uppfors pd kaj 503. En mindre
produktionsanlédggning uppfors 1 Kv. Singapore.

Det ér en fordel vid anldggande av nya produktionsanldggningar om verksamhet redan
finns pa platsen med fungerande distributionssystem och brénslelager, da undviks hoga
investeringskostnader. De platser ddr Stockholm Exergi idag har verksamhet och
radighet 6ver marken dr Energihamnen (Vértaverket), Brista, Hogdalen, Hasselby och
Hammarby. Ovrigt identifierat alternativ for lokalisering av en ny
produktionsanldggning dr Lovsta, se nedan. I samband med tillstdndsprovningen av det
nya kraftvirmeverket KVV8 under ar 2006 utreddes ocksa Nyndshamn som en
alternativ lokalisering. Nyndshamn avfordes som alternativ den gdngen da de eventuella
miljofordelarna en lokalisering 1 Norvik skulle kunna medfora jamfort med Virtan, inte
motiverades av den betydande merkostnad som skulle uppstd. Dessa forutsittningar
beddms inte ha fordndrats till idag.

Hammarby avfardades som alternativ d& det bedomdes som svért att &stadkomma de
tekniska 16sningar som krivs for att kompensera nérheten till bostdder och avsaknaden
av jarnvég. Brista och Hogdalen har uteslutits framforallt eftersom transportbehovet
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som hor till en produktionsanldggning inte kan tillgodoses da mdjlighet till transport
med bat dr omgjlig eller begransad. Utredningsarbete pagar for en
produktionsanldggning i Lovsta, vilken i1 forsta hand ska ersitta Hasselbyverket for att
dér frigéra mark for bostdder. Anldggningen bedéms dock inte utgora ett rimligt
alternativ till att i framtiden kunna uppfora ny produktion i Vértaverket, givet
Virtaverkets strategiska lage. Sammanfattningsvis kommer Stockholm Exergis samtliga
produktionsanlédggningar behdvas dven 1 framtiden, med Héisselbyverket som mojligt
undantag om den planerade anléggningen i Lovsta kan genomforas och dé skapa
forutséttningar for att avveckla Hasselbyverket.

For Virtaverket finns alternativen att anldgga en produktionsanldggning i
Energihamnen eller i1 kvarteret Nimrod, alternativt som en kombination av dessa tvd. En
fordel dr Virtaverkets strategiska lokalisering med sjolédge och framdragen jarnvdg som
ger mojlighet till leverans av bransle och som ér optimal ur miljoperspektiv savil som
ekonomiskt och logistiskt. Om en ny produktionsanlidggning ska uppforas i
Energihamnen sa kréver det hogre byggnadshojder én vad géllande planer 1
Energihamnen medger, det &r dock endast hdjden pa anldggningen som foranleder ett
behov av planidndring.

Det planerade biobrinslelagret dr tankt att kunna anvéndas av Virtaverket for att 6ka
andelen produktion av kraftvdarme fran fornyelsebara kéllor. Det dr darfor inte ett rimligt
alternativ att placera lagret pa ndgon annan plats dn nédra Véartaverket. Stockholm Exergi
har redan idag en viss lagringskapacitet i hamnen. Nér Stockholm Exergi ger plats for
Heidelberg Materials anldggning rivs de cisterner for lagring av biooljor som ligger i
norra delen av Kv. Shanghai liksom cisterner inom Stockholm Exergis eget
verksamhetsomrade. For att samma volym biooljor i Energihamnen ska kunna lagras
efter den omstrukturering som plandndringen medfor som idag, behdver cisternparken
en hojd om 35 meter, vilket dr den hojd som nu foreslés.

Alternativa lokaliseringar for Bio-CCS-anldggningen har studerats inom ramen for
tillstandsprévningen. Initialt gjordes en forstudie for olika placeringar inom
Virtaverkets verksamhetsomrade, inom fastigheten Nimrod 7, 1 anslutning till KVVS.
For alla alternativ gillde dock att anldggningar for forvétskning och mellanlagring
skulle lokaliseras till Energihamnen. En lokalisering av infangningsanlédggningen inom
Nimrod bedémdes dock inte vara mojlig till f61jd av bl.a. platsbrist,
gestaltningssynpunkt och/eller krav pé justering av detaljplan.

Darefter studerades olika placeringar inom Energihamnen och dess omgivning (t.ex.
inom Loudden och nérliggande rangerbangérd). Dessa platser studerades utifrén ett
antal grundldggande forutséttningar sasom t.ex.:

e Verksamheten far inte strida mot géllande detaljplan
e Platsen ska inte vara upptagen av annan verksamhet som inte kan flyttas
e Omridet méste vara minst 15 000 m?
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e Platsen maste vara tillrdckligt nira KVVS for att kunna avleda rokgaser och vid
behov leda tillbaka dessa till skorstenen. Platsen behdver ocksd ha nérhet till
fjarrvarmendt, fjarrkyla och 80 MW elmatning.

e Mellanlagret behover ligga i en hamn for att mojliggora uttransport av koldioxid
med fartyg.

e Mellanlagret behdver ligga nira vatten for att minimera riskerna vid ett storre
utslédpp genom att kunna leda koldioxiden ut dver vattenytan

e Nirhet till hamn behovs for inleverans av utrustning. Det behdvs dven tillgdng
till stor védg, upplagsytor och forutsittningar for uppstéllning av stora kranar.

Resultatet av lokaliseringsutredningen blev att den mest fordelaktiga lokaliseringen, och
som uppfyllde angivna forutsittningar, var att samlokalisera infingningsanlédggningen
med anldggningarna for forvétskning och mellanlager i Energihamnen. Inom
Energihamnen har olika utformningar och placeringar av de olika anlédggningsdelarna
studerats, detta fOr att optimera dessa och de funktioner som krévs. Placering och
utformning av anldggningarna har skett i en iterativ process tillsammans med de
utredningar som genomforts parallellt, t.ex. géllande risk och sékerhet, buller, stadsbild
samt paverkan pa vattenmiljon. Anldggningen har ddrmed anpassats till resultatet av
genomforda utredningar for att kunna minimera konsekvenser for ménniska och miljo.

For ndrmare detaljer avseende lokalisering av Bio-CCS-anlidggningen hédnvisas till den
MKB som tagits fram for dndringstillstandet (Structor, 2023).

Stockholms Hamnar

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUFS 2050) pekar pa vikten
av ett robust och langsiktigt system for branslehantering som inkluderar savél lagring
som (sjO)transporter. Fran en totalforsvars- och resilienssynpunkt maste en
branslelagring och logistik som kan forsorja ldnet i minst 90 dagar kunna garanteras.
Denna lagring gors av oljebolagen med direktiv frdn Energimyndigheten.

Med utgangspunkt i bland annat detta krav studerades vid tidpunkten d& Louddens
nedldggning utreddes, runt 2006, olika alternativa platser for lagring av bréansle. Bade
vad géller mojlighet till fordndring av distributionsstrukturer och alternativ lokalisering
av brinsledepa. De alternativ som utreddes 1 det ldget var Bergs oljehamn (i dagsliget
finns dock beslut om att Bergs oljehamn kommer att avvecklas mellan 2033-2036),
Sodertdlje hamn, ny depd 1 Nyndshamn, ny depd i Hargshamn samt ny depa Stockholm
Norr. Aven omdistribution p4 det sittet att tillstindsgivna volymer i hamnarna i
Sodertdlje, Visterds och Norrkdping dkar och att Gévle hamn star for aterstaende del
studerades. Alternativet beddmdes innebidra en orimlig 6kning av transporter.

Efter ovanstaende utredning har dock Stockholms stad, med hénsyn taget till
transportavstand, tillgang till sj6- och landtransport m.m., pekat ut Energihamnen som
en plats som ldmpar sig for branslelagring. Framforallt med anledning av att marken
redan dr ianspraktagen, d.v.s. ett befintligt industriomrade kan anvindas for
verksamheten istéllet for jungfrulig mark.
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Heidelberg Materials

Heidelberg Materials har bedrivit verksamhet pa Lovholmen i Stockholms stad sedan
1940-talet. Heidelberg Materials depa for mottagning, lagring och vidaredistribution av
cement i Lovholmen forser Stockholmsregionen med cement. Omkring 90 % av
cementforsorjningen 1 Stockholm kommer frdn Heidelberg Materials och depan &r
strategiskt viktig for Stockholms bygg- och infrastruktursektor. MSB har pekat ut
”cementproduktion” som en samhéllsviktig verksamhet (uppritthaller och/eller
sakerstdller viktiga samhallsfunktioner, d.v.s. formégan att upprétthalla industriell
verksamhet som andra viktiga samhéllsfunktioner ar direkt beroende av), (MSB, 2021).

Lovholmen dr utpekat som ett stadsutvecklingsomréde i Stockholms 6versiktsplan. For
att kunna utveckla Lévholmen som staden dnskar méaste cementdepan flyttas. Den 11
november 2017 beslutade Stadsbyggnadsndmnden att pabdrja planarbetet for
planldggning av bland annat Lovholmen 12 i Liljeholmen. Lévholmen 12 dr den
fastighet dir Heidelberg Materials nuvarande verksamhet bedrivs. Detaljplanen for
Lovholmen var pa samrad under september-oktober 2023.

Foljande viktiga kriterier sattes upp tidigt i processen och har varit styrande i val av ny
lokalisering:

e Omréde planlagt/kan anldggas for industridndamal och hamnverksamhet

e Tillgang till djuphamn

e Platsen ska vara lokaliserad for att kunna tillgodose en betydande andel av
Stockholmsregionens cementbehov de ndrmaste 50 aren

e Verksamheten ska kunna ha kontinuerlig drift

Den nya anldggningen ska vara i drift innan den befintliga anlédggningen i

Lovholmen avslutas

Det finns plats for silo med nédvéndig lagringsvolym

Det ska finnas tillrackliga korytor for nodvéndiga transporter

Det ska finnas tillgang till jarnvig

Tillgang till mark maste kunna sikerstillas

Lokaliseringar bade norr och séder om Stockholm har studerats. En viktig geografisk
forutséttning har dock hela tiden varit att lokalisera cementdepén inom
Storstockholmsomrédet, alternativt i sa néra anslutning som mojligt. Nérheten till
Stockholm é&r viktigt ur ett kundperspektiv. Kunder som har behov av cement finns 1
huvudsak inom eller i direkt anslutning till Stockholmsomradet. Vidare saknar kunder
generellt en mojlighet att ha ett cementlager pa plats vilket foranleder att de
kontinuerligt fyller pa sina lager med cement flera ganger om dagen. Narhet till
kunderna &r darfor helt avgorande for att minimera transportstrackan till kund vilket
ocksa reducerar paverkan pa milj6 vilket sker nér transportavstandet begransas. Med en
terminal i Energihamnen kan Heidelberg Materials tdcka in hela Stockholm.

Lokalisering av en cementdepa har bland annat utretts i hamnarna Nynidshamn och
Sodertdlje. Dessa alternativ avfardades framst pa grund av det stora avstandet mellan
depé och anvindare, vilket medfor langre och dyrare transporter och storre
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miljopaverkan i form av utsldpp fran transporter. Andra alternativ har inte haft
tillrackligt utrymme i befintligt hamnomrade, tillrackligt djupgéende, eller saknar kaj
och/eller jarnvag.

I Stadsbyggnadskontorets program for stadsutveckling for Lovholmen frén 2008
provades dven mojligheten att samlokalisera Heidelberg Materials verksamhet och nya
bostédder. Det konstaterades dock att pa grund av framforallt buller, lastbilstransporter
samt de skyddsavstand som krévs till den industriella verksamheten skulle
programomradet i sin helhet inte kunna utvecklas enligt programforslaget. Endast den
vistliga delen av Lovholmen bedémdes vara mojlig att utveckla enligt
programforslaget. For att hela programomradet skulle kunna bebyggas enligt
programforslaget konstaterades att Heidelberg Materials behover fa en ny lokalisering
for sin verksamhet. (Tyréns, 2008)

Sammantaget har Energihamnen varit den enda plats som uppfyller samtliga kriterier
som &r av vikt for en lokalisering av en cementdepd. Energihamnen ér ett befintligt
industriomrade som dr avskdrmat av infrastruktur. Det dr planlagt for industri och
andring av detaljplanen pdgar, det finns ocksa tillging till infrastruktur i form av hamn,
jarnvég och vigar. Energihamnen ar ocksa centralt lokaliserad 1 Stockholmsregionen
och har tillrdcklig yta for silo med nddvindig lagringsvolym samt korytor for
transporter. Med en placering 1 Energihamnen, och en omlokalisering av nuvarande
verksamheter i hamnen kan de tekniska kraven uppfyllas, och platsen foreslas darfor av
staden 1 den start-promemoria som Stadsbyggnadsndmnden antagit.

Sparvig

Ett flertal alternativ till sparstrackning har studerats for passagen forbi Energihamnen. I
den s.k. basalternativutredningen fran 2014 utreddes fem alternativ, A-E. I tv4 alternativ
foljde spéaren Lidingdvagen, dir det ena (A) hade hallplats i samma niva som
tunnelbanan och det andra (B) hade hallplats i gatuplan. Tre alternativ (C, D, E) gick
genom Energihamnens industriomrade helt eller delvis i Norra Hamnvégen och hade
héllplats under Lidingdbron i Ropsten. Av de alternativ som studerades bedomdes
alternativ A vara det bésta, bl.a. genom att det var mest fordelaktigt for aktiva
verksamheter och for verksamheter som planeras inom Energihamnen. Dock rymdes
inte alternativ A inom ramarna for Spéarvig Citys budget. En fordjupning gjordes sedan
for alternativ C och E. Det alternativ som beddmdes fungera biast med omradets
forutséttningar var alternativ C, som &r den nu aktuella strackningen langs
Liding6vagen och som redovisas i detaljplanen.

5.2.2. Markanvéndning

Energihamnen i1 Hjorthagen har en avgérande betydelse for Stockholms
energiforsorjning och verksamheten kommer enligt savél géllande som forslag till ny
oversiktsplan att fortsdtta i framtiden. Med denna bakgrund har nadgon alternativ
markanvéndning dn “industri- och hamnéndamal” inte bedomts som rimlig inom
planomradet.
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5.2.3. Utformning

Alternativa utformningar beskriver alternativ till hur man kan méta de behov som har
pekats ut inom planomradet pa ett annat sitt 4n det som redovisas i det planférslag som
nu dr framtaget infor plansamrad. Detta géller i huvudsak alternativ géllande bebyggelse
och funktioners placering, volymer, hdjder och utbredning samt utformning inom
programomradet. En forutsittning for den foreslagna utformningen har varit trafikfloden
inom hamnen dér trafiksimuleringar gett underlag till att identifiera behov av infarter,
utfarter samt ytbehov for korytor. Arbetet med alternativa utformningar har haft
utgangspunkten att anpassa bebyggelse och funktioner till t.ex. befintliga skyddsvirden
och storningskillor, befintlig bebyggelse och planerad utveckling i ndiromradet samt att
uppna de mal som har formulerats for omréadet och projektet.

Bebyggelsens karaktér och skala har styrts av verksamheternas funktioner samt den
historiska kopplingen till hamnen, jirnvigen, Viartaverket och Gasverket. Det
omgivande landskapet med Hjorthagsberget i véster och Lilla Vértan i dster har
paverkat lokaliseringen av signalbyggnader som medvetet placerats i omradets norra
och sddra delar for att 14ta Hjorthagsbergets siluett avteckna sig tydligt fran vattnet. Det
stora vattenrummet 1 0ster mojliggdr en mer storskalig bebyggelse, speciellt 1 norr i
anslutning till Liding6brons faste och planerad hogexploaterad bebyggelse i Ropsten.

Arbetet med att uppdatera detaljplanen fran 1940-talet, pdborjades i slutet av 2016.
Planforslagets struktur dr framtaget med utgdngspunkt i den gemensamma
startpromemorian. Sedan dess har struktur och byggnadsvolymer bearbetats
kontinuerligt i samtal med staden, arkitekter, kulturmiljoutredare, Trafikforvaltningen
m.fl. Vid I6pande méten har synpunkter kring hojder, placeringar och viktiga vyer
framforts frén olika synvinklar. Med anledning av planomrédets begridnsade yta och att
flera olika verksamheter ska kunna bedrivas pa ett effektivt och sikert sitt inom
omrédet har det funnits begrénsningar i placering, utbredning och volymer av
tillkommande bebyggelse och verksamheter. Ett flertal justeringar har gjorts som
framfor allt innebdr minskade negativa konsekvenser for kulturmiljé och stadsbild:

e Hoga byggnadsvolymer har placerats sd ldngt soder- respektive norrut som
mojligt for att halla ned hdjderna framfér Hjorthagsberget och skapa en
stadssiluett som hdjer sig pa sidorna och ir lagre i mitten.

e Byggnadsvolymer har skjutits undan frdn Andra och Tredje Tvérvégen si att
siktlinjerna forblir fria mellan Hjorthagsberget och vattnet.

e QGruppering av byggnadsvolymer for att "gémma undan” en del funktioner
bakom varandra och ge mdjlighet till fler siktlinjer och fler ”6ppna” delar i
planen.

e Tydligare definition av gaturummet lings Norra Hamnvagen med rustika murar
och socklar med omsorg i detaljering och materialitet.

e Definition® av byggnads- och fasadmaterial som refererar till befintlig
ndrliggande industri och en generell hamnkaraktér.

3 Se vidare Arkitekturprogram tillhérande detaljplanen (Stockholms stad, 2025)
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o Ballastlagrets storlek ar anpassad till mangden ballast som behdver kunna lagras
1 hamnen 1 véntan pa fartyg och lastbilar. Frén borjan strackte sig dess volym
langs hela den nya kajkanten, men har omarbetats lings vigen till en mer
kompakt byggnadskropp. Detta for att inte upplevas som en barridr sedd fran
vattnet och Lidingdbron, samt for att skapa mer generdsa utblickar inifrdn
omradet.

Utifrén ovanstdende har planforslaget arbetats fram till det forslag som nu foreligger
och som dr grund f6r denna MKB.

Nér det giller Heidelberg Materials verksamhet har justeringar i utformning gjorts
sedan plansamradet. For denna verksamhet har bland annat kajen fétt en annan
utformning och blivit mindre. Kajen stricker sig numera inte lika ndra Lidingdbron som
den gjorde tidigare.

Som nédmns ovan arbetar Stockholm Exergi med olika scenarier. Scenarierna
Produktion, Max bioolja, Max biobrénsle som beskrivs i avsnitt 5.2.1 illustreras i Figur
21 till Figur 23. Scenariot Bio-CCS-anlidggning illustreras i Figur 15.

Figur 21. Stockholm Exergi scenario 1 ”Produktion”. Kiilla: Urban Design, 2025.
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Figur 22. Stockholm Exergi scenario 2 ”Max bioolja”. Kiilla: Urban Design, 2025.

Figur 23. Stockholm Exergi scenario 3 ”Max biobriinsle”. Killa: Urban Design, 2025.
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I MKB:n utgér beddmningarna huvudsakligen fran scenario 1, ”Produktion” och
scenario 4 "Bio-CCS-anlidggning”. Resonemang fors dven kring konsekvenser till f61jd
av scenario 2 och 3 vilka jamf6rs mot planforslaget. Ett resonemang kring de olika
scenarierna har bedomts vara relevant for kulturmiljo- och stadsbild, risk, buller samt
utslapp till luft.

For buller har scenario 3 anvints eftersom det dr det minst gynnsamma fallet f6r buller.
Scenario 1 och 4 medfor att buller frdn hamnen skdrmas av mer jimfort med scenario 3.
For risk har en kombination av scenario 2 och 4 anvints, vilket 4r dimensionerande ur
ett riskperspektiv.

5.3. Nollalternativ
Tidsmissigt dr utgdngspunkten for nollalternativet, liksom i planforslaget, 2040.

Nollalternativet innebér att befintliga detaljplaner (fran 1945 och 1987) fortsétter att
giélla. Géllande detaljplaner medger huvudsakligen industri- och hamnéndamal.
Nollalternativet innebér att befintliga verksamheter inom omradet fortgar och att
befintliga tillstdnd med villkor fortsitter att gdlla. Trafikmadngderna fran verksamheterna
antas forbli som 1 nulédget.

Vad giller lagring av bunkerbrinsle sa har Stockholms stad via Stockholms Hamnar
pekat ut att det bor finnas tillgang till bunkerolja/fartygsbrinsle i1 centrala Stockholm,
dven efter att Loudden har lagts ner och avveckling skett av bransleterminalen i Bergs
oljehamn 1 Nacka. Flera statliga myndigheter har via Léansstyrelsen papekat behovet av
ett brinslelager i centrala Stockholm for viktiga samhallsfunktioner. Det &r darfor
rimligt att tro att lagring av bunkerbrinsle inom Energihamnen dven ar aktuellt 1 ett
nollalternativ. Lagring av bunkerbrénsle ryms inom nuvarande planbestimmelser.

Som ndmnts tidigare skulle d&ven Stockholm Exergis Bio-CCS-anldggning rymmas inom
befintlig detaljplan (eventuellt med mindre avvikelse). Utdver detta har Stockholm
Exergi dven erhallit tillstand samt bygglov for Bio-CCS-anldggningen. Utifran MKB-
perspektiv skulle en redan tillstdndsgiven verksamhet vanligtvis beskrivas och bedémas
inom ramen for ett nollalternativ. I denna MKB beddms dock detta scenario inom
ramen for planforslaget, detta pa grund av att Bio-CCS-anlidggningen édnnu inte finns pa
plats och for att det ska bli mer pedagogiskt vad konsekvenserna blir jimfort med hur
det ser ut pa platsen idag.

I nollalternativet ingar ocksa att narliggande omrédden som Kolkajen, Ropsten, kvarteret
Valparaiso, Terrasskvarteren och S6dra Vértan dr utbyggda enligt pagdende planering
(se avsnitt 3.6).
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6. PLANFORSLAGETS
MILJOKONSEKVENSER

I detta kapitel beskrivs padverkan och miljokonsekvenser av planforslaget.
Konsekvensbeddmningen baseras pa radande forhallanden inom planomradet och dess
omgivning samt utifrdn den paverkan som forvéntas uppsta. Beskrivningen gors med
utgangspunkt att omradet ar fullt utbyggt 1 enlighet med planforslaget.

Under respektive rubrik beskrivs forutséttningar, relevanta bedomningsgrunder,
paverkan och konsekvenser samt forslag till dtgarder/fortsatt arbete.

De beddmningsgrunder som tagits hénsyn till vid bedomningarna utgdrs av relevant
lagstiftning, riktviarden, miljokvalitetsnormer, riktlinjer, mal m.m.

6.1. Kulturmiljo och stadsbild

6.1.1. Bedémningsgrunder

Plan- och bygglagen

Planldggning ska enligt andra kapitlet ske med hinsyn till bland annat natur- och
kulturvirden och framja “dndamalsenlig struktur och en estetiskt tilltalande utformning
av bebyggelse, gronomraden och kommunikationsleder”. Lagen faststiller att
byggnader eller omraden som é&r sarskilt vardefulla fran historisk, kulturhistorisk,
miljomassig eller konstnérlig synpunkt inte far forvanskas. Dessa kan skyddas i enlighet
med 8 kap i PBL med en s kallad planbestimmelse i detaljplan och &r da juridiskt
bindande.

Riksintressen (3, 4 kap miljobalken)

Planomrédet ar beldget inom riksintresseomrade for kulturmiljovérden, Stockholms
innerstad med Djurgérden [AB 115] enligt 3 kap 6 § Miljobalken. Planomrédet ar ocksé
beldget 1 ndrheten av Kungliga nationalstadsparken som é&r av riksintresse for sitt
nationella kulturarv, sin ekologi och sina rekreationsvérden (4 kap7§ miljobalken).

Omraden av riksintresse for kulturmiljovarden dr sammanhéngande miljoer av sérskilt
stor betydelse ur ett nationellt perspektiv. Det &r en milj6 eller ett landskap som sérskilt
val aterspeglar viktiga historiska skeenden och samhéllsprocesser pé ett sitt som gor att
kulturmiljon utgdr en av platsens stora tillgdngar. I dessa omriden véger de
kulturhistoriska viardena dérfor sirskilt tungt vid beslut om dndrad anvéndning av mark,
vatten och den fysiska miljon i ovrigt.

Mark- och vattenomraden som har betydelse pa grund av deras natur- eller
kulturmiljovirden eller med hinsyn till friluftslivet, ska sa langt mojligt skyddas mot
atgirder som péatagligt kan skada natur- eller kulturmiljon. Geografiska avgransningar
visar var varden for riksintresset aterfinns men bor inte uppfattas som en gréns som
visar var fordndringar kan eller inte kan genomforas.
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Stockholms byggnadsordning

Stockholms byggnadsordning fran 2020, ar ett kunskapsunderlag som syftar till att
fortydliga helhetsbilden av staden och stirka forstaelsen for Stockholms landskap,
bebyggelse och olika karaktdrer. Byggnadsordningen innehéller en beskrivning av
Stockholms huvudsakliga stadsbyggnadskaraktérer. Energihamnen &r frimst av
karaktiren verksamhetsomréde. Vigledande punkter vid utveckling av
verksamhetsomraden &r foljande:

Verksamhetsomréaden:

e Utveckla verksamhetsomraden fran en samtida tolkning med utgéngspunkt i
kringliggande bebyggelse vad géller karaktir, skala, material, kulér och
typologier. Utforma bebyggelsen utifran en formulerad arkitektonisk idé.

e Tatillvara potentialen for omradet genom att ta stod i befintliga
karaktédrsskapande byggnader och miljder.

e Sikerstdll en god balans mellan funktion och utformning.

e Stirk sambanden med omkringliggande omraden och striva efter integrerade
gatunat.

e Utveckla bdde befintliga och nya kvaliteter i verksamhetsomraden for att skapa
attraktiva offentliga rum.

o Tillfor stadskvaliteter som ger stod for ett levande stadsliv av badde permanent
och tillfallig karaktar.

Aven vigledningar for utveckling av platser niira vattenrum #r aktuell nir det kommer
till Energihamnen, och dé ar framfor allt foljande punkter aktuella:

e Beakta de 6ppna vattenrummen i alla skalor, och dess karakteristiska inramning
av vegetation, berg, kajer eller bebyggelse.

e Utforma ny bebyggelse mot stadens vattenfronter utifrdn en samordnad
gestaltningsidé och med stdd 1 stadslandskapets natur- och kulturvirden. Beakta
de offentliga och representativa byggnadernas skala, framtridande exponering
och gestaltning.

e Beakta utblickar och siktlinjer mot vattnet bade vid planering av ny bebyggelse
och nir fordndringar gors inom befintlig bebyggelsestruktur.

e Utforma strinder och kajer samt platser mellan bebyggelse och vattenrum med
offentlig karaktdr sa att stadslivet berikas. Aktivera och tillgdngliggor
vattenkontakten. Utveckla de sjofartsanknutna miljoerna sa att det maritima
kulturarvet blir fortsatt avldsbart.

Stockholms Arkitekturpolicy
Stockholms arkitekturpolicy bidrar tillsammans med bland annat Stockholms
byggnadsordning med kunskap, strategier och arbetssitt till stod for stadens gestaltning.

I avsnittet Identitet betonas vikten av att utveckla Stockholms sdrart. Det konstateras att
naturlandskapet som identitetsbérare har bade villkorat framvéxten och format staden.
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6.1.2. Férutséattningar

Historik, fran 1900 till nutid

Stockholms strategiska lige mellan Milaren och Ostersjon har inneburit att staden
under alla tider varit utméirkt for sjofart, hamn- och varvsverksamhet. Inom planomridet
och i dess ndrhet har hamn- och industriverksamhet bedrivits sedan slutet pa 1800-talet,
se tidslinjen 1 Figur 24.

Figur 24. Tidslinje 6ver verksamheter inom och i anslutning till planomréadet. Kiilla: Tyréns, 2025a.

I borjan av 1900-talet ska platsen vid nuvarande Energihamnen ha anvénts som upplag
for silltunnor av AB Broderna Ameln (nuvarande ABBA). Kolbolaget AB Kol & Koks
etablerade sig i nuvarande Energihamnen omkring 1920 och uppforde flera olika
anldggningar och byggnader under 1900-talet. Kolverksanléggningen i Vértan ansags
vid den hir tiden vara en av de framsta i landet. Nuvarande Energihamnen ska ha varit
en plats for lossning, omlastning och lagring av kol och koks. Har ska det &ven ha
funnits en mekanisk verkstad, smidesverkstad och snickeriverkstad som skulle
tillgodose verken. Platsen priaglades av lag bebyggelse dir upplag och jarnvagsspér lag
bakom plank. Bebyggelsen placerades utefter jarnvagens strackning och efter de tre mot
kajen vinkelréta tvirgatorna: Forsta, Andra och Tredje tvdrgatan.
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Figur 25. Vy over elektricitetsverket (Virtaverket) 1930 med Energihamnen i bakgrunden. P4 andra sidan
vattnet Lidingd med Foresta i mitten. Bildkiilla: Stockholmsk:illan.

Flera kontorsbyggnader tillkom pd 1930-talet i sodra delen av hamnen. P4 1930-talet
anlades dven ett koksverk och kolsilo med tillhorande kranbanor och kranbro i
nuvarande kvarteret Alexandria.

Figur 26. AB Kol & Koks anléiggningar i Virtahamnen, 1930. Huset i Kv. Shanghai var pa den tiden miirkt
med texten “Aktiebolaget Kol och Koks” (byggnaden revs 2018). Foto: Tekniska museet/Digitalt museum.
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Flera kol och oljecisterner har tillkommit och rivits under 1900-talets senare hilft. 1955
uppforde AB Kol & Koks fyra oljecisterner i kvarteret Alexandria 3 som finns kvar i
dagslaget. 1966 byggdes ytterligare en cistern av AB Kol & Koks, dven den finns kvar.
Pé historiska flygfoton frdn 1950—1960-tal kan man se att det forutom i kvarteret
Alexandria, dven fanns tre cisterner i norra hamnomradet, nuvarande kvarteret
Singapore. Dessa ersattes med fyra nya oljecisterner under 1990-talet, med samma
placering som de tidigare. P4 2000-talet revs all industribebyggelse pa tomten férutom
cisternerna och idag utgors platsen huvudsakligen av parkeringsplats och en storre
grusad yta (se Figur 28).

Hogre anldggningar har sedan hamnen borjade bebyggas, placerats utmed
hamnomradets norra och sddra del. I mitten har bebyggelsen héllits lagre.

Figur 27. Cisterner i Norra delen av Energihamnen. Foto: Tyréns, 2018.

Figur 28. Inhiignad grusad yta pa den idag obebyggda tomten i kvarteret Singapore. I fonden syns Hjorthagen
med omgivande vegetation och kyrktornet som sticker upp. Nedanfor ligger det f.d. Virtahemmet som drevs
av Frilsningsarmén fran 1960-talet. Till viinster syns Virtaverkets tva skorstenar. Foto: Tyréns, 2018.
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Idag préiglas Energihamnens bebyggelse av Stockholm Exergis anldggningar med
framforallt cisterner och silos 1 korrugerad och slét pldt med tillhérande
forbindelseldankar och torn. I sddra delen av omradet i kvarteret Alexandria, finns
anldggningar av mer arkitektoniskt bearbetad karaktir med bas 1 r6tt tegel och stora
glasade partier. De storskaliga industribyggnaderna blandas med enstaka smaskaliga
byggnader i puts och tegel, bevarade fran 1920- och 50-talet.

Kulturhistoriska varden

Idag innehar Energihamnen begransade kulturvirden. Omradets hamn- och
industrimiljo har en l&ng historisk kontinuitet i staden och ett flertal av de uttryck som
nidmns for riksintresset Stockholms innerstad med Djurgérden finns inom och i
anslutning till planomrédet, t.ex. omradet som en del av ”’Sjofarts-, industri- och
handelsstaden” och Virtaverket som &r en kommunalteknisk anldggning som anges som
ett av uttrycken for riksintresset. Platsens karaktir har forandrats genom aren fran en
sméskalig kolhamn med verkstader, lagerbyggnader och upplagsplatser till en mer
storskalig, rustik industrimilj6 anpassad efter tidens behov och energiproduktion.

Bebyggelsen i Energihamnen préglas idag i huvudsak av sentida industrianldggningar,
men enstaka dldre byggnader finns kvar och vittnar om platsens dldre karaktir och
historia. Aven den ursprungliga gatustrukturen med tva huvudgator och de tre
tvdrgatorna samt Viartabanans jarnvégsspar dr bevarad. De stora cistern- och
silobyggnaderna i slét eller korrugerad plét med forbindelseldnkar och torn skapar
tillsammans med de mindre byggnaderna i tegel och puts en varierad industrihistorisk
miljo.

Energihamnen angrinsar till Hjorthagen i véster, en stadsdel som sedan den borjade
bebyggas omkring forra sekelskiftet, har praglats av nirheten till gas- och elverket och
hamnomradet. Smalhusomradet Abessinien i1 sydvéstra delen av Hjorthagen utgor ett av
kirnvdrdena inom riksintresset och berittar om det moderna vilfardssamhéllet och dess
stadsbyggande som véxte fram med start under 1930-talet. Det grona Hjorthagsberget
som tornar upp sig som en végg i vaster med kyrkan pa hojden, utgor en pataglig del av
miljon 1 Energihamnen. Skyddszonen finns fortfarande kvar mellan Hjorthagens
bostadsbebyggelse och industrierna.
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Planomrédet ar beldget pa cirka en kilometers avstind fran Kungliga
Nationalstadsparken.

Kulturhistoriskt virdefulla byggnader
- Kontorsbyggnad i tegel i kvarteret Port Said frén 1958.
- Kol och koks-cisterner fran 1950-talet i kvarteret Alexandria.

Virdebarande karaktirsdrag

- Energihamnen kvar som en rest av den historiska hamnetableringen

- Bebyggelse med industriell karaktir och utformning dér anlédggningarnas respektive
funktion tydligt framgér.

- Den historiska gatustrukturen med huvudgator och tvargator.

- Virtabanans jarnvagsspar langs med kajkanten.

- Siktlinjerna mot Hjorthagen som mdjliggdrs via tvérgatorna.

- Hjorthagsberget med omgivande gronska som bildar en barriir mot hamnomradet med
Hjorthagskyrkan som solitir och landmérke p& hojden.

- Skyddszonen mellan bostadsbebyggelse i Hjorthagen och industribebyggelse i
hamnomrédet

6.1.3. Paverkan och konsekvenser

En utbyggnad enligt detaljplanen, oberoende av scenario, innebdr nya verksamheter och
byggnader inom ett befintligt industri- och hamnomrade med lédng historisk kontinuitet 1
staden och i en industrihistorisk miljo. Detaljplanen innebér ocksd hogre byggnader én
idag vilket kan medfora padverkan och konsekvenser kopplat till motiv och uttryck for
riksintresset Stockholms innerstad med Djurgédrden, intentionerna med Kungliga
Nationalstadsparken samt stadsbilden. Aven paverkan och konsekvenser med avseende
pa stadsbild dr i denna MKB kopplat till berdrda riksintressen.

En kulturmiljéutredning med konsekvensbedomning (Tyréns, 2025a) har tagits fram
inom projektet for att analysera kulturvarden inom och utanfor planomradet, hur dessa
paverkas och vilka konsekvenserna blir till f61jd av detaljplanen. En robust miljo kan
tala storskaliga fordndringar, vilket innebér att viardebdrande historiska karaktdrsdrag
forblir tydliga och avldsbara dven efter en exploatering. I en mer kénslig miljo riskerar
viktiga virdebirande historiska karaktarsdrag att ga forlorade vid storre forédndringar
eller inférande av nya strukturer.

Ur stadsbilds- och kulturmiljoperspektiv innebér Scenario 1 och 4 mest omfattande
konsekvenser, varfor dessa scenarios har hanterats 1 kulturmiljéutredningen och denna
MKB. Nedan sammanfattas resultatet av konsekvensbeddmningen, fér mer detaljerade
beskrivningar och bedomningar hinvisas till kulturmiljoutredningen (Tyréns, 2025a).

Som nidmnts tidigare har arbetet med att uppritta en ny detaljplan pagétt sedan i slutet
av 2016. Pa grund av dndrade forutsittningar och tillkommande scenario har
kulturmiljoutredningen reviderats efter plansamrddet som holls 2018. Det planforslag
som nu dr foremal for granskning och som konsekvensbeddmts har bearbetats
kontinuerligt i samtal med staden och med kulturmiljéutredare.
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Sedan plansamradet holls har Riksantikvariedmbetet &ven genomfort en nationell
Oversyn av riksintressen, vilket inneburit att riksintresset for Stockholms innerstad med
Djurgérden har reviderats. Detta innebér att riksintressebeskrivningen har okat i omfing
och flera omformuleringar har gjorts vilket har resulterat i att konsekvensbedomningen
av planforslaget for Energihamnen har reviderats sedan plansamréadet. Detta med
avseende pa planforslagets paverkan och konsekvenser pa aktuellt riksintresse utifrén de
nya formuleringarna. De nya formuleringarna for riksintresset virderar stadens
anpassning till de naturgeografiska forutsdttningarna ndgot hogre 4n i tidigare lydelse.
Aven forhéllningssittet till stadssiluetten med dess begrinsade och jimna
byggnadshdjd, vilket avser bebyggelse i allminhet som hdjer sig 6ver méngden, har
varderats hogre.

Metod

Konsekvenserna till foljd av en utbyggd detaljplan utgér fran berérda riksintressen med
motiv och uttryck samt kulturhistoriska vérden inom planomradet. Motivet for
Stockholms innerstad med Djurgarden lyder:

“Storstadsmiljo, som i planstruktur och bebyggelse aterspeglar funktionen som landets
huvudstad och politiska och administrativa centrum sedan medeltiden, med sitt ldge vid
mdtet mellan Saltsjon och Mdlaren som gett speciella topografiska och
kommunikationsmdssiga forutsdttningar for handel och forsvar. Central plats for ldnets
och landets ekonomi, turism och kultur- och samhdllsliv. De olika epokerna och
darhundrandena som dr vil representerade i stadsplane- och byggnadskonsten, frdn
medeltiden till 1900-talets slut. (Stadsmiljo; hamnstad, sjofartsstad, industristad,
residensstad, skolstad, universitets- och regementsstad, rekreationsmiljé)"

Utover motiveringen har ett antal uttryck for riksintresset formulerats. De uttryck for
riksintresset som sarskilt kan kopplas till detaljplanen ar foljande:

Tabell 1. Riksintressets uttryck samt beskrivning hur det kopplar till detaljplanen

Riksintressets uttryck Koppling till detaljplanen

Stockholm blir storstad Energihamnen utgor ett undantag for den
utflyttning av verksamhetsomraden som
genomfordes under 1900-talet i Stockholm.
Energihamnen ér exempel pa en dldre
etablering av sadana anldggningar som har
blivit kvar i sitt ursprungliga ldge.

Stockholm som sjofartsstad, Energihamnen och omgivande
militdrstad samt industri- och hamnomraden ldngs med Lilla Virtan
handelsstad har sedan slutet av 1800-talet préaglats av

hamn- och industriverksamhet. Virta-
hamnen har tillsammans med Frihamnen
sedan dess anldggande utgjort Stockholms
huvudsakliga hamnar. Nér nu bade
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Frihamnen och Viartahamnen (exklusive
Frihamnspiren och Virtapiren) planeras for
bostadsbebyggelse, star Energihamnen kvar
som en rest av tidigare hamnetablering.

Stadens anpassning till de
naturgeografiska forutséttningarna

Det tradbeklddda Hjorthagsberget hojer sig
ovanfor Energihamnen och utgdr en del av
de naturgeografiska forutsiattningarna for
bebyggelseetableringen pé berget vid
sekelskiftet 1900.

Fronterna mot vattenrummen och
Stockholms inlopp, bade frdn Saltsjon
och fran Milaren.

Planomréadet frontar mot vattenrum och
Stockholms inlopp.

Stadssiluetten med den begransade
och jimna byggnadshdjden dir endast
fatal byggnader hojer sig over
méngden

Virtaverkets tva skorstenar hojer sig over
den jimna byggnadshdjden idag frin fler
vypunkter. Dessa tva skorstenar uppfattas
idag som en del av stadens siluett och &r ett
landmaérke for Energihamnen, Hjorthagen
och Ropsten.

Utsiktspunkter som gor det mojligt att
blicka ut dver stadslandskapet.

Utsiktspunkter finns utanfor planomradet,
dels frén Hjorthagsberget, dels fran Lidingo.

I véard- och utvecklingsplanen f6r Kungliga nationalstadsparken &r parken indelad 1 15
delomraden med utgédngspunkt frén landskapets olika karaktérer. For respektive
delomraden finns véirdebeskrivning och malbild. Foljande delomréden och deras
identifierade kulturviarden har beaktats i kulturmiljéutredningen:

Norra Djurgarden
Brunnsviken
Girdesstaden
Soédra Djurgarden
Vistra Djurgarden
Ladugardsgérde
Fjaderholmarna
Idrottsparken

Konsekvensbeddomningen &dr upplagd enligt systemet kvarteret-naromradet-staden:

Kvarteret ar 1 detta fall detsamma som planomrédet.

Ndromrddet utgdrs av Stora Skuggan, 6stra Hjorthagen, Lidingds véstra kust,
Virtahamnen och Frihamnen. Utstrackningen av detta omrade ar definierat efter
nirmast angransande omraden och planforslagets synlighet.
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Staden dr definierat som Stockholms innerstad inklusive grannkommunerna Solna
(Hagaparken) som en del av Nationalstadsparken samt Nyckelviken inom Nacka
kommun.

Konsekvenserna for skalan Ndromradet och Staden har bedomts utifran ett flertal valda
vypunkter som valts ut med bakgrund 1 att de &r vélbesokta och hogt beldgna punkter
runt om i staden som kan vara kénsliga utifran stadsbild, riksintresse och/eller
Nationalstadsparken. De vypunkter som analyserats i konsekvensbedomningen ér de
varifrén det har kunnat konstateras att planforslaget i varierad grad kommer att synas.
Dessa vypunkter presenteras i Figur 29.

En av de utvalda vypunkterna ligger inom riksintresset Norra Boo — Vaxholm —
Oxdjupet — Lindalssundet [AB 51, 58]. Varken scenario 1 eller 4 bedéms ge upphovw till
ndgra konsekvenser for riksintressets uttryck varfor detta inte nimns vidare.

Vypunkter

Stora numrerade punkter ingar i rapportens konsekvensbeskrivning.
Mindre, onumrerade punkter representerar utredda och bortvalda
Vypunkter. Rosa falt markerar vad som i rapporten definierats som

Beihardsbergsparken Grénsta Naromradet.
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Figur 29. Vypunkter. Stora, numrerade punkter ingar i konsekvensbeskrivningen. Mindre, onumrerade
punkter ingar inte da dessa inte kommer att paverkas av planforslaget. Kélla: Tyréns, 2025a.
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Konsekvenser

Riksintresse Stockholms innerstad med Djurgdrden

Sammantaget bedoms scenario 4 medfora méttliga — stora negativa konsekvenser for
riksintresset Stockholms innerstad med Djurgarden, jaimfort med scenario 1 som
beddoms medféra sma-mattliga negativa konsekvenser. Detta till foljd av de
konsekvenser detaljplanen medfor pa de uttryck som karaktériserar riksintresset, se
nedan. Planforslaget, oberoende av alternativ, bedoms dock inte riskera att patagligt
skada riksintresset (Tyréns, 2025a).

Stockholm blir storstad

Energihamnen i egenskap av hamn avsedd for stadens energiforsérjning kommer
avseende dess historiska funktion leva vidare med planforslaget oavsett vilket att de tva
scenarierna som realiseras. Rivningen av de éldre cisternerna, som ger uttryck for en
dldre typ av energilagring, paverkar i hogre grad kulturmiljovardena pa kvartersniva dn
riksintresset dven da vissa negativa konsekvenser bedoms uppsta.

Scenario 1 och 4 bedéms ge upphov till smé negativa konsekvenser for riksintressets
uttryck.

Stockholm som sjofartsstad, militdrstad samt industri- och handelsstad

Energihamnen har en intressant historik som en ett av stadens hamnomraden med lédngst
kontinuitet. Omradet utgdr en del av en samlad miljo av hamn- och industriverksamhet
tillsammans med Viartahamnen, Viartaverket och Gasverket. Att funktionen kvarstar som
hamn- och industriomrade, som har priglat omradet i dver hundra ar, beddms vara
positivt ur kulturmiljosynpunkt.

Inga negativa konsekvenser bedoms uppsta for riksintressets uttryck vare sig i scenario
1 eller 4.

Stadens anpassning till de naturgeografiska forutsittningarna

Hjorthagsberget utgor en del av Stockholmsomradets sprickdalslandskap som liksom
flera av stadens hojder har bebyggts. Hojden, som dven accentueras av kyrkans
framtrddande placering, kommer inte att vara mdjlig att uppfatta i samma utstrackning
da de tva scenariernas bebyggelse mer eller mindre skymmer héjdens konturer sett fran
flera av vypunkterna pé Liding0, se exempel fran strandpromenaden i Torsvik (vypunkt
11) 1 Figur 31och Figur 32. I Scenario 4 skyms dven delar av kyrkan frdn ndgra
vypunkter.

Planforslaget, scenario 1, bedoms ge upphov till sma negativa konsekvenser for
riksintressets uttryck. Planforslaget, scenario 4, bedoms ge upphov till mattliga negativa
konsekvenser for riksintressets uttryck.
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Figur 30. Vy fran Strandpromenaden Torsvik, nuléige. Foto: Stockholms stad.

Figur 31. Vy fran Strandpromenaden Torsvik, ar 2040 med Energihamnen utbyggd enligt planforslaget,
scenario 1. Energihamnens foreslagna bebyggelse utgors av ljust gra volymer. Byggnadsvolymer inom antagna
detaljplaner for Gasklockan och Sédra Virtahamnen markeras med rod, heldragen linje. Foto: Stockholms
stad, bearbetad utifran Stadsbyggnadskontorets 3D-modell.



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-03-11, Dnr 2016-10198

MKB Detaljplan Energihamnen
Stracior Ve

2025-03-25 s 55 (131)

Figur 32. Vy fran Strandpromenaden Torsvik, ar 2040 med Energihamnen utbyggd enligt planforslaget,
scenario 4. Energihamnens foreslagna bebyggelse utgors av ljust gra volymer. Byggnadsvolymer inom antagna
detaljplaner for Gasklockan och Sédra Virtahamnen markeras med réd, heldragen linje. Foto: Stockholms
stad, bearbetad utifran Stadsbyggnadskontorets 3D-modell.

Utsiktspunkter som gor det mdjligt att blicka ut dver stadslandskapet

Hjorthagens kyrkas accentuerade lidge pa Hjorthagsberget gar delvis forlorat eftersom
den foreslagna bebyggelsen till stor del skymmer kyrkan sett fran Lidingd (se exempel
fran Millesgérden i Figur 34 och Figur 35). Den buffertzon som skapades mellan
bostadsbebyggelsen och industrianldggningarna i samband med dess etablering,
kommer inte lédngre att kunna uppfattas i samma omfattning. Kyrkan med dess
medvetna placering som blickfang pa hdjden kommer inte vara lika tydlig, vilket ar
negativt. Vyn fran Torsviksklippan har en hogre télighet da vdgar och broar dominerar
vyn 1 nuldget och planforslagets utbredning kan 1 hogre grad accepteras fran
utsiktspunkten. Vyn fran Oxberget paverkas framforallt genom att planerade
anldggningar blir nya markanta inslag i vyn.

Bada scenariernas foreslagna byggnader uppfattas bli méarkbart narvarande fran
Hjorthagens vypunkter och skapar en barriér for sikten ut mot hamnen, Lilla Virtan och
Liding6 (se exempel 1 Figur 37). Sikten ar dock i nuldget redan négot begriansad av
vegetation under sommartid och utblickarna fran kyrkan beddms inte heller vara av lika
stor vikt som den mot kyrkan och berget.

Planforslaget, scenario 1, bedoms sammantaget ge upphov till smé-mattliga negativa
konsekvenser for riksintressets uttryck. Planforslaget, scenario 4, beddms ge upphov till
mattliga negativa konsekvenser for riksintressets uttryck.
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Figur 33. Vy fran Millesgiarden, nuliige. Foto: Stockholms stad.

r

Figur 34. Vy frian Millesgarden, ar 2040 med Energihamnen utbyggd enligt planforslaget, scenario 1.
Energihamnens foreslagna bebyggelse utgors av ljust gra volymer. Byggnadsvolymer inom antagna
detaljplaner for Gasklockan och Sédra Virtahamnen markeras med réd, heldragen linje. Foto: Stockholms
stad, bearbetad utifran Stadsbyggnadskontorets 3D-modell.
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Figur 35. Vy fran Millesgarden, ar 2040 med Energihamnen utbyggd enligt planforslaget, scenario 4.
Energihamnens foreslagna bebyggelse utgors av ljust gra volymer. Byggnadsvolymer inom antagna
detaljplaner for Gasklockan och Sédra Virtahamnen markeras med réd, heldragen linje. Foto: Stockholms
stad, bearbetad utifran Stadsbyggnadskontorets 3D-modell.
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NULAGE

Figur 36. Vy fran soder om Hjorthagens kyrka, nuléige. Foto: Stockholms stad.

MONTAGE

Figur 37. Vy fran soder om Hjorthagens kyrka ar 2040 med Energihamnen utbyggd enligt planforslaget,
scenario 1 och 4. Energihamnens foreslagna bebyggelse utgors av ljust gra volymer. Foto: Stockholms stad,
bearbetad utifran Stadsbyggnadskontorets 3D-modell.
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Fronterna mot vattenrummen och Stockholms inlopp, bade frén Saltsjon och frén
Mailaren

Fronten mot vattenrummet har sedan det att stadens stadsmur revs pa 1600-talet 6ppnat
sig mot vattnet och stora delar av omradena nidrmast vattnet har naturligt kommit att
préiglas av bebyggelse for hamn- och industriverksamhet. Energihamnens funktion och
bebyggelsekaraktér kvarstar 1 hog grad, men bebyggelsen okar avsevért sett till volym.
Det innebir att planforslaget paverkar fronten mot vattnet i vyer fran Liding6. Vidare
kommer den foreslagna cementsilon och energiproduktionsanldaggningen (Scenario 1)
respektive Bio-CSS-anldggningen (Scenario 4) innebédra nya dominanta inslag i fronten
mot vattnet.

Planforslaget, bade scenario 1 och 4, bedéms ge upphov till sméa-
mattliga negativa konsekvenser for riksintressets uttryck.

Stadssiluetten med den begrénsade och jdmna byggnadshéjden dér endast fatal
byggnader hojer sig dver méngden

I bade Scenario 1 och 4 kommer den tillkommande bebyggelsen att synas frdn manga
av de studerade platserna runt om i staden. Pé flera platser bryter de stadens siluett som
karaktiriseras av kyrktornen och ett fatal tongivande byggnadsverk som hojer sig ovan
den Ovriga bebyggelsemassan. Silons vinklade ovandel gor att den ar létt att identifiera 1
stadssiluetten. Fran vypunkterna Katarinaviagen, Fjdllgatan, Skansen och Rosendal blir
paverkan mer markant dn fran 6vriga vypunkter.

Fran Katarinavédgen och Fjillgatan (se Figur 39), tva av stadens viktiga utsiktspunkter,
framtrader anldggningarna bakom Géirdeshdjdens bebyggelse och respektive bakom
Nordiska museet, vilka bada sarskilt lyfts fram 1 uttrycket for riksintresset. Fran
Skansen (se Figur 41) kommer silobyggnaden att uppfattas bakom Kampementbackens
medvetet samkomponerade skivhus. Fran Rosendalsterrassen (se Figur 43) blir
silobyggnaden markant i vyn vars siluett i dvrigt préglas av bebyggelse i samma hojd
och endast bryts av Virtaverkets tva skorstenar.

Stadssiluetten kommer att paverkas sett fran vypunkterna pa Lidingd. Fran Larsberg,
Millesgérden och Torsviks strandpromenad dr Hjorthagsberget med kyrkan ovan
hamnomradet en viktig historisk accent. Bade berget och kyrkan kommer att skymmas
och bebyggelsesiluetten kommer péverkas.

I Scenario 4 kommer bada anldggningarnas hogdelar att synas fran ovanstdende
studerade platser runt om 1 staden, vilket sammantaget medfor en storre negativ
paverkan pd stadssiluetten.

Scenario 1 beddms sammantaget ge upphov till méttliga negativa konsekvenser for
riksintressets uttryck medan scenario 4 beddms ge upphov till mattliga - stora negativa
konsekvenser for riksintressets uttryck.
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NULAGE

Figur 38. Vy fran Fjillgatan, nuléige. Foto: Stockholms stad.

MONTAGE

Figur 39. Vy fran Fjillgatan, ar 2040, med Energihamnen utbyggd enligt planforslagets scenario 4.
Energihamnens foreslagna bebyggelse utgors av gula volymer. Heidelberg Materials silo pekas pia montaget ut
med bla pil och kolonner och skorsten tillhorande Stockholm Exergis Bio-CCS-anléiggning pekas ut med rod
pil. Foto: Stockholms stad, bearbetad utifran Stadsbyggnadskontorets 3D-modell.
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Figur 40. Vy fran norra delen av Skansen, nulige. Foto: Stockholms stad.

Figur 41. Vy frin norra delen av Skansen, ar 2040, med Energihamnen utbyggd enligt planforslag scenario 4.
Energihamnens foreslagna bebyggelse utgors av gula volymer. Heidelberg Materials silo pekas pia montaget ut
med bla pil och kolonner och skorsten tillhérande Stockholm Exergis Bio-CCS-anldggning pekas ut med rod
pil. Foto: Stockholms stad, bearbetad utifran Stadsbyggnadskontorets 3D-modell.
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NULAGE

Figur 42. Vy fran Rosendalsterrassen, nulige. Foto: Stockholms stad.

MONTAGE

Figur 43. Vy fran Rosendalsterrassen, ar 2040, med Energihamnen utbyggd enligt planforslag scenario 4.
Energihamnens foreslagna bebyggelse utgors av gula volymer. Heidelberg Materials silo pekas pa montaget
ut med bla pil och kolonner och skorsten tillhérande Stockholm Exergis Bio-CCS-anldggning pekas ut med
rod pil. Foto: Stockholms stad, bearbetad utifran Stadsbyggnadskontorets 3D-modell.
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Kungliga Nationalstadsparken

Dé Energihamnen ligger utanfor Nationalstadsparken &r planforslagets paverkan pa
natur- och kulturvirden endast visuell. Den utékade byggnadshojden enligt de tva
scenarierna innebér att Energihamnen kan komma att uppfattas pa hall i storre
utstrackning. Varken scenario 1 eller 4 bedoms dock paverka befintliga
kulturmiljovirden eller respektive delomradens mélbilder i Nationalstadsparkens Vard-
och utvecklingsplan.

Planforslaget, varken scenario 1 eller 4, bedoms dérfor ge upphov till ndgra negativa
konsekvenser for Kungliga Nationalstadsparken.

Fig 44. V fran Fjéirholarna, klipporna vid Stora Fjiderholmens sydvistra udde, nulige. Foto: Tyréns.
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Figur 45. Vy fran Fjiderholmarna, klipporna vid Stora Fjiderholmens sydviistra udde, ar 2040, med
Energihamnen utbyggd enligt planforslag scenario 4. Heidelbergs Materials silo pekas pa montaget ut med bla
pil och Stockholm Exergis Bio-CCS-anléiggning med rod pil. Byggnadsvolymer inom antagna detaljplaner for
Gasklockan och Sodra Virtahamnen markeras med rod, heldragen linje Foto: Tyréns, bearbetad utifran
Stadsbyggnadskontorets 3D-modell.

Virdefulla kulturmiljéer som hanteras enligt PBL

Bebyggelsen i Scenario 1 och 4 dr en modernisering av den befintliga industrimiljon i
hamnen och kan sidgas bygga vidare pa en sedan lange etablerad struktur och funktion.
Genom de bevarade tvédrgatorna kan det nédrliggande Hjorthagsberget fortfarande
avlésas 1 vissa vyer. Bergets topografiska och grona roll for miljon i hamnen bevaras
men kommer att upplevas som begriansad genom den foreslagna bebyggelsens 6kade
hdjd, tathet och volym.

Rivning av de befintliga dldre industrirelaterade byggnadsverken och den forskjutning
av volymernas hojd som de planerade byggnaderna medfor, innebar negativa
konsekvenser for kulturmiljon i Energihamnen. Detta dd de har koppling till hamnens
dldre industriella funktion bland annat som kolhamn. De dldre cisternerna har dven ett
miljoskapande virde.

Scenario 1 och 4 bedoms sammantaget ge upphov till smé negativa konsekvenser for
kulturmiljon inom det aktuella planomradet enligt PBL. De negativa konsekvenserna ar
kopplade till rivningen av de dldre industrirelaterade byggnadsverken samt den
skalforskjutning som de nya anldggningarnas 6kade volymer innebar.
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Konsekvenser av alternativa scenarier for Stockholm Exergis verksamhet

Alternativa scenarion for Stockholm Exergis verksamhet innebér att varken en ny
produktionsanldggning eller en Bio-CCS-anldggning med tillhérande mellanlager av
koldioxid (scenario 4) anldggs inom planomradet. Istéllet for dessa anldggs lagre
anldggningar inom planomradet. Skillnaderna kan medfora nagot mindre paverkan pa
stadsbild och kulturmilj6é (med koppling till riksintressets uttryck Stadens stadssiluett
och naturgeografiska forutsittningar) bade fran ndromradet, framforallt fran Lidingo,
och pa liangre hall. Fran Liding0 kan upplevelsen och ldsbarheten av Hjorthagsberget bli
nagot tydligare fran vissa vyer (t.ex. frdn Larsberg) eftersom det inte skyms lika mycket
som i ett scenario med en ny produktionsanldggning. I 6vrigt bedoms de alternativa
scenarierna inte medfora nagon storre skillnad ur stadsbild och kulturmiljésynpunkt.

6.1.4. Atgérder och fortsatt arbete

Som ovan ndmnts har arbetet med placeringar inom hamnen skett iterativt med en
l6pande dialog kring inverkan pa kulturmiljoé och stadsbild, vilket lett fram till
nuvarande forslag.

Planomrédets exponerade ldge vid vattnet, ndrheten till bostadsomraden och dldre
industriomraden av arkitektoniskt hog kvalitet innebér att hoga krav har stéllts pa
utformning och gestaltning av den nya bebyggelsen. Nedan redovisas de fem
huvudprinciperna som ligger till grund for Arkitekturprogrammet*:

e Tydlig form — sammanfatta och forenkla: Anldggningar och utrustning som i
ett industriellt ssmmanhang placeras fritt och utomhus kommer, av hansyn till
Energihamnens centrala lidge, att behdva placeras 1 byggnader eller ’svepas in”
for att skapa ett vilgestaltat granssnitt mellan industrianldggningen och
gaturummet.

e Materialval forankrat i industrihistorien: Energihamnen har sedan borjan av
1900-talet anvints for mottagning, lagring och distribution av brénsle. Omradet
gransar till Gasverksomradet i norr och Virtaverket i sydvést. Har finns i dagens
verksamhet fortfarande en stark funktionsméssig och tematisk koppling till
omrédets historia. Denna koppling ska utvecklas och forstdrkas genom
materialval och arkitektur 1 dialog med omradets rika industriarkitektur.

e Stadig bas — ldtthet uppat: Fokus ldggs pa en hog detaljering av byggnader och
anldggningar, som skapar trevliga och tydliga gaturum for allménheten, och en
god arbetsmiljo for de som arbetar i hamnen. Hogre byggnader och anldggningar
ges en tydlig och vil gestaltad bas. P4 avstand ar det primért de hogre
byggnadsvolymerna som &r synliga. Dessa utformas for att utgora ett vilavvigt
tillagg till stadssiluetten. Fasadmaterial och kuldrer som anvénds i hogre
volymer upplevs littare jamfort med volymernas bas, som pa sé sétt bidrar till
att de dvre delarna fangar upp omgivningens och himlens kuldrer.

4 Arkitekturprogrammet ir ett komplement till detaljplanen och ingér som en del i planhandlingarna. Programmet utgér ett
instrument vid samordning av gestaltningsfrdgor och ska utgéra ett stod vid projektering, bygglov och genomférande samt
framtida forvaltning av byggnader och anldggningar i Energihamnen. Programmet har utarbetats av stadsbyggnadskontoret
tillsammans med byggaktorerna och medverkande arkitekter.
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e Bevara vy och stadsbyggnadsstruktur: Storskalig bebyggelse mdjliggors 1
planomrédets norra del 1 anslutning till Lidingébrons faste och planerad
hogexploaterad bebyggelse i Ropsten, samt i séder mot stadsutvecklingsomradet
Valparaiso vid Virtapiren. Skalan och byggnadshdjden i mitten av planomrédet
hélls ldgre. Ropstenslingan, Andra och Tredje Tvérvdgen integreras i
verksamhetsomradena, men halls fria fran bebyggelse for att bevara den
historiska gatustrukturen och siktlinjer mellan vattenrummet och
Hjorthagsberget.

e Genomtinkt mote mellan stad och industri: Mindre byggnader och
anldggningar som ej dr synliga fran vare sig vatten- eller gaturum kan fa en
enklare utformning. Omradets sdrdrag forstiarks samtidigt som ett bearbetat
granssnitt mellan de industriella funktionerna och de offentliga rummen skapas.
Detta for att integrera stad, hamn och industri.

6.2. Risk

6.2.1. Bedémningsgrunder

Da befintlig och planerad verksamhet dr av varierande typ omfattas planomradet av ett
antal olika riktlinjer kopplade till risk. Befintliga och planerade verksamheter omfattas
dven av ett antal lagstiftningar och forordningar.

Farligt gods

Riktlinjer for transport av farligt gods anges i riskpolicyn “Riskhantering i
detaljplaneprocessen” fran Lansstyrelserna 1 Skane, Stockholm och Véstra Gotaland.
Rekommendationer finns dven i Lansstyrelsen i Stockholms léns rapport “Riktlinjer for
planldggning intill vigar och jarnvagar dir det transporteras farligt gods”. I dessa finns
rekommenderad markanvindning inom ett riskhanteringsavstand pa 150 meter intill
transportleder for farligt gods, Riskhanteringsavstandet ar indelat i tre zoner; A, B och
C, for vilka rekommenderad markanvéndning anges.

- Zon A, 040 meter. Rekommenderad markanvéndning dr obemannad
drivmedelsforsorjning, odling och djurhéllning, parkering samt trafik.

- Zon B, 40-75 meter, Rekommenderad markanvéndning ar tekniska
anldggningar, bemannad drivmedelsforsorjning, industri, kontor, friluftsliv och
camping, parkering, verksamheter.

- Zon C, 75-150 meter. Rekommenderad markanvindning &r bostéder, centrum,
vard, detaljhandel, tillféllig vistelse, bes6ksanldggningar, skola.

Sevesolagstiftningen

Verksamheter som hanterar stora mangder farliga &mnen vid ett och samma tillfalle
omfattas av Sevesolagstiftningen, eller lagen om atgarder for att forebygga och begransa
foljderna av allvarliga kemikalieolyckor (1999:381). Virtaverket dr som tidigare ndmnt
en Sevesoverksamhet pa den hogre kravnivan. Stockholm Hamnars planerade
verksamhet kommer troligen omfattas av Sevesolagstiftningens hégre kravniva.
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I Sevesolagstiftningen anges att verksamhetsutovaren i sdkerhetsarbetet inte bara ska ta
hénsyn till forhallandena vid den egna verksamheten utan &ven till andra faktorer i
omgivningen som kan paverka sékerheten, si kallade dominoeffekter. Dominoeffekter
kan vara interna (olycka sprids inom verksamhet) eller externa (olyckan sprids utanfor
verksamheten).

Lag om skydd mot olyckor (LSO, 2003:778)

Vid en anldggning dér verksamheten innebdir fara for att en olycka ska orsaka allvarliga
skador pa méanniskor eller miljon, &r dgaren eller den som utévar verksamheten skyldig
att 1 skélig omfattning hélla eller bekosta beredskap med personal och egendom och i
ovrigt vidta nddvandiga atgarder for att hindra eller begrénsa sddana allvarliga skador.
Ovanstaende skyldigheter anges 1 2 kap. 4 § 1 Lag om skydd mot olyckor (LSO)
2003:778. De anldggningar som omfattas av bestimmelserna benamns farlig
verksamhet 1 LSO. Lénsstyrelsen beslutar 1 vanliga fall enligt 2 kap. 3 § forordningen
(2003:789) om skydd mot olyckor (FSO), efter samrad med kommunen, om vilka
anldggningar som ar farlig verksamhet. Anldggningar som omfattas av
Sevesolagstiftningen blir automatiskt farlig verksamhet enligt LSO, utan att beslut
behdver tas av Léansstyrelsen.

Lagen om brandfarliga och explosiva varor (LBE, 2010:1011)

Denna lag anger aktsamhetskrav som innebdr att nddvindiga atgirder och
forsiktighetsmaétt ska vidtas for att forhindra och begriansa konsekvenserna av olyckor
fran brandfarliga och explosiva varor samt krav pa dtgirder och forsiktighetsmétt for att
forebygga och begriansa olyckor och skador. Byggnader, andra anldggningar och
anordningar dir brandfarliga eller explosiva varor hanteras ska vara inréttade pa ett
betryggande sétt med hénsyn till brand- och explosionsrisk.

Arbetarskyddsstyrelsens foreskrifter om gaser

Vad giller gaser (t.ex. koldioxid) saknas i allménhet detaljerade riktlinjer och
rekommendationer avseende skyddsavstand, men Arbetsmiljoverkets foreskrift om
Gaser (1997:7) géller for all verksamhet dér gaser hanteras och ger viss vigledning i
frdgan om bl.a. forvaring.

MSB:s foreskrifter om hantering av brandfarliga vitskor, brandfarlig gas och
brandfarliga aerosoler (MSBFS 2023:2 och MSBFS 2020:1)

Dessa foreskrifter reglerar hantering av brandfarliga vitskor, brandfarliga gaser och
aerosoler. Bade MSBFS 2023:2 och MSBFS 2020:1 anger bland annat att 16sa
behallare, cisterner och andra anordningar ska vara placerade pé ett betryggande sétt
med hénsyn till; risken for brandpaverkan eller annan skadlig uppvarmning fran
omgivningen, risken for skador pa omgivningen genom brand eller explosion orsakad
av lackage eller antdndning av de brandfarliga varorna.

Vidare anges i1 foreskriften om hantering av brandfarliga vétskor att
verksamhetsutovarens utredning om risker enligt 7 § lagen om brandfarliga och
explosiva varor i forsta hand bor avgora placering av 16sa behallare, cisterner och andra
anordningar innehéllandes brandfarliga och explosiva varor.
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Elsiikerhetsverkets foreskrifter och allméinna rad om hur elektriska
starkstromsanliggningar ska vara utforda (ELSAK-FS 2022:1)

I kapitel 7 av Elsdkerhetsverkets foreskrifter och allménna rad om hur elektriska
starkstromsanlédggningar ska vara utforda stills sarskilda sidkerhetskrav for
kontaktledningar for drift av jairnvags-, sparvigs, tunnelbane- och tradbussdrift. I §3 och
§ 4 anges att:

”En kontaktledning ska vara framdragen pa betryggande avstand fran upplag med
briannbart material eller omraden med explosionsrisk.”

”En kontaktledning ska dras sa, att det horisontella avstdndet mellan spanningssatt del
och en byggnad eller ndgon byggnadsdel, i vilken ledningen inte ska infGras, uppgar till
minst fem meter nér det dr vindstilla.”

Oversviimningsrisker

Lansstyrelsen Stockholm har tagit fram flera rekommendationer som behandlar risk for
dversvimningar. Rekommendationen som ror grundliggningsnivaer> lings Ostersjo-
kusten anger att ny sammanhéllen bebyggelse och samhillsfunktioner av betydande vikt
behover placeras ovanfor +2,70 meter (RH 2000). Den verksamhet som bedrivs och
planeras inom planomradet liksom kommunikationer inom och i nérheten utgor viktiga
samhéllsfunktioner. Den angivna nivan inbegriper ett 100-arsvattenstdnd berdknat for en
global havsnivdhojning pé ca 2 meter for ar 2200 justerat for landhdjning samt en
sakerhetsmarginal som tar hojd for vind- och vagpaslag. (Lansstyrelsen Stockholm,
2021)

2018 tog Linsstyrelserna i Stockholms och Véstra Gotalands lan fram
rekommendationer for hantering av 6versvamning till foljd av skyfall. Enligt
rekommendationerna ska ny bebyggelse planeras sa att den inte tar skada eller orsakar
skada vid en 6versvdmning fran minst ett sa kallat 100-ars regn med en inkluderande
klimatfaktor om 1,2—1,4. Samhaéllsviktig verksamhet ges en hogre sédkerhetsniva och
planeras sé att funktionen kan upprétthéllas vid en 6versvimning. Framkomligheten till
och fran planomradet ska vid behov sdkerstillas. (Lénsstyrelsen Stockholm, 2018)

6.2.2. Forutséttningar

Inom planomrédet och i planomradets nirhet finns ett antal riskkéllor. En
riskbeddmning har tagits fram med syfte att utreda begransningar och mojligheter med
den 1 detaljplanen foreslagna markanvandningen, med avseende pa manniskors hilsa
och sdkerhet (Structor Riskbyran, 2025). Mélet med riskbedomningen ar att se om
foreslagen lokalisering av bebyggelse och byggnadsverk ar 1dampad f6r andamalet med
hénsyn till ménniskors hélsa och sékerhet samt risken for olyckor liksom att ge forslag
pa riskreducerande atgarder.

> Med grundldggningsniva avses den ldgsta punkten for grundkonstruktionen.
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I ett forsta steg av riskbeddmningen har en riskidentifiering gjorts. Befintliga riskkéllor
ar foljande:

Lidingovigen — Sekundér transportled for farligt gods vilket innebér att genomfarts-
trafik med farligt gods inte &r tillatet utan alla transporter forutsitts ha en given
malpunkt. Det dr framforallt Stockholms Hamnars verksamhet samt lokala
verksamheter pa Liding6 (drivmedelstationer, Lidingoverket, Kidppalaverket, Lotrec AB
samt Bigner & Co) som ger upphov till farligt godstransporterna. Huvuddelen av farligt
godstransporterna utgors av gaser, brandfarliga vitskor, fraitande &mnen, magnetiska
amnen och Ovriga farliga &mnen.

Foljande olycksscenarier har identifierats for Lidingévégen:
e Olycka med transport av farligt gods péa vagen.
e Fordon pa vigen éker av och kolliderar med cistern inom kvarteret Port Said.

Norra Hamnviigen - P4 Norra Hamnvégen gér transporter av farligt gods som ska till
nagon av Energihamnens verksamheter. Foljande olycksscenarier har identifierats for
Norra Hamnvégen:
e Olycka med transport av farligt gods pé végen.
e Transport pd vigen som skadar pumpledning (med eldningsolja) som passerar
over Norra Hamnvégen

Virtabanan/industrispar - Spartrafik sker 1 dagsliget pa ett stickspér fran Virtabanan
in 1 Energihamnen. Industrisparet 16per ldngs med 6stra delen av planomradet, genom
flera av verksamheterna. Det dr framst Stockholm Exergi som nyttjar sparet.
Foljande olycksscenarier har identifierats for industrisparet:

e Ursparning som skadar intilliggande verksamhet.

Virtahamnen - Sveriges storsta passagerarhamn med omfattande farjetrafik till
Finland, Estland och Lettland, ar beldgen just soder om planomradet. Viss del av
godstrafiken utgdrs av farligt gods. Foljande olycksscenarier har identifierats for
Virtahamnen:

e Olycka med farligt gods som skadar intilliggande verksamhet.

Fartygstrafik - Inom planomradet finns flera kajer for fartygstrafik. I nuldget anvénds
dessa for transporter till och frén Stockholm Exergi och Heidelberg Materials Betong.
Foljande olycksscenarier har identifierats for fartygstrafiken:

e Pasegling som skadar verksamhet intill kajen

e Pasegling som skadar Lidingdbron

e Brand eller explosion pa/vid fartyg som bunkrar brénsle

Stockholm Exergi - Stockholm Exergis verksamhet omfattar Virtaverket, vilket bestar
av ett antal produktionsanlédggningar inom kvarteret Nimrod samt en briansledepd med
hamnverksamhet beldgen inom planomradet, se Figur 4. Verksamheten omfattas av
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Sevesolagstiftningens hogre kravniva, till f61jd av hanteringen av brandfarligt vitska i
depdomradet. Endast den del som ror bransledepén ér beldgen inom planomrédet.

Inom brénsledepan sker forvaring av olika typer av olja i cisterner. Dértill forekommer
lossning av olja och andra bréinslen frin fartyg inom omrédet samt lastning av pram och
bil for transport till andra anlédggningar. For Stockholm Exergi har olycksscenarion
kopplade till brand, explosion och utslépp identifierats. Olyckor kan ske i samband med
forvaring, lossning och transport.

Oversviimningsrisker

Planomradet utgors till storsta delen av hardgjord mark och industriytor. Omradet ar av
relativt platt karaktér beldget vid Lilla Vartan. Nivderna ligger i stort mellan 3—4 m
(RH2000), nagot hogre i omradets nordvéstra, véstra och sydvistra delar.

Generellt 4r omradet problematiskt ur 6versvamningssynpunkt eftersom marklutningen
ar lag och delar av Norra Hamnvégen ligger lagre dn 6vrig mark och utgor ett instangt
omrade. Enligt muntliga uppgifter fran en anstélld pa Stockholm Exergi har det histo-
riskt inte varit ngra problem med avrinningen vid stora regn eftersom kapaciteten i
ledningsnédten har varit tillracklig. Inget vatten ska heller ha runnit 6ver kajkanten vid de
regn som observerats pa platsen de senaste aren utan allt har runnit via dagvatten-
brunnar och ledningar. (Sweco, 2025a)

Av Figur 46 framgér 100-drsvattenstanden for &r 2010 och &r 2100 liksom den av léns-
styrelsen rekommenderade ldgsta grundlaggningsnivan. Beskrivningen géller nuvarande
bebyggelsestruktur och hojdséttning. Ingen av de angivna 100-arsvattenstdnden dver-
svimmar omradet mer &n kajen beldgen i omradets norra del. Det blamarkerade filtet i
omrédets sddra del (100-ars vattenstand &r 2100) utgor rimligen ett instdngt omrade. Det
har inget direkt samband med en 6versvamning av havet.

e ‘j. ;\_ .
,.-"‘ Ropsten \ *

N2\ ()

Teckenforklaring

Vattenniva hav (RH 2000)
[ 100-ars 2010, +1,20 m

[ 100-ars 2100, +1,75 m
Rek. lagsta grundlaggningsniva, +2,70 m

Figur 46. Oversvimmade ytor av 100-arsvattenstand ar 2010 (+1,20) och 2100 (+1,75) samt den av
linsstyrelsen ligsta reckommenderade grundliggningsnivan (+2,70), se legend, (RH2000).
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Enligt Stockholms stads skyfallsmodellering kommer dagvatten vid ett 100-arsregn (ett
scenario med 14g sannolikhet men med allvarliga konsekvenser, scenario C) att rinna
ytligt in pd planomradet fran Hjorthagsberget och Lidingdvégen. Vattnet rinner 6ver
parkeringsplatsen pd fastigheten Singapore 3 och vidare in pa Norra Hamnvigen med
ett flode omkring 100 I/s/m, lokalt mojligen hogre. Enligt karteringen kommer vatten att
bli stdende pa ett flertal stillen, bl.a. vid omradets cisterner pa fastigheterna Singapore 3
(upp till 1,0 m) och Alexandria 3 (upp till 0,5 m). Mgjligen finns hér en lokal 1dgpunkt
dir vattendjupet kan bli hogre in 1,0 m. Aven pa parkeringen pa Singapore 3, pa Norra
Hamnvégen och ytor i dess nirhet ansamlas vatten (upp till 0,3 m). I modelleringen av
skyfallet ingar klimatfaktorn 1,25. Modelleringen géller nuvarande bebyggelsestruktur.
(Sweco, 2025a)

Geotekniska forhillanden

Marken 1 detaljplaneomradet bestar till allra storsta del av fyllnadsmaterial som
stenkross, tegel, kolrester, betongrester och sand. Lilla Vértans nuvarande strandlinje
har bildats genom utfyllnad. Fastmarkspartier finns dster om kvarteret Nimrod och
véster om Liding6bron. Bergnivén dr ca —5 (RH 00) utmed Norra Hamnvigen utom vid
ndmnda fastmarkspartier dir nivan stiger till ca +- 0. Vid och strax utanfor kajen ar
bergnivdn ca —10 fOr att sjunka till —20 l&ngre ut i vattnet. Hamnplanet ligger pa nivan
ca +2 till + 3,5. Vister hdrom hojer sig marknivéan till +14 och +33.

Berggrunden inom planomrédet bestar huvudsakligen av &drig gnejs med inslag av
granit och pegmatit.

6.2.3. Paverkan och konsekvenser

Detaljplaneomradet inrymmer en méngd verksamheter med varierande karaktdr och
riskbild. Dartill planeras ytterligare verksamheter samt viss fordndring och utveckling
inom befintlig verksamhet. Detta innebdr i vissa avseenden en komplex riskbild med
manga olika riskkéllor och skyddsvérden som ska beaktas.

Planforslaget innebar, utover de befintliga verksamheterna, bade tillkommande
verksamheter och fordndringar av infrastruktur inom Energihamnen. Fler verksamheter,
anldggningar och transporter innebar dkade risker inom planomradet och dess narhet for
bl.a. mé@nniskor som ror sig inom och utanfoér planomradet samt for nirliggande
verksamheter och bostédder.

De tillkommande verksamheterna ger upphov till nya risker inom Energihamnen. Den
planerade bransledepan kommer preliminért att besta av fyra invallade cisterner med
tillhdrande rorgator, pumphus, korvégar, bilutlastning och hamnanlidggning. Depén ska
kunna hantera bréansletransporter bade via vattnet (kajplats 501, 502 och 503) och land
(Andra Tvérvégen). I cisternerna kommer bunkerbrénsle forvaras (bunkerbrénslen
kallas de brinslen som anvénds i internationell sjofart). Inom omrédet planeras ocksé
hantering av LNG, i1 form av dverforing fran tankbil till fartyg. Detta kan medfora risker
for brand. Heidelberg Materials planerade cementdepa innebar risker som t.ex. risk for
slangbrott eller andra utrustningsskador som kan leda till utslépp av fartygsbrénsle i
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samband med bunkring frén lastbil pa kaj till fartyg, pd motsvarande sétt som 1 hela
hamnomradet, samt lackage av drivmedel eller hydrauloljor fran vigfordon.

For Stockholm Exergis verksamhet har en kombination av scenario 2 (max bioolja”™)
och scenario 4 ("Bio-CCS-anldggning”) studerats géllande risker. En sadan
kombination av scenarier bedoms vara den mest komplexa ur ett riskperspektiv.
Planerad Bio-CCS anldggning och mellanlagring av avskild koldioxid i Energihamnen
innebdr att koldioxid forvaras som en tryck- och kylkondenserad vétska i tankar pa kaj
503. Gaser som forvaras under forhojt tryck kan vid olyckor eller felaktig hantering leda
till en paverkan mot omgivningen.

Sparviagen som planeras att forldggas till véstra delen av planomrédet innebér 6kade
risker inom planomradet med avseende pa risk for ursparning och skada pa intilliggande
verksamheter om dessa ligger nira sparomradet samt kollision mellan sparvagnar och
kollision i plankorsningar. Dessutom finns risk for pakdrning av jarnvéigsbrons pelare,
brand i sparvagn eller cistern samt olyckor fororsakade av anldggningens elektiska
system.

Riskanalys, riskvirdering och behov av étgirder

En riskbedomning med analys av respektive identifierad riskkilla inom Energihamnen
har genomforts (Structor Riskbyrén, 2025). Riskberdkningar har ocksd genomforts for
ett flertal riskkéllor. For detaljerade beskrivningar av risker, berdkningar och behov av
atgérder hinvisas till framtagen riskbeddmning.

Generellt bedoms risknivéerna 6ka i Energihamnen i och med planerade verksamheter.
Den o6kade risknivan jaimfort med dagens riskniva beror frimst pa den 6kade méngden
transporter (géller samtliga trafikslag) inom Energihamnen (till och frén
verksamheterna) samt 6kad méngd brandfarlig vara som ska hanteras inom omrédet,
savdl inom Stockholm Exergis omrade som Stockholms Hamnars tillkommande lagring
av bunkerbrénsle. Tillkommande hantering av LNG 1 omradet kommer &ven det att 6ka
risknivan i Energihamnen. Hanteringen av LNG kan ske dven utan plandndring och ar ej
beroende av planforslaget. I 6vrigt bidrar d&ven den planerade spéarvigen till att
risknivaerna okar.

Nedan f6ljer en genomgéng av respektive riskkalla.

Lidingovigen

Nir det giller olycka med farligt gods pa Lidingdvégen visar riskanalysen att inga
oacceptabla risknivaer erhalls, men att ndrmast vigen (inom 28 m) ska risken minskas
med alla rimliga &tgérder om méanniskor ska kunna vistas déir stadigvarande.
Planforslaget innebidr dock inte nagon stadigvarande vistelse inom detta omrade och
ndgra ytterligare rimliga atgédrder har ddrmed inte identifierats. P& avstdnd dver 28 meter
frdn viagkant sjunker risknivéan ner till en acceptabelt lag niva. En olycka pa
Liding6vagen som leder till avdkning mot cisternerna i Port Said bedoms vara
forsumbar for planforslaget, dels da befintliga viagracken finns pa delar av strackan
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redan idag vilket skyddar mot avakning, dels att sparvédgen planeras mellan
Liding6vagen och cisternomrédet.

Norra Hamnvdgen

For Norra Hamnvégen visar riskanalysen att inga oacceptabla risknivéer erhélls.
Narmast viagen behover atgirder ses Over men pa avstdnd dver 25 meter fran vagkant
hamnar risknivan pé en acceptabelt 1ag niva. Befintliga och planerade cisterner och
byggnader dr placerade inom planomradet pa varierande avstand fran véigkant, fran
cirka 5-10 meter och uppét. Riskanalysen visar att for den planerade servicebyggnaden
inom Heidelberg Materials omrade behover alla rimliga riskreducerande atgirder vidtas.
De étgirder som identifierats ldampliga redovisas i avsnitt 6.2.4, dessa atgédrder har ocksa
sékerstéllts genom planbestdmmelser.

Konsekvenser vid en pakorning av rorledning och dérigenom lackage av brandfarlig
vitska kan bli mycket allvarliga och kvantitativa konsekvensberdkningar avseende
polbrand pé vig som foljd av ett sddant lackage visar att konsekvensavstand for
manniskors hdlsa och sidkerhet blir upp till 33 meter. Det betyder att det finns cisterner
och byggnader som kan paverkas vid den typen av hindelse. Redan vidtagna atgarder
har bedomts tillrdackliga.

Industrispdr

Risknivén utmed med befintligt industrispar bedéms utifrdn genomférda berdkningar
vara acceptabelt 18g, och inget behov av dtgirder foreligger med hinsyn till ménniskors
hélsa och sikerhet.

Sparvig
Sparviagen innebér att en ny riskkélla tillfors planomrédet och ett flertal olycksscenarier
har identifierats for sparvigen:
e Urspérning som skadar intilliggande verksamhet
Lastbil kolliderar med spérvédgsbrons barande pelare
Olyckor orsakade av sparvégsanslidggningens elektriska drivsystem
Brand i sparvagn eller cistern
Kollision mellan sparvagnar eller i plankorsningar

Risker kopplade till ursparning, brand i sparvagn och plankorsningar &r mojliga att
hantera med ldmpliga riskreducerande dtgirder, se vidare i avsnitt 6.2.4, ett antal av
dessa har dven sdkerstéllts som planbestimmelser. Den foreslagna lokaliseringen av
sparvigen bedoms dock medfora avsteg fran identifierade krav, riktlinjer och
rekommendationer pa skyddsavstand utifran lagstiftning kring sparviagsanldggningen,
elsdkerhet och hantering av brandfarlig vitska. Detta skulle kunna paverka befintliga
verksamheter 1 Energihamnen och mojligheten att erhélla fornyade tillstand for lagring
av brandfarlig vara. For att kompensera det kortare avstdndet behdver déarfor
skyddsétgarder vidtas. Detta kraver dialog med berorda tillsynsmyndigheter, samt
overenskommelser mellan berdrda parter gédllande ansvar for vidtagande och
uppratthallande av skyddsétgarder.
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Virtahamnen

Genomford analys visar att de konsekvensavstdnd som kan uppkomma vid olyckor med
farligt gods 1 Virtahamnen inte &r tillrdckligt langa for att paverka méanniskors hilsa och
sakerhet inom Energihamnens planomrade. Négra sdrskilda atgérder kopplat till olyckor
inom Virtahamnen har darfor inte identifierats.

Fartygstrafik — pasegling
Péseglingsrisker ur flera olika perspektiv har analyserats. De perspektiv som analyserats
ar kajpasegling och péasegling pa Liding6bron.

Med avseende pad ménniskors hélsa och sdkerhet utmed kajerna visar riskuppskattningen
utford i en paseglingsanalys att risknivan dr oacceptabelt hog inom ungefér 10 meter
frdn kajkanterna utmed hela Energihamnen. Detta utgar dock fran varderingskriterier
som brukar tillampas for platser dédr allmédnheten vistas stadigvarande. Eftersom
hamnomradet inte utgdr allmén plats med stadigvarande vistelse for tredje person
beddms resultaten inte vara helt tillimpbara, men @nda relevanta att dra vissa slutsatser
utifran. En tolkning som bedéms vara rimlig utifran resultaten &r att stadigvarande
vistelse inom detta omrade (0—10 meter fran kajkant) ska undvikas. Ny bebyggelse eller
annan verksamhet som medfor stadigvarande vistelse for personalen inom det
inhdgnade hamnomrédet, eller kénslig utrustning som exempelvis cisterner eller tankar
med koldioxid eller brandfarliga varor, bor darfor inte uppforas inom 10 meter fran
kajkant. Tillfallig vistelse for personal som arbetar inom verksamheterna beddms inte
utgora sddan stadigvarande vistelse som ska undvikas.

Fordjupade, platsspecifika paseglingsanalyser har genomforts av RISE avseende
planerad utbyggnad av kaj 500 vid Lidingdbron (RISE, 2025) och bio-CCS-
anldggningen vid kaj 503 (RISE, 2023) inom ramen for respektive tillstandsprovning.
Analysen avseende Liding6bron visar att sannolikheten for en pasegling beror pa var
kajplatser lokaliseras vid utbyggnaden av kaj 500, samt frekvens av tillkommande
fartyg. Trafikverket som dger och forvaltar bron har foreslagit ett acceptanskriterium (pa
nivan 10 per ar) som underlag for bedomning av om och hur skyddsétgirder behdver
vidtas. For de lokaliseringar av kajplatser som undersokts i utredningen visar resultaten
att sannolikheten for bropasegling hamnar i intervallet 4,83*107 till 1,87*10*.
Sannolikheten hamnar precis dver acceptansnivén 1,00%10™ per ar for vissa av de
studerade trafikeringsalternativen som innehaller kajplats som lokaliserats langs
kajutbyggnadens norra sida. Ovriga studerade alternativ innebr att kravnivan uppfylls.

Analysen avseende kajpédsegling vid kaj 503 studerade sannolikheter, energiméngder
och inkluderade en bedomning om att kajkonstruktionens robusthet gav ett fullgott
skydd i forhéllande till det aktuella skyddsavstdndet om 17,5 meter fran kajkant till
mellanlagringstankar for koldioxid.

Stockholm Exergis verksamhet

Nar det géller Stockholms Exergis verksamhet, befintlig och framtida, bedoms
risknivan 6ka nigot for planforslaget i jimforelse med nuliget. Okningen beror bland
annat pa den eventuellt tillkommande produktionsanldggningen, en mgjlig 6kad
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hantering av brannbart material, tillkommande Bio-CCS-anldggning samt 6kade
transporter inom omradet.

Ett antal av de beaktade scenarierna inom Stockholms Exergis verksamhet medfor
konsekvensavstind som gor att paverkan pa minniskor inom planomradet (t.ex. utmed
Norra Hamnvégen) kan uppkomma. Paverkan mot ménniskor i omgivningen utanfor
planomrédet dr mycket begrinsad avseende scenarier som involverar brandfarliga
viétskor och biooljor. Genomford utredning avseende avskiljning och mellanlagring av
koldioxid visar dock pa scenarier som kan leda till paverkan pd manniskor 1
omgivningen. Med anledning av detta har ett antal riskreducerande atgérder arbetats in i
utformningen av anldggningen. Dessa atgérder ingar i det andringstillstdnd for
miljofarlig verksamhet som erhéllits for verksamheten. Ett antal atgérdsforslag for Bio-
CCS-anldggningen har ocksa sékerstéllts som planbestimmelser, se vidare avsnitt.
6.2.4. Paverkan vid ett utslapp av koldioxid mot bostidder utanfér planomradet eller
platser dér tredje man vistas stadigvarande inom och utanfér planomradet bedoms ej
kunna uppsta till f6ljd av vidtagna atgérder.

Stockholms hamnar

Stockholms hamnars verksamhet innebér att nya riskkallor tillfors planomrédet. De
riskkédllor som identifierats ror hantering av bunkerolja och bunkring av LNG.
Stralningsberdkningar har utforts for olika identifierade olycksscenarier som brand i
cistern, brand i mindre invallning (efter utslépp fran cistern eller rérledning), brand i hela
invallningen (efter rimnad cistern) och p6lbrand utanfor invallning efter utsldpp fran
rorledning eller tankbil. Berdkningar visar att det for scenariot brand i hela invallningen
medfor ett konsekvensavstdnd i markniva som nar nérliggande verksamheter och platser
dir tredje man befinner sig inom Energihamnen. Atgirder for att minska
konsekvensavstindet kommer darfor att krdvas, se vidare i avsnitt 6.2.4.

Ett annat identifierat olycksscenario &r utsldpp av LNG vid bunkring.

Heidelberg Materials
De risker som identifierats inom verksamheten beddms inte vara av sddan omfattning
att ndgra sérskilda riskreducerande atgirder behdver regleras i detaljplanen.

Dominoeffekter

I omraden dar flera riskkéllor ar placerade 1 varandras nérhet finns en risk for att
dominoeffekter uppstér. Det finns ingen vedertagen definition av dominoeffekter, men
foljande forslag till definition ges i (MSB, 2015):

En hindelsekedja ddr en primdr olycka fortplantas till ndrliggande system eller
verksamheter och ddirigenom orsakar en eller flera sekundiira hindelser vars effekter
forvirrar de totala konsekvenserna av den ursprungliga olyckan.

Dominoeftfekter kan vara interna, vilket innebér att olyckan sprider sig inom den
verksamhet dér den initierades, eller externa, dér olyckan sprider sig utanfor den
verksamhet dér den startade.
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Viss risk for dominoeffekter foreligger 1 Energihamnen redan idag, exempelvis inom de
omraden ddr grupper av cisterner ar placerade. Dessa cisterner tillhor Stockholm
Exergis verksamhet och omfattas av lagstiftningen enligt Seveso klass hogre. I och med
att markanvindningen i Energihamnen planeras att fordndras samt att &ven
verksamheten inom Stockholm Hamnars omrade kan komma att omfattas av Seveso-
lagstiftningen, &r frdgan om dominoeffekter 4n mer aktuell. En dominoeffektanalys har
tagits fram inom ramen for planarbetet (Structor Riskbyran, 2025). En utgdngspunkt i
analysen har varit att foreslagna riskreducerande atgérder vidtas (se avsnitt 6.2.4).

Sammantaget visar analysen att dominoeffekter kan antas uppsta i hindelseférlopp som
intrdffar med en frekvens i storleksordningen 1*10.g per ar (en gang pa 100 miljoner ar).
Det dr i sammanhanget att betrakta som en mycket lag frekvens och utifrdn DNV:s
kriterier for individrisk &r riskbidraget frdn dessa olyckor pa en acceptabelt lag niva.

Vad giller riskmaéttet samhéllsrisk, visar en jamforelse med DNV:s kriterier att
riskbidraget frdn dominohdndelser dr pd en acceptabelt ldg niva, om antalet omkomna
vid sddana hindelser rimligen kan antas vara farre &n hundra personer. Det troligaste
utfallet vid en cisternkollaps och efterfoljande pdlbrand bedoms vara att férre &n hundra
personer omkommer 1 direkt f6ljd av uppkommen varmestralningspaverkan, mot
bakgrund av det relativt begridnsade personantal som vistas och kommer att vistas inom
Energihamnen. Mot bakgrund av de identifierade scenariernas konsekvenser bedéms det
dock rimligt att resonera kring mojliga dtgirder som minskar sannolikheten ytterligare.
Atgirder som identifierats inom ramen for dominoanalysen redovisas i 6.2.4.

Konsekvenser av alternativa scenarier for Stockholm Exergis verksamhet

Scenario 1, 2 och 3 bedoms innebdra mindre olycksrisk &n den kombination av scenario
2 och 4 som anvénts i riskbedomningen. De slutsatser och behov av skyddsétgarder som
redogjorts for géllande kombinationen av scenario 2 och 4 bedéms kunna anvéndas for
att ocksa beakta de dvriga scenarierna for utformning av Stockholm Exergis verksamhet
1 Energihamnen.

Slutsats avseende olycksrisk

Med hénsyn till olycksriskers paverkan pa minniskors hilsa och sdkerhet och miljon,
beddms den foreslagna markanvandningen medfora olycksrisker som kan tolereras,
forutsitt att ett antal atgérder vidtas (se vidare avsnitt 6.2.4). Behovet av atgéarder har
bedomts bade utifran de respektive riskkéllorna var for sig, samt i en samlad bild utifrdn
genomford dominoeffektanalys. Ett antal atgérder regleras som bestimmelser i planen,
medan ytterligare ett antal av de identifierade atgérderna behdver sdkerstillas genom
avtal mellan verksamhetsutdvarna eller inom ramarna f6r kommande tillstdndsprocesser
enligt Miljobalken, Sevesolagstiftningen och Lagen om brandfarliga och explosiva
varor.

Oversvimningsrisker

Det bedoms inte finnas négon risk att planomréadet utsitts for dversvamningar till foljd
av havsvattennivahojning (Lilla Virtan), vare sig vid 100-arsvattenstandet idag, &r 2100
eller vid den lagsta reckommenderade grundldggningsnivan. Nagon risk att befintliga
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byggnader och verksamheter 6versvimmas av havet finns dirmed inte. I dagsléget finns
inte information kring omradets hojdséttning 2040 eller pé langre sikt. Vid fortsatt
arbete med projektering och/eller tillstindsprévning behover fragan géllande
grundlaggningsnivéer beaktas, detta for att minimera risken for 6versvimning fran hav
vid ett framtida forhojt medelvattenstand.

Omradets platta karaktdr med hog andel hardgjorda ytor gor det utsatt vid skyfall och
redan 1 nuldget finns lagpunkter 1 planomradet som riskerar att versvimmas vid t.ex.
ett 100-arsregn med klimatfaktorn 1,25. WSP har tagit fram en oversiktlig
skyfallsanalys baserat pa framtida h6jder inom planomradet (WSP, 2024). Da
projekteringen av tillkommande byggnader fortfarande ér i ett tidigt skede ar det
framforallt Norra Hamnvégen som analyserats med god sdkerhet. Skyfallsanalysen visar
att 1agpunkter kommer att bestd dven med framtida hojdsattning men att
vattenvolymerna eller vattennivéerna inte kommer att bli lika stora som 1 dagsléget.
Enstaka stora vattensamlingar mitt pd Norra Hamnvégen byggs ocksa bort. Antalet
rinnvdgar som leds mot planomréadet ar ofordndrat och ytvatten leds bort fran Norra
Hamnvégen, via Andra och Tredje Tvarvagen. Langs med Andra och Tredje Tvirvigen
bildas mindre vattensamlingar.

I den framtida situationen kommer vattennivan framst hojas vid hamnen langs med
Norra Kajvagen. Vattennivan hdjs med ca 4—6 cm jamfort med nuldget (for det
berdknade 100-arsregnet) och de djupaste vattensamlingarna har en vattenniva upp till
ca 30 cm, dessa uppstér bredvid Norra Kajviagen. Vattennivierna gar dock inte dver 20
cm pa sjédlva véigen vilket innebdr att vigen dr framkomlig med den planerade
hojdsittningen.

Som nidmnts tidigare har hdjdséttningen kring planerade byggnader och anlédggningar
annu inte satts. Det framtida omradet bor hojdsattas pé ett sddant sétt att ytavrinning kan
ske utan att skador uppkommer pa byggnader och andra kinsliga anldggningar.
Hojdsdttningen bor ocksa ske utifran ett storre sammanhang dér dven angriansande
omridens markhdjder tas 1 beaktning. Det rekommenderas att avrinningsstrak tillskapas
dar skyfallsvatten kan rinna mot recipienten utan att skador uppkommer. Med detta som
bakgrund finns f6ljande planbestimmelse:

"Hojdsdttning av marken ska utforas sd att dagvatten kan avledas mot sekunddra
avrinningsvdgar i Andra Tvdrvigen och Tredje Tvdrvdgen i hela deras forlingning
mellan Lidingévdgen och kaj, for att undvika 6versvimning vid skyfall. Marken ska
anordnas sd att ytlig avrinning kan ske éver kajkant”.

Vidare bor instédngda ldgpunkter runt byggnader undvikas och de invallningar som gors
kring byggnader och ytor anslutna till OFA-system behover géras med hdnsyn till att
skyfallsavrinningen ska fungera i ett storre sammanhang. Vid extremt stora regn finns
risk att avrinning fran Hjorthagsberget rinner 6ver Lidingdvagen och drabbar
planomradet. Hojdséttningen bor ses 1 detta sammanhang och tillse att skyfallsvatten
kan rinna fran Hjorthagsberget, 6ver Lidingdvdgen och vidare genom Energihamnen ut 1
recipienten utan att skada viktiga och kostsamma anlidggningar.
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Slutsatsen fran genomford skyfallsanalys dr att det inte finns nagra hinder for
detaljplanens genomforande. Dock behover respektive verksamhet inom projektering
sakerstdlla att den egna verksamheten inte skadas vid skyfall. Det &r ocksa viktigt att
sdkerstélla att skyfallsvdgar hélls fria fran trosklar hela végen till kajkanten, vilket kan
sakerstdllas med den planbestimmelse som tagits fram enligt ovan. Framkomligheten pa
Lidingovéagen kan ocksa sdkerstillas. I och med planens utformning innebir den
planerade sparvégen inte nagot som hindrar vatten vid skyfall frén att rinna frén
Lidingovégen 6ver sparvdgen och ner mot kaj.

Ras och skred

En bedomning avseende ras och skred inom planomradet har utforts (Sweco, 2019).
Enligt denna foreligger det ej ndgon risk for ras/skred inom planomrédet vilket
inkluderar befintliga byggnader och infrastruktur. En av anledningarna &r att kajen

haller emot marken vilket innebdr att kajernas kondition dr av betydelse utifran risken
for ras och skred.

En inspektion av kajerna i Norra och S6dra Virtahamnen gjordes i samband med
utredningen for KVVS. Kajdelarna &r enligt denna byggda under olika tider och med
olika teknik. En aktualisering av konditionen pa kajerna inom planomradet har gjorts
genom att intervjua Tony Lindquist, Betong och Stélteknik som pa uppdrag av
Stockholms hamnar gjort en sammanstéllning 6ver Norra kajen med avseende pa status
och utformning. Enligt sammanstdllning har kajerna successivt dtgérdats, den senaste att
atgirdas var den sodra delen (kaj 507), vilken atgiardades under 2022—-2023 (skriftlig
information frén Rainer Korkiamaki, Stockholm Exergi). Langst i norr aterstar att gora
atgirder som enligt uppgift ingér 1 hamnens 16pande underhallsplanering. Genom att
kajerna underhélls och vid behov atgidrdas beddms ras- och skredrisk inom planomradet
elimineras. Vid vattenarbeten utanfor kajerna bor dock kajerna sékerhetskontrolleras.
Detta bedoms vara rimligt att aktualiseras inom ramen for verksamhetsutdvarnas
eventuella tillstAndsprovningar.

Samhillsviktiga verksamheter

En analys pa samhéllsviktiga verksamheter har genomforts (Structor, 2025). Resultaten
visar att det bedrivs och kommer att bedrivas samhillsviktig verksamhet inom
planomradet. Sammantaget beddms dock mdjlig paverkan pé den samhéllsviktiga
verksamheten till foljd av olycksscenarierna bli begransad. De offentliga
verksamhetsutdvare som bedriver samhallsviktig verksamhet inom planomradet har
utfort risk- och sdrbarhetsanalyser och dérigenom skaffat sig kunskap om behovet av
atgirder. Sammantaget visar resultaten av genomford analys att det finns redundans i de
samhillsviktiga verksamheterna, men att de lokala stdrningarna pa platsen kan bli
omfattande och relativt langvariga vid en allvarlig olycka (t.ex. en cisternbrand).

6.2.4. Atgérder och fortsatt arbete
Arbetet med risker dr en central del av den fortsatta planeringen och projekteringen av
verksamheterna inom Energihamnen. Inom arbetet med riskbedomningen for
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detaljplanen gillande Energihamnen har foljande behov av riskreducerande atgéarder
identifierats:

Norra Hamnvdgen

Byggnader (eller byggnadsdelar) inom 25 meter fran Norra Hamnvégen dar
ménniskor stadigvarande vistas, forses med brandskyddad fasad (fasad i
obrdnnbart material, utan ventilationsoppningar, varken i fasad eller takfot,
forsedd med EI30 klassade fonster, som inte kan 6ppnas utan sdrskilda verktyg).
Utrymning ska kunna ske i byggnadssida som vetter bort frdn Norra
Hamnviagen.

Ventilationsintag till byggnader med stadigvarande vistelse placeras i fasad som
vetter bort frdn Norra Hamnvégen, eller pd byggnadens tak.

Ovanstaende atgérder regleras i detaljplanen med planbestimmelser.

Sparvig

Gnistfang som hindrar gnistor fran kontaktledningen att na nirliggande
cisterner. Kan utgoras av skyddsnét pa stolpar eller homogen fysisk barriér
(skérm) till en niva av kontaktledningens hdjd.

Urspérningsral.

Som alternativ till ursparningsril kan ursparningsskydd i form av forstarkt
kantbalk pa bro, skyddsmur vid sparvég i markniva eller reducerad hastighet pa
sparvagen overvdgas om det ger motsvarande skyddseffekt.

Pelarkonstruktion eller forstarkt grundlaggning som klarar av olyckslast fran
kollision med lastbil, alternativt pakdrningsskydd kring bropelarna.

Sarskilda sdkerhetsrutiner hos sparvagnsforare.

Sérskilda skydd mot vagabonderande strommar (vilket kan inkludera sérskild
utformning av banvall, val av ballast, sdrskilda underhéllsrutiner for att undvika
gradvis ansamlingar av organiskt material i sparomradet, med mera).

Ovanstaende forsta fyra punkter regleras i1 detaljplanen med planbestdmmelser.

Fartygstrafik - pasegling

Ny bebyggelse eller annan verksamhet som medfor stadigvarande vistelse for
personalen inom det inhdgnade hamnomradet, eller kdnslig utrustning som
exempelvis cisterner eller tankar med koldioxid eller brandfarliga varor, bor inte
uppforas inom 10 meter fran kajkant. Tillfallig vistelse for personal som arbetar
inom verksamheterna bedoms inte utgdra sddan stadigvarande vistelse som ska
undvikas.

Vad giller paseglingsrisker for Lidingébron har den fordjupade analysen som
genomforts av RISE visat att vissa atgérder for att minska riskpaverkan kan vidtas inom
Heidelberg Materials planerade verksamhet. Mer specifikt handlar det om att en
studerad utformning av verksamheten i RISE analys inkluderade en kajplats for
angoring av ballastfartyg pa kortsidan av den utbyggda kajen som vetter norrut, direkt
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mot bron. RISE analys visade dock att trafikering till den norra kortsidan innebar att
Trafikverkets acceptanskriterium overskrids. Den foreslagna utformningen med samtlig
trafikering till kaj 500 (istéllet for att ballastfartygen angor kortsidan) kommer enligt
RISE analys att innebdra att Trafikverkets acceptanskriterium kan uppfyllas. Att
specificera exakt trafikering till olika kajplatser bedoms vara lampligare att hantera
inom ramen for miljotillstaindsansdkan for verksamheten, och bedéms dérmed inte vara
lampliga att reglera specifikt i detaljplaneprocessen. (RISE, 2025)

Vad giller paseglingsrisker for kaj 503 har den fordjupade analysen som genomforts
visat att den detaljerade utformningen och dimensioneringen av kajen kan utforas si att
risken for paverkan pa koldioxidmellanlagret hanteras pé ett 1dmpligt sdtt. Sddana
atgirder har reglerats som ataganden i Stockholm Exergis miljotillstand. Nagra
sarskilda skyddsétgirder dérutdver, som bedoms lampliga att reglera i detaljplanen har
inte identifierats. (RISE, 2023)

Stockholm Exergi

For Bio-CCS-anlidggningen har ett flertal riskreducerande atgirder arbetats in i
utformningen av anldggningen. Flertalet skyddsatgdrder kommer att faststdllas forst i
samband med detaljutformning av anlédggningen, och hanteras darfér inom ramen f6r
miljotillstandsprocessen och uppdatering av sdkerhetsrapport enligt
Sevesolagstiftningen.

Ett antal atgirdsforslag regleras ocksa i detaljplanen med planbestdmmelser, dessa ér
foljande:

e Ett oppet vattenomrade pa bada sidor om den utbyggda kaj 503 bedoms
nddviandigt for att sékerstélla den skyddseffekt som foreslagen utformning av
mellanlagret innebdr. I planomradet finns ett drygt 30 meters oppet
vattenomrade pa bade sidor av kaj 503, vilket regleras i planen.

e Ovanstaende bedoms vara tillrackligt om utbyggnaden av kaj 501 och 502
samtidigt kan utforas som ett palddck beldget ovanfor vattenytan. Detta regleras
ocksa i planbestimmelse.

Stockholms hamnar

e Scenariot som innebér en brand 1 hela invallningen medfor ett
konsekvensavstidnd i markniva pa 66 meter (ddr minniskor omkommer och
brinnbart material antiinds). Atgérder for att minska konsekvensavstindet
kommer att kridvas, forslagsvis genom sektionering av den stora invallningen.

o Dirtill rekommenderas skyddsavstand till bland annat byggnader, antdndbart
material och material med stor brandbelastning. Ett avstand pa 12 meter
rekommenderas till exempelvis den planerade servicebyggnaden inom
Heidelberg Materials omrade. Dessutom rekommenderas 25 meter till material
med stor brandbelastning, vilket behdver beaktas vid lokalisering av eventuellt
oskyddat brannbart material, t.ex. forvaring av fasta biobranslen inom
Stockholm Exergis omrade. Ett avstand om 25 meter rekommenderas till annan
verksamhet som hanterar brandfarliga amnen, som t.ex. Stockholm Exergis
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befintliga eller nya cisterner for brandfarlig vitska klass 3 inom Singapore 3 och
Alexandria 3.

Atgirder kopplat till Stockholm Hamnars hantering av brandfarlig vitska kommer
vidare att hanteras inom tillstdndsansdkan enligt Lag (2010:1011) om Brandfarliga och
explosiva varor, samt inom ramen for miljotillstindsansdkan enligt Miljobalken.

Risker forknippade med ldckage eller utsldapp 1 samband med bunkring fran lastbil till
fartyg, eller fran fartyg till fartyg har identifierats utmed alla de aktuella kajerna 1
Energihamnen. Skyddsatgirder avseende detta regleras i en rad bestimmelser, bland
annat i foreskrifter fran Transportstyrelsen’, och MARPOL/HELCOM-
rekommendationer'’. Atgirderna inkluderar bade tekniska skyddsétgirder och krav pa
utrustning, savél som organisatoriska atgérder som krav pa dvervakning och
bemanning, med mera. Vidare lokala bestimmelser finns i hamnordning' for
Stockholms hamn. Den specificerar bland annat dvergripande bestimmelser om att
fartyg endast ska laggas, fortgjas eller ankras pé plats angiven av hamnmyndigheten.
Driftsforeskrifterna™ for Stockholms hamn specificerar ytterligare detaljer om bland
annat fartygs ankomst, avgang samt fartyg i hamn. Nagra ytterligare skyddsétgarder
utdver dessa har inte identifierats som nodvéndiga eller lampliga att reglera i detaljplan.

Heidelberg Materials
De risker som identifierats inom verksamheten bedéms inte vara av sdidan omfattning
att nagra sérskilda riskreducerande atgarder behdver regleras 1 detaljplanen.

Atgdrder som identifierats inom ramen for dominoanalysen

e Avseende LNG-bunkring vid kajplats 501 rekommenderas ett skyddsavstand pa
50 meter mellan fordonsplatsen och cistern for brandfarlig vara. Om ett sddant
avstand inte kan dstadkommas kan ett kortare avstdnd eventuellt mojliggoras av
utformningsétgirder vid bunkringsplatsen, sdsom t.ex. en avskdrmning eller
andra utformningsatgédrder som hindrar en eventuell jetflamma frén att riktas
mot cisternerna. Detta for att minska risken for att en eventuell jetflamma som
uppkommer 1 samband med en olycka vid LNG-bunkringen leder till
brandspridning i omgivningen.

e Avseende pékdrning av rorledningar inom omradet, beddms det rimligt att
sakerstdlla god funktion i hojdbegriansningsportaler bade i norra och sddra énden
av Norra Hamnvagen. Det bedoms ocksa vara rimligt att uppfora lokala
pakorningsskydd pa de platser dir rorledningar for brandfarlig vara gar vertikalt
ner till markniva. Atgirder i form av pakdrningsskydd p4 portaler och
”hojdvarningsskramlor” dr monterade vid infarter till Norra Hamnvégen.

Samhidllsviktig verksamhet

Atgirder som vidtas for att minska paverkan p4 hiilsa och miljo, ér i stort iven adekvata
for att minska péverkan pa samhéllsviktiga verksamheten. Foljande dtgéarder bedoms
utdver dessa vara mojliga att beakta inom ramen for planarbetet:
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e Avstingningsmdjlighet for vig- och G/C-trafik p4 Norra Hamnvégen i hindelse
av en olycka inom Energihamnen, t.ex. med bommar och ljussignaler.
Utrymmesbehovet for sddan utrustning har inarbetats i
systemhandlingsprojekteringen av Norra Hamnvégen.

e Begrinsa tilltrade for allmédnheten till kdnsliga delar av verksamhetsomradena
(t.ex. genom stiingsling, plank eller murar). Atgirden hanteras av respektive
verksamhetsutdvare och mdjliggors av detaljplanens utformning.

Oversvimningsrisker

Nir det giller 6versvamningsrisker bor en genomténkt hojdsittning tillimpas vid
exploatering. Inom ramen for respektive verksamhets projektering behdver det
sakerstdllas att verksamheten med tillhorande byggnader inte skadas vid skyfall. Det ar
ocksa viktigt att sdkerstélla att skyfallsvagar halls fria frin trosklar hela vigen till
kajkanten. Aven ligsta grundliggningsniva behdver ses dver och det behdver
sdkerstdllas att verksamheten inte skadas vid ett framtida forhojt medelvattenstand i
Ostersjon.

6.3. Vattenmiljo

6.3.1. Bedémningsgrunder

Miljokvalitetsnormer for ytvatten

Det finns faststdllda miljokvalitetsnormer (MKN) for samtliga vattenférekomster 1
Sverige. Alla ytvattenforekomster ar statusklassade med avseende pa ekologisk
respektive kemisk status, och MKN finns beslutade som anger vilken status
vattenforekomsten ska uppna samt vilket ar. Den ekologiska statusen bedoms pa en
femgradig skala: hog, god, mattlig, otillfredsstéllande och délig medan kemisk
ytvattenstatus har tva klasser: god eller uppnar ej god.

Stockholms stads dagvattenstrategi

Stockholms stad har en dagvattenstrategi (Stockholms stad, 2015) som ska foljas vid all
byggnation, bade vid nybyggnation sasom atgérder i befintlig milj6. Syftet med denna
ar att utveckla stadens dagvattenhantering i en mer héllbar riktning och bygger pa lokalt
omhéndertagande av dagvatten. Som stod for arbetet enligt dagvattenstrategin finns av
Stockholms stad framtaget dokument ”Dagvattenhantering — Atgirdsniva vid ny-och
storre ombyggnation” under vilken Energihamnen faller (Stockholms stad, 2016). I
denna géller bl.a. att dagvatten fran hardgjorda ytor ska fordrojas och renas i hallbara
dagvattensystem. Dessa system ska dimensioneras med en vatvolym pd 20 mm och ha
en mer langtgdende rening dn sedimentation.

6.3.2. Forutséttningar

Planomrédet ingér 1 Lilla Virtans tillrinningsomrade. Lilla Vértan ar en
ytvattenforekomst vilket innebar att den har uppstéillda mal {for vattenkvaliteten, d.v.s.
miljokvalitetsnormer.
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I dagens ldge ar Lilla Vartans ekologiska status otillfredsstéllande och den kemiska
statusen uppndr ej god status. Lilla Virtan dr paverkad av befintlig hamnverksamhet,
utslapp frén industrier, stadsmiljo, samt andra diffusa paverkanskallor. Paverkan har
bl.a. inneburit férdndring av vattenforekomstens morfologiska tillstaind och forhallanden
avseende naringsdmnen och véxtplankton. Vattenforekomsten dr ockséd paverkad av
overgddning och av miljogifter som metaller och PFOS.

Miljokvalitetsnormen for Lilla Vértan ar satt till mattlig ekologisk status ar 2039 och
god kemisk ytvattenstatus med tidsfrist till 2027 for antracen, bly och tributyltenn-
foreningar, samt mindre stringa krav for bromerad difenyleter, kvicksilver och
kvicksilverfororeningar. Att MKN for ekologisk status bestdmts till mattlig status beror
pa att vattenforekomsten dr pdverkad av hamnverksamhet som inte skulle kunna
bedrivas om MKN bestdmts till god ekologisk status. D4 hamnverksamhet utgor ett sé
vasentligt samhallsintresse beddms det vara ekonomiskt orimligt att vidta alla atgirder
som krévs for att uppna god ekologisk status i1 vattenforekomsten. For andra
paverkanskallor &n hamnverksamheten ska alla atgarder som krévs for att uppna god
status genomfOras sd att vattenforekomsten uppndr god status for de kvalitetsfaktorer
som paverkas av annat &n hamnverksamhet.

Idag avvattnas dagvatten inom planomradet med hjélp av rdnnstensbrunnar. P&
Stockholm Exergis omrade finns ett nyanlagt dagvattensystem dir dagvatten leds via
brunnar och dagvattenledningar till ett sedimenteringsmagasin pa fastigheten
Alexandria 4%. Sedimenteringsbassingen har utlopp bade till Lilla Virtan och det
kommunala avloppssystemet och en méatning av halten suspenderade dmnen i dagvattnet
mats kontinuerligt. Utloppet till Lilla Virtan anvinds sa ldnge halten suspenderade
dmnen inte dverstiger 8 mg/l. Overstiger virdet 8 mg/l stings detta utlopp automatiskt
och vattnet leds i stéllet till kommunal spillvattenledning och vidare till
avloppsreningsverket. Systemet dr ocksd instillt pa att larma dé halten overstiger 20
mg/l. Ledningssystemet bedoms ha god kapacitet da det enligt uppgifter inte ansamlas
vatten pa markytorna vid storre regn. I Norra Hamnvégen finns ocksé en
dagvattenledning av mindre dimension.

Brinslen som anvénds i befintliga verksamheter hanteras i slutna system men fasta
branslen kan under vissa omstidndigheter behdva hanteras pa marken, vilket tidvis ger
upphov till en del spill som hamnar pa dppna ytor och darmed pdverkar dagvattnets
kvalitet.

¢ Hantering av dagvatten inom Stockholm Exergis omréde styrs av Virtaverkets miljotillstind.
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Figur 47. Dagvattnet i omridet avvattnas med hjilp av konventionella rinnstensbrunnar. Foto: Sweco.

Inom omradet finns dven ett separat ledningssystem for omhédndertagande av
oljefororenat avlopp (OFA-system). De ytor som &r anslutna till OFA-systemet &r
bilutlastningsplatsen pa fastigheten Port Said, bilutlastningsplatsen pa Alexandria 4
samt ett flertal partiellt invallade mindre ytor vid de cisterner for flytande brinslen som
finns 1 omradet. Dagvatten som uppstar pa ytor kopplade till OFA-systemet leds till en
lokal reningsanldggning dér det renas innan det slépps pa spillvattennétet.

For cisternomradet pé fastigheten Shanghai 1 finns en moéjlighet att vid nodfall koppla
om och leda dagvattnet till OF A-systemet 1 hindelse av ett storre 14ckage eller annat
tillbud. I normala fall gér allt dagvatten fran detta omrdde via dagvattennétet till
recipient.

6.3.3. Pdverkan och konsekvenser

Dagvatten - Floden och fororeningar

Planomradet bestar idag till storsta del av hardgjorda ytor och kommer fortsatt gora sa
eftersom planforslaget inte medfor ndgon storre forandring 1 markanvandning. En stor
andel hérdgjorda ytor innebér stora volymer dagvatten som ska fordrojas och renas. En
dagvattenutredning for detaljplanen har tagits fram (Sweco, 2025a).

En av de styrande faktorerna for dagvattenhanteringen inom omrédet dr Stockholms
stads atgdrdsniva som bygger pa att dagvatten frdn hardgjorda ytor ska férdrdjas och
renas i en anldggning vars volym beréknas utifrdn att ett 20 mm regn som faller 6ver
ytorna ska fa plats 1 volymen. For att Stockholm stads atgidrdsniva ska uppnas behovs en
sammanlagd atgirdsvolym (fordrdjnings/reningsvolym) pa ca 1730 m® i planomrédet,
d.v.s. detta dr den volym som maste kunna omhéandertas lokalt inom planomradet
forutsatt att nybyggnation sker. Tills mark tas i ansprék eller fordndras anviands
befintligt dagvattensystem.

Dimensionerande floden fran planomradet i nuldget och efter exploatering skiljer sig
endast at marginellt och det dr 1 praktiken bara klimatfaktorn som gor att flédet ut fran
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omradet Okar efter exploatering. Detta da andelen hardgjorda ytor bedoms vara liknande
for nuldget och planforslaget.

)
WS

T N '.:

Figur 48. Ungefirliga ytor for framtida verksamheter uppdelade pi olika aktorer. Observera att figuren
baseras pa en tidigare plangrins for vilka berikningar av floden och fororeningshalter genomforts. De
omriden som ir markerade ”Cementa” hor till Heidelberg Materials. Omrade ”A” har minskat nagot i
storlek sedan beriikningarna gjordes. Figuren visar Tredje tviirviigen vister om Norra Hamnvégen som
allmén platsmark/trafikomriade, detta kommer dock bli kvartersmark, vilket inte har nagon betydande roll
for genomforda berikningar. (Sweco, 2025a)

For att kunna fordroja 1 730 m? lokalt inom planomradet foreslés ett antal
dagvattenatgérder, se nedan. Det kan dven tillkomma ytterligare forslag nér
verksamhetsutdvarna paborjar en mer detaljerad projektering av sina respektive ytor.
Andra atgérder har t.ex. framkommit inom ramen for bade Stockholm Exergi och
Heidelberg Materials som bdda studerat dagvattenhanteringen ndrmare inom ramen for
respektive tillstdndsprovning (se nedan).

Om foreslagna atgirder eller motsvarande vidtas bedoms flodet ut fran omradet inte 6ka
jamfort med idag. Berdkningar har ocksé gjorts med en klimatfaktor om 1,25 och
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aterkomsttid 20 ar, och dven da visar resultaten att flodet frdn planomradet inte kommer
oka jamfort med nuldget forutsatt att foreslagna atgérder, eller motsvarande, vidtas.

Ett forslag pa hantering av dagvatten inom planomradet har tagits fram dar dagvatten
fran respektive fastighet renas i vixtbidddar ldngs Norra Hamnvégen samt i
avsdttningsmagasin pa respektive aktors omrade. Dagvatten frdn Norra Hamnvéagen har
forutsatts renas i skelettjordar.

I omrade E planerar Stockholm Exergi att uppfora sex nya cisterner pa invallad
hardgjord yta med betongplatta i botten. Dagvatten planeras att ledas till kassettmagasin
for att sedan pumpas till vaxtbddd for rening. Larm kommer att stinga av pumpen vid
eventuellt oljespill.

Dagvattenanldggningarna utformas for att fordroja vattnet och sedimentera
fororeningar. Dagvattenanldggningarna foreslds generellt goras tidta mot omgivande
mark eftersom omradet dr mindre lampligt for dagvattenlosningar med infiltration pa
grund av markfororeningar.

Anledningen till att dagvattenlosningar under jord foreslas dr att det inom planomradet
ar ont om plats for ytliga, grona dagvattenldsningar.

Resultat fran fororeningsberdkningar ses 1 Tabell 2 och Tabell 3. Resultaten for nuldge
och efter exploatering enligt foreslagen plan men utan foreslagna atgérder ar snarlika
eftersom markanvandningen efter exploatering 1 stort liknar den befintliga. I fallet efter
exploatering med foreslagna dagvattenanldggningar syns att bdde fororeningsméngder
och fororeningshalter dr betydligt lagre for alla berdknade &mnen jaimfort med nuldget
och efter exploatering utan foreslagna atgarder. Med anldggande av de foreslagna
reningsanldggningarna for dagvatten 1 form av avséttningsmagasin, kassettmagasin,
skelettjordar och vixtbadddar berdknas den drliga belastningen av fororeningar minska
for samtliga berdknade &mnen.

Tabell 2. Modellerade fororeningsméngder for hela omradet i kg/ar

Amne Nulage Efter exploatering  Efter exploatering
utan atgarder med atgirder

Fosfor (P) 17 17 3

Kvive (N) 120 130 60

Bly (Pb) 5 5 0,2

Koppar (Cu) 3 3 0,2

Zink (Zn) 14 14 23

Kadmium (Cd) 0,07 0,07 0,02

Krom (Cr) 0,6 0,6 0,1

Nickel (Ni) 0,8 0,8 0,2

Kvicksilver (Hg) 0,01 0,01 0,003

Suspenderat 8500 8100 490

material (SS)
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M1900011
Olja 110 110
PAH16 0,10 0,08

Benso(a)pyren 0,008
(BaP)

0,008

Tabell 3. Modellerade fororeningshalter for hela omradet i pg/l

Amne Nuliige
Fosfor (P) 320
Kvive (N) 2300
Bly (Pb) 100
Koppar (Cu) 60
Zink (Zn) 270
Kadmium (Cd) 1,3
Krom (Cr) 11
Nickel (Ni) 15
Kvicksilver (Hg) 0,2
Suspenderat 160 000
material (SS)

Olja 2000
PAH16 1,7

Benso(a)pyren 0,1
(BaP)

Efter exploatering
utan dtgirder
320

2400

90

50

260

1,2

11

15

0,2

150 000

2000
1,5
0,1
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20
0,02
0,003

Efter exploatering
med Atgéirder
50

1100

10

4

40

0,3

2

4

0,1

9000

300
0,4
0,05

Med de foreslagna, eller andra dagvattenatgidrder som medfor att
fororeningsbelastningen via dagvatten minskar, beddms den planerade exploateringen
inte bidra till forsdmring av recipientens status eller forsdmra forutsittningarna for att
recipienten ska kunna uppna de aktuella miljokvalitetsnormerna. Detta eftersom den
arliga belastningen av fororeningar till recipienten minskar for samtliga berdknade
dmnen efter exploatering jimfort med nuldget. Anledningarna till att recipienten inte
uppnar god kemisk status dr hoga halter av kvicksilver, polybromerade difenyletrar
(PBDE), PFOS, antracen, tributyltenn samt dioxinlika PCB:er och dioxiner.

Utslédpp av tributyltenn &r relaterade till batbottenfarger som anviandes forr och numera
ar forbjudna. Det finns alltsé ingen anledning att misstdnka att de planerade
verksamheterna inom planomradet kommer att ge upphov till ytterligare belastning
gillande &mnet. Aven problemen med PCB:er uppskattas hérrdra fran historiska utslipp
eftersom &mnena numera ér forbjudna. Inte heller PFOS kommer att hanteras inom de
planerade verksamheterna. Produkter innehallande PFOS fér inte sdljas sedan 2007 och
far inte anvindas sedan 2011. Aven problemen med PFOS hirrdr alltsa fran historiska
utsldpp och de planerade verksamheterna beddms inte orsaka négra nya utslapp av
PFOS. PBDE utgor tillsammans med kvicksilver gruppen “6verallt 6verskridande
amnen” och uppskattas vara ett problem i alla Sveriges vattenforekomster pa grund av
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langvéga atmostarisk deposition, inte heller detta &mne bedoms péverkas negativt av
planerna.

Med de foreslagna dagvattenatgidrderna berdknas utsldppen av kvicksilver att minska
och beddmningen &r att utsldppen av dvriga problematiska amnen ocksa kommer att
minska. Detta eftersom omradet idag helt saknar dagvattenreningsanldggningar vilket
gor att alla insatser for dagvattenrening innebdr en forbéttring jaimfort med befintlig
situation

Parallellt pagdende tillstandsprocesser och projektering

Som ndmnts tidigare har separata dagvattenutredningar tagits fram for Norra
Hamnvégen samt inom respektive tillstdndsprocess for Stockholms Exergi samt
Heidelberg Materials.

For Norra Hamnvédgen, som kommer att f4 en ny utformning, finns en separat
dagvattenutredning utford 1 samband med systemprojekteringen av Norra Hamnvégen
(Ramboll, 2020). I denna utredning finns olika forslag baserade pa viaxtbaddar, i den
utredningen framgar ocksa att det &nnu inte dr klart hur stor del av dagvattnet som
kommer att renas i lokala dagvattenlosningar och hur stor del av dagvattnet som
kommer att slédppas direkt till dagvattenledning. Oavsett val av 16sning sd& kommer dock
dagvattensituationen pad Norra Hamnvégen att bli battre i framtiden jaimfort med
nuldget. Losningen som foreslds lever upp till intentionerna i Stockholms stads
dagvattenstrategi och utgar frdn Stockholms stads atgirdsnivé och riktlinjer for
dagvattenhantering. Givet att foreslagna véaxtbdddar anldggs med de volymer for rening
och fordr6jning som foreslds bedomer utredningen att det aktuella omradet gor sin del i
arbetet for att uppfylla aktuella miljokvalitetsnormer, bade avseende teknisk 16sning och
dimensionering. De foreslagna vixtbaddarna innebér en l&ngtgaende rening med god
avskiljning av savil partikelbundna som losta fororeningar.

Stockholm Exergi har arbetat vidare med dagvattenhanteringen inom ramen for
tillstdndspréovningen av en Bio-CCS-anldggning som kommer att byggas pa delar av
Stockholm Exergis omraden inom Energihamnen. Inom det projektet har det visat sig
att det inte 4r mojligt att avsatta tillrackligt stora ytor for anldggning av
dagvattenatgirder enligt dtgirdsnivan. Berdkningar visar dock att utslépp via dagvatten
minskar for samtliga studerade dmnen jamfort med 1 dagsldget och byggnationen
beddms inte dventyra mdjligheterna att uppnd MKN for recipienten Lilla Vértan.
Tillstand for verksamheten (inkluderat den foreslagna dagvattenhanteringen) erholls
véaren 2024. De fastigheter inom Energihamnen som ar aktuella for detta projekt ér
Singapore 3, Alexandria 3 och del av Alexandria 4. For mer information om detta
projekt hanvisas till en specifik dagvattenutredning for detta omrade (Sweco, 2023).

Heidelberg Materials har inom ramen for sin pdgaende tillstdndsprévning tagit fram en
dagvattenutredning for sin fastighet (Structor Mark Uppsala AB, 2024).
Dagvattenutredningen foresldr att rening och fordrdjning sker med hjilp av partikel- och
oljeavskiljning 1 kombination med efterfoljande fordrojning i underjordiskt magasin.
Losningen uppfyller inte Stockholm stads atgérdsniva men ger &ndé en rening av
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dagvattnet samtidigt som flodet fordrdjs till samma flode som atgérdsnivan skulle
resultera i. Dagvattenutredningen har d&ven kommit fram till att det inte bedoms tekniskt,
ekonomiskt eller miljomassigt rimligt att rena dagvattnet fran kajen ute i recipienten.
Detta motiveras av att endast en liten del av kajomradet belastas av fordonstrafik och
resterande delar bestér av hardgjord kaj eller 6ppen vattenyta under gallerdurk.
Fororeningsberdkningarna visar att belastningen av samtliga studerade &mnen beréknas
minska eller forbli 1 princip oforédndrade. Darmed beddms den planerade verksamheten
inte bidra till att forsdmra mojligheterna att n4 MKN for recipienten.

Fororeningsspridning till ytvatten fran jord, grundvatten och sediment

Inom planomradet har féroreningar patriffats i bade jord och grundvatten (se avsnitt 0).
I jord ar det framfor allt metaller (bly, koppar och zink), PAH:er samt
petroleumkolviten som pétriffats. I grundvatten har petroluemkolviten, PAH:er och
klorerade alifatiska kolvéten patréffats.

Fororeningar i jord och grundvatten inom Energihamnen kan spridas till ndrliggande
ytvattenrecipient Lilla Vértan och dér ge ett haltpaslag till ytvatten och ett
fororeningstillskott till sedimenten. Fororeningsspridningen till ytvatten paverkas framst
av vilka mingder fororeningar som transporteras med grundvattnet. Spridningen av
fororeningar med grundvatten paverkas ocksa av &mnesspecifika egenskaper, som
exempelvis vattenloslighet och hur hart féroreningarna binds i jorden, samt av
omridesspecifika egenskaper, som jordlagrens hydrauliska konduktivitet,
grundvattenytans lutning samt grundvattenbildningen och flode genom de férorenade
jordmassorna. Halterna i ytvatten som kan uppkomma beror av méngden grundvatten
som lacker ut i recipienten samt recipientens storlek och omséattningstid.

Med ovanstédende som bakgrund har en riskbeddmning avseende fororeningar i jord och
grundvatten utarbetats (Sweco, 2024c). I riskbeddmningen har forslag till 6vergripande
miljo- och nyttjandemal tagits fram, varav ett ar:

e Spridning av féroreningar ska inte ske i en omfattning som medfor en
oacceptabel paverkan pa vatten- eller sedimentkvaliteten i Lilla Virtan sa att
storningar riskerar att uppsta pa det akvatiska ekosystemet.

I riskbedomningen har risken for fororeningsspridning till recipient gjorts utifran
berdknade platsspecifika riktvarden med hjilp av Naturvéardsverkets berdkningsverktyg.
Berdkningarna visar att fororeningsspridning via grundvatten inte bedoms utgora en risk
for recipienten och dvergripande miljomal for planomradet kan uppfyllas. Detta beror
bl.a. pé att grundvattenbildningen inom omradet bedoms vara liten pd grund av en hog
andel hardgjorda ytor, vilket gor att fororeningsspridning via grundvatten generellt dr
lag. Det berdknade haltpaslaget frdn Energihamnen bedoms for de flesta &mnena vara
lagt 1 forhallande till miljokvalitetsnormerna for ytvatten. Ett mdjligt undantag dr PAH-
H dar berdkningarna har visat pa ett halttillskott hogre én miljokvalitetsnormen for
ytvatten. Berdkningarna dr dock konservativt gjorda och upprepade métningar av
ytvatten i Lilla Virtan i ndra anslutning till Energihamnen har inte pavisat nagra
forhojda halter av PAH-H.
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Det bor dven papekas att MKN for ytvatten for PAH baseras pa enskilt amne
benso(a)pyren medan gruppen PAH-H innehéller fler imnen &n enbart benso(a)pyren).
Detta medfor att viss Overskattning av risk foreligger om beréknade halter av summa
PAH-H jamfors direkt med MKN f6r benso(a)pyren. Den samlade bedomningen &r att
bidraget avseende PAH-H till ytvatten frn fororenat grundvatten ar 1&g och att MKN
inte overskrids till f61jd av spridning fran grundvatten. Till ovanstdende hor dessutom
att PAH-H &r en grupp PAH:er med 14g 16slighet i1 vatten och att transport i forsta hand
sker via partiklar. I det aktuella fallet bedoms det sammantaget vara mer korrekt att
utvdrdera uppmadtta halter i ytvattenrecipienten och enligt dessa méatningar/analyser
underskrids MKN for ytvatten med avseende pa PAH-H enligt riskbedomningen.

Halter av petroleumfororeningar bade 1 jord och i grundvatten som tyder pa forekomsten
av fri fas har identifierats inom planomridet, framfor allt inom Singapore 3. Fororening
1 fri fas kan leda till en snabb spridning i stor omfattning och bor dérfor inte forekomma.
Jord kring pavisade hoga halter bor dérfor schaktas ur och omhéndertas pa godkénd
mottagningsanldggning.

Planforslaget medger en utbyggnad av kajomradet 1 Energihamnen, bade inom
Heidelberg Materials och Stockholm Exergis verksamhetsomraden.
Sedimentprovtagningar har visat att sedimenten inom planomradet dr férorenade (WSP,
2017, Structor Miljobyran, 2019 och Structor Miljobyran, 2023). I sedimenten
forekommer bl.a. hoga halter av metaller, PCB, PAH och TBT (tributyltenn).

I samband med arbeten i vatten, exempelvis anldggande av ny kaj, kan det forekomma
arbetsmoment, t.ex. borrning och palning, som kan ge upphov till grumling och
spridning av fororenade sediment. Kajlinjen inom planomrédet ar redan idag fysiskt
paverkad och hamnverksamhet med fartygsrorelser har bedrivits inom omradet under
lang tid. Detta har gjort att naturvédrdena dr laga och att ekosystemen i omrédet under
lang tid kontinuerligt utsatts for storningar till f6ljd av fartygstrafiken. Férekommande
arter bedoms darfor vara téliga mot stérningar. Pdverkan pa vattenmiljon samt djur- och
vaxtliv till f6ljd av planerade arbeten i vatten beddms darmed som liten.

Inom ramen f6r Stockholm Exergis tillstdnd for Bio-CCS-anldggningen har en
beddmning gjorts avseende arbeten i vatten vid bl.a. utbyggnad av kaj. I den provningen
beddmdes sammantaget att verksamheten, inkluderat planerade arbeten i vatten, inte
aventyrar mgjligheten att uppnéd miljokvalitetsnormerna for vattenforekomsten (Niras,
2023).

Detaljerade konsekvenser for 6vriga arbeten i1 vatten som kommer att ske inom
planomrédet, samt eventuella behov av skyddsatgirder under tiden som arbeten i vatten
pagar, studeras vidare inom ramen for kommande tillstindsprévningar.

Grumling av sediment kan dven ske genom fartygens propellerrorelser. Nar det géller de
fartygsrorelser som uppstar i1 forhdllande till Stockholms Exergis och Heidelberg
Materials Betongs verksamheter dr detta inget som &ndras i forhdllande till idag, samma
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typ av fartyg kommer att tas emot i framtiden som 1 dagsldget. Heidelberg Materials och
Stockholm Hamnars planerade verksamhet kommer att bidra till ytterligare
fartygsrorelser i och med planforslaget. Liksom for arbeten i vatten bedéms eventuell
grumling till f61jd av propellerrorelser medfora liten paverkan for omradets vattenmiljo.
Detta pa grund av omradets laga naturvirden och att forekommande arter bedoms vara
taliga mot storningar. I det fortsatta arbetet med respektive tillstdindsansékan kommer
risk for erosion samt spridning av fororeningar till f61jd av propellerrorelser utredas
nirmare, liksom eventuella behov av skyddsatgérder.

6.3.4. Atgérder och fortsatt arbete

Som ndmnts tidigare har frimst underjordiska anldggningar foreslagits for att lokalt
kunna omhinderta dagvatten och berdknad atgérdsvolym, detta pd grund av att det ar
ont om plats for grona ytor samt eventuella restriktioner for anldggande av dessa i
nérhet till branslehantering.

e De foreslagna dagvattenatgirdernas genomforbarhet kommer att studeras vidare
inom respektive delomrades projektering. De slutliga 16sningarna for hantering
av dagvatten och ddarmed ocksa faktiska atgdrdsvolymer kommer att hanteras
detaljerat och beslutas inom projektering alternativt respektive tillstindsprocess
for respektive verksamhet.

e Pa grund av fororeningar i marken i omradet behdver troligen
dagvattenldggningar goras tita, vilket innebér att infiltration far ske 1 viaxtbaddar
eller skelettjordars egna lager men ej vidare ner i marken.

Kopplat till arbeten 1 vatten och grumling kommer mer detaljerade undersdkningar och
bedomningar att utforas, liksom identifiering av behov av skyddsétgirder, i fortsatta
arbeten med tillstindsansdkan for respektive ny verksamhet.

6.4. Buller och vibrationer

Buller &r ett folkhdlsoproblem som berdr manga ménniskor. Ljudniva méts i decibel A
(dBA), dir A stér for att mitetalet anpassats till hur manniskan uppfattar ljud med olika
frekvenser.

6.4.1. Bedémningsgrunder

I omradet bedrivs och planeras verksamheter vilka genererar verksamhetsbuller som kan
paverka omgivande bostdder. Villkor for buller sétts inom ramen for respektive
verksambhets tillstand, t.ex. har bade Stockholm Exergi och Stockholms Hamnar
géllande villkor i respektive verksamhets befintliga miljotillstand.

For externt verksamhetsbuller finns riktvirden fran Naturvardsverket.
Naturvardsverkets riktvirden giller inte for ett planomrade som helhet utan for varje
enskild verksamhet/industri. For utvardering av bullersituationen som uppkommer till
foljd av alla verksamheter som ryms inom planomradet som helhet har
Naturvérdsverkets riktvirden dock anvénts. Detta for att visa konsekvenserna av
planforslaget i sin helhet (de kumulativa effekterna av samtliga verksamheter som
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planforslaget medger). Verksamheterna har befintliga eller kommer att fa (i Heidelberg
Materials fall) egna tillstand for buller som motsvarar, eller &r mindre strikta an,
Naturvardsverkets riktvarden for verksamhetsbuller.

Riktvirden for externt verksamhetsbuller
Riktvérden for industri och annat verksamhetsbuller anges 1 Naturvardsverkets
véigledning (Naturvardsverkets rapport 6538), se Tabell 4. I 6538 anges vidare:

“Riktvdrdena dr avsedda som utgangspunkt och vdigledning for den bedémning som ska
goras i varje enskilt fall. /.../ Nivderna i tabellen bor i normalfallet vara vigledande for
bedomning av om buller utgor en oldgenhet men det kan finnas skdl att tillimpa andra
nivaer dn tabellvirdena, savdl hégre som ldgre, liksom andra tider.”

Tabell 4. Ljudniva frin industri/verksamhet, utomhus vid fasad och uteplatser vid befintlig bebyggelse

Ekvivalent ljudniva i dBA Hogsta ljudniva i dBA
Omrddesanvindning” — Dag kl 06-18  Kvill kI 18- Natt kI 22-06 Momentana ljud nattetid
22 samt lor- kl 22-06
son-och
helgdag ki
06-18
Bostéder, skolor, 50 45 40 >55

forskolor och
vardlokaler ¥

a) Riktvirdet tillimpas dé skolor, forskolor och vérdlokaler anvinds

Stockholm Exergis miljotillstand

Stockholm Exergi (f.d. Fortum Véarme) har erhéllit tillstdnd for verksamheten av
Miljodomstolen i mal nr M1821-07, 2007-11-07. I tillstdndet finns dven villkor for
buller:

"Verksamheten vid Virtaverket och Energihamnen skall bedrivas sa att den ekvivalenta
ljudnivan pa grund av verksamheten utomhus vid bostdder som riktvirden inte
overstiger

- 50 dBA vardagar dagtid (kl. 07-18)

- 40 dBA nattetid (kl. 22-07)

- 45 dBA ovrig tid.

Momentana ljud pa grund av verksamheten fdr nattetid vid bostdder inte overskrida 55
dBA, rdknat som riktvirde. Om bullret innehaller impulsljud eller horbara
tonkomponenter skall angivna vdrden sdnkas med 5 dBA-enheter.”

Efter detta tillstdnd har foljande &dndringstillstdnd erhallits, vilka dock inte medfort
nagra nya bullervillkor for driftskedet:

e Tillstand enligt miljobalken till avskiljning av koldioxid m.m., forbrdnning av
slam samt att riva ut en kaj och uppfora en ny kaj vid Vértaverket och
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Energihamnen i Stockholms kommun (&ndringstillstdnd), 2024-03-28, Mél nr M
2479-23

e Andringstillstand for forbrianning av RT-flis i KVV8 vid Virtaverket i
Stockholms kommun, 2019-07-10, Mal nr M 3012-18

For Varmepumparna Ropsten 1, 2 och 3 har ett sdrskilt tillstand erhéllits (Vattendom
1984-05-20 (villkor 7). 1985-12-20 (villkor 9)):

“Anldggningen Ropsten 1, 2 och 3 skall utforas och drivas sa att bidraget till den
ekvivalenta ljudnivan utomhus pd ett avstand av 200 m fran anldggningens centrum
nattetid (kl.22.00-06.00) inte 6verstiger 37 dB(A). Om rena toner eller impulsljud
forekommer skall denna ljudniva sdnkas med 5 dB(A). Bidraget till den momentana
ljudnivan nattetid pd nyssndmnda avstand far inte 6verstiga 55 dB(4)”

Stockholm Hamnars miljotillstind
Stockholms Hamnars villkor har faststillts av Mark- och miljédverdomstolen vid Svea hovratt
2016-12-09. Detta tillstdnd inkluderar stora delar av Energihamnen.

1. Buller fran hamnomrdadet far inte ge upphov till hogre ekvivalent ljudniva
utomhus vid bostdder dn

55 dBA dagtid kI. 06.00 - 18.00

50 dBA kvdillstid k1.18.00 - 22.00

45 dBA nattetid ki. 22.00 - 06.00

2. Maximal ljudniva (LFmax) fran hamnomrddet nattetid (kl. 22-06) far inte 6verskrida
60 dBA utomhus vid bostdder angivet som L95- nival. 1L95-95 procent av hdndelserna
ska halla sig inom vdirdet. L95-vdrdet ska berdknas for hela nattperioden, dock att
perioden for containerterminalen ska berdknas for den tid under natten

verksamhet bedrivs vid terminalen.

3. Bostdder beldgna i Hamnens omgivningar fdr inte genom hamnverksamheten

exponeras for lagfrekvent buller som vid mer dn enstaka tillfillen ger upphov till
overskridanden inomhus av Folkhdlsomyndighetens riktvirden (FOHMFS 2014:13).

Riktvirden for trafikbuller fran ny och vasentligt ombyggd sparvig

For ny- och ombyggnad av sparvig géller de riktvirden som angavs i
Infrastrukturpropositionen 1996/97:53. Trafikforvaltningen har anpassat dessa till
forhallandena i Stockholmsregionen. Vid ny och vésentlig ombyggnad av spartrafik bor
foljande riktvéarden for buller normalt inte 6verskridas:

Tabell 5. Riktviirden for trafikbuller fran ny och visentlig ombyggd sparvig

Utrymme Hogsta trafikbullernivéd (dBA)
Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
Inomhus 30 45 (nattetid)

Utomhus (frifaltsvérde)
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Vid fasad 55*
Pé uteplats 70

*Vid éatgérd i jarnvég eller annan sparanldggning avser riktvirdet for buller utomhus 55 dB(A)
ekvivalentniva vid uteplats och 60 dB(A) ekvivalentnivé i bostadsomréade i dvrigt.

Lagfrekvent buller, bostiader

Folkhédlsomyndighetens allménna rdd, FOHMFS 2014:13, giller for beddmning av
lagfrekvent buller i1 bostédder. De allminna raden géller for bostadsrum i
permanentbostider och fritidshus. Som bostadsrum riknas rum for sémn och vila, rum
for daglig samvaro och matrum som anvinds som sovrum. De allménna raden géller
dven for lokaler for undervisning, vard eller annat omhéndertagande och sovrum i
tillfalligt boende.

Dessa riktvéarden bor tillimpas vid beddmningen av om oldgenhet for méanniskors hélsa
foreligger, se Tabell 6.

Tabell 6. Lagfrekvent buller

Tersband, Hz 31,5 40 50 63 80 100 125 160 200
Lyeq, (dB) 56 49 43 42 40 38 36 34 32

6.4.2. Férutséttningar

Planomrédet ar beldget invid trafikerade vigar och bade inom och i anslutning till
planomradet bedrivs industri- och hamnverksamhet. Planomréidets ldge och
verksamheterna inom planomradet innebér att omradet idag &r utsatt for ett flertal
bullerkédllor. Verksamheterna inom Energihamnen ger upphov till olika typer av buller
men den enskilt storsta bullerkdllan 1 omradet dr végtrafiken pa Lidingdvagen och
Liding6bron. Buller fran de olika verksamheterna i Energihamnen &r lagt i jimforelse
med trafikbullret fran Lidingdvédgen som ligger 1 kant med detaljplaneomradet.

Inom ramen for planarbetet har en bullerutredning tagits fram (Structor Akustik, 2025).
I denna har bullerberdkningar gjorts for nuldget, planforslaget (olika scenarier) samt for
nollalternativet. Buller redovisas for bade trafik och befintliga samt planerade
verksamheter. Berdkningar redovisas for 13 berdkningspunkter i Hjorthagen och pa
Liding6, berdkningspunkterna dr valda for att de &r utsatta av buller till foljd av
verksamheterna 1 Energihamnen. For detaljer kring forutsittningar och resultat hdanvisas
till bullerutredningen.

Nir det giller végtrafiken pd omgivande vdgnit uppgér den ekvivalenta ljudnivan fran
vagtrafik 1 nuldget till 55-60 dBA 1 Hjorthagen och 50-55 dBA pa Lidingo, vid de
bostadshus som péaverkas mest av buller fran Energihamnen.

For verksamhetsbuller har berdkningar for nuldget gjorts utifran forutsittningarna att
befintliga verksamhetsutdvare i Energihamnen bedriver verksamheten i en typisk
omfattning”, d.v.s. verksamheterna utnyttjar inte sina tillstdnd fullt ut. De mest
betydande bullerkéllorna hos respektive verksamhet ar fartygsbuller och utrustning for
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lossning/lastning. Aven den tunga trafiken till och fran verksamheterna bidrar till
bullerspridningen. Verksamhet pdgér alla veckodagar dygnet runt. Berdkningarna visar
att ljudnivéderna &r lagre dn Naturvardsverkets riktvirden i samtliga berdkningspunkter i
Hjorthagen och pa Lidingd utom i tva, dar Naturvardsverkets riktvirden kvéllstid
overskrids med 3 respektive 1 dBA. Momentana ljudnivaer 6ver Naturvardsverkets
riktvdrde 55 dBA berdknas inte forekomma.

Stockholm Exergis verksamhet, liksom Stockholms Hamnars, foljer de bullervillkor
som stdlls 1 miljotillstdnd for verksamheten och redovisar métningar regelbundet till
tillsynsmyndigheten.

6.4.3. Paverkan och konsekvenser

Planforslaget innebér en okad trafik jamfort med idag och antalet trafikrorelser for
vagtrafik, sjotransport och tdg kommer att 6ka samtidigt som en spérvig tillkommer
(Tyréns, 2025b). Planforslaget innebir dven tillkommande verksamheter och utveckling
av befintliga. Fler verksamheter och 6kad trafik till och fran samt inom planomradet kan
medfora 6kade ljudnivaer till omgivningen. Buller fran verksamheterna inom
Energihamnen orsakas framst av fartyg och lossning av dessa men dven transporter till
och fran verksamheterna bidrar.

I den bullerutredning som har tagits fram (Structor Akustik, 2025) visas att trafikbuller,
liksom 1 nulédget, dr den storsta bullerkéllan i omrddet. Trafikbullret (inklusive
sparvagen) dr mellan 4-10 dBA hogre dn verksamhetsbullret fran Energihamnen 1
néstan alla berdkningspunkter (i tva berdkningspunkter &r skillnaden 1-2 dBA).

Den trafikokning som planforslaget kan innebédra bedoms medfora en 6kning av
trafikbullret med ca 0,1 dBA. Inte heller om buller fran sparvéigen adderas paverkas
ljudnivan mer dn marginellt, som mest 6kar den ekvivalenta ljudnivan med 2 dBA i
ndgon av berdkningspunkterna jimfort med nollalternativet. Planforslagets paverkan pé
trafikbuller bedoms déarfor vara forsumbar.

Bullerberdkningar har tagits fram for olika fall, dir planforslaget jaimforts med
nollalternativet. Berdkningsfallen (utover nuldget) ar foljande:

e Nollalternativ: Innebédr en maximalt bullrande verksamhet (d.v.s. den
verksamhet/de arbetsmoment som bullrar mest), inte att verksamhetens
omfattning dr maximal. Stockholms Hamnar upptar verksamhet i Energihamnen
vid kajplats 501/502 och 503. Samtliga verksamheter utnyttjar sina tillstand for
buller fullt ut.

e Planforslag medelscenario: En typisk” verksamhet beskrivs. Verksamheterna
utnyttjar inte tillstdnden for buller fullt ut. Fartygen &r varken de mest eller minst
bullrande, utan ligger mellan mitten och lite bullrigare av de fartyg som
Stockholm Exergi mitt in. Fartyg som kan anvinda landstrom utnyttjar det, t.ex.
LNG-fartyget Seagas.

e Planforslag maxscenario: Innebar en maximalt bullrande verksamhet, inte att
verksamhetens omfattning dr maximal. Samma verksamhet kan bedrivas med
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olika bullriga fartyg och maskiner. Stockholms Hamnar och Stockholm Exergi
har befintliga tillstdnd och villkor for buller. Heidelberg Materials
Cement/Betong far nya tillstand. Samtliga verksamheter utnyttjar sina tillstand
for buller fullt ut. Stockholms Hamnar nyttjar kajplats 501/502 och 503.

Stockholm Exergis verksamhet kan komma att utvecklas pé olika sitt, se avsnitt 5.2.1
ovan. Som ndamnts tidigare har bullerutredningen savitt avser Stockholm Exergis
verksamhet baserats pé scenario 3 vilket innebir att det anldggs ett storre
lagringsutrymme (A-lada) for fasta biobrénslen samt en cisternpark for bioolja 1 norra
delen av Kv. Singapore. Byggnadshodjden pa A-ladorna har antagits vara 10 m. Att
scenario 3 anvénts som grund for bullerberdkningarna beror pé att det dr det minst
gynnsamma fallet for buller. Scenario 1 och 4 medfor att buller fran hamnen skdrmas av
mer jamfort med scenario 3, framforallt fran narliggande bostdder i Hjorthagen. En
eventuellt 6kad battrafik i scenario 4 dr inte dimensionerande for bullerpaverkan.

Verksamhetsbuller vid befintliga bostider

De mest betydande bullerkéllorna hos respektive verksamhetsutovare ar fartygsbuller
och tillhérande lossningsanordningar. All verksamhet inom planomrédet pagar alla
veckodagar dygnet runt. I genomford bullerutredning har vikten lagts vid mobila
bullerkillor, som fartyg och fordon. Stationira bullerkéllor, t ex ventilation och
kylmedelskylare pé tillkommande byggnadernas tak och fasader, kan dimensioneras vid
projekteringen sa att de inte ger upphov till ljudniva 6ver riktvdrdena vid kringliggande
bebyggelse. Sddana édtgdrder kan vara val av lagbullrande utrustning, ljudddmpning och
inbyggnad.

Vid berdkningar av verksamhetsbuller har, forutom trafik inom planomradet, ett flertal
andra ljudkéllor inkluderats, bl.a. frdn olika typer av fartyg till och fran de olika
verksamheterna samt transportband for Heidelberg Materials. Dessa har antagits vara 1
drift under hela tiden fartygen lossar. Det har dven antagits att transportband ar
inbyggda.

Som ndmnts tidigare har berdknade ljudnivaer fran planomradet i sin helhet jamforts
mot Naturvardsverkets riktvdrden for externt verksamhetsbuller, trots att detta generellt
inte géller for planomraden som helhet, innehéllandes flera olika verksamheter med
separata miljotillstand.

Planforslag medelscenario

I medelscenariot bedriver varje verksamhetsutdvare sin verksamhet utan att deras
tillstdnd utnyttjas fullt ut. Detta dr ett rimligt scenario eftersom alla verksamheter inte
kommer att nyttja respektive tillstdnd fullt ut hela tiden. Verksamheterna behover
normalt ha marginal till sina bullervillkor vilket gor att de typiskt inte maxar sin
verksamhet hela tiden. I och med att verksamheterna inte utnyttjar sina tillstand fullt ut
minskar de berdknade ljudnivierna nidgot jamfort med nollalternativet. Dagtid klaras
Naturvardsverkets riktviarden. Kvéllstid overskrids Naturvardsverkets riktvirden med 1
dBA i en berdkningspunkt for de ekvivalenta nivaerna. Nattetid 6verskrids
Naturvardsverkets riktvirden med upp till 5 dBA (géller {for tva av 13
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berdkningspunkter). Den sammantagna bullernivén fran verksamheterna vid
kringliggande bostider dr dock ldgre dn det befintliga trafikbullret vid motsvarande
berdkningspunkter.

Momentana ljudnivaer éver Naturvéardsverkets riktvirde 55 dBA beriknas inte
forekomma.

En redovisning av de ekvivalenta ljudnivderna nattetid till f61jd av medelscenariot sker i
Figur 49.

Férklaringar
Planor

Arsakala (alman verksamhot)

Riktvérden
Ljudniva fran industri/
|| verksamhet:
| Nattetid 22-06:
A\ | Hogst 40 dBA vid bostader

Ekvivalent fjudniva nattetid
kI 22-06 i dBA

Energihamnen

Verksamhetsbuller nattetid
Planforslag 2040
Alla medel

A3 Skala 1:5 700 %
0255 10 150 200 200 3
— — — —

x ST=— ) f’é& e i -
Figur 49. Verksamhetsbuller nattetid, planforslag (medelscenario), samtliga verksamheter (planerade och
befintliga) i Energihamnen. Riktviirdet pa 40 dBA for externt verksamhetsbuller motsvarar ljusbla firg.
Kiilla: Structor Akustik, 2025.

Planforslag maxscenario

I maxscenariot 6kar de berdknade ljudnivaerna nigot jamfort med nollalternativet. Detta
beror pa att verksamheterna utnyttjar sina tillstand fullt ut. Storst dr 6kningen nattetid,
upp till 4 dBA. De ekvivalenta nivierna har berdknats till hogre an Naturvardsverkets
riktvirden 1 flera berdkningspunkter. Dagtid dr 6verskridandet upp till 5 dBA, kvillstid
upp till 6 dBA och nattetid 6verskrids Naturvardsverkets riktvirde med upp till 7 dBA.
Den sammantagna bullernivan fran verksamheterna vid kringliggande bostidder ar dock
lagre &n det befintliga trafikbullret vid motsvarande berdkningspunkter.

Momentana ljudnivaer dver Naturvéardsverkets riktvirde 55 dBA beriknas inte
forekomma.
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En redovisning av de ekvivalenta ljudnivaerna nattetid till f6ljd av maxscenariot sker i
Figur 50.

*| Ljudniva fran industri/
{| verksamhet:
(| Nattetid 22.06:
Hogst 40 dBA vid bostader

Ekvivalent fjudniva nattetid
S| KI22:06 i dBA

Energihamnen

Verksamhetsbuller nattetid
Planforslag 2040
Al rksamheter maximalt

AN A3 Skala 155 700 % -
] -
== gz o o s b

yrén AB 20250228
2018-050

| v e » ‘L A H "F s
Figur 50. Verksamhetsbuller nattetid, planforslag (maxscenario), samtliga verksamheter (planerade och
befintliga) i Energihamnen. Riktviirdet pa 40 dBA for externt verksamhetsbuller motsvarar ljusbla firg.

Kiilla: Structor Akustik, 2025.

Verksamhetsbuller vid nya planerade bostider

I Ropsten norr om Energihamnen och Valparaiso soder om Energihamnen pagar
planarbete for nya bostidder. For Terrasskvarteren ostra i Ropsten finns en godkénd
detaljplan och dessa bostdder har darfor betraktats som befintliga. Liksom beskrivs 1
avsnitt ovan for planforslag medel- och maxscenario berdknas Naturvardsverkets
riktvarden att 6verskridas vid dessa bostdder. Dessa ldgenheter paverkas dock av
vésentligt hogre trafikbullernivaer.

For Valparaiso har planarbetet inte kommit lika langt och byggnaderna i Valparaiso har
dérfor inte betraktats som befintliga. Vid planering av nya bostéder i Valparaiso
behdver dessa planlédggas med tillgang till [judddmpad sida. Det innebér att bostdderna
bulleranpassas genom att minst hilften av bostadsrummen har tillging till en
ljuddédmpad sida.



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-03-11, Dnr 2016-10198

MKB Detaljplan Energihamnen
Strucior Ve

2025-03-25's 99 (131)

Lagfrekvent buller

Lagfrekvent buller genereras framst av fartygens hjdlpmaskiner. Anslutning till
landstrom minskar behovet av hjdlpmaskiner. Fartyg som anlédnder med
cementprodukter och till Stockholms Hamnar (LNG) kommer att anslutas till landstrom.
Fartygen som anlidnder med ballast har i nuldget inte mgjlighet att ansluta till landstrom,
dessa fartyg genererar dock relativt lite lagfrekvent buller. Ett fatal av de fartyg som
Stockholm Exergi anlitar idag/kommer anlita eller som Stockholms Hamnar kommer
anlita fOr transport av bunkerbrédnsle har mdjlighet att utnyttja landstrom. Stockholm
Exergi har teknisk mdjlighet att leverera landstrom till fartyg och pradmar. Det kommer
dven erbjudas CCS-fartygen. Fartygen som anloper kriaver dock olika spédnningar med
olika effekter, vilket inte alltid tdcks med nuvarande utrustning.

Det dr svart att bedoma det lagfrekventa bullret eftersom varje fartyg har en egen
bullerkarakteristik 1 ldga frekvenser samtidigt som fasaders ljudisolering varierar.
Berikningarna kopplat till 1dgfrekvent buller har darfor utgatt fran ett relativt bullrigt
fartyg som kan forekomma, snarare dn alla fartyg som kan forekomma. I berdkningarna
redovisas ett vérsta fall, d.v.s. samma typ av fartyg, for alla verksamheterna.
Bedomningen utgar darefter frin métningar som visat att tunga fasader minskar
ljudnivédn med ca 10-20 dB i frekvensomradet 31,5-50 Hz’.

Berdkningarna visar att den lagfrekventa ljudnivan utomhus vid fasad uppgar som hogst
till 62 dB. Baserat pa ldgfrekventa fasadmitningar bedoms det ddrmed finnas risk att
Folkhédlsomyndighetens riktvérden for l1dgfrekvent buller inomhus 6verskrids vid
berdknade ljudnivder utomhus vid fasad om 60 dB eller mer. Hogst bullernivaer
berdknas 1 Hjorthagen, som dock 6verlag bedoms ha béttre ljudisolerande fasader dn
husen pa Lidingd. Folkhdlsomyndighetens riktvirden for ldgfrekventa tersband ar
desamma dygnet runt. Bade Naturvardsverket och de befintliga verksamhetstillstinden
pabjuder dock 5-10 dBA lagre A-végd ekvivalent ljudniva under kvill och natt. Om
verksamheten klarar riktvérdena for l1agfrekvent buller inomhus dagtid kommer de
sannolikt dven klaras ovrig tid, di de bullrande aktiviteterna behdver minska for att
klara de skérpta kraven pa A-végd ljudniva.

Det bor sdkerstéllas att fartyg som regelbundet besdker Energihamnen uppfyller kraven
pa lagfrekvent buller inomhus, t.ex. genom mojlighet att anslutas till landstrom. Det kan
ocksa goras genom att ovriga verksamhetsutdvare miter in fartygen pé liknande sétt

som Stockholm Exergi redan gor. Inmétningen ska da &dven innefatta lagfrekvent buller.

Spéarvig och vibrationer och stomljud

Berdkningarna visar att sparvédgen inte ger upphov till hogre trafikbullernivéer én
riksdagens och Trafikforvaltningens riktvarden for nybyggnation av sparinfrastruktur
vid befintliga bostéder. Dessa dr 60 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad samt 55 dBA
ekvivalent ljudniva och 70 dBA maximal ljudniva vid uteplats.

7 Virdet avser skillnaden mellan frifiltsvirde vid fasad och ljudtrycksniva i rum. Vérdet inkluderar de forstidrkningar
som kan fas i rum vid dessa frekvenser. Studie lagfrekvent buller Mdtning av ljudnivdskillnad vid laga frekvenser,
(Structor Akustik, 2025).
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Vibrationer och stomljud alstras framst av sparvigen. Narmaste bostader ligger till
vaster om planomradet och dr grundlagda pa fast berg. Darmed ar risken for storande
vibrationer liten. Mjligen kan stomljud uppkomma. En kénd teknik for att undvika att
sadant uppkommer ar att sparet vibrations isoleras. Detta behdver utredas ndrmare 1
samband med att sparvigen projekteras.

Sammantagen bedomning

Tillkommande verksamheter inom Energihamnen innebér fler bullerkéllor fran industri
och transporter. Berdkningar av verksamheternas sammanlagda ekvivalenta ljudniva
visar att Naturvardsverkets riktvirden 6verskrids. Men dven om berdkningar visar att
planforslaget medfor 6kad bullernivd i Energihamnen och dess ndromrade jaimfort med
nuldget kommer den sammanlagda ekvivalenta ljudnivén fran verksamhetsbullret att
vara ldgre dn det sammanlagda trafikbullret, bade dagtid och nattetid (mellan 4-10 dBA
lagre 1 de olika scenarierna). Den dominerande kéllan for buller 1 omradet, 1 dagsléget
och i framtiden, dr Lidingdvégen.

Planforslagets maxscenario, liksom nollalternativet, medfor att den sammantagna
ljudnivén (trafik + verksamhet) i omradet 6kar som mest med 2 dBA savél dagtid som
nattetid, jamfort med att enbart trafikbuller finns 1 omradet. Det dr en knappt horbar
Okning.

De berdkningar som gjorts inom ramen for denna MKB har gjorts utifrén ett flertal olika
scenarier och berdkningarna visar att skillnaden mellan planforslag och nollalternativ ar

liten. Utover detta utgér dessutom berdkningarna fran det utformningsscenario (scenario
3, se avsnitt 5.2.1) som bedomts som minst fordelaktigt utifrén ett bullerperspektiv.

Det finns goda exempel pé effektiva atgérder och strategier for buller som gor att det ar
mojligt att bullernivaerna minskar, se vidare avsnitt 6.4.4. Ett visst 6verskridande av
Naturvérdsverkets riktvérden vid berdkningar av de samlade ljudnivéerna fran samtliga
verksamheter inom planomradet bor kunna accepteras runt denna typ av omraden dar
hamnomradet ar av riksintresse och dir omradet ar ett, i Stockholms stads dversiktsplan,
utpekat industriomrade for verksamheter som pekats ut som samhéllsviktiga.

Konsekvenser av alternativa scenarier for Stockholm Exergis verksamhet

I bullerberdkningar har scenario 3 anvénts for Stockholm Exergis verksamhet dé detta
alternativ beddms vara det minst gynnsamma fallet. Scenario 1 och 4 medfor att buller
frdn hamnen skidrmas av mer och innebar mindre paverkan pa omgivning med avseende
pa verksamhetsbuller. Scenario 2 beddms medfora en viss avskidrmning men inte i lika
hog grad som scenario 1.

6.4.4. Atgérder och fortsatt arbete
For verksamheter inom Energihamnen som har befintliga tillstind med bullervillkor
foljs dessa upp inom ramen for tillstdnden.
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For verksamheter som 1 dagsldget inte har ett befintligt tillstind kommer méjliga
atgérder for att minska buller fran verksamheten att utredas och vid behov vidtas. Det
finns goda exempel pa effektiva atgirder och strategier for buller som mojliggor
minskade ljudnivder. Exempelvis kan ndmnas den metod som Stockholm Exergi
anvénder sig av, dér ljudet fran varje nytt fartyg som anloper méts och hantering av
fartygen sker utifrdn uppmatta bullervirden. Vilka dtgirder som dr mest ldmpliga for
respektive verksamhet samt effekter och uppfoljning av atgéarder och bullernivéer utreds
och atgérdas ldmpligen inom ramen for respektive verksamhets miljotillstdnd (dér
villkor om buller och skyddsétgérder beslutas).

En viktig forutsittning for verksamheter inom planomradet ar att all lossning och
transport av flytande och fast bransle kommer ske inom slutna och ventilerade system
med transportband. Aven tvitt av lastbilar kommer att ske inomhus, vilket reducerar
buller.

Lagfrekvent buller fran fartygen kan orsaka 6verskridanden i kringliggande bostéder.
Det gar att byggnadstekniskt atgérda nér nya bostdder byggs, men ir i stort sett omojligt
1 befintliga. For att minska risken for storningar av lagfrekvent buller bor kajerna forses
med landstrom sé att fartyg med mojlighet att utnyttja sédana kan stdnga av maskinerna
ndr de ligger vid kaj. Effektiva ljudddmpare &r ett annat sitt, men det kan inte
verksamheterna rada over.

Stationira bullerkéllor inom omrédet sdsom ventilation och kylmedelskylare pa
byggnadernas tak och fasader bor vid projektering dimensioneras sé att de inte ger
upphov till ljudniva 6ver riktvirdena vid kringliggande bebyggelse. Atgirder kan vara
t.ex. val av lagbullrande utrustning, ljudddmpning och inbyggnad.

I samband med att sparviagen projekteras maste fragan gillande stomljud studeras
vidare.

6.5. Utslapp till luft

6.5.1. Bedémningsgrunder

Miljokvalitetsnormer for luft

Regeringen har utfardat en férordning med miljokvalitetsnormer (MKN) for
utomhusluft, Luftkvalitetsforordning (2010:477) med syfte att skydda méanniskors hilsa
och naturmiljon. Miljokvalitetsnormerna 4r bindande nationella foreskrifter som har
antagits med stod av miljobalken. Normvérdena grundas péd viarden enligt gemensamma
EU-direktiv och ska spegla den ldgsta godtagbara luftkvaliteten som ménniska och
miljo tal enligt aktuell vetenskap. Vid planering och planldggning ska
miljokvalitetsnormerna f6ljas och en plan fér enligt plan- och bygglagen inte medverka
till att en miljokvalitetsnorm overskrids.

For nirvarande finns miljokvalitetsnormer for kvdvedioxid (NO>), partiklar (PM10 och
PM2,5), bensen, kolmonoxid, svaveldioxid, ozon, bens(a)pyren, arsenik, kadmium,
nickel och bly. Halterna av svaveldioxid, kolmonoxid, bensen, bens(a)pyren, arsenik,
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kadmium, nickel och bly &r sa laga att miljokvalitetsnormer for dessa &mnen klaras 1
hela Stockholmsregionen. I regionen ér det frimst halterna av kviavedioxid (NOz) och
partiklar (PM10) som é&r svara att uppfylla och som darfér behover berdknas.

MKN f{6r kvivedioxid (NO;) samt for partiklar (PM10) enligt luftkvalitetsforordningen
(2010:477) anges 1 Tabell 7 och Tabell 8 nedan.

Tabell 7. Miljokvalitetsnormer for NO-.

Medelvérdestid Normvérde Tillatna Gverskridanden
[ng/m?]

Timme 90 175 timmar per ar

Dygn 60 7 dygn per ar

Ar 40 Inga

Tabell 8. Miljokvalitetsnormer for PM10.

Medelvirdestid Normvéarde Tillatna overskridanden
[ug/m?]

Dygn 50 35 dygn per ar

Ar 40 Inga

Sveriges miljokvalitetsmal

Sveriges miljomal dr definierade av riksdagen och ar vigledande for miljoarbetet mot en
héllbar utveckling och Agenda 2030. Agenda 2030 har beslutats av FN:s
generalforsamling och innebér att alla medlemslédnder 1 FN har forbundit sig att arbeta
for att nd en socialt, miljoméssigt och ekonomiskt hallbar virld till &r 2030.

Miljokvalitetsmalet Frisk luft omfattar preciseringar for bl.a. kvévedioxid och partiklar
(PM10 och PM2.5), se Tabell 9 och Tabell 10. Halterna av luftféroreningar ska inte
overskrida lagrisknivéer for cancer eller riktvirden for skydd mot sjukdomar eller
paverkan pé vixter, djur, material och kulturforemél. Miljokvalitetsmélet med
preciseringar ska vara vigledande for myndigheter, kommuner och andra aktdrer.
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Tabell 9. Miljokvalitetsmal for PM10

Medelvardestid Malvérde Anmirkning
[ng/m’]
Dygn 30 For att mélet ska nds ska
antal dygn med halt >30

ug/m? inte vara fler &n 35
per kalenderar
Kalenderar 15

Tabell 10. Miljokvalitetsmal for kvivedioxid, NO2

Medelvérdestid Malvérde Anmairkning
[ug/m’]
Timme 60 For att malet ska nas ska

antal timmar med halt >60
ug/m? inte vara fler dn 175
per kalenderér

Kalenderar 25

Som en foljd av att Viarldshilsoorganisationen, WHO, har skérpt sina riktvérden for
luftkvalitet, vilka nuvarande MKN och EU-direktivet for luft utgér fran, pagér en
oversyn av luftkvalitetsdirektivet inom EU. Oversynen som dven ligger till grund for de
svenska miljokvalitetsnormerna innebér en skirpning av normerna. For Sverige innebdr
det nya direktivet att skdrpta miljokvalitetsnormer kommer att inforas i svensk
lagstiftning senast under &r 2026, vilka ska klaras till &r 2030. I den
luftkvalitetsutredning som tagits fram for detaljplanen har halterna jamforts mot nu
géllande miljokvalitetsnormer.

6.5.2. Forutséttningar
I dagsldget sker utslépp till luft avseende PM10 och NO» dels fran verksamheterna i
Energihamnen och dels fran vigtrafiken i omradet runt Energihamnen.

Haltbidrag av PM10 och NO; fran Energihamnen kommer frén vigtrafik, tdgtransporter,
tunga transporter, fartygstransporter (i farled och lossning 1 hamn) samt frdn
Virtaverket.

I Figur 51 redovisas berdknad medelhalt av partiklar, PM 10, under det 36:e vérsta
dygnet for ar 2018, vilket utgjorde nuldget vid tiden for plansamridet. Dessa halter
bedoms fortfarande vara tillimpliga for ar 2024. Miljokvalitetsnormen for partiklar,
PM10, klaras inom hela planomréadet. Trafiken &r den dominerande kéllan for de totala
halterna och hogst halter berdknas pé Lidingévagen dér de ligger i intervallet 33—-37
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ug/m? som dygnsmedelvirde. Inom planomradet ir halterna hdgst vid Norra
Hamnvégens norra del dér tétt stdende cisterner begrinsar luftens omblandning. Har
beriknas de hdgsta halterna till 3033 pg/m? som dygnsmedelvirde, vilket ir under
normgrinsen 50 ug/m?>. Det totala haltbidraget frin Energihamnens verksamheter till de
totala dygnshalterna av PM10 ir mellan 0,001 — 0,14 pg/m?®. Hogst haltbidrag PM10
berdknas vid Norra Hamnvégens norra del och kommer framst frén vigtransporterna
vilka stdr for 6ver 75% av Energihamnens totala haltbidrag. Det maximalt berdknade
haltbidraget fran kéillorna inom Energihamnen tillsammans med Virtaverket motsvarar
en forsumbar del av de totala hogsta halterna som beréknats. (SLB-analys, 2018)

.y ng/m’ L B¥RY pg/m’ L BUBE: pg/m’ 18-20 pg/m’
20-25 pg/m’ 25-30 pg/m’ 30-35 pg/m’ 35-50 pg/m?

> 50 pg/m’

Figur 51. Beriiknad dygnsmedelhalt av PM10, (ng/m®) under det 36:e virsta dygnet for nulédget ar 2018.
Normvirdet som ska klaras iir 50 pg/m?. Kiilla: SLB-analys, 2018.

I Figur 52 redovisas berdknad medelhalt av kvavedioxid, NO,, under det 8:e virsta
dygnet for ar 2018. Miljokvalitetsnormen for NO» klaras inom hela planomrédet.
Liksom for PM10 é&r trafiken den dominerande kéllan for de totala NO;-halterna. De
hogsta halterna beriiknas vid Norra Hamnviigens norra del, 47-51 ug/m?, dir befintliga
cisterner minskar luftens omblandning och ger lokalt hogre halter. P4 Lidingdvagen
beriknas 4145 pg/m* som dygnsmedelvirde vilket kan jimforas med
miljdkvalitetsnormen som ligger pa 60 pg/m?.
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Det totala haltbidraget fran Energihamnens verksamheter till de totala dygnshalterna av
NO; 4r mellan 0,1-2,5 ug/m®. Hogst sammantaget haltbidrag beriknas vid Norra
Hamnvégens norra del (mot Ropsten) vilket mestadels beror av tag- och
vigtransporternas utslipp. Aven Virtaverket bidrar till stor del till haltbidraget av NO; i
nuldget, men detta beror till stor del omraden utanfor planomradet. P4 grund av
skorstenshdjd och plymlyftet av utsldppen fran skorstenen sker deposition av utslédppen
relativt l&ngt bort fran kéllan. De hogsta halterna ar 6ver vattnet och ldngre dsterut dver
Liding6. Det berdknade haltbidraget fran kéllorna inom Energihamnen tillsammans med
Virtaverket motsvarar ca 5 % av de totala hogsta halterna som beréknats. I absoluta tal
bidrar Energihamnens verksamheter med 2-2,5 pg/m? i haltbidrag till platserna med de
hdgsta totala halterna, d.v.s. 2,5 pg/m’ av 47-51 pg/m? i totalhalt pA Norra Hamnvigens
norra del beror p4 utslipp frin Energihamnen. P4 Lidingdvigen ir cirka 2 pg/m® av 41-
45 pg/m? i totalhalt fran kéllor i Energihamnen.

o pg/m? s ng/m’ ___BESE ng/m’ 18-24 ng/m’
24-30 pg/m’ 30-36 pg/m?’ 36-48 pg/ny’ 48-60 pg/m’
> 60 ng/m’

Figur 52. Beriknad dygnsmedelhalt av NO2, (ung/m*) under det 8:e virsta dygnet for nuléiget ar 2015.
Normviirdet som ska Kklaras iir 60 pg/m3. K:illa: SLB-analys, 2018.
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Inom Energihamnen och befintliga verksamheter utférs moment som innebar risk for
damning. Fran Heidelberg Materials Betong kan damning till exempel uppstd under
flera olika aktiviteter kopplade till ballast sdsom tippning, vind och flytt etc.
Beridkningar visar att damningen framst pdverkar PM10-halterna lokalt. Det
kvantifierbara haltbidraget bedéms vara maximalt 1pg/m? och maxhalten ir vid de ytor
dér ballast temporért forvaras ute.

Inom Energihamnen finns idag inga verksamheter med utsldpp av &mnen som riskerar
att uppga till hélsofarliga koncentrationer géllande lukt for ménniskor som vistas inom
planomrédet eller bor i nérheten. I Energihamnen ar det frimst brénslen sdsom biooljor
och flis som ar mojliga luktkillor. Inga av de 6 &mnen som Virldshilsoorganisationen
har tagit fram riktlinjer for rorande lukt forekommer i Energihamnen. Inga klagomal pa
lukt fran befintlig verksamhet finns, med undantag for nagot enstaka tillfalle i samband
med cisternrenovering, och lukt bedéms inte som en betydande miljoaspekt inom
Energihamnen.

6.5.3. Pdverkan och konsekvenser

Planforslaget innebér en okad trafik inom och till och frén omradet jamfort med idag
och att nya arbetsmoment och verksamheter tillkommer. Detta kan i sin tur medfora att
utslappen av PM10 och NO, f6riandras.

Med detta som bakgrund har spridningsberdkningar utforts for PM10 och NO2 (SLB-
analys, 2025). Dessa redovisar hur planforslaget kommer paverka luftkvaliteten i
omrédet &r 2040. Utdver att de lagreglerade miljokvalitetsnormerna klaras &r det viktigt
att se till att manniskor utsitts for sa laga luftfororeningshalter som mgjligt med tanke
pa negativa hilsoeffekter. Aven risker med lukt och damm frdn verksamheterna har
studerats.

Den foridndring som sker av verksamheterna i planforslaget medfor att manniskor som
vistas 1 planomradet utsétts for en nagot 6kad exponering av luftféroreningar i
jimforelse med nuliget. Okningen dr dock marginell sett till hela planomrédet, dir
enbart vissa delar far nagot 6kade halter medan stora delar dr oférdndrade. Fordndringen
av luftkvaliteten i planforslaget jamfort med nuléget beror till storsta del pa placeringen
av nya cisterner, tillkommande produktionsanldggning for Stockholm Exergi (scenario
1) alternativt Bio-CCS-anlidggning (scenario 4) samt de invallningar for cisterner som
tillkommer ldngs Norra Hamnvéagen. Dessa anldggningar 6ppnar upp respektive téapper
till gaturummet nagot jAmf{ort med nuldget. Skillnaden i berdknade halter jimfort med
Energihamnens nuvarande verksamhet och utformning &r dock marginell.

Spridningsberdkningar har utforts for scenario 1 och scenario 4. Den dominerande
kallan for luftféroreningar inom Energihamnen och dess niromrade é&r, for bada
scenarierna, Lidingdvigen vars trafik bedoms 6ka mellan nuldget och 2040.

I spridningsberdkningarna som gjordes for planforslaget infor plansamrad var
utgangspunkten ar 2030 och haltbidrag frén killor kopplade till Energihamnens
verksamheter inklusive Vértaverket inkluderades. Dé dessa enligt tidigare berdkningar
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(LVF 2018:18) enbart utgjorde en liten del av de totala halterna har de inte inkluderats i
spridningsberdkningarna for ar 2040 som redovisas nedan. Ett resonemang kring
haltbidrag frdn 6vriga kéllor fors dock.

PM10

Berdkningar av totala halter av PM10, 1 bade scenario 1 och 4, innefattar bidraget fran
végtrafik utanfor Energihamnen, vilka dominerar bidraget till de totala partikelhalterna
inom och omkring planomrédet for Energihamnen. De totala halterna innefattar dven det
regionala bakgrundsbidraget dér en stor del utgors av intransport av fororenad luft fran
andra lander, men dven halten till f61jd av utslédpp fran energianlaggningar och industri,
enskild uppvarmning, sjofart, produktanvéndning, jordbruk och avfall.

Vid ett utbyggt planforslag enligt scenario 1 berdknas hogsta halter PM10 férekomma
pa Lidingovégen samt utmed Norra Hamnvigen dér nya cisterner och den nya
produktionsanlidggningen minskar utspddningen av utsldppen vilket gor att
partikelhalterna dkar (se Figur 53). De hogsta halterna ligger i intervallet 25-30 pg/m’
dygnsmedelvérde och forekommer ldngs med en lédngre stricka av Norra Hamnvégen.
Utmed produktionsanliggningen beriknas halterna till 28-30 pg/m* som
dygnsmedelvirde vilket dr klart under normgrinsen 50 pg/m?>. Det stringare miljomalet
riskeras dock att verskridas di halterna beriiknas ligga precis runt malvirdet 30 pg/m?.

Utbyggnadsalternativ
scenario 1 &r 2040

PM10
dygnsmedelvarde
B < 14 pgm?
B 14 - 16 ug/m?
I 16 - 18 yg/m®
I 18 - 20 pg/m3

20 - 25 pg/m3

25 - 30 pg/m?

30 - 35 pg/m? miljsmél
I 35 - 50 pg/m?

> 50 pg/m3
— miljskvalitetsnorm
[0 Nya byggnader
[ sefintliga byggnader

Figur 53. Beriiknad dygnsmedelhalt av PM10, (ng/m*) under det 36:e virsta dygnet for scenario 1 ar 2040.
Normviirdet som ska klaras ir 50 pg/m?. Kiilla: SLB-analys, 2025.
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Berédkningarna for scenario 4 inkluderar Stockholm Exergis planerade utbyggnad med
installation av Bio-CCS. Hir inkluderas de byggnader som behdver uppforas i samband
med detta och den inverkan pa luftkvaliteten som dessa innebir i och med fordndrade
utvidringsforhdllanden. Miljokvalitetsnormen for partiklar, PM10, klaras inom hela
planomradet (se Figur 54). Jamfort med scenario 1 ar haltbilden i princip ofoérandrad.
Halterna beriiknas ligga fortsatt inom samma intervall, 25-30 pg/m* och utmed samma
strackning av Norra Hamnvédgen. Utmed den nya byggnaden for Bio-CCS berédknas
halterna till 28-30 pg/m?® som dygnsmedelvirde, klart under normgrinsen 50 pg/m?.
Precis som i scenario 1 riskerar dock det stringare miljomalet att dverskridas da
halterna beriiknas ligga precis runt mélvirdet 30 pg/m>.

Utbyggnadsalternativ
scenario 4 ar 2040

PM10
dygnsmedelvarde
B < 14 pg/m3
B 14 - 16 pg/m?
I 16 - 18 pg/m?
I 18 - 20 pg/m3

20 - 25 pg/m3

25 - 30 pg/m?

30 - 35 pg/m? miljsmal
I 35 - 50 pg/m3

- > 50 pg/m3

miljokvalitetsnorm
[ Nya byggnader
[ sefintiiga byggnader
Vagar
—— Jamvag

=

Figur 54. Beriknad dygnsmedelhalt av PM10, (ug/m®) under det 36:e virsta dygnet for scenario 4 ar 2040.
Normvirdet som ska Klaras ir 50 ng/m3. Kiilla: SLB-analys, 2025.
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Det bidrag som eventuell sparvig skulle ge halten PM10 ir 1 storleksordningen 5 % av
utsldppen av végtrafiken pd motsvarande stricka pa Lidingdvédgen. Bidraget dr darmed
forsumbart.

NO2

Berdkningar av totala halter NO», 1 bade scenario 1 och 4, innefattar bidraget frdn
végtrafik utanfor Energihamnen, vilka dominerar bidraget till de totala
kvavedioxidhalterna inom och omkring Energihamnen. De totala halterna innefattar
dven det regionala bakgrundsbidraget, sdsom utsldpp frdn energianldggningar och
industri, enskild uppvarmning, sjéfart, produktanvandning, jordbruk och avfall.

Vid ett utbyggt planforslag enligt scenario 1 klaras miljokvalitetsnormen for NO2 inom
hela planomradet (se Figur 55). Hogst halter berdknas pa Lidingdvagen samt utmed
Norra Hamnvégen dér nya cisterner och den nya produktionslaggningen minskar
utspadningen av utsldppen, vilket gor att kvivedioxidhalterna 6kar. De hogsta halterna
ligger fortsatt i intervallet 15-18 pg/m* som dygnsmedelvirde, vilket ir klart under
normgrinsen 60 pg/m>, men utmed en lingre stricka av Norra Hamnvigen jamfort med
nollalternativet. I resterande delar av planomradet berdknas halterna vara édnnu ligre,
mellan 12-15 pg/m?.

Utbyggnadsalternativ
scenario 1 ar 2040

NO, dygnsmedelvarde
Bl < 12 pg/m?
B 12- 15 ug/m?
B 15 - 18 pg/m3
18 - 24 pg/m3
24 - 30 pg/m3
30 - 36 pg/m3
36 - 48 pg/m3
48 - 60 pg/m?3

60 He/m

miljckvalitetsnorm
[ Nya byggnader
[ Befintliga byggnader
—— Vagar

—+— Jamvag

Figur 55. Beriknad dygnsmedelhalt av NO2 (ng/m?) under det 8:e viirsta dygnet for scenario 1 ar 2040.
Normviirdet som ska Klaras iir 60 ng/m3. Kiilla: SLB-analys, 2025.
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Aven for scenario 4 klaras miljokvalitetsnormen for NO2 inom hela planomradet (se
Figur 56). Jamfort med scenario 1 &r haltbilden i princip oforédndrad. De halter som
beriiknats ligger fortsatt inom samma intervall, 15-18 pg/m? som dygnsmedelvirde, och
utmed samma strickning av Norra Hamnvégen. Halterna ar dirmed klart under
normgrinsen 60 pg/m?>. Precis som i scenario 1 beriknas halterna vara dnnu ligre,
mellan 12-15 pg/m?® i resterande delar av planomrédet.

Utbyggnadsalternativ
scenario 4 ar 2040

NO; dygnsmedelvarde
B < 12 pg/m?
I 12 - 15 pg/m?
I 15 - 18 pg/m?
I 18 - 24 pg/m3

24 - 30 pg/m?

30 - 36 pg/m3

36 - 48 pg/m3
[ 48 - 60 pg/m3

3

o
[ Nya byggnader
[ Befintliga byggnader
— Vagar
—+— Jarnvag

Figur 56. Beriknad dygnsmedelhalt av NO2 (ng/m®) under det 8:e viirsta dygnet for scenario 4 ar 2040.
Normviirdet som ska klaras dr 60 pg/m3. Killa: SLB-analys, 2025.
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Haltbidrag till foljd av ovriga kallor

I den utredning som togs fram infor plansamrad (LVF 2018:18) berdknades det
maximala haltbidraget fran 6vriga killor inom Energihamnen tillsammans med
Virtaverket ar 2030 motsvara cirka 1 % respektive 5-8 % av de totala hogsta halterna
som berdknats for PM 10 respektive NO». Dessa killor har, som ndmnts tidigare,
exkluderats i1 berdkningarna for ar 2040, detta eftersom de bedomts som forsumbara och
inte bedoms péverka totalhalterna.

Jamfort med tidigare berékningar for ar 2030 prognosticeras en 6kning av transporter
(véagtransporter, fartygstransporter samt transporter med tdg) som utfors av de olika
verksamhetsutdvarna i Energihamnen. Trots 6kningen av transporter bedoms
haltbidraget av NO> och PM10, fran transporter kopplade till Energihamnens
verksamheter, till de totala halterna forbli sma och ligga pa motsvarande niva som vid
berdkningarna for ar 2030. Istillet &r det, liksom tidigare, omgivande trafik som
dominerar haltbidraget.

Den planerade Bio-CCS-anldggningens som &r aktuell i scenario 4 innebar bade direkta
utsldpp frin skorsten samt bidrag till simre luftomblandning utmed Norra Hamnvigen 1
och med uppforandet av nya byggnader. Spridningsberdkningar som utforts inom ramen
for pagaende tillstandsprovning for Bio-CCS-anldggningen visar att haltbidraget i
markniva till de totala halterna &r litet till forsumbart for bade NO2 och PM10, och
bidrar inte till dverskridande eller till att forsvéara uppfyllandet av miljokvalitetsnormen.

Damning och lukt

Damningsrisken fran planerade verksamheter bedoms som mycket lag och paverkan ar
framst lokal vilket innebir att planforslaget inte dr en betydande kélla till
luftféroreningshalter inom planomrédet. Stockholm Exergi kommer, som idag, att jobba
for minimering av damningsrisken genom att all lossning fran tag och lastbil hanteras
inom tdglossningsbyggnad. Heidelberg Materials planerade verksamhet innebér en i
stort sett sluten hantering och ddrmed minimeras damningsrisken. Den planerade flytten
av befintlig betongfabrik inom Energihamnen innebér en vergéng till slutna system
och inkapslade blandarstationer, vilket avsevirt forbéttrar damningsrisken jamfort med
idag.

Hantering inklusive lossning och lastning av brénslen planeras huvudsakligen att ske
inom slutna system. P4 samma sétt som idag kommer cisterner vara kopplade till ett
kolfilter vilket ytterligare bidrar till att minska risken for luktstorningar. I dagslaget
pagar arbete med installation av kolfilter pa kvarstdende cisterner i befintlig verksamhet.

Planforslaget kommer ddrmed ge ldgre risk for lukt dn befintlig verksamhet. De &mnen
som kan ge upphov till lukt beddms inte som indikatorer for illaluktande
luftféroreningar och halterna i omgivningsluften riskerar inte att Gverstiga hilsofarliga
nivéer.
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Konsekvenser av alternativa scenarier for Stockholm Exergis verksamhet

Scenario 1 och 4 bedoms innebdra storst paverkan pé luftkvaliteten inom omradet da de
nya hoga byggnaderna inom respektive scenario minskar utspddningen av férorenad luft
utmed Norra Hamnvégen. Till detta tillkommer transporter till och frén de nya
anldggningarna. De tva scenarierna med lagring av fast respektive flytande bransle har
lagre paverkan med avseende pa utslapp till luft.

6.5.4. Atgérder och fortsatt arbete

Med avseende pa utslapp av NO2 och PM10 bedéms det inte finnas behov av nagot
ytterligare arbete eller forslag pa ytterligare atgarder. Utsléapp till luft frdn de planerade
verksamheterna kommer att provas inom ramen for kommande tillstindsprévningar.

Nir det giller damning och lukt finns det osékerheter och situationen med avseende pé
damning och lukt dr beroende av hur verksamheterna ar uppbyggda. I det fortsatta
arbetet med projektering och eventuella tillstindsprovningar av verksamheterna
kommer dessa fragor att behova studeras vidare.

6.6. Fororeningar i jord och grundvatten

6.6.1. Bedémningsgrunder

Naturvardsverkets generella riktvirden for fororenad mark

Naturvardsverket har tagit fram generella riktvirden for fororenad mark. Riktvarden
anviands for att uppskatta hur stor en fororening ar och vilka risker den kan innebéra.
Riktvérdena skiljer pa kénslig och mindre kédnslig markanviandning. Mindre kénslig
markanviandning avser mark for kontor, industri, vigar, etc. Det skarpare riktvardet
(kénslig markanvandning) innebar att markkvaliteten inte ska begrénsa valet av mark-
eller grundvattenanvindning. Detta riktvirde anvinds generellt vid byggande av
bostdder, skola/forskolor och lekplatser. Riktvirdena ér inte juridiskt bindande vérden.

- Kaénslig markanvdndning, KM, dédr markkvaliteten inte begransar val av
markanviandning. Alla grupper av ménniskor (barn, vuxna, dldre) kan vistas
permanent inom omrddet under en livstid. De flesta markekosystem samt
grundvatten och ytvatten skyddas.

- Mindre kinslig markanvéndning, MKM, dar markkvaliteten begrénsar val av
markanvindning till t.ex. kontor, industrier eller vigar. De exponerade
grupperna antas vara personer som vistas i omradet under sin yrkesverksamma
tid samt barn och édldre som vistas 1 omradet tillfélligt. Markkvaliteten ger
forutséttningar for markfunktioner som &r av betydelse vid mindre kinslig
markanvédndning, till exempel kan vegetation etableras och djur tillfalligt vistas i
omradet. Grundvatten pa ett avstand av cirka 200 meter samt ytvatten skyddas.

6.6.2. Forutséttningar
Marken inom planomrédet dr huvudsakligen asfalterad och relativt plan med marknivéer
som varierar mellan ca +2,3 och +3,5 m. Markens Oversta lager bestar generellt av ca 2—
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5 meter blockrik fyllning. I fyllningen har block pa upp till ca 3 m genomborrats. Under
fyllningen foljer lera och/eller silt, 1-6 meter tjock i norr och 5-6 meter i séder. Under
denna finns blockrik friktionsjord pa berg med en méktighet pd mellan ca 0,5-8 meter i
norr och en méktighet pd mer dn 7-8 meter i sdder. (Sweco, 2019)

I planomrédets norra del visar genomforda geotekniska undersokningar att
jordlagerfoljden inom vattenomradet utanfor bestar, fran sjobotten och nedét, av lera
ovan friktionsjord pa berg. Sand ovan lera férekommer 1 ett fital punkter och block
forekommer i friktionsjorden. Leran varierar mellan 1,7-6 m maktighet, méktigheten
minskar norrut. I vattenomradet utanfor kajen vid Alexandria 3 har tidigare patraffats dy
ovan lera. Inslag av sandlager pa ca 0,3-0,4 m méaktighet forekom i leran.

Energihamnens l&nga industriella historia syns 1 omradet. Genomforda miljétekniska
undersokningar visar pa tydliga spér fran bland annat brénslehanteringen inom
Energihamnen dér frimst kol men &dven andra produkter forvarats 6ppet inom
kajomradet. En sammanstéllning av genomforda markmiljéundersékningar for
planomrédet har tagits fram (Sweco, 2024b).

Generellt har provtagningar bade pé land och i grundvatten pavisat att markfororeningar
forekommer utspritt Gver hela planomradet (se Figur 57). Fororeningar som patriffats i
jord och grund/markvatten inom planomradet inkluderar PAH (polycykliska aromatiska
kolvéten), metaller, alifater och aromater. Férdelningen mellan fororeningsgrad visar att
30 % av tagna prover inom planomrédet ligger under halter for KM, 40 % ligger dver
halter for KM men under MKM och 30 % av proven visar pa halter 6ver MKM.
Samtliga halter &r utspridda 6ver planomrédet.
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Provtagningskarta

Datum: 2024-01-12

Teckenférklaring

Omradesindelning

Omrade 1 - Norra Shanghai 1 inkl depan Shangai
Omrade 2 + 3 - Alexandria 3 och del av Shanghai 1
[=—= Omréde 4 - Alexandria 1 och 2

e Omrade 5 - Singapore 1 och 2

=== Omrade 7 - Port Said

Omrade 8 - Singapore 3

Borrhal, jmf NV generella riktvérden

@® <Km
©  >KM<MKM
® >MKM
Provgrop
E <KM
>KM<MKM
H  >MKM
Grundvattenror

5

o 50 100 200
Meter

Figur 57. Sammanstillning av utforda prover for jord och grundvatten. Killa: Sweco, 2024b.
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6.6.3. Paverkan och konsekvenser

Markanvéndningen inom planomradet kommer dven i framtiden att utgéras av hamn-
och industriverksamhet. Eftersom detaljplaneomradet sedan vil 6ver hundra ar utgors
av ett industriomrdde och markytan helt utgors av fyllningsmassor bedoms markmiljon
inom omrédet inte vara direkt skyddsvérd. (Sweco, 2024b)

Péverkan och konsekvenser med avseende pa fororeningar i jord och grundvatten
beddms framfor allt kunna uppstd i samband med anldggningsskedet, d.v.s. nér
respektive verksamhet forbereder marken, river anldggningar samt vid nybyggnation.
De risker utifran fororeningsperspektiv som finns nér detaljplanen dr genomford hor till
sddana &mnen dar det finns hilsorisker avseende angintrangning i byggnader.

Med ovanstaende som bakgrund har en riskbedomning avseende féroreningar i jord och
grundvatten tagits fram (Sweco, 2024c¢). I riskbedomningen har forslag till dvergripande
milj6- och nyttjandemal tagits fram, varav ett ar:

e Omradet skall kunna anvandas som industriomrade eller liknande utan
hilsorisker for de som arbetar eller vistas dr.

I riskbeddmningen har platsspecifika riktviarden for bedomning av hélsorisker tagits
fram. Genomford riskbedomning (Sweco 2024c) visar att det forekommer halter 1 jord
som kan innebéra hilsorisker kopplade till 4ngintrdngning i byggnader inom delar av
planomrédet och beroende pa var planerade byggnader uppfors, se exempel i Figur 58.
De flyktiga &mnen som forekommer i forhdjda halter jimfort med framtagna riktvérden
ar yjaramnen (fraktion PAH-M), kvicksilver, klorerade alifatiska kolviten (trikloreten)
samt alifatiska kolviten.
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e s . i N
Teckenférklaring
Provpunkter i jord
) Inga av analyserade amnen éverskrider riktvarde for angintrangning
Halten av PAH-M i jord 6verskrider riktvérde for angintrangning
Halten av kvicksilver i jord overskrider riktvarde for angintréngning
Halten av alifatiska kolvaten i jord dverskrider riktvarde for angintrangning

Halten av klorerade kolvaten i jord 6verskrider riktvarde for angintrangning
7 Delomrade - Risk for Klorerade alifatiska Kolvéiten i grundvatten

Frmroc

Redovisning av provpunkter dar fiyktiga amnen patréftats i jord,
dar halter dverskrider riktvarde for angintréngning enligt
genomford riskbedémning. Vita punkter visar var provtagning
har utforts, men dar flyktiga amnen inte Gverskrider riktvérde
f6r dngintrangning

Riktvarden och redovisas separat
(Sweco 2024)

0 25 50 100 Meter
| S S S E—]

Fiyktiga amnen i jord - DP Ensrgihamnen

Upperagsnr. M100011
S Tuclior 5.03.06

Datum: 202
.......... Upparagsgivare: Heidelberg Materials

Figur 58. Redovisning av provpunkter dir flyktiga dmnen patréffats i jord, diir halter 6verskrider riktvirde
for angintringning enligt genomford riskbedomning. Vita punkter visar var provtagning har utforts, men dir
flyktiga dmnen inte 6verskrider riktvirde for angintringning (Structor Miljobyran, 2025)

Riskbeddmningen visar ocksé att hilsorisker foreligger avseende forekomst av
fororeningar i jord inom delar av planomradet, dock inom férre delomraden &n vad som
visas 1 Figur 58, d@ven vid mer talig markanvéndning som platsspecifikt scenario
hardgjorda ytor. Detta dr en markanvdndningsklass som medfor lag exponerings- och
spridningsrisk, vilket medfor att hdgre fororeningshalter kan accepteras enligt
berdkningsmodellen. De &mnen som identifierats forekomma i forh6jda halter jamfort
med framtagna riktvarden for kategorin hardgjorda ytor dr, utdver de flyktiga dmnena
PAH-M, kvicksilver, arsenik, bly, koppar, barium och zink.

Nar det géller hélsorisker kopplat till fororeningar i grundvatten finns det delomraden
med forhojda halter av oljekolviten, dock i tyngre fraktioner vilka inte ar flyktiga.
Omradet med tyngre alifatiska kolviten i1 grundvatten sammanfaller med markomradet
dér flyktiga alifatiska kolvéten och tjirdmnen forekommer (se Figur 58). Forekomst av
tyngre alifatiska kolvéten 1 grundvatten bedoms inte utgora en hilsorisk enligt Swecos
riskbedomning.

Inom sddra delen av fastigheten Singapore 3 (se Figur 2 och Figur 59) forekommer
klorerade kolviten 1 halter 6verskridande holldndska “intervention values”
(&tgardsnivaer). Halten av vinylklorid &r ca 17-84 ug/l (hollandskt riktvirde &r 5 ug/l)
och halten av dikloreten ar ca 25-56 ug/l (holldndskt riktvérde &r 20 ug/l). Platsen
sammanfaller med det delomrade dér trikloreten patréffats 1 ytlig jord (se Figur 58).
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Perkloreten och trikloreten forekommer dock inte i forhdjda halter 1 grundvattnet enligt
genomford riskbedomning. [ samma delomrade forekommer dven tjairamnen (PAH-H) 1
fyllningen 6verskridande riktviarden for angintrangning.

N

A

Teckenférklaring
Flyktiga &mnen i grundvatten
©  Fiyktiga amnen underskrider riktvarden for grundvatten avs halsorisk for angintrangnin:
@  Fiyktiga amnen i grundvatten Bverskrider riktvarden avs halsorisk for angintrangning
K Halten av Klorerade kolvaiten i jord dverskrider riktvarde for angintrangning

Redovisning av provpunkter dér fiyktiga amnen patraffats i grundvatten,
dar halter overskrider riktvarde for angintrangning enligt
genomford riskbedsmning.

Provpunkt dar klorerade kolvaiten patraffats i jord redovisas ocksé

Riktvarden och berakningar redovisas separat riskbedomning
(Sweco 2024).

\

s
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Fiyktiga amnen | grundvatien - DP Energinamnen

Heidelberg Materials

Figur 59. Redovisning av provpunkter dir flyktiga dmnen patriffats i grundvatten, diir halter 6verskrider
riktvirde for dngintringning enligt genomford riskbedomning (rodmarkering). Provpunkt dér klorerade
kolviten patriffats i jord redovisas ocksa. I gronmarkerade punkter 6verskrids inte riktvirdet for
dngintringning enligt genomford riskbedémning. (Structor Miljobyran, 2025)

Resultaten av riskbeddmningen visar att det finns delomraden inom planomradet dar
riskreducerande atgérder behover genomforas om byggnader planeras inom just dessa
delomraden. Med detta som bakgrund har en atgérdsutredning tagits fram (Structor,
2025), se vidare avsnitt 6.6.4. Resultatet fran atgérdsutredningen visar sammantaget att
detaljplanen, med villkor om atgérder i plankarta, kan genomforas utan risker for hélsa
och milj6. Aktuella atgérder bedoms vara genomforbara bade ur ett tekniskt och ett
ekonomiskt perspektiv.

Nar det géller paverkan och konsekvenser under byggskedet bedoms detta framforallt
uppsta i samband med att respektive verksamhet forbereder marken, river anldggningar
samt vid nybyggnation. Vid markarbeten finns risk att identifierade fororeningar och
partiklar frigdrs och sprids till yt- och grundvatten. Infiltration av regnvatten och
didrmed utlakning av féroreningar kan ocksa tillfalligtvis oka. Vid schakt finns det d&ven
risk for partikelspridning genom damning och transport av partiklar med yt- och
dagvatten.
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Hantering av fororenade jordmassor kan bli aktuellt under byggskedet. Om massorna &r
sa pass fororenade att de inte kan ateranvéndas inom omradet behdver dessa
transporteras bort. Skall jordmassor koras bort frdn omréadet bor
klassning/kompletterande provtagning ske i ldmpliga enhetsvolymer for rétt hantering
vid mottagningsanldggning. Fradgor om hantering av férorenade massor hanteras 1
separata tillstdnds- eller anmélningsprocesser. Om fororenade jordmassor transporteras
bort fran omradet kan planforslaget bidra till en forbéttrad markmilj6é jam{ort med
nuléget.

6.6.4. Atgérder och fortsatt arbete

Som ndmnts tidigare dr den samlade bedomningen att avhjilpande atgirder inom olika
delomraden kommer att behdva utforas for att marken inom planomradet skall vara
lamplig for avsedd markanvéndning, avseende fororeningsinnehall, diar nya byggnader
planeras. En atgérdsutredning har tagits fram (Structor Miljobyran, 2025) med syftet att
tydliggora hur identifierade hélsorisker avseende intrdngning av dmnen 1 gasfas till
inomhusmiljo kan hanteras och atgérdas, sé att marken blir 1damplig for avsett &ndamél
enligt planforslaget. Atgirderna genomfors for att reducera fororeningshalter i jord si
att riktvirden for respektive markanvéndning (verksamheter/byggnad, hardgjorda ytor)
underskrids i1 enlighet med framtagen riskbedémning.

Dér byggnader planeras behover fororenad mark schaktas ur och omhéandertas sa att
marken uppfyller kraven avsedd markanviandning (mark under verksamhetsbyggnad).
Eftersom nyproduktion kréver bygglov kan atgirden sidkerstillas. Ytligt
grundvatten/markvatten kan komma att behova atgardas inom delomradet dér klorerade
kolvéten patraffats i jord och dér tyngre alifatiska kolvéten patréffats i grundvatten.
Detta omrade sammanfaller &ven med markomraden som ocksa behdver atgirdas om
byggnader planeras.

Eftersom markanviandningen ar industri enligt planforslaget och d& verksamhetens
placering inom planomradet inte har preciserats (det vill séga att byggnaders och
verksamhetsfunktioners ldgen eller hardgjorda ytor inte har faststéllts i plankartan) bor
avhjilpande atgirder genomforas forst nir detta har faststillts. Atgirderna sker da i
samband med bygglov eller startbesked, vilket kan mojliggoras med administrativa
villkor om avhjélpande atgérder for fororenad mark i plankartan. For att sdkerstélla att
atgirder genomfors sd har foljande villkor inforts 1 plankartan:

o Startbesked for dndrad markanvindning far endast ges under forutsdttning att
markfororeningar har avhjdlpts och/eller skyddsdtgdrder har vidtagits pa
tomten. Dock far startbesked ges for att avhjdlpa dessa markfororeningar
och/eller vidta skyddsdtgdrder.

Villkoret medfor att krav pé atgirder aktiveras sa fort en bygglovs- eller
marklovsprocess genomfors. I samband med detta upprittas d&ven en anmélan om
miljofarlig verksamhet enligt forordning (1998:899) om miljofarlig verksamhet och
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hilsoskydd, vilket medfor att atgarder med fororenad mark blir ett tillsynsidrende infor
nyproduktion.

Atgirderna har inte méingdats i nuléiget men utifrin fororeningsomfattning och halt
bedoms schaktsanering och aterstdllning vara genomforbart bade ur ett tekniskt och ett
ekonomiskt perspektiv. Féroreningarna dtgéirdas via sa kallad schaktsanering, vilket
innebér att marken schaktas ur, omhéndertas och aterfylls med rena massor till den
marknivd som kravs av byggtekniska skil. Fororenat ldnshéllningsvatten bedoms kunna
hanteras via rening/uppsamling i samband med schakt.

Under genomforandet bor som alltid forsiktighetsmatt vidtas vid 6ppen schakt inom
fororenade omréden for att minska spridningsrisker och exponering. Enligt
riskbedémningen dr de styrande parametrarna generellt hilsorisker, s som inandning av
dmnen i gasfas (i inomhusluft) och direktkontakt med jord. Vid en etappvis
utbyggnation av planomradet bedoms dessa exponeringsvagar vara begransade och
dédrmed innebéra en relativt 14g exponeringsrisk utanfor respektive dtgardsomrade.
Amnenas sammansittning och egenskaper bedoms inte medfora en forhojd risk for
oldgenhet for narliggande fastigheter.

Eftersom det finns befintliga byggnader inom planomradet och da det &r oklart om dessa
skall rivas eller ej, har rekommendationer framforts att inomhusluftmatningar bor
utforas avseende flyktiga &mnen inom de delar dir ménniskor vistas stadigvarande (t.ex.
kontorsytor). Med detta som bakgrund utférde Stockholm Exergi i april 2024 en analys
avseende klorerade 16sningsmedel 1 inomhusluften 1 kontorsbyggnaden inom Port Said
1. Resultaten frén luftprovtagningen visar att féroreningshalterna underskrider de
lagrisknivder for inomhusluft som anvénds vid riskbeddmning och berdkning av
Naturvardsverkets riktvarden for fororenade omraden, d.v.s. hédlsorisker med
inomhusluft kopplad till eventuella grundvattenféroreningar bedoms inte foreligga
baserat pa genomford luftprovtagning

I kommande anldggningsskede bor mark provtas med avseende pa fororeningsinnehall 1
syfte att klargdra goda och miljosdkra hanteringssdtt av massorna. Detta hanteras ¢j
inom detaljplan utan i senare skede av respektive verksamhetsutovare.
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7. NOLLALTERNATIVETS
MILJOKONSEKVENSER

I det hir kapitlet jamfors konsekvenser for nollalternativet mot nuléget respektive mot
planforslaget.

Nollalternativet innebdr marginella skillnader mot nuldget for konsekvenser rorande
utslapp till luft och fororeningar i mark. Viss forbattring med avseende pa utsldpp fran
luft kommer ske jamfort med nuldget da utslapp fran végtransporter forvintas minska i
framtiden, vilka dr det storsta bidraget till luftutsléipp i omradet. Aven ur
kulturmiljoperspektiv ér skillnaden mot nulidget marginell med undantag for eventuella
tillkommande cisterner till f61jd av lagring av bunkerbrénsle vilket mojliggérs inom
géllande detaljplan. Dessa kan medfora viss negativ paverkan pé stadens vyer, blickfang
och siluett om gronskan pa Hjorthagsberget med Hjorthagens kyrka péverkas,
framfOrallt frdn ndromridet (ddr man blickar in mot omradet). Liten paverkan kan dven
ske pé kulturhistoriska miljéer enligt PBL (byggnader och liknande) som &r beldgna
inom planomrédet, t.ex. om befintliga byggnader och cisterner behover rivas eller
fordandras. Ur ett riskperspektiv innebér lagring av bunkerbrénsle tillkommande risker
for olyckor jamfort med nulidget samt 6kade risker for dominoeffekter inom omréadet. Ur
ett bullerperspektiv bedoms nollalternativet sammantaget innebéra hogre ljudnivaer i
nidromradet jimf{ort med nuldget, detta da fler verksamheter bedrivs inom Energihamnen
an vad det gor 1 nuldget. Dock é&r trafikbuller, liksom 1 nuldget, den storsta bullerkédllan i
omradet.

I ndgra aspekter innebér nollalternativet liknande konsekvenser som for planforslaget
med marginella skillnader, detta giller framforallt for aspekter som buller och utslidpp
till luft. Konsekvenserna for vattenmiljo blir till viss del mer negativa i nollalternativet
jamfort med planforslaget. Vid exploatering och forédndring av omradet behdver dock
hinsyn tas till Stockholms Stads dagvattenstrategi, detta géller dven for de planerade
verksamheter som ryms inom géllande detaljplan. Nollalternativet innebér dérfor att
dagvattenhanteringen kan foréndras till viss del. Daremot innebér planforslaget att fler
verksamheter etableras och darigenom vidtas fler atgirder, vilka ger en forbattrad
fordréjning och rening av vatten. Inom planomradet finns fororenad mark. Gillande
aspekten fororeningar i mark innebér planforslaget att dtgirder géllande fororeningar
kommer att krdvas. Detta kan 1 sin tur medfora att planforslaget bidrar till en forbattrad
markmiljo. Vissa atgérder kan dven bli aktuella i ett nollalternativ men i mindre
omfattning én 1 planforslaget.

Planforslaget bedoms innebéra en ndgot hogre riskniva dn nollalternativet. En
identifierad risk inom omradet dr det begrdansade utrymmet med hénsyn till avstand
mellan olika verksamheter och hantering av brianslen samt mellanlagring av koldioxid.
Nollalternativet innebér att befintliga verksamheter kvarstar med géllande tillstand och
villkor, ddremot tillkommer, precis som i planforslaget, Stockholms Hamnars planerade
verksamhet inom fastighet Shanghai 1 d& denna mojliggdrs inom géillande detaljplan.
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Detta innebdér, liksom i planforslaget att avstanden mellan cisterner med brandfarlig
vitska eller gas minskar. Nér det géller risker kopplat till 6versvdmning, ras och skred
beddms nollalternativet och planforslaget vara relativt likvardiga. Befintliga detaljplaner
uttrycker dock inte lika tydligt att hdjdsdttning ska utforas sé dversvimning vid skyfall
kan undvikas. Detta bedoms medfora att nollalternativet &r mindre fordelaktigt jamfort
med planforslaget ur ett skyfallsperspektiv.

Ur kulturmiljosynpunkt bedoms nollalternativet inte medfora ndgra negativa
konsekvenser pa riksintresset som helhet. Fran platser inom riksintresset som &r beldgna
pa langt avstdnd som t.ex. frdn Sodra Djurgérden, S6dermalm eller centrala Stockholm
kommer planomradet och de anldggningar som kan tillkomma inom ramen for
nollalternativet inte att vara synliga och nollalternativet bedoms darfor inte medfora
nagra negativa konsekvenser pa riksintresset och de uttryck som kopplar till
planomradet. Om ytterligare cisterner tillkommer i omradet p.g.a. lagring av
bunkerbrinsle kan negativ paverkan uppsté i ndiromradet, d.v.s. fran Liding6 (ddr man
blickar in mot riksintresset). Hér kan viss negativ paverkan ske pa stadens vyer,
blickfang och siluett om gronskan pa Hjorthagsberget med Hjorthagens kyrka doljs.
Detta bedoms dock vara av betydligt mindre omfattning &n planforslaget. Funktionen
som hamn- och industriomrade bibehalls i nollalternativet, liksom i planforslaget, och ar
ur den aspekten positiv sett till kulturmiljon och riksintressets uttryck i form av stadens
kommunaltekniska anldggningar och sjofarts- handels- och industristaden. Varken
nollalternativet eller planforslaget bedoms paverka befintliga kulturmiljovérden i
Kungliga Nationalstadsparken och inte heller de mélbilder som beskrivs for respektive
delomraden. Nagra negativa konsekvenser med avseende pa Nationalstadsparken
bedoms diarmed inte uppkomma.
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8. SAMLAD KONSEKVENSBEDOMNING

8.1. Slutsatser av gjorda analyser och bedéomningar

Hjorthagen (inklusive Energihamnen) har en avgérande betydelse for Stockholms
langsiktiga energiforsorjning och kommer enligt géllande dversiktsplan fortsétta att ha
det dven 1 framtiden. Planen syftar till att vidareutveckla Energihamnen som hamn- och
industriverksamhet och mdjliggora for nya verksamheter. Omrédet har en l&ng historia
av hamn- och industriverksamhet och ligger i anslutning till stérre trafikleder, bostdder
och annan bebyggelse. Tillkommande verksamheter i Energihamnen flyttar frdn andra
vattennira omrdden i centrala Stockholm (L&vholmen och Loudden). Detta medfor att
dessa omraden blir tillgéngliga for ny stadsutveckling i gynnsamma légen.

Planforslaget innebar fraimst utékning av den tillatna byggnadshdjden for industri- och
hamnverksamhet samt ett sparomrade for en ny sparvdg. Markanvindningen ér, forutom
omradet for sparvég, till storsta del oforandrad jaimfort med befintliga planer. Detta
innebdr att verksamheterna inom planomrédet, befintliga och tillkommande, i stora delar
ryms inom géllande detaljplan. Genom hog exploatering och anvéndning av de ytor som
finns tillgéngliga i hamnen kan det strategiskt viktiga hamnlédget, med koppling till
godsjarnvig, utvecklas och forstérkas.

En utbyggnad enligt planforslaget medfor konsekvenser for studerade miljoaspekter.
Negativa konsekvenser uppstar framst for omradets kulturmiljévarden och stadsbild
kopplat till riksintresset Stockholms innerstad med Djurgarden samt for omréadets
buller- och risksituation. For aspekter som utslépp till luft blir konsekvenserna
marginella i jamforelse med nuléget och nollalternativet. For utslapp till vatten och for
fororeningar i mark och sediment bedoms planférslaget medfora positiva konsekvenser.

En utbyggnad enligt detaljplanen innebér nya verksamheter och byggnader inom ett
befintligt industri- och hamnomrade med lang historisk kontinuitet i staden och en
industrihistorisk milj6. Energihamnen &r ett av stadens hamnomraden med lédngst
kontinuitet och att funktionen kvarstar som hamn- och industriomrade, som har préglat
omradet i over hundra ar, bedoms vara positivt ur kulturmiljésynpunkt och for uttryck
av riksintresset som kopplar till sjéfarts-, handels- och industristaden.

Sammantaget bedoms scenario 4 medfora méttliga-stora negativa konsekvenser medan
scenario 1 bedoms innebira sma-méttliga konsekvenser. Det dr framforallt pdverkan pa
riksintresset Stockholms innerstad med Djurgarden som ligger till grund for
beddmningen. Planforslagets hoga byggnader, siloanldggning samt Bio-CCS
anldggning, kommer att synas fran olika platser i staden. Bdda scenarierna medfor
konsekvenser pa de uttryck som kdnnetecknar riksintresset, sarskilt gdllande Stadens
anpassning till de naturgeografiska forutséttningarna samt Stadssiluetten med den
begrinsade och jdmna byggnadshdjden dér endast ett fital byggnader hojer sig dver
méangden. Anldggningarna kommer att konkurrera med stadens kyrktorn och
mirkesbyggnader samt fran vissa vyer skymma stadens topografiska variation, vilket &r
negativt for Stockholms stadsstruktur, dess siluett och mojligheten att ldsa av stadens
olika funktioner. Scenario 4 bedéms innebéra en nadgot mer omfattande paverkan
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eftersom det ar fler hoga anldggningsdelar som kommer att vara synliga fran flera
platser i det scenariot jamfort med scenario 1. Planforslaget bedoms inte riskera att
patagligt skada riksintresset (Tyréns, 2025a). Inga negativa konsekvenser med avseende
pa Nationalstadsparken och dess kulturmiljovirden bedoms uppkomma.

Generellt bedoms risknivéerna i Energihamnen 6ka i och med planerade verksamheter.
Detta beror fraimst pad den 6kade médngden transporter till och fran befintliga och
tillkommande verksamheter, den 6kade hanteringen av brandfarlig vara (Stockholm
Exergi och Stockholms Hamnar) samt tillkommande lagring av koldioxid. Aven den
planerade sparvdgen innebér en forhojd risk inom planomrédet, bl.a. utifrén dess nérhet
till befintliga cisterner for brandfarlig vara. Risknivans 6kning kan dock tillkomma dven
utan ny detaljplan dé stora delar av befintlig och tillkommande verksamheter inryms i
befintliga detaljplaner. En annan bidragande orsak till 6kningen dr det begrdansade
utrymmet inom vilket flera verksamheter ska samlokaliseras. D4 flera riskkéllor
placeras i varandras nirhet finns risk for dominoeffekter, denna risk finns till viss del
redan i Energihamnen idag men 6kar ndgot med planforslaget. Genomford riskutredning
visar att trots 0kad riskniva bedoms den foreslagna markanvandningen medfora
olycksrisker som kan tolereras, forutsatt att ett antal riskreducerande atgérder vidtas. Ett
flertal av foreslagna skyddsatgirder sékerstélls genom planbestdmmelser.

Nir det giller 6versvamningsrisker beddms det inte finnas négra hinder for
detaljplanens genomforande. Dock bor en genomténkt hijdséttning tilldmpas vid
exploatering, framforallt inom kvartersmark, sé att verksamheterna inte tar skada vid
skyfall samt att skyfallsvigar finns dnda ned mot kajkant (detta sékerstélls genom en
planbestimmelse). Det foreligger inte ndgon risk for ras/skred inom planomrédet vilket
inkluderar befintliga byggnader och infrastruktur.

Omradet utgors redan i1 dagsldget till storsta del av hardgjorda ytor och planforslaget
medfor inte ndgon stérre fordndring 1 markanviandning. Detta innebér att mdngden
dagvatten som ska hanteras lokalt inte nimnvért fordndras jamfort med nulédget.
Déremot innebér planforslaget att nya atgérder och system for dagvatten behover
tillkomma i och med att nya regler giller vid nybyggnation jaimfort med befintlig
verksamhet. Bedomningen é&r att planforslaget, med foreslagna dagvattenatgarder (eller
andra dagvattenatgérder som medfor att fororeningsbelastningen via dagvatten
minskar), inte bidrar till férsdmring av recipientens status eller forsamrar
forutsittningarna for att aktuella miljokvalitetsnormer ska kunna uppnas i recipienten.
Den arliga belastningen av fororeningar berdknas minska till Lilla Vértan for samtliga
berdknade &mnen. Utformning av dagvattenlosningar kommer att studeras mer 1 detalj
inom respektive verksamhetsutdvares projektering alternativt tillstdndsprovning.

De fororeningar som har patraffats 1 mark och grundvatten bedéms inte paverka Lilla
Virtan da risken for spridning via grundvatten bedoms som lag. Provtagningar av
sediment 1 Lilla Virtan visar pa fororeningar, vilka kan komma spridas genom
anldggningsarbeten och fartygsrorelser. Ekosystemen i Lilla Vértan har under 14ng tid
kontinuerligt utsatts for storningar till f6ljd av fartygstrafiken och bedéms séledes vara
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taliga mot storningar. Eventuella skyddsatgirder vid vattenarbeten studeras vidare inom
ramen for respektive verksamhetsutovares tillstindsansokningar.

Tillkommande verksamheter inom Energihamnen innebér fler bullerkéllor. Berdknade
ljudnivaer fran planomrédet i sin helhet har jimforts mot Naturvardsverkets riktvirden
for externt verksamhetsbuller, trots att dessa riktvarden generellt inte géiller for
planomraden som helhet, innehéllandes flera olika verksamheter med separata
miljotillstdnd. Vid jamforelse med dessa riktviarden visar bullerberdkningar av
verksamheternas sammanlagda ekvivalenta ljudniva att éverskridanden sker. Aven om
berdkningar visar att planforslaget medfor 6kad bullernivé i Energihamnen och dess
nidromrade jamfort med nuldget kommer den sammanlagda ekvivalenta ljudnivan fran
verksamhetsbullret att vara ldgre dn det ssmmanlagda trafikbullret, bade dagtid och
nattetid (mellan 4—-10 dBA ldgre i de olika scenarierna). Den dominerande kéllan for
buller i omradet, 1 dagsldget och i1 framtiden, ar Lidingdvdgen. Den sammantagna
ljudnivén (trafik + verksamhet) i omradet 6kar som mest med 2 dBA savél dagtid som
nattetid, jamfort med att enbart trafikbuller finns 1 omradet. Det dr en knappt horbar
Okning. Berdkningarna visar vidare att skillnaden mellan planforslag och nollalternativ
ar liten. Liksom idag finns risk att lagfrekvent buller fran fartygen orsakar
overskridanden av riktvérde i kringliggande bostader. For att minska risken for
storningar av lagfrekvent buller bor kajerna forses med landstrom.

For verksamheter inom Energihamnen som har befintliga tillstind med bullervillkor
foljs dessa upp inom ramen for tillstdnden. For verksamheter som 1 dagsldget inte har ett
befintligt tillstdind kommer mojliga atgarder for att minska buller fran verksamheten att
utredas och vid behov vidtas. Vilka dtgédrder som dr mest lampliga for respektive
verksamhet samt effekter och uppfoljning av atgérder och bullernivéer utreds och
atgirdas lampligen inom ramen for respektive verksamhets miljétillstand (dér villkor
om buller och skyddsétgirder beslutas). Det finns goda exempel pé effektiva dtgirder
och strategier for buller som gor att det 4r mojligt att bullernivaerna minskar. Ett visst
overskridande av Naturvardsverkets riktviarden vid berdkningar av de samlade
ljudnivéerna fran samtliga verksamheter inom planomréadet bor kunna accepteras runt
denna typ av omraden dar hamnomradet dr av riksintresse och ddr omradet ar ett, i
Stockholms stads dversiktsplan, utpekat industriomréde for verksamheter som pekats ut
som samhéllsviktiga.

Gillande luftkvaliteten innebdr planforslaget ndgot 6kade halter av PM10 och NO»,
dessa dr dock marginella jamfort med nuvarande situation och nollalternativet.
Miljokvalitetsnormerna for luft klaras inom planomradet. Aven gillande luftkvaliteten
ar den dominerande kéllan i Energihamnen och dess niromrade Liding6vagen.

Inom planomradet forekommer foéroreningar, bade i jord och grundvatten och
riskreducerande atgarder behdver genomforas inom delomraden dir byggnader
planeras. Sammantaget bedoms att detaljplanen, med villkor om &tgérder i plankarta,
kan genomforas utan risker for hédlsa och miljo. Aktuella atgérder bedoms vara
genomforbara bade ur ett tekniskt och ett ekonomiskt perspektiv. Hantering av
fororenade jordmassor kommer att bli aktuellt under byggskedet. Om fororenade



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-03-11, Dnr 2016-10198

MKB Detaljplan Energihamnen
Strucior Ve

2025-03-25 s 125 (131)

jordmassor transporteras bort fran omradet kan planforslaget bidra till en forbéttrad
markmiljo jamfort med nulédget.

8.2. Planférslaget i relation till Miljomal

Riksdagen har beslutat om 16 nationella miljokvalitetsmal som beskriver det tillstand
som ska uppnas 1 ett generationsperspektiv. For detaljplanen har fem nationella
miljokvalitetsmal beddmts vara relevanta att utvirdera. Ovriga miljomal (Skyddande
ozonskikt, siker stralmiljo, bara naturlig forsurning, ett rikt odlingslandskap,
storslagen fjdllmiljo, ingen overgddning, grundvatten av god kvalitet, myllrande
vdtmarker, levande skogar och ett rikt vixt-och djurliv) bedoms inte berdras av
detaljplanen.

For aktuell detaljplan har frimst malen begrdnsad klimatpaverkan, god bebyggd miljo
och gififri miljo bedomts vara aktuella att beskriva. Det 6vergripande syftet med
detaljplanen dr att utveckla ett redan bebyggt omrdde for framtida energi-och
resursforsorjning 1 Stockholm. Planen medger samlokalisering av flera olika
industriverksamheter och bidrar saledes till mer effektiv energi-och markanvéndning.
Planerade verksamheter bidrar till Stockholms infrastruktur genom produktion av energi
och material. Planerade verksamheter bidrar pa 1dng sikt dven till produktion och
anvindning av mer héllbar energi och minskad anviandning av fossila branslen, vilket
ligger i linje med miljomalet begrdnsad klimatpdverkan. Géllande god bebyggd miljé
bidrar planforslaget till infrastruktur for energisystem och materialforsoérjning som &r
integrerad 1 ovrig fysisk planering och effektiv hushallning av energi och naturresurser,
vilket dr tvé av preciseringarna av miljomaélet. Planen bidrar dven till héllbar
samhillsplanering genom att samlokalisera industriverksamheter dér nérheten till
slutanvindaren/konsumenten ar viktig och effektivt utnyttja de hamnar som finns 1
staden. Detta ligger i linje med miljomaélet. Dock innebér verksamheterna paverkan pa
boendemiljoé genom bl.a. buller frdn verksamheter och transporter vilket kan sdgas
motverka miljomalet. Planerad exploatering och utveckling av verksamheter gér i linje
med gififri miljo da befintliga mark-och vattenféroreningar kommer att behova
omhéndertas 1 samband med entreprenad. Det &r viktigt att befintliga och tillkommande
verksamheter inte bidrar till ytterligare fororeningsspridning till mark och vatten.

Vad géller miljomaélen hav i balans, levande kust och skdrgard och frisk luft bedoms
detaljplanen varken forbéttra eller forsdmra forutsittningarna for att uppné mélen.
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9. FORTSATT PLANERING OCH
UPPFOLJNING

Enligt 6 kap 11 § miljobalken skall en miljokonsekvensbeskrivning innehélla en
redogorelse for de dtgarder som planeras for uppfoljning och vervakning av den
betydande miljopaverkan som genomforandet av planen eller programmet medfor.
Uppf6ljning har stor betydelse for att tillgodose syftet med miljobeddmningen och det
langsiktiga malet om en hallbar utveckling. Uppf6ljning dr dven viktigt for att f6lja upp
om de i MKB:n foreslagna skyddsatgérderna verkligen genomfors.

I fortsatt arbete med detaljprojektering och kommande tillstdndsansdkningar ska
foreslagna atgirder och utredningar i underlagsutredningar och MKB tas hiansyn till och
beaktas samt foljas upp. Nedan beskrivs foreslagna atgirder och fortsatt arbete som bor
foljas upp for respektive miljoaspekt.

Kulturmiljo och stadsbild

Planomrédets exponerade ldge vid vattnet, ndrheten till bostadsomraden och dldre
industriomraden av arkitektoniskt hog kvalitet innebér att hoga krav stélls pa
utformning och gestaltning av den nya bebyggelsen. Utformning och gestaltning av
tillkommande bebyggelse ska ta hinsyn till de fem huvudprinciper som har arbetas fram
1 Arkitekturprogrammet (se avsnitt 6.1.4).

Risk

Arbetet med risker dr en central del av den fortsatta planeringen och projekteringen av
verksamheterna inom Energihamnen. Inom arbetet med riskbedomningen for
detaljplanen gillande Energihamnen har behov av ett flertal riskreducerande atgirder
identifierats, se 6.2.4. Dessa bor foljas upp inom ramen for den fortsatta projekteringen
och eventuella tillstandsprovningar.

Vattenmiljo

Slutliga 16sningar for dagvattenanlédggningar detaljprojekteras av respektive
verksamhetsutovare i samband med genomforande. I projektering bor
verksamhetsutdvare se dver mdjligheten for ytterligare rening t.ex. genom att
komplettera avséttningsmagasin med filtersteg.

Eventuella skyddsatgérder for att undvika grumling i Lilla Vartan kommer hanteras
vidare inom ramen for berdrda verksamhetsutovares tillstindsansokningar.

Buller

Verksamhetsutdvare bor se dver mojlighet att utrusta kajer med landstrom. Projektering
av stationdra bullerkéllor inom omréadet bor ske sé att de inte ger upphov till ljudniva
over riktvirdena vid kringliggande bebyggelse.
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Atgirder som att utrusta kajer med landstrom, projektering av stationira bullerkillor
samt eventuella behov av ytterligare skyddsatgarder med avseende pa buller behdver
studeras inom ramen for respektive verksamhets projektering och tillstdndsprévning.
For verksamheter inom Energihamnen som har befintliga tillstind med bullervillkor
foljs dessa upp inom ramen for tillstdnden.

Luft
Péverkan fran damning och lukt bor ses 6ver inom ramen for kommande projektering
beroende pa byggnaders slutgiltiga utformning.

Fororeningar i jord och grundvatten
Infor entreprenad ska mark och sediment klassas med avseende pa fororeningsinnehall 1
syfte att klargdra goda och miljosdkra hanteringssitt av massorna.

Dér byggnader planeras behover fororenad mark schaktas ur och omhéandertas sa att
marken uppfyller kraven avsedd markanviandning (mark under verksamhetsbyggnad).
Eftersom nyproduktion kriver bygglov kan 4tgirden sikerstillas. Aven
lanshallningsvatten kan komma att behova dtgirdas.

Atgirderna bor ske och féljas upp i samband med bygglov eller startbesked.

I samband med detta upprittas dven en anmélan om miljofarlig verksamhet enligt
forordning (1998:899) om miljofarlig verksamhet och hilsoskydd, vilket medfor att
atgirder med fororenad mark blir ett tillsynsdrende infér nyproduktion.

9.1. Hallbarhetskrav Energihamnen

Stockholms stad har tagit fram ett program for héllbar stadsutveckling i Norra
Djurgérdsstaden och kraven bryts ytterligare ner i en handlingsplan for Energihamnen.
Detta handlingsprogram é&r riktat till byggherrar i Energihamnen och beskriver de
héllbarhetskrav som stélls pa byggnaders och anldggningars funktion, planering och
utforande. De detaljerade héllbarhetskraven for Energihamnen och ansvaret for
uppfoljning ingar som ett villkor i 6verenskommelse om exploatering mellan staden och
byggherrar.
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