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1. Inledning

En detaljplanprocess pagar for Beckholmen, syftet med planen ar att skapa
forutsattningar for befintliga verksamheter att utvecklas pa platsen. Planforslaget
medger bland annat ett antal nya installationer sasom utfylinader, bryggor, kajer och
pontoner. Beckholmen ligger utmed farled 540, en farled av riksintresse. Som del i
planarbetet belyses de maritima férutsattningarna av planens genomférande i denna
maritima riskanalys. Denna analys har fokus pa det som féreslas tillkomma runt
strandlinjen pa 6n genom att detaljplanen vinner laga kraft. Denna analys syftar bara
till att identifiera eventuella tillkommande risker med anledning av nya installationer
och gor inte ansprak pa att vara en heltackande maritim riskanalys for ett storre fysiskt
omrade an det i direkt anslutning till Beckholmen. Analysen har sdledes endast fokus
pa risker for sjotrafiken i direkt narhet till 6n och farled 540.

2. Planférslag

2.1 Tillkommande maritim infrastruktur

Nya kajer och pontoner i planforslaget ar programpunkter med nummer 1, 2, 3,5, 8,9
och 10 enligt nedan programpunktskarta. Ovrig marin infrastruktur som finns med i

planen finns redan pa plats och bekraftas bara genom denna plan. Punkterna med
analys var for sig presenteras i rubrik 2.2 nedan.

E) 0‘ o ilﬂ i 'D.lln
2.2 Riskanalys och sammanfattande presentation av programpunkterna
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2.2.1. Ny kaj langs sydvastra stranden (#1 enligt numrering i programkarta ovan)

Langs den sydvastra stranden anldaggs ny kaj for fartyg som varit i, eller ska in i GV
dockan. Kajen l6per utmed befintlig strandlinje med ett mindre 6verhdng om ett antal
meter utanfor strandlinjen i syfte att fa segelfritt djup vid kajkanten. Fartyg som kan
komma att fortoja har kan ha en stérsta BVL (bredd i vattenlinjen) om ca 25 meter.

Beddémning av risk:

Kajen kommer vara belyst och ingen 6kad risk foreligger for pakorning eller kollisioner
da den I6per utmed befintlig strandlinje. Da fartyg ar fortdjda vid kajen pagar arbeten
ombord men dessa arbeten genomfors ej pa utsidan av fartyget mot farleden utan
endast mot kajen eller ombord. De fortojda fartygen i sig ar belysta. Minsta avstand
mellan narmaste punkt av Beckholmen och narmaste punkt av Stadsgardskajen
paverkas ej. Det ar fortsatt ca 365 meter (rod linje i bild 1 nedan) aven efter byggnation
av ny kaj och med fartyg fortéjda pa kajen.

Vattenytan omedelbart utanfor sodra stranden dar andra stoérre fartyg vander
paverkas inte namnvart dven om fartyg ligger fortdjda pa ny kaj. Detta da huvuddelen
av kryssningsfartygen vander mitt i mellan Beckholmen och Kastellholmen i 6st —
vastlig riktning (gult omrade i bild 1 nedan). Se dven bild 3 nedan dar GV dockans
sydvastra del syns i bild samtidigt som Viking Cinderella vander utanfér. Minskningen
av utrymmet bedodms inte utgdra nagon okad risk da den ytan dar de vander idag inte
paverkas av den nya kajen med eventuella fortojda fartyg. Det finns daven gott om plats
direkt sdder om vandpunkten for den dimensionerande sjotrafiken, vilket framgar av
bild 1, eller andra mindre batar att passera precis som idag. For sjotrafik mot
Nybroviken, bla linje i bild 5, kan utrymmet momentant minska da kryssningsfartyg
vander samtidigt som en passage. Dock ar minskningen sa pass begransad att ingen
okad risk foreligger for den typen av sjotrafik som passerar in / ut i denna led.
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Bild 2

Avstandet till farled 540 (bild 2) minskas med kajens 6verhang (5-10m) utanfor
strandlinjen samt BVL for fartyg fortojda pa platsen. Leden i sig paverkas ej av kaj
med eventuella fartyg fortojda dar.

Bild 3

Manover av fartyg, till och fran den nya kajen, bedéms inte utgéra nagon dkad risk da
fartygen ligger langs med fardriktningen i forhallande till farleden. Fartygen vid denna
kaj kommer vara l[angsamma i sitt rérelsemonster varfor annan sjotrafik i god tid kan
se fartygens rorelser och vart de ar pa vag och med det enkelt mandvrera utifran dessa
rorelser. Dock ligger fartygen stilla i normalfallet och mandverrorelser sker vid enstaka
tillfallen med nagon veckas mellanrum framst i samband med in och utdockning. Den
verksamheten pagar sedan drygt 100 ar tillbaka i tiden dar sjofartens aktorer historiskt
kunnat samsas pa ett bra och enkelt satt utan tillbud.

Pa platsen rader fartbegransning mellan 7 och 12 knop vilket gor att tiden for att
upptacka fartygsrorelser till/fran nya kajen och da vidta nédvédndiga undanmandvrar
ar mycket god. Ingen skymd sikt foreligger oavsett fran vilket hall du kommer.
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2.2.2 Shiplift (#2 enligt numrering i programkartan ovan)

En shiplift anldggs ihop med den nya sydvastra kajen (#1). Anordningen |oper langs
med befintlig strandlinje och ar infalld i kajen. Shipliften ar dimensionerad foér batar
upp till ca 400 ton motsvarande en langd om ca 40 meter. Detta motsvarar en V-bat
vilket ar en av Waxholmsbolagets vanligaste battyper. Se bild 4 nedan pa en V-bat.

ot

Bild 4

.V—bat

Bedémning av risk:

Fartyg som skall in/ut ur shiplift kommer mandévrera och rotera utanfér 6ppningen till
shipliften, gult omrade i bild 5 nedan. Fartygen ar [ldangsamma i sin mandver och andra
batar kan enkelt mandvrera utifran detta. Rorelser for fartygen in och ur shiplift sker
val norr om leden, markerad med blatt streck i bild 5 nedan, som gar in mot
Nybroviken. Denna led ar inte en del av farled 540 och darmed inte riksintresseklassad.

Viss paverkan kan ske for trafik som gar in och ut ur Beckholmssundet vid Gréna Lund,
rott streck i bild 5 nedan. Tre kvartal om aret ar det i huvudsak varvets kunder som ror
sig har och varvet kan darfor koordinera de egna rorelserna for att undvika
narsituationer. For andra batar som gar in och ut ur Beckholmssundet sa kan de behova
ga i en mer nordlig kurs, gratt streck i bild 5, under tiden batar skall in och ur shiplift.
Det dr dock inte hindrande pa nagot satt for ovrig trafik och de olika intressenterna kan
ocksa enkelt samverka via maritim VHF radio pa vedertagna satt.

Frekvens for antalet rorelser med shiplift beraknas till ca 1-2 ganger / vecka och
tidsutrackningen som vattenomradet vaster om Beckholmen paverkas ar maximalt en
timme/tillfdlle. Det innebér att tiden for paverkan pa, och risken for, annan sjotrafik
beddms som mycket ringa.
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Bild 5

2.2.3 Utfyllnad och pontoner, vastra sidan (#3 enligt numrering i programkartan ovan)

Idag finns en 60 meter Iang ponton langs norra stranden. Denna forlangs med 20 meter
till. Har ligger mindre tonnage for reparationer. Vastra stranden kommer fyllas ut i
vastlig riktning ut ifran on.

Bedémning av risk:

Denna utfyllnad och férlangning av pontoner langs vastra sidan av 6n paverkar inte
sjofarten da trafikvolymen in och ut ur Beckholmssundet ar mycket begransad i volym
och stor del av denna volym star varvet for sjalva. Omradet ar fartbegransat till 5 knop.
Utfyllnad och pontoner beddms inte paverka sjotrafiken som ror sig langs rod och gra
linje, i bild 5 ovan, negativt. Batar som ror sig har ar av mindre storlek och gott om
utrymme finns kvar for rorelser med denna typ av tonnage. Annan trafik an den av
varvet genererade ar koncentrerad till sommarmanaderna och mycket ringa i sin
volym.

2.2.4 Brygga (#5 enligt numrering i programkarta ovan)

En mindre brygga for sma fritidsbatar och segeljollar anlaggs pa Beckholmens
nordostra sida. Den flyttas i realiteten fran ett mer sydligt lage dar plats for dessa batar
finns idag men nu flyttas till en ny plats nordvast enligt programkartan. Bryggan byts
fran flytbrygga till ett fast arrangemang.

Bedbémning av risk:

Omradet for denna brygga ar grunt och endast mindre batar kan réra sig har. Det finns
ingen naturlig sjotrafik under Beckholmsbron och omradet ar fartbegransat till 5 knop.
| liten utstrackning kan bryggan paverka fardvagen for ett mindre antal batar (5-10st
fritidsbatar) som har sin ordinarie fortojningsplats vid bryggor nordvast om omradet.
Denna brygga kommer gora att passagens yta flyttas nagot norrut men bedéms, utifran
batarnas storlek inte utgéra nagot hinder eller 6kad risk. Utifran bottenférhallanden ar
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det snarare positivt att dessa rorelser flyttas nagot norrut. Bryggan kan vid behov
utrustas med belysning och/eller reflexer i de delar som sticker ut mot den fria
vattenvolymen.

2.2.5 RoRo lage pa sydostra sidan (#8 enligt numrering i programkarta ovan)

Intill befintlig ponton anlaggs ett RoRo lage i syfte att lattare kunna rulla pa och av
storre maskiner och material for reparation pa fartyg som har mojligheten till att lasta
och lossa via ramp. Befintlig trabrygga pa platsen tas bort.

Bedémning av risk:

Detta paverkar ej nagon sjotrafik eller utgdér nagon risk utéver nulagets situation med
befintlig brygga da batarna som kommer nyttja denna ramp ligger pa befintlig ponton
langs med farleden. Etablering av RoRo-laget som ersatter nuvarande brygga paverkar
darmed inte sjotrafiksituationen. Anlaggningen / omradet ar belyst.

2.2.6 Ponton vid sddra stranden och utfyllnad av eroderad mark vid GV dockan (#9 &
#10 enligt numrering i programkartan ovan)

Langs sodra stranden finns stora problem med erosion fran befintlig sjotrafik ute i
farleden. Planen medger ny ponton som dven skyddar 6n mot fortsatt erosion samt
ateruppbyggnad av befintliga kajer / strandlinje genom utfyllnad och ny stensattning.
Pontonen mojliggor ocksa fortéjning av batar vid hog beldggning pa varvet utover att
utgora ett erosionsskydd. Vid enstaka tillfallen per ar ankommer ett nytt fartyg fore
avgaende fartyg har avseglat vilka da kommer fortojas har.

Beddémning av risk:

Vid de tillfallen som det ligger fartyg pa platsen blir kortaste avstand mellan
Beckholmen och Stadsgarden mindre med den BVL som det fortéjda fartyget har. Dock
beddms det minskade avstandet inte utgora nagon okad risk for sjofarten i farled 540.
Redan idag fortojs batar pa detta satt utanfor GV-dockan, dar det &r som smalast
mellan Beckholmen och Stadsgarden, # 10 i programpunktskartan, och de fartygen
tangerar da farled 540. Se vidare i bild 2 ovan. | och med det fordndras inte
tillkommande ponton eller utfylinad nagot fran nulaget utifran hur den befintliga sodra
kajen nyttjas idag och sedan decennier tillbaka i tiden. Den kajen anvands ocksa till att
fortoja GV-dockans sattport da dockan ar 6ppen. Denna del av verksamheten har skett
pa detta sett sedan ca 100 ar tillbaka i tiden, fran tiden da GV dockan togs i bruk.

3. Sammanfattning av maritima risker

Sammanfattningsvis bedéms inte ndgon av programpunkterna i planen utgéra en 6kad
risk eller nagra framkomlighetsbegransningar for sjotrafiken i en jamforelse med
nuldget. Inget blockeras och utifran typ av sjotrafik som ror sig i de olika omradena
kring Beckholmen. Full rérlighet finns kvar dven da varvet bedriver sin verksamhet. Det
bedoms inte heller foreligga nagra nya maritima risker med anledning av planférslagets
genomférande. Pa tillkommande anlaggningar kommer riskreducerande atgarder i
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form av belysning och reflexer att finnas och for besékande fartyg som fortdjer pa de
nya kajerna och pontonerna sa ar aven de belysta pa normalt satt. Siktavstand
tillsammans med gallande fartbegransningar ger en fortsatt saker tillvaro i omradet.

Den maritima verksamheten och sjotrafikens volym pa vattenytan runtomkring
Beckholmen varierar mycket med arstiderna liksom storlek och typ av batar. Pa ett
overgripande plan kan ndmnas att varvet har lagre intensitet under sommartid, dvs.
farre fartygsrorelser i sin egen verksamhet, vilket sammanfaller med tiden nar storst
antal andra fartygsrorelser sker utanfér Beckholmen och fritidsbatstrafiken ar som
intensivast. Det sammanfaller ocksa med den tid da det i princip ar ljust dygnet runt.
Detta gor sammantaget att riskerna for narsituationer mellan sjoétrafiken och varvets
verksamhet ocksa naturligt reduceras ytterligare. Dessa tva delar, sjotrafiken och den
marina industriella verksamheten pa Beckholmen, har kunnat samsas i detta omrade i
snart 400 ar och tillkommande byggnationer med anledning av detaljplanens
genomférande beddms inte paverka en fortsatt saker miljo far bada delarna.

Slutsats:

Planen beddms inte paverka den omgivande sjotrafiken negativt, begransande for dess
framkomlighet och inte heller innebara 6kade risker utifran nuvarande situation som
rader pa platsen.




