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SAMMANFATTNING

Detaljplanens syfte dr att mojliggdra en utveckling av flera platser
langs med Maltesholmsviagen med bostdder och forskola som ett led
1 att omvandla Maltesholmsvigen till ett urbant strak. Den
tillkommande bebyggelsen ska stiarka Maltesholmsviagen genom
bland annat en medveten placering och utformning av forgdrdsmark
och entrépartier.

Tva av dessa platser dr markanvisade: del av fastigheten Grimsta
1:2 vid Aprikosgatan till JM 2016-09-22 samt Gédstkammaren 1 till
Gotska Fastighets AB 2019-08-29. I exploateringsndmnden 2019-
12-12 foreslas fastigheterna Kvadern 1 och 2 att markanvisas till
Kvadern 1&2 Hésselby AB och Séteritaket 1 att markanvisas till
Sagax projektutveckling AB. Ytterligare markanvisningar kommer
eventuellt att vara aktuella 1 ett kommande skede for att mgjliggdra
detaljplanens genomforande.

Forslaget bedoms kunna utgdra ett tillskott med 500-550 bostider
med varierande upplatelseform.

Stadsbyggnadskontoret foreslar att stadsbyggnadsndmnden beslutar
att planarbete paborjas.



Godkant dokument - Tim Kahlbom, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2024-03-06, Dnr 2024-03597

Stockholms
stad

Tjansteutlatande
Dnr 2018-14612
Sida 2 (14)

UTLATANDE

Syfte

Detaljplanens syfte dr att mojliggdra en utveckling av flera
fastigheter 1dngs med Maltesholmsvigen med bostdder och forskola
som ett led 1 att omvandla Maltesholmsvégen till ett urbant strik.
Den tillkommande bebyggelsen ska stirka Maltesholmsvigen
genom bland annat en medveten placering och utformning av
forgardsmark och entrépartier. Bebyggelsen ska forhalla sig till de
viktiga ging- och cykelkopplingar samt det parkstrdk som finns
langs med och 1 anslutning till gatan idag. Bebyggelsens typologi
och skala ska ta utgdngspunkt i, och forhalla sig till, den
karaktéristiska bebyggelsen som finns lings med Maltesholmsvigen
idag.

I planarbetet kommer dven verksamheter i bottenvaningen studeras i
vissa strategiska lagen for att stirka upp gatans vistelsevérde och
strakfunktion.

Forslaget bedoms kunna utgora ett tillskott med cirka 500-550
bostdder med varierande upplatelseform samt en forskola.

Bakgrund

Plandata

Planomradet utgors av flera platser i ett sammanhéngande strak
langs med Maltesholmsvédgen mellan Hasselby strand och Hésselby
gérds tunnelbanestationer.

Flera forfrdgningar om markanvisning har inkommit for fastigheter
som ligger i direkt anslutning till Maltesholmsvégen.
Forfrdgningarna géller att uppfora ny bebyggelse for bostidder och
en forskola samt att bygga pa befintliga byggnader med bostider.
Tva av dessa fastigheter dr markanvisade och tva foreslés
markanvisas i exploateringsndmnden 2019-12-12. Utdver det finns
forfragningar pé platser som bedoms lampliga for
bostadsbebyggelse i1 syfte att stdrka upp Maltesholmsvigen, varfor
dessa foreslas inkluderas i denna plan.
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Karta som visar de ollka platserna som fbreslas znga i detal]planen (rosa

markering), samt angrdnsande pagdende detaljplan for Hésselbyverket (lila
markering).

Gallande detaljplaner

Kvadern 1 och 2 omfattas av stadsplan 4127 fran 1953 som anger
garage och smaindustridndamal {or de aktuella fastigheterna.
Grimsta 1:2 sdder om Aprikosgatan omfattas av stadsplan 4128 fran
1953 som anger parkmark for det aktuella omradet. Grimsta 1:2 vid
Melongatan omfattas av Dp 2001-16662 fran 2006 som anger natur
for det aktuella omrédet. Gidstkammaren 1 omfattas av stadsplan
4007 fran 1952 som anger garage, panncentral eller tvéttanldggning
samt park. Grimsta 1:2 norr om Aprikosgatan omfattas av Dp 2000-
05963 fran 2003 som anger park for det aktuella omréadet.
Séteritaket 1 omfattas av Dp 95025 fran 1995 som anger
smaindustri och hantverk samt tekniska anldggningar. Grimsta 1:2
vid Siteritaket 1 omfattas av stadsplan 4114 frdn 1963 som anger
park for det aktuella omradet. Lisenen 2 omfattas av stadsplan 8276
fran 1985 som anger centrumandamal for den aktuella fastigheten.

Pagaende detaljplan omradet

I ndromradet finns en pagéende detaljplan for en avveckling av
Hasselbyverket och en omvandling av omradet till bostdder, dnr
2017-09452.

Markagoférhallanden
Planomradet innefattar fastigheterna Kvadern 1 och 2
(tomtréttshavare Kvadern 1&2 Hisselby AB), Géstkammaren 1
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(tomtréttshavare Circle K Sverige AB), Séteritaket 1
(tomtréttshavare Sagax Mix AB), Lisenen 2 (tomtrittshavare
Sinoma Stockholm Lisenen 2 AB) med Stockholms stad som
lagfaren dgare. Delar av fastigheten Grimsta 1:2 dgs av Stockholms
stad.

Overgripande beslut och styrande dokument

Oversiktsplan

I 6versiktsplanen for Stockholms stad beskrivs Hésselby gard och
Hésselby strand som omraden med stora mojligheter till
stadsutveckling inom befintlig bebyggelsestruktur. Hasselby gards
centrum ska stirkas med fler bostdder som underlag for utokad
lokal service.

Hisselby gérd-Vinsta-Villingby utpekas som ett strategiskt
samband. Kopplingen till Vinsta-Villingby 6ver Bergslagsplan
foreslas stiarkas genom att utveckla bostéder langs
Maltesholmsvégen. Maltesholmsvégen pekas dven ut som ett urbant
strdk. Urbana strak ar enligt dversiktsplanen verbreda gator i
lokala vdgnétet som kan omvandlas till levande stadsmiljoer.
Gatorna &r tdnkta att fortsatt ha en viktig lokal och regional funktion
men kompletteras med gang- och cykelvidgnét bade lings med och
tvérs over gatan. Utrymme for kollektivtrafik ska prioriteras.

S

%

e

Karta frdn dversiktsplanen over lokala utvecklingsmdjligheter i Hdisselby-
Villingby.

Riksintressen

Stockholm-Bromma flygplats &r riksintresse enligt 3 kapitlet
miljobalken. Fastigheten ligger inom den hojdbegrinsade ytan for
Bromma flygplats. Hogsta hojd for objekt pa platserna varierar
mellan 110-140 moéh (RH2000).
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Kommunala beslut i évrigt

Exploateringsndmnden markanvisade del av fastigheten Grimsta 1:2
s0der om Aprikosgatan for bostédder och forskola till JM 2016-09-
22 samt Gastkammaren 1 for bostéder till Gotska Fastighets AB
2019-08-29. I exploateringsndamnden 2019-12-12 foreslas
fastigheterna Kvadern 1 och 2 att markanvisas for bostéder till
Kvadern 1&2 Hisselby AB och Séteritaket 1 att markanvisas for
bostéder till Sagax projektutveckling AB.

Ytterligare markanvisningar kommer eventuellt att vara aktuella i
ett kommande skede for att mojliggora detaljplanens genomforande.

Nuvarande forhallanden

Stadsbild

Byggandet av Hisselby gérd och Hésselby strand skedde
huvudsakligen aren 1945-1955. Stadsdelarna har en vélplanerad
miljo dér terrdngen och kommunikationslederna delar upp
bebyggelsen i flera enklaver med delvis olika arkitektoniska
uttryck. Stadsbilden &r luftig och omvéxlande, med grupper av
bebyggelse inbdddad i gronska. Bebyggelsen utgors frimst av
lamellhus i tre viningar, priaglade av 1950-talets folkhemsarkitektur
och grannskapsplanering, men ocksé av punkthus, skivhus och
omrdden med radhus.

Maltesholmsvigen byggdes samtidigt med Hasselby strand och
Hésselby gard. Det skedde under en tid nér bilinnehavet dkade,
samtidigt som trafiksdkerhet blev allt mer aktuellt och 16sningen
blev att separera fotgingare och bilister. Bebyggelsen vinder sig
bort fran gatan och ndrmast gaturummet ligger ofta parkeringar pa
forgardsmark eller sa kantas den av impediment mot
tunnelbanesparet. Gaturummet har fi vistelsevérden for fotgéngare
och inbjuder till hogre hastigheter for bilister. En positiv aspekt ar
att det ofta finns en rik gronska i form av uppvuxna trad ldngs
gatan. Trafiksepareringen, med gangtunnlar under
Maltesholmsvigen, ger trygghet for barn, gdende och cyklister, men
bidrar samtidigt till ett 6de gaturum. Kopplingen till Hasselby gards
centrum blir hir svag da Maltesholmsvégen dr upphdjd forbi
centrumet.

Inom de delar som foreslés inga i detaljplanen utgérs bebyggelsen
av bostadshus, en tillfdllig forskola, en tidigare bensinmack,
smaindustri och centrumlokaler 1 en till tva vaningar samt
parkmark.



Godkant dokument - Tim Kahlbom, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2024-03-06, Dnr 2024-03597

vty

Catld

Fo_%

)

Stockholms
stad

Tjansteutlatande
Dnr 2018-14612
Sida 6 (14)

Snedbild éver platsen med de aktuella platserna markerat i rosa.

Kulturmiljé

Bebyggelsen intill Maltesholmsvégen &r gul eller gronklassad av
Stadsmuseet. Gron klassning betyder att bebyggelsen ar sérskilt
vardefull fran historisk, kulturhistorisk, miljomaéssig eller
konstnirlig synpunkt. Gul klassning innebér att fastigheten har
positiv betydelse for stadsbilden och/eller visst kulturhistoriskt
vérde. Hésselby gard och Hisselby strand dr utpekade av
Stadsmuseet som kulturhistoriskt viardefulla omraden i sin helhet.

(N, ) URR ;
Kulturhistorisk klassificering kring Maltesholmsviigen.

Trafik och kollektivtrafik

Planomradet dr vl kollektivtrafikforsorjt da det stricker sig mellan
Hisselby gard och Hisselby strands tunnelbanestationer som
trafikeras av den grona linjen. Maltesholmsvégen trafikeras dven av
buss 119 till Spanga station.
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Maltesholmsvigen har en gatusektion med en bredd pa mellan 13-
15 meter inklusive korbana, trottoar och gang- och cykelbana.
Trafikkontoret kommer att utfora atgarder pa Maltesholmsvigen i
samband med arbetet med den framtagna hastighetsplanen. I
hastighetsplanen arbetar trafikkontoret for hojd trafiksékerhet och
forbéttrad framkomlighet genom att bland annat &ndra
hastighetsgranser. Det finns flera kopplingar éver och under
Maltesholmsvégen for cyklister och fotgéngare.

Gronstruktur och rekreativa varden

Tillgangen pé gronstruktur dr mycket god 1 omradet, med nérhet till
Mailaren med utblickar och badplatser, Grimsta naturreservat och
flera parker 1 stadsdelarna.

Lings Maltesholmsvégen finns stora rekreativa viarden dé grona
omréden finns pa bada sidor om vigen. Mellan de bdda centrumen
finns Melonparken, dér en upprustning ér planerad. Mellan husen i
bebyggelsen finns flera mindre parker med betydelse for
rekreationen 1 omrddet. Kopplingar mellan Grimsta naturreservat
och grona omraden langre norrut dr viktiga for gronstrukturen ur ett
storre perspektiv. Detta géller dven de flertal strdk och mindre grona
kopplingar som finns hir och som redovisas i kartan nedan.

iy Parkstrak

..... Rekreativa kopplingar

’ Hasselby slott

Kartan visar parker enligt parkprogrammet samt parkstrdk och rekreativa
kopplingar.

Riskfragor

Bullerkéllorna i omradet utgors av Maltesholmsvigen och av
tunnelbanan. Intill Maltesholmsvégen ligger bullernivaerna pa upp
till 70 dB(A), for att avta till 55-60 dB(A). Tunnelbanan ger upphov
till bullernivéer pa 55-60 dB(A).
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Sociala fragor

I Hasselby-Villingbys stadsdelsomrdde bor en storre andel barn och
unga och en mindre andel vuxna i aldrarna 24-40 &r, jamfort med
genomsnittet for kommunen. Konsfordelningen ér relativt jamn.
Nattbefolkningen ar mer &n dubbelt sa stor i Hasselby-Véllingby
som dagbefolkningen, vilket dr ett tecken pa att det saknas
arbetsplatser. De dominerande branscherna ar vard, omsorg,
utbildning och handel. Bostadsbestandet 1 Hasselby gérd och
Hisselby strand utgors till cirka 80% respektive cirka 60% av
hyresritter.

Enligt Skillnadernas Stockholm éterfinns ett av de hogre ohélsotalen
i kommunen i Hésselby strand och Hésselby gard. Hér finns ocksé
en storre andel ekonomiskt utsatta barnfamiljer &n 1 dvriga staden.
Arbetslosheten dr hogre dn snittet och medelinkomsten lagre.
Stadens trygghetsmétning miter hur stadens invanare upplever
trygghet utifran ett antal parametrar. I Hésselby strand och Hasselby
gérd finns en storre oro &n i1 genomsnittet for staden betrdffande
bland annat oro att utséttas for brott, oro att ga ut sent pa kvillen,
oro att utséttas for vald eller dverfall i1 den offentliga miljon samt
oro for att gd hem sent pa kvillen fran tunnelbanestationen.
Trygghetsmitningen har dven brutits ned pa kon for att kunna
analysera skillnader mellan kvinnor och mén. Statistiken visar
stadsdelsomrdde och inte enskilda stadsdelar, vilket gor att
Haésselby strand och Hésselby gérd inte redovisas separat. Det &r
dock tydligt att det finns skillnader i otrygghet mellan kvinnor och
mén 1 stadsdelsomrédet i stort, vilket troligtvis &ven speglar
situationen 1 Hisselby strand och Hésselby gard.

Service, idrott och kultur

I Hésselby gédrds centrum finns service och butiker, vardcentral,
kulturskola och fritidsgard. I Hisselby strand finns service och
butiker.

Planforslaget

Markanvandning

Planforslaget innebir att en komplettering av bostdder foreslas pa
flera platser lings med Maltesholmsvégen i syfte att stirka upp
gatan som ett urbant strak. Markanvéndningen som kommer att
provas i planldggningen dr huvudsakligen bostéder och forskola.
Under planarbetet kommer dven verksamheter 1 bottenvaningen att
studeras 1 vissa strategiska ldgen for att stirka upp gatans
vistelsevirde och strakfunktion. Den exakta avgridnsningen av
planomradets granser kommer att goras under planarbetet.
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Kartan visar platserna som ingdr i detal]planen Gron markering dr redan
markanvisade fastigheter, bld dr fastigheter som foreslds markanvisas i
exploateringsndmnden 2019-12-12, rosa markering dr platser som
intresseforfragningar har inkommit fér och som kontoret bedomer ldmpliga att
préva for bostadsdndamdl och som dérfor tas med i denna plan.

Principer vid fortatning

Da det finns ett stort intresse fran byggaktorer och fastighetsdgare i
omrddet samt att Maltesholmsvégen &r utpekat som ett urbant strik
har stadsbyggnadskontoret gjort en samlad bedomning av mojlig
fortitningspotential langs med gatans strickning. Varierande
karaktdr och téthet tillats lings Maltesholmsvégen.

Principer vid fortdtning lings Maltesholmsvdgen.
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Hogre grad av fortatning

I dessa omréden kan en hogre grad av fortétning provas.
Byggnaderna ska ha en tydlig koppling till gatan, till skillnad fran
hur bebyggelsen forhaller sig till denna i1 nuldget dir forgdrdsmark
och parkeringar placerats ndrmast gatorna. Hushojderna ska
anpassas till omgivande bebyggelse. Stor vikt ska ldggas vid strdk
och kopplingar till centrumen sa att den nya bebyggelsen upplevs
som en del av centrumbebyggelsen.

Lagre grad av fortatning

Mellan centrumen beddms en lagre grad av fortétning &n invid
centrumen vara lamplig. Mellan gatan och byggnaderna kan
forgardsmark finnas. Denna ska dock ses som en tydlig del av
gaturummet och mgjligheten till offentliga sma parker bor utredas.
Aven hir ir kopplingarna mycket viktiga, bade lings med och &ver
Maltesholmsvégen. Fasaderna ska vara varierade och utformningen
ska ta hansyn till fotgéngare, vilket innebdr att allt for langa och
slutna fasader ska undvikas.

Generella planeringsprinciper

Vid en fortitning lings med Maltesholmsvégen dr det viktigt att den
tillkommande bebyggelsen har ett medvetet och sammanhallet
forhédllningsitt till gatan. I och med en omvandling fran dagens
breda gaturum med fa vistelseytor och entréer som vénder sig inat
ska foljande planeringsprinciper gélla for detaljplanearbetet ldngs
Maltesholmsvigen:

e Bebyggelsens relation till Maltesholmsvagen ska studeras
utifrdn gatans potential att utvecklas till ett urbant strik,

e Mgjligheten till offentliga vistelseytor intill
Maltesholmsvégen ska undersokas for att skapa
forutséttningar for en mer levande gatumiljo. I den
tillkommande bebyggelsens mote med gatan ska en
tydlighet mellan privat och offentligt finnas.

e Forindrad gatusektion for att géra mer plats for fotgéingare,
cyklister och kollektivtrafik ska studeras.

e Bebyggelsens mote mot park och naturstrak ska utformas sa
att det dr tydligt var bostadskvarteren slutar och var de
allménna park- och grénomradena borjar.

e Rekreativa kopplingar ska bevaras for att sikerstilla
mojligheterna att ta sig norr ifran vidare mot
Grimstareservatet. Melonparken dr mycket viktig for den
bostadsndra gronstrukturen. Det Ost-vistliga parkstraket dar
Melonparken ingar, som &r ett viktigt gront strak saval
socialt och ekologiskt, ska fortsatt upplevas tydligt bade
rumsligt och funktionellt.
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o I de fall dir bebyggelse forslas i anslutning till parkstrak
eller anslutning till viktiga gang- och cykelkopplingar ska
bebyggelsen placeras sa att dessa strak bibehaller en
tillracklig bredd och visuell rymd for att fortsatt upplevas
och fungera som allménna och tydliga.

e Den foreslagna bebyggelsens karaktér och volymer ska
studeras ndrmare i relation till omgivande
bebyggelsetypologier.

e Parkeringen for bostdder ska som princip l0sas i garage
under mark. Det lagesbaserade parkeringstalet 0,55
bilplatser per ldgenhet ska klaras. Mobilitetsatgirder for att
minska antalet parkeringsplatser kan anvindas. Oppna
parkeringsytor mot Maltesholmsvégen dverensstimmer inte
med syftet med planlédggningen.

e Forslagen ska studeras utifrén ett helhetsperspektiv med
avseende pa utvecklingspotentialen 1 omradet, bland annat
langs Maltesholmsvégen och kring Hisselby Gérds centrum.

Planforslagets konsekvenser
En vaxande stad

Bostadsférsdrjning

Planforslaget innebir cirka 500-550 bostéder, vilket ar ett tillskott
till stadens bostadsmal. Planforslaget tillsammans med kommande
markanvisningar mojliggor for en 6kad blandning av
upplatelseformer genom att skapa forutsattningar for bostadsrétter i
stadsdelar som 1 dagsldget frimst bestar av hyresrétter.

Naringsliv och kompetensforsorjning

Ett tillskott av bostéder i stadsdelarna ger underlag for utokad lokal
service i Hisselby gards och Hisselby strands centrum. I projektet
planeras en forskola, vilket innebar att cirka 16 arbetsplatser skapas.

Kulturmilj6é i en vaxande stad

En fOrtitning ldngs Maltesholmsvégen innebér en paverkan pa de
kulturhistoriska viarden som Stadsmuseet ser 1 omradena Hésselby
gérd och Hésselby strand. Maltesholmsvégens karaktir som kantas
av gronska, kommer bitvis omvandlas. Trots att ny bebyggelse kan
paverka Maltesholmsvégens historiska karaktér, bedomer kontoret
att tillkommande bebyggelse ar villokaliserad for att dels bevara de
stora, grona bostadsgardar som finns i stadsdelarna idag och dels
forstirka kopplingen och oka tryggheten ldngs Maltesholmsvégen.
En tidig avstdmning har gjorts med Stadsmuseet som anser att
fordjupade kulturhistoriska analyser och redogdrelser avseende
gronskan och landskapsplaneringen samt tankarna bakom
stadsplaneringen behover tas fram.
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En sammanhdngande stad

En socialt sammanhallen stad

Genom att se dver gatusektionen och komplettera och tydliggdra
den med géang- och cykelstrak, bottenvaningar som moéter gatan och
attraktiva mobleringszoner kan gatan forbittras som vistelsemiljo.
Kontoret bedomer att en utveckling av Maltesholmsvigen bidrar till
en starkt koppling mellan de bdda centrumen 1 Hasselby gard och
Hisselby strand.

Barnkonsekvenser

Planforslaget tar mindre del parkyta i ansprék, vilket kan innebéra
en negativ konsekvens for barn. Kontoret beddmer dock att
planforslagets genomférande bedoms medfora andra positiva
konsekvenser for barn dé det mdjliggor for gatumiljéer dér
byggnader moter gangbanorna vilket skapar mgjligheter for barn att
kunna rora sig tryggare lings med gatorna.

Jamstdlldhet

Enligt stadens trygghetsmitning finns en stérre otrygghet bland
kvinnor dn mén i det offentliga rummet. Planforslaget mojliggor for
en fortdtning pa platser som omvandlas fran bensinstation,
smaindustri eller pad mark som ligger mellan véigen och
tunnelbanesparet. Bebyggelse 1 form av bostdder med entréer mot
gatan pa dessa platser kan bidra till att 6ka tryggheten ldngs
Maltesholmsvégen. Planforslaget bedoms darfor medfora positiva
konsekvenser for jimstélldheten i omréadet.

God offentlig miljo

Arkitektur och gestaltning

Ur ett stadsbyggnadsperspektiv finns fordelar med en omvandling
av Maltesholmsvigen d& ny bebyggelse med entréer och tydligare
kopplingar till gatan kan skapa en mer levande gatumiljé med
vistelseytor och koppla samman de bada centrumen i stadsdelen.

Kulturliv, idrott och rekreation

Planforslaget innebér att parkmark tas i ansprak. Delarna som
foreslés ingd i planomradet dr dock sma sett till andelen park i
stadsdelarna i sin helhet. Kontoret bedomer att under forutséttning
att motet mellan kvartersmark for bostéder och park- och naturmark
utformas pa ett tydligt siatt kan bebyggelsen pa dessa platser
motiveras och bidra till att stirka parkstraken.

En klimatsmart och talig stad

Klimat, miljo, halsa och sakerhet
Bullerkillorna i omradet utgors av Maltesholmsvigen och av
tunnelbanan. Intill Maltesholmsvégen ligger bullernivderna pa upp
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till 70 dB(A), for att avta till 55-60 dB(A). Tunnelbanan ger upphov
till bullernivéer pa 55-60 dB(A). Tillkommande bebyggelse méste
utformas pa ett sadant stt att bostdderna blir lampliga.

Niérheten till tunnelbanespéret ér en risk som kommer att behova
studeras ndrmare under kommande planarbete.

Planprocess

Process
Planarbetet genomfors med standardforfarande och nésta tillfille
som drendet redovisas for stadsbyggnadsndmnden blir efter samrad.

Undersokning om betydande miljopaverkan
Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomforande
inte kan antas medfora sddan betydande miljopaverkan som avses i
6 kap. miljobalken att en miljobeddmning behdver goras. Underlag
till unders6kningen om betydande miljopaverkan kommer att
inhdmtats frdn Stadsmuseet, miljoforvaltningen och Storstockholms
brandforsvar.

Tidplan

Da detaljplanen innebér en planldggning av flera separata platser
langs med Maltesholmsviagen kommer planarbetet att krdva
samordning, gemensamma studier och utredningar. Utifrén att
erforderligt underlag for detaljplanens framtagande levereras enligt
uppsatt projekttidplan samt att inga nya omsténdigheter, som inte
kunnat forutses, blir kinda eller tillkommer under planprocessen
forvéntas foljande tidplan:

Samrad kvartal 3 2021
Stillningstagande efter samrad kvartal 4 2021
Granskning kvartal 3 2022
Antagande kvartal 1 2023
Planavtal

Planavtal kommer att tecknas med samtliga byggaktorer for att
tacka kontorets kostnader i samband med upprittande av
detaljplanen.

STADSBYGGNADSKONTORETS SAMMANVAGDA
STALLNINGSTAGANDE

Stadsbyggnadskontoret bedomer att det ar ldmpligt att inom en
planprocess prova bostadsbebyggelse pa flera platser langs med
Maltesholmsvégen.
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Stadsbyggnadskontoret ser positivt pd en omvandling av
Maltesholmsvégen da det foljer intentionerna i 6versiktsplanen. Hér
finns mojlighet att tillskapa bostéder pd mark som idag &r
bensinstation och sméindustri och bebygga mark mellan gata och
tunnelbanan, som idag har lagt markutnyttjande. Gatusektionen kan
ses over ytterligare for att skapa battre framkomlighet for
fotgingare och cyklister. Aven ur ett stadsbyggnadsperspektiv finns
fordelar med en omvandling; ny bebyggelse kan skapa en mer
levande gatumiljé med vistelseytor och koppla samman de bada
centrumen i stadsdelarna. Genom fortitningar kan bostidder planeras
i ett kollektivtrafikndra lage. Pa ldngre sikt kommer omradet bli mer
tillgéngligt ur regionalt perspektiv i och med forbifartens
fardigstidllande med en uppfart i Vinsta.

Trots att ny bebyggelse kan paverka Maltesholmsvégens historiska
karaktdr bedomer kontoret att tillkommande bebyggelse ar
véllokaliserad for att dels bevara de stora, grona bostadsgérdar som
finns i stadsdelarna idag och dels forstérka kopplingen och 6ka
tryggheten ldngs Maltesholmsvagen. Under forutséttning att motet
mellan kvartersmark for bostdder och park- och naturmark utformas
pa ett tydligt sétt anser kontoret att bebyggelsen dven pa dessa
platser kan motiveras och bidra till att stirka parkstraken.

Stadsbyggnadskontoret foreslar att stadsbyggnadsndmnden beslutar
att planarbete paborjas.

SLUT



