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Sammanfattning

Som en del av stadsutvecklingsprojektet Norra Djurgardsstaden planeras
anldggandet av ett bergrumsgarage for bilparkering tankt att tillgodose stora delar
av kommande parkeringsbehov inom Norra Djurgdrdsstaden. Planomradet ligger i
Hjorthagsbergets norra del och gréansar till Gasverksomradet, Kolkajen och
Ropsten.

Planen innefattar att ett befintligt bergrum, beldget drygt 30 meter under markniva,
ateranvands for garage. Garaget planeras innefatta 1674 parkeringsplatser férdelat
pa 12 vaningsplan. Ventilation av franluft fran garaget kommer ske via ett
ventilationstorn beldget uppe pa Hjorthagsberget samt via ventilationsgaller vid in-
och utfart. Franluftsutsléappet vid in- och utfarten kommer att ske ut i ett gaturum
pa Bobergsgatan dar luftfororeningshalterna ar hogre jamfort med den mer 6ppna
platsen uppe pa Hjorthagsberget.

SLB-analys har pa uppdrag av Stockholm Parkering genomfort
spridningsberdkningar for hur planforslaget kommer att paverka luftkvaliteten i
omradet. Berdkningarna har gjorts for halter i luften av partiklar, PM10, och
kvavedioxid, NO,, for ett nollalternativ utan garage och ett utbyggnadsalternativ
med garage, bada for ar 2025.

Miljokvalitetsnormen for partiklar klaras ar 2025

For partiklar, PM10, finns tva olika normvérden definierade i lagstiftningen om
miljokvalitetsnormer (SFS 2010:477). Det som normalt sett ar svarast att klara
galler for dygnsmedelvarden. Dygnsmedelvérdet av PM10 far inte 6verstiga halten
50 pg/m? (mikrogram per kubikmeter) mer én 35 génger under ett kalenderdr.

Den storsta kéllan till PM10-halterna i trafikmiljo &r uppvirvling av slitagepartiklar
frén vigbanan. I ett parkeringsgarage forekommer inte motsvarande slitage som i
trafikmiljo, framst pa grund av den laga hastigheten inne i garaget, vilket gor att
haltbidraget av PM10 fran garageventilationen blir nast intill férsumbart jamfort
med totalhalterna i omradet.

Miljokvalitetsnormen for PM10 klaras i hela plan- och berdkningsomradet. Hogst
dygnsmedelhalter berdknas for Bobergsgatan dar de ligger i intervallet 30-33
pg/me. I direkt anslutning till ventilationsplatserna for garagets franluft &r halterna
nagot forhojda, 2-3 pg/m?. Haltokningen berdknas vara mycket lokal och halterna
avtar snabbt fran kéllan for utslappet. Inom 6vriga delar av berdkningsomradet &ar
halterna oférandrade jamfort med nollalternativet.

Miljékvalitetsnormen for kvavedioxid klaras ar 2025

For kvavedioxid, NO,, finns tre olika normvarden definierade i lagstiftningen om
miljokvalitetsnormer (SFS 2010:477). Det som normalt sett ar svarast att klara
galler for dygnsmedelviarden. Dygnsmedelvérdet av NO; far inte 6verstiga halten
60 pg/m* (mikrogram per kubikmeter) mer &n 7 ganger under ett kalenderar.

Miljokvalitetsnormen for NO, klaras i hela plan- och berdkningsomradet i
utbyggnadsalternativet dd Hjorthagsgaragets haltbidrag tas med i berdkningarna.
Haltbidraget av NO> fran Hjorthagsgaraget till de totala dygnsmedelhalterna fran
nollalternativet berdknas vara mellan 10-16 pg/m? i direkt anslutning till
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ventilationsplatserna. Vid in- och utfarten pd Bobergsgatan berdknas
dygnsmedelhalter pa 55-58 pg/m?, nira miljokvalitetsnormen foér dygn, men
haltokningen ar mycket lokal och halterna avtar snabbt fran kallan for utslédppet.
For resterande del av Bobergsgatan ligger halterna i intervallet 40-44 pg/m? raknat
som dygnsmedelhalt fér NO,.

Vid ventilationsplatsen pa Radjursstigen blir haltbidraget ldgre pa grund av den
mer effektiva omblandningen med renare luft som sker direkt vid utslédppet. De
totala dygnsmedelhalterna av NO- i direkt anslutning till ventilationen beréknas till
26-30 pg/m?, en 6kning med ca 10-12 pg/m? jamfort med nollalternativet. Inom
ovriga delar av berdkningsomradet dr halterna oférandrade jamfort med
nollalternativet.

Miljokvalitetsmal

Miljokvalitetsmdlet Frisk luft har beslutats av Sveriges riksdag och definierar
luftféroreningshalter som ska nds senast till ar 2020. Malvérden for partiklar,
PM10, och kvévedioxid &r strangare dn motsvarande miljokvalitetsnorm.

I utbyggnadsalternativet berdknas dygnsmedelhalten av PM10 pa Bobergsgatan att
vara strax over det nationella miljékvalitetsmalet 30 pg/m°®. Arsmedelhalten pa
Bobergsgatan beriknas till 17 pg/m3, vilket &r klart under normen pa 40 pg/m® men
strax 6ver miljomalet p& 15 pg/m?>. I resterande delar av plan- och
berikningsomrédet ar halterna ligre, 18-25 pg/m?, och dirmed klaras miljomalet
bade for dygn och ér.

Miljomal for NO.dygnsmedelvérde saknas, men mal finns for NO, arsmedelvérde,
20 pg/m?3, och timmedelvirde, 60 pg/m?. I utbyggnadsalternativet ¢verskrids
miljomalet for ars- respektive timmedelvarde i direkt anslutning till
frénluftsutslippet vid Bobergsgatan. Arsmedelvérdet beréknas till 27 pg/m® och
timmedelvirdet till 82 pg/m?. For resterande del av Bobergsgatan och évriga delar
inom berdkningsomradet klaras miljomalet for bade ars- och timmedelvarde.

Exponeringen av luftféroreningar 6kar i planomradet

Eftersom det inte finns nagon tréskelniva under vilken inga negativa halsoeffekter
uppkommer ar det viktigt med sa laga luftféroreningshalter som majligt i omraden
dar ménniskor bor och vistas.

Tillkomsten av Hjorthagsgaraget bidrar generellt sett i 1ag grad till de totala
luftfororeningshalterna inom berdkningsomradet. Dock &r haltbidraget av NO,
betydande i direkt ndrhet av ventilationsplatserna. Framfor allt vid in- och utfarten
pa Bobergsgatan beridknas halter nara miljokvalitetsnormen och hér bér man inte
uppmuntra till ndgon léangre tids vistelse. T.ex. kan gang- och cykelbanor forldggas
pa andra sidan av Bobergsgatan eller dnnu hellre pa nagon av de mindre trafikerade
gatorna. Cykelparkering, bankar eller liknande bor inte placeras i direkt anslutning
till platserna for franluften.

Ventilationsutslappet placeras med fordel pa en vélventilerad plats dér en snabb
utspddning och omblandning av den férorenade luften kan ske. Ventilationsgallret
for franluften vid in- och utfarten pa Bobergsgatan &r placerad nadgot nedsankt
jamfort med omkringliggande markniva vilket hammar forutsattningarna for snabb
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utspadning. Fordelaktigt vore istéllet om franluften placerades hogre upp dar
utspadning och omblandning av utsléppsluften kan ske mer effektivt.

Ytterligare ett alternativ skulle kunna vara en omférdelning av utsldppet, dér en
storre andel av franluften ventilerades ut vid Radjursstigen och en mindre andel vid
Bobergsgatan.
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Inledning

Som en del av stadsutvecklingsprojektet Norra Djurgardsstaden planeras
anldggandet av ett bergrumsgarage avsett for bilparkering. Planomradet ligger i
Hjorthagsbergets norra del och grénsar till Gasverksomradet, Kolkajen och
Ropsten. Pagaende planarbeten inom Norra Djurgardsstaden visas i Figur 1.
Planforslaget for Hjorthagsgaraget ar tankt att tillgodose stora delar av det
parkeringsbehov som omkringliggande detaljplaner genererar.
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Figur 1. Pagaende planarbeten inom Norra Djurgardsstaden i Stockholms stad.
Planomréadet for Hjorthagsgaraget ligger i Hjorthagsbergets norra del och gréansar
till Gasverksomradet, Kolkajen och Ropsten.

Planen innefattar att ett befintligt bergrum, beldget drygt 30 meter under markniva,
ateranvands for garage. Garaget planeras innefatta 1674 parkeringsplatser fordelat
pa 12 vaningsplan. In- och utfart till garaget sker fran framtida Brobergsgatan i
nordost. Garaget kommer att ventileras via ett ventilationstorn beldget uppe pa
Hjorthagsberget samt via ventilationsgaller vid in- och utfart.

SLB-analys har genomfort spridningsberdkningar av totala halter av partiklar
(PM10) och kvavedioxid (NO,) i omradet kring det planerade garaget samt
garagets bidrag, som sldpps ut via ventilationstorn samt ventilationsgaller vid in-
och utfart, till de totala halterna. Berdkningar har genomforts for ett
utbyggnadsalternativ och ett nollalternativ ar 2025. De totala halterna inom
planomradet har jamforts med gallande miljokvalitetsnormer for PM10 och NO,
enligt forordningen SFS 2010:477 samt nationella miljomal.

Utifran berdknade halter har &ven en bedomning gjorts for hur manniskor som
vistas i omradet kommer att exponeras for luftfororeningar, enligt Lansstyrelsens
védgledning for detaljplaneldggning med tanke pa luftkvalitet [2].
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Berakningsunderlag

Planomrade och situationsplan

Planomradet ar 2025 visas 1 Figur 2. Platsen for det kommande Hjorthagsgaraget
visas med en rod ring. I figuren ses dven en stor del av omkringliggande planerad
ny bebyggelse for aktuella planomraden inom Norra Djurgardsstaden. Dessa ér
fortfarande 1 planeringsstadiet dér planer dnnu inte ar faststéllda och kan komma att
dndras. For berikning av luftféroreningshalter i ndromradet till garaget ar
Kolkajens ténkta utformning av stor vikt. Inom Kolkajens planomrade ligger
Bobergsgatan dir en av tva ventilationsplatser for franluft fran Hjorthagsgaraget
planeras. Det dr dven hir in- och utfart till garaget kommer att vara. Pa denna plats
kommer franluften att slippas ut i ett gaturum dir omkringliggande bebyggelse i
hog grad paverkar omblandningen av ventilationsutsléppet. Den andra
ventilationsplatsen for franluft planeras vid Radjursstigen som &r en betydligt
Oppnare plats dir ventilationsutsldppet kan omblandas mer effektivt med renare
luft.

Figur 2. Planomradet ar 2025, déar platsen fér kommande garage &r markerat med
en roéd ring.

Utbyggnadsalternativet innebir att det planerade garaget tas med i berdkningarna
och adderas till situationen som rader i nollalternativet. Luftféroreningar som
genereras inne 1 garaget maste ventileras ut via flaktar, vilket gors vid de tva
ventilationsplatserna for franluften. Situationsplanen for parkeringsgaraget med
parkeringsskeppen i totalt 12 vaningsplan (markerat med rétt), kortunnel for in-
och utfart (markerat med gront) samt placering av in/-utfartsport och ventilation av
franluft (bla cirklar) visas i Figur 3. Figur 4 illustrerar en tvirsektion av garaget
ritad av Wahlin Arkitekter AB [3].
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Figur 3. Situationsplan for parkeringsgaraget med parkeringsskeppen i 12

vaningsplan (markerat med rétt), kértunneln fér in- och utfart (markerat med gront)
samt placering av in/-utfartsport (mot Bobergsgatan) och ventilation av franluft (bla
cirklar). Bild erhéllen av Stockholm Parkering [1], ritad av Wéhlin Arkitekter AB [3].
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Figur 4. Tvérsektion av parkeringsgaraget, ritad av Wahlin Arkitekter AB [3].
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Trafik

Tabell 1 visar trafikméngd, andel tung trafik och skyltad hastighet fér de viktigaste
vdgarna inom berdkningsomradet. Underlaget for vagtrafik kommer dels fran
Stockholms stads Oppna data [4] och fran Stockholm Parkering [1]. Trafikdata
giller vardagsmedeldygn (VMD). Fér omrikning till drsdygnstrafik (ADT) har
forhallandet ADT = VMD x 0,93 anvints. Trafikuppgifter fér Bobergsgatan har
erhdllits fran Stockholm Parkering och samstdmmer med underlaget for
bullerberdkning.

Tabell 1. Trafikmdngder (fordon per drsmedeldygn), andel tung trafik samt skyltad
hastighet for vigar inom berdkningsomrddet. Underlag frdn Trafikkontoret,
Stockholms stads Oppna data [4] samt Stockholm Parkering [1].

Viag Trafik 2025 Andel tung trafik  Skyltad hastighet
(fordon/AMD) (%) (km/h)
Gasverksvagen 11 500" 8 30
Radjursstigen 1 500! 14 30
Bobergsgatan 15 0002 10 40

! Trafikkontoret, Stockholms stads Oppna data [4]
2 Stockholm Parkering [1]

Hjorthagsgaraget

Av totala 2900 passager in och ut ur garaget per dygn kommer ca 30 % att utgdras
av elbilar eller laddhybrider. Garaget ar tankt att halla en temperatur av 12-15
grader aret runt. Tunnlar for in- och utfart samt fér gangtrafikanter kommer att
sprangas ut. Gangentréer planeras fran bl.a. Gasverksomradet och Hjorthagsberget.
Tabell 2 listar data for Hjorthagsgaraget dér flertalet parametrar har anvénts som
indata till berdkningarna.

Ventilationsutslappet fran garaget ar 2025 har berédknats utifran indata givet i
Tabell 2. Emissionsfaktorer for ar 2025 enligt HBEFA-modellen (ver. 3.3) [8] har
anvénts vid emissionsberdkningen. Vid korning inne i garaget har en
emissionsfaktor pa 0,38 g/fordonskm anvénts for kvaveoxider (NOx) och 0,035
g/fordonskm fér PM10, vilken baseras pa ett kérmonster som liknar det for stop-
and-go. Da utsldppen av NOyx 6kar i motlut har utslappen som alstras vid utfart
korrigerats for lutningen pa 10 %. Andelen kallstarter paverkar utsldppen inne i
garaget, men eftersom garaget ska halla en aret-runt-temperatur av 12-15 grader
anses kallstartseffekten liten och har inte tagits med i berdkningen av
emissionsfaktorerna.

Den storsta kédllan till PM10-halterna i trafikmilj6 &r uppvirvling av slitagepartiklar
frén viagbanan. I ett parkeringsgarage forekommer inte motsvarande slitage som i
trafikmiljo, framst pa grund av den 1aga hastigheten inne i garaget.

Genomforda berdkningar visar att ca 0,39 ton NOx per dr genereras inne i garaget,
varvid 0,21 ton/ar harror fran trafik i in- och utfartstunneln och 0,18 ton/ar kommer

10
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frén trafik i parkeringsskeppen. Fér PM10 dr motsvarande siffror 0,03 ton/ar totalt
med 0,01 ton/ar fran in- och utfartstunnel och 0,02 ton/ar fran parkeringsskeppen.

Hur stort haltbidraget av NO, fran garagets utslapp blir dr bland annat beroende av
utsldppsplatsen, utslappshojd, utslappshastighet och temperatur pa utsldppet. Enligt
uppgift fran bestéllaren har antagandet gjorts att utslapp som genereras i
parkeringsskeppen kommer att ventileras genom franluften vid Radjursstigen
medan utslapp genererade i in- och utfartstunneln ventileras genom franluften vid
Bobergsgatan.

Tabell 2. Data fér Hjorthagsgaraget. Underlag frdn Stockholm Parkering [1].

Data Hjorthagsgaraget

Antal parkeringsplatser (st) 1674
varav boendeplatser (st) 1274
varav beséksplatser (st) 400
Andel laddplatser (st) 502
Antal in-/utfarter per dygn (st) 2900
Korvag inne i garaget, snitt (m) 430
Temperatur garage (°C) 12-15
Lutning vid utfart (%) 10
Area galler ventilation franluft vid Radjursstigen (m?) 12
Area galler ventilation franluft vid Bobergsgatan (m?) 3
Hastighet ventilation franluft vid Radjursstigen (m/s) 1,3
Hastighet ventilation franluft vid Bobergsgatan (m/s) 0,7
Hojd ventilation franluft vid Radjursstigen (m) 1
Ho6jd ventilation franluft vid Bobergsgatan (m) 0

Spridningsmodeller

Berdkningar av luftfororeningshalter ovan mark har gjorts med Airviro
gaussmodell [5] och med OSPM gaturumsmodell [6] integrerad i Airviro. Airviro
vindmodell har anvénts for att generera ett representativt vindféalt over
gaussmodellens berdkningsomrade.

Airviro vindmodell

Halten av luftféroreningar kan variera mellan olika ar beroende pa variationer i
meteorologiska faktorer och intransport av langvéga luftféroreningar. Nér
luftfororeningshalter jamfors med miljokvalitetsnormer ska halterna vara
representativa for ett normaldr. Som indata till Airviro vindmodell anvéinds darfor
en klimatologi baserad pa meteorologiska méatdata under en flerarsperiod (1993-
2010). De meteorologiska métningarna har hamtats fran en 50 meter hog mast i
Hogdalen i Stockholm och inkluderar horisontell och vertikal vindhastighet,
vindriktning, temperatur, temperaturdifferensen mellan tre olika nivaer samt

11
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solinstralning. Vindmodellen tar dven hansyn till variationerna i lokala
topografiska férhallanden.

Airviro gaussmodell

Airviro gaussiska spridningsmodell har anvénts for att berdkna den geografiska
fordelningen av luftféroreningshalter tva meter ovan 6ppen mark. I omraden med
titbebyggelse representerar berdkningarna halter tva meter ovan takniva. En
gridstorlek, dvs. storleken pa berdkningsrutorna, pa 25 meter x 25 meter har
anvants for aktuellt planomrade. For att beskriva haltbidragen fran utslappskallor
som ligger utanfor det aktuella omradet har berdkningar gjorts for hela Stockholms
och Uppsala ldn. Haltbidragen fran kllor utanfor ldnen har erhallits genom
matningar.

OSPM gaturumsmodell

I titbebyggda omraden beskriver gaussmodellen halter av luftféroreningar i
takniva. For att berdkna halterna nere i gaturum kompletteras darfor gauss-
berédkningarna med berdkningar med gaturumsmodellen OSPM (Operational Street
Pollution Model). Férutsattningarna for ventilation och utspadning av
luftfororeningar varierar mellan olika gaturum. Breda gator tal betydligt stérre
avgasutslapp, utan att halterna behéver bli oacceptabelt héga, dn tranga gator med
dubbelsidig bebyggelse. Just bebyggelsefaktorn, dvs. om gaturummet ar slutet samt
dess dimensioner, spelar stor roll fér gatuventilationen och déarmed for
haltnivderna. OSPM-modellen anvénds for att berdkna halterna vid enkel- och
dubbelsidig bebyggelse.

Emissioner

Emissionsdata, dvs. utslappsdata, utgor indata for spridningsmodellerna vid
framrakning av halter av luftféroreningar. For berdkningarna med gaussmodellen
har Ostra Sveriges Luftvardsférbunds ldnstickande emissionsdatabas for &r 2015
anvants [7]. Dér finns detaljerade beskrivningar av utsldpp fran bl.a. végtrafiken,
energisektorn, industrin och sjofarten. I Stockholmsregionen ar vagtrafiken den
storsta kallan till luftféroreningar. Utsldppen innehaller bl.a. kvaveoxider, kolviten
samt avgas- och slitagepartiklar.

Vigtrafikens utslapp av kvaveoxider och avgaspartiklar &r beskrivna med
emissionsfaktorer ar 2025 for olika fordons- och vagtyper enligt HBEFA-modellen
(ver. 3.3). Det ar en europeisk emissionsmodell for vagtrafik som har anpassats till
svenska férhallanden [8]. Trafiksammanséttningen avseende fordonsparkens
avgasreningsgrad (olika euroklasser) galler foér ar 2025 (nollalternativ och
utbyggnadsalternativ). Sammanséttning av olika fordonstyper och branslen, t ex
andel dieselpersonbilar ar 2025, giller enligt Trafikverkets prognoser for scenario
BAU (”Business as usual”). Fordonens utslapp av avgaspartiklar och kvédveoxider
kommer att minska i framtiden beroende pa kommande skarpta avgaskrav som
beslutats inom EU. Den forvintade 6kade dieselandelen kommer dock att ddimpa
minskningen.

Slitagepartiklar i trafikmilj6 orsakas framst av dubbdédckens slitage pa vigbanan
men bildas ocksa vid slitage av bromsar och déck. Langs starkt trafikerade vagar
utgor slitagepartiklarna huvuddelen av PM10-halterna. Under perioder med torra
vagbanor vintertid kan haltbidraget fran dubbdéackslitaget vara 80-90 % av total-
halten PM10. Emissionsfaktorer for slitagepartiklar utifran olika dubbdacks-
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andelar baseras pa Nortrip-modellen [25, 26]. Korrektion har gjorts for att slitaget
och uppvirvlingen 6kar med végtrafikens hastighet [9, 25, 26].

SLB-analys gor kontinuerliga métningar av dubbdécksandelar i Stockholm [10].
Trenden visar att dubbddcksanvandningen minskat i Stockholmsomradet sedan ar
2010. For berdkningarna anvdnds emissionsfaktorer motsvarande
dubbdécksandelar pa 50-60 % for personbilar och létta lastbilar. Storre infartsleder
har ndgot hogre dubbddcksandelar @n lokalgator, vilket stods av Trafikverket
Region Stockholms métningar [11].
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Miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal

Miljokvalitetsnormer syftar till att skydda méanniskors hélsa och naturmiljon.
Normerna dr juridiskt bindande foreskrifter som har utarbetats nationellt i
anslutning till miljobalken. De baseras pa EU:s regelverk om gransvarden och
vagledande védrden.

Det nationella miljokvalitetsmalet Frisk luft &r definierat av Sveriges riksdag.
Halterna av luftféroreningar ska senast till ar 2020 inte 6verskrida lagrisknivaer for
cancer eller riktvarden for skydd mot sjukdomar eller paverkan pa vaxter, djur,
material och kulturforemal. Miljokvalitetsnormerna fungerar som réttsliga
styrmedel for att uppna de strangare miljokvalitetsmalen. Miljokvalitetsmalen med
preciseringar anger en langsiktig malbild for miljoarbetet och ska vara vagledande
for myndigheter, kommuner och andra aktorer.

Vid planering och planldggning ska kommuner och myndigheter ta hénsyn till
miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal. I plan- och bygglagen anges bl.a. att
planldggning inte far medverka till att en miljokvalitetsnorm overtrdads. For
ndrvarande finns miljokvalitetsnormer for kvdvedioxid, partiklar (PM10 och
PM2.5), bensen, kolmonoxid, svaveldioxid, ozon, bens(a)pyren, arsenik, kadmium,
nickel och bly [12]. Halterna av svaveldioxid, kolmonoxid, bensen, bens(a)pyren,
partiklar (PM2,5), arsenik, kadmium, nickel och bly &r sa ldga att miljokvalitets-
normer for dessa &mnen klaras i hela regionen [13, 14, 15, 16, 17].

Miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal innehaller varden for halter av
luftfororeningar bade for lang och kort tid. Fran hédlsoskyddssynpunkt ar det viktigt
att manniskor bade har en lag genomsnittlig exponering av luftféroreningar under
langre tid (motsvarar arsmedelvarde) och att minimera antalet tillfallen da de
exponeras for hoga halter under kortare tid (dygns- och timmedelvéarden). For att
en miljokvalitetsnorm ska klaras far inget av normvérdena éverskridas.

I Luftkvalitetsforordningen [12] framgar att miljokvalitetsnormer géller for
utomhusluften med undantag av arbetsplatser samt vdg- och tunnelbanetunnlar.

Partiklar, PM10

Tabell 3 visar géllande miljokvalitetsnorm och miljokvalitetsmal for partiklar,
PM10 till skydd for hélsa. Virdena anges i enheten pg/m? (mikrogram per
kubikmeter) och omfattar ett arsmedelvérde och ett dygnsmedelvérde.
Arsmedelvérdet far inte 6verskridas medan dygnsmedelvirdet far éverskridas hogst
35 ganger under ett kalenderdr. I alla métningar i Stockholms- och Uppsala ldn har
dygnsmedelvirdet av PM10 varit svarare att klara d4n drsmedelvérdet. Aven 2015
ars kartlaggning av PM10-halter i Stockholms- och Uppsala ldn visade detta [18].

I resultatet som foljer redovisas det 36:e hogsta dygnsmedelvardet av PM 10 under
berikningsaret, vilket alltsa inte far vara hogre dn 50 pg/m? for att
miljokvalitetsnormen ska klaras och inte hdgre dn 30 pg/m? for att
miljokvalitetsmalet ska klaras.
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Tabell 3. Miljékvalitetsnorm och miljékvalitetsmal for partiklar, PM10 avseende
skydd av hélsa [12, 19].

Tid for Normvidrde  Malvarde Anmaérkning

medelvarde (ug/m?3) (ug/m?3)

Kalenderar 40 15 Vardet far inte dverskridas
1 dygn 50 30 Vardet far inte dverskridas

mer an 35 dygn per
kalenderar

Kvavedioxid, NO;

Tabell 4 visar gédllande miljokvalitetsnorm och miljokvalitetsmal for kvdavedioxid,
NO: till skydd for hilsa. Normvérden finns for arsmedelvirde, dygnsmedelvirde
och timmedelvarde. Malvarden finns for arsmedelvarde och timmedelvéarde.
Arsmedelvirdet far inte dverskridas medan dygnsmedelvirdet far éverskridas hogst
7 ganger under ett kalenderar. Timmedelvéardet far 6verskridas hogst 175 ganger
under ett kalenderar. I alla matningar i Stockholms- och Uppsala lén har
dygnsmedelvirdet av NO, varit svérare att klara dn arsmedelvérdet och
timmedelvérdet. Detta bekraftades dven i kartliggningen av NO»-halter i
Stockholms och Uppsala ldn [18].

I resultatet som foljer redovisas det 8:e hogsta dygnsmedelvirdet av NO, under
berikningsaret, vilket alltsa inte far vara hogre dn 60 pug/m? for att
miljokvalitetsnormen ska klaras.

Tabell 4. Miljékvalitetsnorm och miljékvalitetsmal for kvéavedioxid, NO, avseende
skydd av hélsa [12, 19].

Tid for Normvarde Malvirde Anmarkning

medelvirde (ng/m?3) (ng/m?3)

Kalenderar 40 20 Vardet far inte overskridas
1 dygn 60 - Vardet far inte 6verskridas

mer an 7 dygn per
kalenderar

1 timme 90 60 Vardet far inte dverskridas
mer an 175 timmar per
kalenderar
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Halsoeffekter av luftféroreningar

Det finns tydliga samband mellan luftfoéroreningar och effekter pa manniskors
hélsa [20, 21]. Effekter har konstaterats d&ven om luftféroreningshalterna
underskrider gransvirdena enligt miljobalken [22, 23]. Att bo vid en vag eller gata
med mycket trafik okar risken for att drabbas av luftvigssjukdomar, t.ex.
lungcancer och hjartinfarkt. Hur man paverkas ar individuellt och beror framst pa
arftliga forutséttningar och i vilken grad man exponeras.

Barn &r mer kénsliga dn vuxna eftersom deras lungor inte &r fardigutvecklade.
Studier i USA har visat att barn som bor néra starkt trafikerade vagar riskerar
bestdende skador pa lungorna som kan innebéara samre lungfunktion resten av livet.
Over en fjirdedel av barnen i Stockholms 14n upplever obehag av luftféroreningar
fran trafiken [21]. Ménniskor som redan har sjukdomar i hjarta, kérl och lungor
riskerar att bli sjukare av luftféroreningar. Luftféroreningar kan utlésa astmaanfall
hos bade barn och vuxna. Aldre ménniskor léper stérre risk dn yngre att f en hjért-
och karlsjukdom och risken att do i fortid av sjukdomen 6kar om de utsétts for
luftféroreningar.
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Resultat

PM10-halter for nollalternativet ar 2025

Figur 5 visar berdknad medelhalt av partiklar, PM10, under det 36:e varsta dygnet
for nollalternativet ar 2025. Halterna géller 2 m ovan mark for ett meteorologiskt
normalt ar. For att miljokvalitetsnormen till skydd for manniskors hélsa ska klaras
far PM10-halten inte 6verstiga 50 pg/m?®. Det nationella miljokvalitetsmalet Frisk
luft &r 30 pg/m?>. Befintlig bebyggelse visas med gr& byggnadspolygoner medan
Kolkajens planomrade med planerad bebyggelse visas med blalila polygoner.

Miljokvalitetsnormen fér PM10 klaras i hela plan- och berdkningsomradet. Hogst
dygnshalter berdknas for Bobergsgatan dar ny bebyggelse inom Kolkajen skapar ett
dubbelsidigt gaturum som hdmmar utslédppens utspadning och omblandning med
renare luft vilket ger forhojda partikelhalter. Halterna vid Bobergsgatan berdknas
ligga i intervallet 30-33 pg/m?, vilket dr under normvérdet men precis ver det
nationella miljokvalitetsmélet for dygn. Arsmedelhalten p& Bobergsgatan beriknas
till 17 pg/m?, vilket ér klart under normen pa 40 pg/m?® men strax éver miljomalet
pa 15 pg/m?.

I resterande delar av plan- och berikningsomradet &r halterna ligre, 18-25 png/m?,
och darmed klaras miljomalet for dygn och ar.
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Figur 5. Beréknad dygnsmedelhalt av partiklar, PM10, (ug/m?3 under det 36:e
vérsta dygnet for nollalternativet ar 2025. Normvérdet som ska klaras &r 50 ug/m?3
och det nationella miljémalet Frisk luft &r 30 ug/m3.

PM10-halter fér utbyggnadsalternativet ar 2025

Figur 6 visar berdknad medelhalt av partiklar, PM10, under det 36:e virsta dygnet
for utbyggnadsalternativet ar 2025. Halterna giller 2 m ovan mark for ett
meteorologiskt normalt ar. For att miljokvalitetsnormen till skydd f6r manniskors
hiilsa ska klaras far PM10-halten inte verstiga 50 ug/m®. Det nationella
miljokvalitetsmalet Frisk luft &r 30 pg/m’.

Skillnaden mellan utbyggnadsalternativet och nollalternativet &r tillkomsten av
Hjorthagsgaraget och dess bidrag till de totala halterna som berdknades i
nollalternativet. Hjorthagsgaragets geografiska lokalisering illustreras med svarta
streck och de tva ventilationsplatserna for franluft visas med svartlila cirklar.

Som ndmnts tidigare sa &r den storsta killan till PM10-halterna i trafikmiljo
uppvirvling av slitagepartiklar fran vigbanan. I ett parkeringsgarage forekommer
ddremot inte motsvarande slitage som i trafikmilj6, framst pa grund av den laga
hastigheten inne i garaget, vilket gor att haltbidraget av PM10 fran
garageventilationen blir nést intill forsumbart jamfort med totalhalterna i omradet.
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Miljokvalitetsnormen fér PM10 klaras i hela plan- och berdkningsomradet. Hogst
dygnshalter beriiknas for Bobergsgatan dir de ligger i intervallet 30-33 pg/m?. I
direkt anslutning till ventilationsplatserna for franluften dr halterna nagot forhojda,
2-3 ng/m’, vilket medfér en maximal halt pa 32-35 pg/m’ vid garagets in- och
utfart pa Bobergsgatan. Darmed &r halterna under normvirdet men precis ver det
nationella miljokvalitetsmalet for dygn. Haltokningen berdknas vara mycket lokal
och halterna avtar snabbt fran killan for utslippet. Arsmedelhalten pa
Bobergsgatan beriiknas till 17 pg/m?, vilket ér klart under normen pa 40 pg/m* men
strax dver miljomalet pd 15 pg/m’.

Inom 6vriga delar av berdkningsomradet 4r halterna oforandrade jamfort med
nollalternativet.

————— Bergrumsgarage
@ Ventilationsplatser
[ | Befintlig bebyggelse
%% [ | Planomrade Kolkajen
Kommande ny mark

T 18-20 pg/m? 20-25 pg/m’ 25-30 pg/m’ 30-35 pg/m’

Figur 6. Beréknad dygnsmedelhalt av partiklar, PM10, (ug/m?3 under det 36:e
vérsta dygnet for utbyggnadsalternativet ar 2025. Normvérdet som ska klaras &r 50
Hg/m?3 och det nationella miljomalet Frisk luft & 30 ug/m?3.
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NO.-halter for nollalternativet ar 2025

Figur 7 visar beriknad medelhalt av kvivedioxid, NO», under det 8:¢ virsta dygnet
for nollalternativet ar 2025. Halterna géller 2 m ovan mark for ett meteorologiskt
normalt ar. For att miljokvalitetsnormen till skydd fér manniskors hélsa ska klaras
far NO,-halten inte dverstiga 60 pg/m*. Befintlig bebyggelse visas med gra
byggnadspolygoner medan Kolkajens planomrade med planerad bebyggelse visas
med blalila polygoner.

Miljokvalitetsnormen f6r NO- klaras i hela plan- och berdkningsomradet. Hogst
dygnshalter berdknas for Bobergsgatan dir ny bebyggelse inom Kolkajen skapar ett
dubbelsidigt gaturum som himmar utsldppens utspadning och omblandning med
renare luft. Dygnshalterna vid Bobergsgatan beriknas ligga 1 intervallet 40-44
ug/m?. I resterande delar av plan- och berikningsomradet ar halterna laga, 15-24
ug/m® som dygnsmedelvirde. Det nationella miljokvalitetsmalet Frisk luft for
dygns saknas fér NO,, men malet for arsmedelvirde och timmedelvirde av NO»
klaras 1 hela berdkningsomradet.
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Figur 7. Berédknad dygnsmedelhalt av kvdvedioxid, NO,, (ug/m3 under det 8:e

vérsta dygnet for nollalternativet ar 2025. Normvérdet som ska klaras &r 60 ug/m3.
Nationellt miljiomal fér dygnsmedelvarde saknas.
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NO.-halter fér utbyggnadsalternativet ar 2025

Figur 8 visar berdknad medelhalt av kvdvedioxid, NO,, under det 8:e varsta dygnet
for utbyggnadsalternativet ar 2025. Halterna géller 2 m ovan mark for ett
meteorologiskt normalt ar. For att miljokvalitetsnormen till skydd for méanniskors
hilsa ska klaras far NO,-halten inte verstiga 60 pg/m®.

Skillnaden mellan utbyggnadsalternativet och nollalternativet &r tillkomsten av
Hjorthagsgaraget och dess bidrag till de totala halterna som berdknades i
nollalternativet. Hjorthagsgaragets geografiska lokalisering illustreras med svarta
streck och de tva ventilationsplatserna for franluft visas med svartlila cirklar.

Forutsdttningarna for utspadning av franluften fran Hjorthagsgaraget skiljer sig
mellan de tva ventilationsplatserna. Den ena ventilationsplatsen &r vid
Radjursstigen dar bebyggelsen &r gles och forutsittningarna goda for en effektiv
utspadning av franluften. Har &r halterna i nollalternativet laga. Den andra
ventilationsplatsen &r beldgen vid garagets in- och utfart pa Bobergsgatan, ett
trafikerat gaturum med dubbelsidig bebyggelse som medf&r begransad utspadning
av franluften. Halterna pa denna plats berdknades redan i nollalternativet att vara
de hogsta inom berdkningsomradet. Dessutom &r ventilationsgallret for franluften
placerat ndgot nedsankt jamfort med omkringliggande markniva vilket hammar
forutsattningarna for snabb utspadning och omblandning med renare luft.

Trots redan relativt hdga halter i nollalternativet vid Bobergsgatan klaras
miljokvalitetsnormen for NO i hela plan- och berdkningsomradet &ven nar
Hjorthagsgaragets haltbidrag tas med i berdkningarna.

Haltbidraget av NO; fran Hjorthagsgaraget till de totala halterna fran
nollalternativet &r mellan 10-16 pg/m?>. Det ér i direkt anslutning till
ventilationsplatserna som franluften frén garaget bidrar i hogre grad till de totala
halterna. Vid ventilationsplatsen pa Bobergsgatan berdknas halter nira
miljokvalitetsnormen fér dygn, 55-58 pg/m?, men haltékningen beriknas vara
mycket lokal och halterna avtar snabbt fran kéllan for utslappet. For resterande del
av Bobergsgatan ligger halterna i intervallet 40-44 pg/m® som dygnsmedelvirde.
Vid ventilationsplatsen pa Radjursstigen blir haltbidraget ldgre pa grund av den
mer effektiva omblandningen med renare luft som sker direkt vid utsldppet. De
totala NO,-halterna i direkt anslutning till ventilationen beréknas till 26-30 pg/m?,
en 6kning med ca 10-12 pg/m? jaimfort med nollalternativet.

Det nationella miljokvalitetsmalet Frisk luft for dygnsmedelvarde saknas for NO»,
men madl finns fér NO, arsmedelvirde, 20 pg/m?, och timmedelvirde, 60 pg/m>.
Miljomalet for ars- respektive timmedelvarde 6verskrids i direkt anslutning till
franluftsutsldppet vid Bobergsgatan. Arsmedelvirdet beriknas till 27 pg/m® och
timmedelvirdet till 82 pg/m?. For resterande del av Bobergsgatan och ¢vriga delar
inom berdkningsomradet klaras miljomalet for bade ars- och timmedelvarde.

Inom 6vriga delar av berdkningsomradet &r halterna oférandrade jamfort med
nollalternativet.
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Figur 8. Beréknad dygnsmedelhalt av kvdvedioxid, NO,, (ug/m?3 under det 8:e

vérsta dygnet for utbyggnadsalternativet ar 2025. Normvérdet som ska klaras &r 60
ug/m3. Nationellt miliémal fér dygnsmedelvérde saknas.

For berdkningsomradet som helhet &r bidraget fran Hjorthagsgaraget till de totala
luftféroreningshalterna sma. I direkt anslutning till platserna f6r franluften kan
dock NO,-halterna bli betydligt hogre dn de halter som beror av utslidpp fran andra
killor, framst trafiken. Tabell 5 visar berdknade halter av PM10 och NO; 1 direkt
anslutning till de tva ventilationsplatserna for franluft, Radjursstigen respektive
Bobergsgatan. Halterna avtar sedan snabbt med avstandet fran killan vilket
illustreras i Figur 8.
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Tabell 5. Halter av PM10 och NO_ (ug/m3) vid de tva ventilationsplatserna fér
franluft frdn Hjorthagsgaraget.

NO; (ug/m?) PM10 (pg/m?3)

Radjursstigen  Bobergsgatan  Radjursstigen  Bobergsgatan

Nollalternativ 17 42 20 31
Utbyggnadsalternativ 28 58 22 34
Haltbidrag fran 11 16 2 3

garageventilationen
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Exponering for luftféroreningar

Aven om miljokvalitetsnormerna klaras i planomrédet &r det viktigt med sa 14g
exponering av luftféroreningar som mdjligt for manniskor som bor och vistas i
omradet. Det beror pa att det inte finns nagon troskelniva under vilken inga
negativa hdlsoeffekter uppkommer. Séarskilt kansliga for luftfororeningar ar barn,
gamla och manniskor som redan har sjukdomar i luftvéagar, hjarta eller karl.

Nér ett omrade som Norra Djurgardsstaden exploateras kommer fler méanniskor att
vistas i ndromradet till den nya bebyggelsen samt pa omkringliggande gator. Detta
innebér att de som kommer att bosétta sig i omradet kommer att exponeras for de
luftfororeningar som redan finns dar samt dkade luftfororeningshalter nara
Hjorthagsgaragets in- och utfart pa Bobergsgatan.

Tillkomsten av Hjorthagsgaraget bidrar generellt sett i lag grad till de totala
luftféroreningshalterna inom berdakningsomradet. Dock &r haltbidraget av NO»
betydande i direkt ndrhet av ventilationsplatserna. Framfor allt vid in- och utfarten
pa Bobergsgatan berdknas halter ndra miljokvalitetsnormen och hér bér man inte
uppmuntra till ndgon léngre tids vistelse.

Ventilationsutsldppet placeras med fordel pa en vdlventilerad plats dar en snabb
utspadning och omblandning av den férorenade luften kan ske. En placering intill
husfasad eller mur eller vid annan daligt ventilerad plats, t ex i nedsankt ldge
jamfort med omkringliggande markniva vilket ger saimre omblandning av luften
och hogre koncentrationer av luftféroreningar erhalls. Ventilationsgallret for
franluften vid in- och utfarten &r placerad nagot nedsankt jamfort med
omkringliggande mark vilket minskar ventilationen avsevért. Férdelaktigt vore
istdllet om franluften placerades hogre upp dér utspadning och omblandning av
utsldppsluften kan ske mer effektivt.

Ytterligare ett alternativ skulle kunna vara en omférdelning av utsldppet, dar en
storre andel av franluften ventilerades ut vid Radjursstigen och en mindre andel vid
Bobergsgatan.

For att minimera exponeringen fér de manniskor som kommer att vistas inom
planomradet, framfor allt pd Bobergsgatan, kan man i storsta mojliga man forsoka
utforma planen s att manniskor inte uppmuntras till vistelse dér de hogsta
luftfororeningshalterna berdknas. T.ex. kan gang- och cykelbanor flyttas bort fran
platsen for in- och utfart till garaget och forlaggas pa andra sidan av Bobergsgatan
eller @&nnu hellre pa nagon av de mindre trafikerade gatorna. Cykelparkering eller
annan uppmaning till ldngre tids vistelse, sdsom bankar eller liknande, bor inte
placeras néra franluften vid garageinfarten. Detsamma géller naturligtvis vid
franluften pa Radjursstigen, d&ven om farre manniskor kommer att vistas dar.

Eventuell tilluft for ventilation till omkringliggande bostdder bor inte tas fran
fasader som vetter mot garageinfarten.
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Osakerheter i berakningarna

Modellberdkningar av luftféroreningshalter innehaller osdkerheter. For att
sakerstdlla kvaliteten i berdkningarna jamfors berdknade halter med métningar pa
en rad platser. Baserat pa dessa jamforelser justeras de berdknade halterna sa att
basta mojliga 6verensstimmelse kan erhdllas. Det finns dock inga krav faststallda
vad géller kvaliteten pa berdkningar av framtida halter vid olika planer och
tillstandsdrenden. Daremot finns krav pa berdakningar for kontroll av
miljokvalitetsnormer och enligt Naturvardsverkets Luftguide ska avvikelsen i
berdknade drsmedelvarden for NO> vara mindre dn 30 % och for
dygnsmedelvérden ska den vara mindre &n 50 %. For PM;o ska avvikelsen vara
mindre &n 50 % for arsmedelvarden (krav for dygnsmedelvarden saknas).

I rapporten SLB 11:2017 [27] presenteras berdkningsmetoderna som anvinds av
SLB-analys vid konsekvensberdkningar i samband med planer och
tillstandsdrenden. Rapporten redovisar ocksa vilka osdkerheter som finns i
berdkningarna samt jamforelser mellan uppmatta halter och berdknade halter efter
att korrektion genomforts. Sammanfattningsvis konstateras att de genomsnittliga
avvikelserna efter justeringar bade for PMio och NO> &r mindre dn 10 % fran
uppmatta halter, vilket betyder att kvalitetskraven pa berdkningar enligt Luftguiden
for kontroll av miljokvalitetsnormer uppfylls med god marginal.

For berdkningar av halterna i framtida scenarier (planer och tillstdndsédrenden)
appliceras samma korrigeringar av de berdknade halterna som erhallits fran
jamforelserna med métdata. Dérfor blir osdkerheterna i framtidsscenarierna i hog
grad beroende av forutséttningarna som scenariot baseras p4, t ex forvantade
framtida trafikfloden och prognosticerad anviandning av branslen, motorer och
déck. For de totala halterna i framtidsscenarier bidrar ocksa bakgrundshalternas
utveckling till osdkerheterna; SL.B-analys antar ofordndrade bakgrundshalter.

PM10-halterna paverkas till storsta del av slitage fran vagbana, dack och bromsar,
nagot som inte forekommer i nagon stor grad i ett parkeringsgarage dér hastigheten
ar 1ag. Till detta kommer partikelfilter i ventilationen som effektivt reducerar stora
delar av partikelutsldppen. Eftersom effekten av partikelfilter inte har tagits med i
berdkningarna sa 6verskattas med storsta sannolikhet haltbidraget av PM10 i denna
utredning.

25



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2018-03-06, Dnr 2015-10858

10.

11.

12.

13.
14.

15.

16.

17.

18.

19.
20.

21.

LVF 2018:4 Luftutredning Hjorthagsgaraget, bergrumsgarage i Hjorthagsberget

Referenser

Stockholm Parkering, Fredrik S6derholm, Palmfeltsvdgen 5 plan 4, Stockholm

Miljokvalitetsnormer for luft, En vdgledning for detaljplaneldggning med hiansyn
till luftkvalitet. Lansstyrelsen i Stockholms 1dn 2005.

Wahlin Arkitekter AB, Bjorn Branngard, Sveavdgen 159 113 46 Stockholm

Stockholms stad Oppna data — Dataportalen, http://open.stockholm.se/oppna-
data/trafik--och-parkeringsdata/

SMHI Airviro Dispersion:
http://www.smhi.se/airviro/modules/dispersion/dispersion-1.6846

Operational Street Pollution Model (OSPM):
http://envs.au.dk/en/knowledge/air/models/ospm/

Luftféroreningar i Ostra Sveriges Luftvardsférbund. Utsldppsdata for ar
2015. Ostra Sveriges Luftvardsforbund, LVF-rapport 201X:XX (rapport har
ej annu fardigstallts)

HBEFA-modellen, http://www.hbefa.net/e/index.html

Bringfeldt, B, Backstrom, H, Kindell, S., Omstedt, G., Persson, C., och Ullerstig,
A., Calculations of PM-10 concentrations in Swedish cities — Modelling of
inhalable particles. SMHI RMK No. 76, 1997.

Anvéndning av dubbdédck i Stockholms innerstad ar 2016/2017 —
Dubbdéicksandelar raknade pa rullande trafik, SLB-rapport 4:2017.

Undersokning av décktyp i Sverige — vintern 2017 (januari—mars).
Trafikverket, publikation 2017:184.

Forordning om miljokvalitetsnormer for utomhusluft, Luftkvalitetsférordning
(2010:477). Miljodepartementet 2010, SES 2010:477.

Luften i Stockholm. Arsrapport 2016, SLB-analys, SLB-rapport 1:2017.

Kartldggning av bensenhalter i Stockholm- och Uppsala ldn. Jamférelse med
miljokvalitetsnormer. Stockholms och Uppsala lans Luftvardsférbund. LVE-
rapport 2004:14.

Kartldggning av bens(a)pyren-halter i Stockholms- och Uppsala lén samt Gavle
kommun. Jamforelse med miljokvalitetsnormer. Stockholms och Uppsala lans
Luftvardsforbund. LVF-rapport 2009:5.

Kartlaggning av arsenik-, kadmium- och nickelhalter i Stockholm och Uppsala ldn
samt Gédvle och Sandvikens kommun. Jamforelse med miljokvalitetsnormer,
Stockholms och Uppsala ldns Luftvardsforbund. LVF-rapport 2008:25.

Kartldggning av PM2,5-halter i Stockholms- och Uppsala ldn samt Gédvle kommun
och Sandvikens tdtort. Jimforelser med miljokvalitetsnorm. Stockholms och
Uppsala lans Luftvardsforbund. LVF-rapport 2010:23..

Kartldggning av luftféroreningshalter i Stockholms och Uppsala lén samt Gavle
och Sandvikens kommun. Spridningsberdkningar for halten av partiklar (PM10)
och kvivedioxid (NO>) ar 2015 LVF-rapport 2016:32.

Miljokvalitetmal: http://www.miljomal.se/

Hilsoeffekter av partiklar. Stockholms och Uppsala ldns Luftvardsférbund. LVF-
rapport 2007:14.

Miljohélsorapport 2013, Institutet f6r Miljomedicin, Karolinska Institutet, ISBN
978-91-637-3031-3, Elanders, Molnlycke, Sverige, april 2013.

26


http://open.stockholm.se/oppna-data/trafik--och-parkeringsdata/
http://open.stockholm.se/oppna-data/trafik--och-parkeringsdata/
http://www.smhi.se/airviro/modules/dispersion/dispersion-1.6846
http://envs.au.dk/en/knowledge/air/models/ospm/
http://www.miljomal.se/

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2018-03-06, Dnr 2015-10858

22.

23.

24.

25.

26.

27.

LVF 2018:4 Luftutredning Hjorthagsgaraget, bergrumsgarage i Hjorthagsberget

World Health Organization (WHO), Air quality and Health, Fact sheet no 313,
September 2011, http://www.who.int/mediacentre/factsheets/fs313/en/

World Health Organization (WHO), Air quality guidelines for particulate matter,
ozone, nitrogen dioxide and sulfur dioxide, Global update 2005 - Summary of risk
assessment, WHO Press, World Health Organization, Geneva, Switzerland, 2006.
Atgirdsprogram for kvivedioxid och partiklar i Stockholms 14n, Rapport

2012:34, Lansstyrelsen i Stockholms lan.

Denby, B.R., Sundvor, 1., Johansson, C., Pirjola, L., Ketzel, K., Norman, M.,
Kupiainen, K., Gustafsson, M., Blomgvist, G., och Omstedt, G. A coupled road
dust and surface moisture model to predict non-exhaust road traffic induced
particle emissions (NORTRIP). Part 1: Road dust loading and suspension
modelling. Atmospheric Environment 77:283-300, 2013.

Denby, B.R., Sundvor, 1., Johansson, C., Pirjola, L., Ketzel, K., Norman, M.,
Kupiainen, K., Gustafsson, M., Blomqvist, G., Kauhaniemi, M., och Omstedt, G. A
coupled road dust and surface moisture model to predict non-exhaust road traffic
induced particle emissions (NORTRIP). Part 2: Surface moisture and salt impact
modelling. Atmospheric Environment 81:485-503, 2013.

Luftkvalitetsberdkningar for kontroll av miljokvalitetsnormer — Modeller,
emissionsdata, osdkerheter och jamforelser med métningar, SLB-rapport 11:2017.

SLB- och LVF-rapporter finns att hamta pa: www.slb.nu

27


http://www.who.int/mediacentre/factsheets/fs313/en/

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2018-03-06, Dnr 2015-10858

LVF 2018:4 Luftutredning Hjorthagsgaraget, bergrumsgarage i Hjorthagsberget

Bilaga

Beslut som syftar till att minska dubbddcksupprivningen av partiklar

o Regeringen beslutade 2009 att ge kommunerna rétt att i lokala trafikforeskrifter
forbjuda fordon med dubbdéck for fard pa gata eller del av gata.

o Trafik- och renhdllningsnamnden i Stockholms stad beslét att infora
dubbdacksforbud pa Hornsgatan fran den 1 januari 2010. Fran den 1 januari 2016
inférdes dubbdécksforbud dven pa Fleminggatan och delar av Kungsgatan.

o Transportstyrelsen beslutade 2009 om tidigarelagd tid da det ar forbjudet att
fardas med dubbdéck i Sverige. Forbud géller mellan 16 april och 30 september.

o Transportstyrelsen beslutade i samrad med Finland och Norge om en begransning
av antalet tillatna dubbar i dubbdéck till 50 stycken per meter rullomkrets. Kravet
gdller dack som ér tillverkade fr.o.m. den 1 juli 2013.

o Regeringen beslutade 2011 att ge kommunerna ytterligare mojligheter att reglera
dubbdécksanvdndningen genom att tilldta zonférbud for dubbdacksanvandning.

o Trafik- och renhallningsndmnden i Stockholms Stad har i augusti 2011 gett
trafikkontoret i uppdrag att utreda miljézon som utestédnger fordon med dubbdéck.

¢ Regeringen faststdllde 2012 ett atgardsprogram for Stockholms lan for att minska
halterna av partiklar (PM10) och kvévedioxid (NO,) [24].

Resultat frdn kontroller av dubbdicksandelar i Stockholmsregionen [10, 11]
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1 Region Stockholm omfattar Stockholm, Sédertdlje samt Nacka kommun. Notera att Trafikverket

kontrollerar parkerade fordon.

2 Gator med dubbddcksférbud i Stockholms innerstad omfattar Hornsgatan fr.o.m. 2010 samt
dven Fleminggatan och Kungsgatan fr.o.m. 2016. SLB-analys kontrollerar rullande fordon.
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Ostra Sveriges Luftvardsforbund &ar en ideell foérening. Medlemmar dr 50
kommuner, tva landsting samt institutioner, foretag och statliga verk. Samarbete
sker aven med lansstyrelserna i lanen. Malet med verksamheten &r att samordna
overvakning av luftkvaliteten inom samverkansomradet. Systemet for luftover-
vakning bestar bl. a. av méitningar, utsldppsdatabaser och spridningsmodeller.
SLB-analys driver systemet pa uppdrag av Luftvardsférbundet.
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