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SLB-analys

PM 2020-08-14

Beddémning av luftkvalitetssituationen for fastigheten i kvarter G,
etapp 2 vid Arstaféltet

Stadsbyggnadskontoret i Stockholm stad har i samarbete med Tengbom arkitektbyra
uppdaterat planskisser for kvarter G i byggnadsetapp 2 for Arstafiltet. SLB-analys har
tidigare utfort detaljerade berikningar for planomradet, diar samtliga resultat redovisas i
rapport LVF2015:11 [7]. I detta PM redogors hur fordndringarna i planerade fastigheter
bedoms paverka luftféroreningshalterna i omradet samt hur placeringen av bostidder kontra
kommersiella lokaler kan optimeras for att uppna en luftmissigt god boendemiljo. Utdver
detta fors en diskussion om prognosticerade fordndringar i luftféroreningshalter ar 2040
som orsakas av en annan fordonssammansittning och renare fordon jamfort med
berdkningsaret 2030.

F6ljande bedomning omfattar halter i omgivningsluften av partiklar (PM10) och
kvivedioxid (NO,) inom planomradet for Arstafiltet, etapp 2, kvarter G ar 2030. Syftet ir
att ge svar pa om risk for 6verskridande av miljokvalitetsnormen foreligger pa grund av
planomradets ndra anslutning till Sodra linkens mynning samt omgivande vigar. En
oversikt 6ver den aktuella planerade fastigheten samt nérliggande végar visas Figur 1. I
Figur 2 framgér hur byggnader som ingéatt 1 berdkningarna i féregéende utredning lag
placerade i foérhéllande till den nya planen. Den nya placeringen av kvarter G ar 15 - 20
meter lingre bort frin Sodra linken. Aven omgivande kvarter samt lokalgator har justerats
sedan tidigare utredning, vilket kan ses i Figur 1.

Den kommande byggnaden planeras bli 4-16 vaningar hog (antal vaningsplan framgar 1
Figur 1) men med glasviggar i h6jd med minst 4 vaningsplan nirmast Sédra ldnken ovanpa
de lagre hussektionerna, vilket gor att fasadsidan mot Sodra ldnken &r jamforbar med ett 8-
16 véaningshus ur utvidringssynpunkt for luftféroreningar. Byggnadshéjden dr generellt
nagot ldgre i nuvarande forslag jamfort med tidigare utredning.

Trafikmangden pa Sodra linken (vdg 75) och mynningsutslippen antas vara lika som i
tidigare utredning och kan utldsas i Figur 3. I vigstrickningen av Sodra linken som gar
langs den planerades byggnaden &r trafiken nedsinkt i ett trag.
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Figur 1. Aktuell utformning av planerat kvarter G (gron/gra byggnad) i etapp 2 strax séder
om Sddra lankens mynning samt omgivande lokalgator och byggnader.
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Figur 2. Orienteringskarta 6ver nuvarande utformning och placering av kommande
byggnad i kvarter G, etapp 2 (bl& kontur), samt byggnader (gul kontur) och vagar som
funnits i foregadende utredning LVF 2015:11 [7].
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Figur 3. Vanster panel: Flygbild 6ver berakningsomradet inklusive byggnation enligt
tidigare utredning LVF2015:11 samt trafikprognos for trafiksiffror &r 2030 pa markerade
vagar [7]. Hoger panel: Sodra lankens mynning och ungefarligt 1age fér den bebyggelsen
i utredning LVF 2015:11 i streckat monster.

Beskrivning av omradets problematik med avseende pa luftféroreningar
samt berdkningsmetodik

Planomradet ligger mycket ndra den kraftigt trafikerade vag 75, Sodra ldanken, dér
mittpunkten fér tunnelmynning (Arstatunneln/Hammarbytunneln) ligger ca 50 meter fran
Ostra gaveln av den planerade byggnaden. Utsldpp av luftféroreningar fran trafiken langs
vdg 75 innebdr en risk att miljokvalitetsnormer for luft overskrids i planomradet. I
Stockholmsregionen &r véagtrafiken den storsta killan till luftféroreningar. Utsldppen
innehaller bl.a. kvaveoxider, kolviten samt avgas- och slitagepartiklar.

Forandring av bebyggelse i anslutning till trafikerade védgar kan ha betydelse for
forutsattningen for ventilation och utspadning av luftfororeningar. Gatuventilationen och
darmed haltnivan beror pa storlek, hojd och tathet av bebyggelsen i vdgens narhet. I
komplexa miljoer sdsom vid tunnelmynningar och dér vdagbanor gér pa olika hojdnivaer &ar
det angeldget att berdkningsmodellen kan ta hdnsyn till dessa aspekter for att fa en bra bild
av luftféroreningssituationen i omradet.

Med avseende pa dessa faktorer har féljande bedomning baserats pa berdkningar utférda
med 3-dimensionell berdkningsmodell (MISKAM) dér utspadningen av luftféroreningar i
olika hojdskikt tagits hansyn till. Aven byggnadernas geometri ingér i modellen. Inga nya
berdkningar har gjorts med uppdaterade byggnader och darfér gors en beddmning av hur
skillnaden i byggnadens utformning och placering paverkar halterna utifran halterna i
foregdaende berdkningar.

Emissionsdata, dvs. utsldappsdata, utgér indata for spridningsmodellerna vid framrdkning
av halter av luftféroreningar. Fér berdkningarna har Ostra Sveriges luftvardsférbunds
lanstdckande emissionsdatabas anvénts. I databasen finns detaljerade beskrivningar av
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utslapp fran bl.a. véagtrafiken, energisektorn, industrin och sjofarten. I Stockholmsregionen
ar vagtrafiken den storsta killan till luftféroreningar. Utsldppen innehéller bl.a.
kvéveoxider, kolvdten samt avgas- och slitagepartiklar. For avgasutsldppen anvédnds
HBEFA-modellen som en europeisk emissionsmodell for vagtrafik som har anpassats till
svenska forhdllanden [9]. For berdkningarna ar 2030 har en dubbdédcksandel pa 50-60 %
antagits vilket dr den andel som har uppmatts ar 2013 av Trafikverket Region Stockholm
och av SLB-analys. Pa senare ar, sedan foregaende rapport forfattades, har dock andelarna
minskat och ligger nu enligt Trafikverkets matningar pa 40-50 % i region Stockholm och
strax under 40 % i centrala Stockholm [10]. T féregaende berdkningar ingick dven ett
antagande om 15 % minskning av utslapp fran dubbdéck utifran nya bestammelser av
antalet dubbar per rullomkrets som tradde i kraft 2013. T praktikaliteten har de nya ddcken
pa marknaden inte visat nagra storre forandringar av slitage och darfér har
utsldppsminskningen slopats i SLB-analys berdkningar. D& bagge aspekterna gdllande
dubbdick, som paverkar halterna av PM10, ldggs samman dras slutsatsen att de féregaende
berdkningsresultaten dr darfor fortfarande &r aktuella. De berdknade halterna &r nagot
overskattade om dubbandelarna i det ldgre intervallet, men dubbandelar fér enbart Sodra
lanken finns inte.

Alla berdkningar redovisas mer detaljerat i rapporten LVF 2015:11 [7].

Utslapp fran Sodra lanken

I narheten av planomradet mynnar Sodra lanken. Tunnelréren ventileras med sjdlvdrag som
genereras nar fordon kor genom tunneln. Vid ldngsam eller stillastdende trafik, da halten
av luftfororeningar riskerar att stiga till onormalt héga varden, anvands impulsflaktar for
att ventilera tunnelutrymmet. Detta innebér att utsldpp i tunneln som generas av trafik
kommer att féras med luftstrommen till tunnelmynningen. Hur dessa utslapp sedan sprids
beror till stor del pa ventilation av gaturummet kring mynningen. Mynningen ligger
insprdangd i berget och omges av relativt hoga vidggar (ca 5-7 meter) i alla riktningar
forutom langs védg 75 som dven den dr nedséankt relativt omkringliggande terrang (se dven
Figur 3, hoger panel). Detta forsvarar utvadringen av luftféroreningar langs vagbanan, men
topografin kan ocksa bidra till att begrédnsa spridningen av luftféroreningar upp till omradet
dar bebyggelse planeras.

Miljokvalitetsnormer, miljokvalitetsmal och halsoeffekter av luftfororeningar

Miljokvalitetsnormer syftar till att skydda ménniskors hélsa och naturmiljon. Normerna &r
juridiskt bindande foreskrifter som har utarbetats nationellt i anslutning till miljobalken.
De baseras pa EU:s regelverk om gransvarden och védgledande vérden.

Det nationella miljokvalitetsmalet Frisk luft ar definierat av Sveriges riksdag. Halterna av
luftfororeningar ska inte 6verskrida lagrisknivaer for cancer eller riktvarden for skydd mot
sjukdomar eller paverkan pa vixter, djur, material och kulturféremal.
Miljokvalitetsnormerna fungerar som rattsliga styrmedel for att uppna de strangare
miljokvalitetsmadlen. Miljokvalitetsmdlen med preciseringar anger en langsiktig malbild for
miljoarbetet och ska vara vigledande fér myndigheter, kommuner och andra aktorer. Tabell
1 och Tabell 2 visar gillande miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal for PM10
respektive NOs.
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Det finns tydliga samband mellan luftféroreningar och effekter pa manniskors hélsa [3,4].
Effekter har konstaterats d&ven om luftféroreningshalterna underskrider gransvardena enligt
miljobalken [5,6]. Att bo vid en vég eller gata med mycket trafik 6kar risken for att drabbas
av luftvagssjukdomar, t.ex. lungcancer och hjartinfarkt. Hur man paverkas ar individuellt
och beror framst pa arftliga forutsattningar och i vilken grad man exponeras.

Barn &r mer kéansliga dn vuxna eftersom deras lungor inte &r fardigutvecklade. Studier i
USA har visat att barn som bor ndra starkt trafikerade vagar riskerar bestdende skador pa
lungorna som kan innebéra sdmre lungfunktion resten av livet. Over en fjardedel av barnen
i Stockholms ldn upplever obehag av luftféroreningar fran trafiken [4]. Méanniskor som
redan har sjukdomar i hjarta, kérl och lungor riskerar att bli sjukare av luftfororeningar.
Luftféroreningar kan utlésa astmaanfall hos bade barn och vuxna. Aldre ménniskor 16per
storre risk an yngre att fa en hjart- och karlsjukdom och risken att do i fortid av sjukdomen
okar om de utsétts for luftféroreningar.

Tabell 1. Miljokvalitetsnorm och miljékvalitetsmal for partiklar, PM10 avseende skydd av
hélsa [1,2].

Tid for medelvirde Normvérde (ug/m3) Malvirde (ug/m®)  Anmérkning

Kalenderar 40 15 Vardet far inte 6verskridas

Dygn 50 30 Vardet far inte 6verskridas
mer &r 35 dygn per
kalenderar

Tabell 2. Miljckvalitetsnorm och miljékvalitetsmal for kvévedioxid, NO, avseende skydd
av hélsa [1,2].

Tid for medelvirde Normvirde (pg/m3) Malvirde (ug/m®)  Anmérkning

Kalenderar 40 20 Vardet far inte 6verskridas
Dygn 60 - Vardet far inte Gverskridas
mer ar 7 dygn per kalenderar
Timme 90 60 Vardet far inte 6verskridas
mer &n 175 timmar per
kalenderar
6
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Luftkvaliteten i planomradet etapp 2, kvarter G i féregaende berakningar
som bedémningen utgatt fran

Bedomningen har utgétt fran resultaten i rapport LVF2015:11 som dven syns i Figur 4 och
Figur 5. Dessa figurer visar berdknade halter av PM10 och NO- for det 36:e respektive 8:e
varsta dygnet for utbyggnadsalternativet ar 2030 vilket normalt sett motsvarar de
gransvarden som dr svarast att klara i Stockholmsomradet (dygnsnormen). Halterna géller
2 meter ovan mark for ett meteorologiskt normalt ar. For att miljokvalitetsnormen till skydd
for ménniskors hélsa ska klaras far PM10-halten och NO»-halten inte éverstiga 50 pg/m®
respektive 60 pg/m?,

I den tidigare utredningen berdknades miljokvalitetsnormerna fér PM10 och NO; att klaras
vid planerad byggnad. De berdknade PM10-halterna var dock ovan normgransen inom 10
meter fran fasaden pa den planerade byggnaden ndrmast tunnelmynningen. For NO;
berdknades normgrénsen att 6verskridas inom ca 15 m fran fasaden.
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Figur 4. Beréknad dygnsmedelhalt av partiklar, PM10 (ug/m?3) under det 36:e vérsta
dygnet ar 2030 med tidigare byggnadsutformning och placering. Normvérdet som ska
klaras ar 50 pg/ms3. Snitten (rosa streck) visar halterna i héjdled och figurer med dessa
finns i den ursprungliga rapporten LVF 2015:11 [7].
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Figur 5. Beréknad dygnsmedelhalt av kvdvedioxid, NO, (ug/m3) under det 8:e vérsta
dygnet ar 2030 byggnadsutformning och placering. Normvérdet som ska klaras &r 60
ug/ms. Snitten (rosa streck) visar halterna i héjdled och figurer med dessa finns i den
ursprungliga rapporten LVF 2015:11 [7].
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Bedomd luftkvalitet i planomradet etapp 2, kvarter G i nuvarande planerad
byggnad

Dygnsmedelhalter av PM10 och NO, for det 36:e respektive 8:e vérsta dygnet &dr de
gransvarden som normalt sett dr svarast att klara i Stockholmsomradet. For att
miljokvalitetsnormen till skydd for manniskors hélsa ska klaras far PM10-halten och NO,-
halten inte 6verstiga 50 pg/m?® respektive 60 pg/m?® under dessa dygn.

I det senaste planforslaget kommer placeringen av byggnaden att vara cirka 15 - 20 meter
langre fran vdag 75 och tunnelmynningen jamfort med tidigare berdkningar. Byggnadens
geometri skiljer sig mest mot lokalgatorna och &r relativt lik i langd och form mot Sodra
lanken, med ca 180 m lang sammanhallen fasad. Darfor bedoms luftturbulensen kring
Sodra lanken vara likartad. Det ldngre avstdndet fran trafikleden gor daremot att
utspadningen av utsldpp fran den huvudsakliga utsldppskéllan, vag 75, & mer gynnsam
gentemot byggnaden i foregdende utredning. Byggnadshojden &r lagre i nuvarande forslag
jamfort med det tidigare, vilket ocksa vidntas bidra till aningen forbéttrade
utvadringsforhallanden.

Halterna inom planomradet bedoms darfor att vara nagot lagre dn beraknade halter i rapport
LVF 2015:11 [7]. I foregdende rapport angavs haltintervall for dygnsmedelhalter vara 30-
50 pg/m?® fér PM10 och uppemot 50 pg/m?® fér NO> vid planerad fasad ndrmast vig 75. I
och med det bedoms halterna vara under normgranserna fér bade PM10 och NO, med
nuvarande utformning och placering av byggnad i kvarter G.

Det mest luftféroreningsbelastade omradet vid planerad byggnad ar vid byggnadens Gstra
delar, allra ndrmast Sodra lankens tunnelmynning. Bade vid fasad mot mynning samt pa
gavel kan luftféroreningshalterna vid ogynnsam vindriktning vara mycket héga. Det ar
darfor en god idé att om mojligt undvika 6ppningsbara fonster direkt mot viag 75. Pa
innergarden och den sodra langsidan av byggnaden véntas dygnsmedelhalterna vara
likviardiga med foregdende rapport, vilka angavs vara i niva med urbana bakgrundshalter i
Stockholm (Dygnmedelvirden som kan jimfoéras mot normgrinser ar 2019: 21 pg/m?
PM10 respektive 26 pg/m® NO,).

Planering av byggnaden som minskar boendes exponering for luftfGroreningar

Vistelseytor som tex balkonger och parker bér inte planeras vid fasad och gavlar ndrmast
vdg 75 om inte trafikutsldppen pa vdg 75 minskar. Bostdderna inom byggnaden boér vara
placerade pa stdra sidan av huset eller pa innergard bakom skdrmvéggar, eftersom
byggnaden och skidrmar skapar en skyddad miljo och ger god utomhusluft pa sidan som
vetter fran vagen. Pa gavlarna i nedre delarna av byggnaden &r luftmiljon desto sdmre och
sarskilt husgaveln som &r narmast tunnelmynningen bor innehalla exempelvis kontor. Detta
med anledning av Luftkvalitetsforordningen, dar det framgar att miljokvalitetsnormer
giller for utomhusluften med undantag av arbetsplatser samt i vag- och tunnelbanetunnlar.

I vertikalled pa fasaden som vetter mot vig 75 forbéttras luftkvaliteten generellt med
okande hojd eftersom avstandet fran de lokala utsldppen vid tunnelmynning och védg 75
okar. Pa de allra 6versta vaningsplanen i planerad byggnad bedéms halterna generellt vara
strax ¢ver urban bakgrundsluft med en gradvis avklingning i hojdled, se &ven figurer 3 och
5 i rapport LVF 2015:11 [7] for avklingningsprofil i hojdled vid tidigare
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byggnadsutformning. I omradet ndrmast ventilationstornet, se dven figurer 7-8, kan dock
forhojda halter forekomma pa hog hojd, vilket innebér att det kan férekomma hoga halter
dven hogt upp ostra delen av huskroppen, i synnerhet husgaveln. Kontor med ej
oppningsbara fonster passar dirmed bést &ven pa gaveln.

Vistelseytor ovanfér mynning

Precis ovanfor tunnelmynning till vdg 75 planeras parkytor och gang/cykelvagar samt en
bollplan, se figurer 6-7. I omradet allra nirmast mynningen ar en cykel- och giangvag
placerad och dar patrdffas enligt tidigare berdkningarna hoga halter, 6ver normgranser.
Sarskilt vid vastliga vindriktningar bedéms halterna blir férh6jda pa grund av utslapp fran
tunnelmynningen.

Mitt i det planerade parkomradet 16per en byggnad som tillhor Trafikverket och bredvid
finns ett ventilationstorn, se figur 8. Byggnaden kommer avskdrma mot luften som tranger
upp fran tunnelmynningen och skapa battre forutsattningar pa sidan som vetter bort fran
mynningen. Hér kan dock luftmiljon paverkas av de utslapp som kommer fran det 20 m
hoga ventilationstornet. Halterna kommer da att bero till stor del av hur ofta och néar flaktar
i tornet kors. Vid ogynnsamma véderforhallanden som tex inversion &r det mer troligt att
luften i parken paverkas av tunnelutsldpp. Detta forutsatt att ventilationstornet anvénds for
att sldppa ut tunnelluft, vilket anges som funktion i Trafikverket rapport om Sodra ldanken
[11].

Tréadplantering

I en nyligen genomford vetenskapligt studie har man gétt igenom och sammanfattat
kunskapsldget for hur gron infrastruktur kan paverka halter av luftféroreningar. Man kom
dels fram till att kunskapsldget ar lagt for de nordiska forhdllandena och dels att bland de
fa studier som gjorts tidigare finns motstridiga slutsatser dem sinsemellan [12]. I rapporten
forfattad av Amorim mfl. framgar att torrdeposition till trdd och vaxter kan leda till upptag
av luftféroreningar och minskande halter [12]. Vegetationen kan dock &ven minska
turbulens och omblandning av luft vid en gata, vilket istdllet kan leda till 6kande halter.
Fran granskningen av vetenskapliga artiklar utférd i studien gar det inte att hitta entydigt
stod i pastdendet att urban gron infrastruktur dr positivt for luftmiljon i de nordiska
staderna. Tvartom verkar manga luftféroreningar, sasom kvavedioxid och kolvéten istéllet
ansamlas framfor eller inne i trdddungar. Man dr dock relativt Gverens om att grévre
partiklar (s som PM10) tas upp av vixtlighet. Effektiviteten av detta upptag skiljer sig
mellan olika védxter men barrtrdad tycks vara bést i nordiska forhallanden.

Sammantaget ar bedomningen att det ett riskomrade att anldgga en park och uppmuntra
manniskor till vistelse pd ovanfor Sodra lankens tunnelmynning invid franluftstornet.
Halterna i omradet beror pd komplexa faktorer som kan vara svdra att forutspa i
berdkningar. Foregdende rapport visade dock luftféroreningshalter ovan normgréns i
omradet mellan Trafikverkets byggnad och tunnelmynning. Gang- och cykelvigar bor
darfor flyttas till andra sidan Trafikverkets byggnad. Vad géller 6vriga parkomrdadet, i den
delen beldgen bakom Trafikverkets byggnad, sd bedoms luftsituationen vara férhallandevis
béttre men det kan férekomma kraftigt forhdjda halter vid ogynnsamma férhallanden.
Eftersom barn ar sarskilt kénsliga for luftféroreningar bor bollplanen undvikas i omradet.
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Figur 6. Tvérsnitt av planerad park och strdk ovan Sodra ldnkens tunnel.
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PM 2020-08-14 Beddmning av luftkvalitetssituationen for fastigheten i kvarter G, etapp 2
vid Arstafaltet

Figur 8. 20 meter hégt ventilationstorn inom planerad park.

Forandringar i luftféroreningshalter &r 2040 jamfort med ar 2030

Skérpta avgaskrav for nytillverkade fordon samt en 6kande andel elektrifierad fordonsflotta
vdntas att pa sikt innebdra kraftigt minskade avgasutslapp. I Stockholmsomradet beror
lokala haltbidrag till PM10 framst pa slitagepartiklar som till stor del beror pa
anvandningen av dubbdéck. Lokala avgaspartiklar bidrar generellt med enstaka mikrogram
i utomhusluften. Vad giller dubbdédcksanvandningen sa har en minskning skett i Stockholm
den senaste 10-arsperioden, men det gdr inte siga om denna trend kommer fortsétta eller
inte framgent. Detta medfor att lokala utslapp av PM10 fran véagtrafiken inte kan forvantas
minska signifikant mellan ar 2030 och ar 2040. Berdknade halter for ar 2030 kan dock vara
nagot overskattade i och med redan minskad dubbddcksanvandning sedan foregaende
rapport LVF 2015:11 skrevs.

Det finns prognoser fér hur utslappen av kvaveoxider, NOy, vantas avta tack vare redan
beslutade avgaskrav. Sedan foregdende rapport LVF 2015:11 har dock dessa justerats (dels
pga nya versioner av avgasmodellen HBEFA). Med dndrade prognoser mellan utredningen
ar 2015 och nuvarande PM i beaktande har en potentiell férdandring i avgasutslapp av
kvaveoxider (NOy) i Stockholmsomradet berdknats. En reducering av lokala utsldpp av
NOx pa cirka 25 % vintas ske mellan ar 2030 och ar 2040. Tidigare har en minskad andel
bensinbilar till férman foér en ckande andel dieselfordon, som sldpper ut en storre andel
NO, jamfért med bensinfordon, bidragit till att stringare avgaskrav inte fatt lika stort
genomslag som vid en bibehallen férdelning mellan diesel/bensinfordon. Under senare ar
har ddremot bensin- och dieselpersonbilarna borjat att minska samtidigt som elbilar och
elhybridbilar blivit allt fler. En minskning av lokalt bidrag till NO»-halter vid bibehallen
trafikméngd vid planomradet véntas darfor for ar 2040 jamfort med 2030.

12



€8TT2-9T0¢ JUd '#T-80-0202 - JoluospeubbAgspels swioyxo0ls |1 woxu|



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2020-08-14, Dnr 2016-21183

Sammanfattning

Foljande bedomning avser berdkningar av luftfororeningshalter, kvdvedioxid (NO2) och
partiklar (PM10), vid kvarter G i etapp 2 vid Arstastraket. SLB analys har pd uppdrag av
Stadsbyggnadskontoret i Stockholm bedémt om risk for overskridande av gallande
miljokvalitetsnorm for PM10 och NO, foreligger pa grund av planomradets narhet till vag
75 (Sodra lanken) och andra mindre vdgar. Bedomningen baseras pa, av SLB-analys,
tidigare genomford utredning av luftfororeningshalter i omradet [7] Analys av tidigare
berdknade luftféroreningshalter och férdndringar av planerad byggnad innebédr att
luftfororeningshalterna i planomradet bedoms ligga under miljokvalitetsnormen for bade
PM10 och NO,.

Nérheten till vag 75 (Sodra ldanken) gor dock att halterna ar forhojda i forhallande till
omgivningen. Det ar darfor viktigt att tilluften till ventilation inte tas fran fasader som vetter
Sodra lanken. Bostader och vistelseytor for méanniskor sasom balkonger och parker bor
ocksa undvikas i omradet narmast Sodra lanken, och framférallt dess tunnelmynning, dér
bade hoga halter av PM10 och NO, patraffas.

Aven om miljokvalitetsnormerna klaras i planomrédet &r det viktigt med sé 1&g exponering
av luftféroreningar som mojligt for méanniskor som bor och vistas i omradet. Det beror pa
att det inte finns nagon troskelniva under vilken negativa hdlsoeffekter kan uteslutas.
Sarskilt kansliga for luftféroreningar ar barn, gamla och ménniskor som redan har
sjukdomar i luftvégar, hjarta eller karl.

Slutligen bor det ndmnas att modellberdkningar av luftféroreningar &r férknippade med
relativt stora osdkerheter relaterade till trafikfloden, emissionsfaktorer, bakgrundshalter,
etc. [7].
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