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Sammanfattning

Kontor, butiker och restauranger byggs i kollektivtrafikndra
lage.

Stangningen av Klarafarets sédra nedfart pdverkar inte
trafikfloden och trafikrorelser ur ett dvergripande perspek-
tiv.

Lokalt minskar tillgangligheten och orienterbarheten med
bil till garage och lastfar for Kv. Sndckan 7 och 8, Kv. Duvan
samt Kv. Svalan.

Gdng, cykel och kollektivtrafik paverkas i liten omfattning.

Angoring till Sndckan 8 och entréer placeras ldngs Hercules-
gatan och Jakobsgatan (Tegelbacken). Innebdr att tillgdng-
lighetskrav uppfyills.

| det centrala och kollektivtrafikndra Idget bor Idga park-
eringstal tilldmpas. Satsningen pd attraktiv cykelparkering
och bilplatser for “lanebilar” som t.ex. Drive now eller Car 2
go kan minska behovet av bilar och bilparkering.

Ombyggnaden av Kv. Sndckan omaojliggor inte genomforan-
det av idéerna om Tegelbacken utan gdr hand i hand med
onskan om att forbattra mojligheten for stadsliv.
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1 Bakgrund och syfte

| direkt anslutning till Tegelbacken
och Sodra Klara-kvarteren i centrala
Stockholm finns Kvarteret Snackan 8.
Skanska planerar riva befintlig byggnad
ovan jord och utveckla fastigheten med
nytt kontor och lokaler.

| samband med bygget av den nya fastig-
heten stangs Klarafarets sodra nedfart
vilket innebar effekter pa tillganglig-
heten till bland annat parkeringsplatser,
inlastning och kdérmonster i omradet.
Tidigare studier har genomfoérts av bade
SWECO och Grontmij. Studierna syftar
bland annat till att studera eventuella
risker med att genomféra en ombygg-
nation av kvarteret Snackan, undersoka
behovet av att kdra igenom samt angora
i faret. Dessutom har simuleringar
utforts for att kontrollera kélangder och
liknande. | nasta kapitel sammanstalls
de tidigare studierna.

Detta trafik-PM syftar till att redovisa de

effekter l6sningen innebar, dessutom
redovisas fastighetens parkering.

1 Trafikutredning Kv. Sndckan 8
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Figur 1. Overgripande karta éver Stockholm innestad med Kv. Snéckan utmarkerad.
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2 Tidigare studier

| foljande kapitel redovisas de tidigare
studier som genomforts.

Grontmij 2010

Grontmij genomforde 2010 en trafikut-
redning for Kv. Sndackan i syfte att identi-
fiera eventuella risker med en ombygg-
nation samt att klargora de behov
fastighetens trafik har.

Rakningar har genomforts i Klarafaret.
Rakningarna visar att den storsta delen
av genomfartstrafiken kor fran norr till
soder. Vid rakningarna noterades dven
att manga fordon angor i faret. Vid
platsbesok gjordes dven observations-
studier pa trafiksituationen i omradet
och konstaterades att inga storre kobild-
ningar fanns.

Pa norra sidan av Kv. Snackan, Hercules-
gatan, finns personalingang till Sheraton.
Avsaknaden av angoringsplatser och
radande stoppforbud forsvarar hamtning
och lamning. Pa den sddra sidan vid
Jakobsgatan/Tegelbacken finns dock
gott om plats for angoring. Utredningen
foreslar angoringsficka pa norra sidan.
Dessutom foreslas en avsmalning av
Rodbodgatan fran sex korfalt till tre,
detta bedoms i utredningen inte orsaka
nagra kapacitetsproblem.

Da denna utredning genomfordes fanns
mojligheten att kora mellan Klarabergs-
gatan och Tegelbacken i Klarafaret.
Vidare bedoms Tysta Mariagangen vara
ode, mork och icke vialkomnande och
foreslas darfor rustas upp.

SWECO 2011

Sweco genomforde 2011 en trafikanalys
for Kv. Snackan. Syftet med utredningen
var att ge en noggrann oversyn over hur
manga fordon som ror sig i och omkring
Klarafaret och Rédbodgatan. Dessutom
syftade utredningen till att faststalla
att den foreslagna l6sningen fungerar
och inte orsakar kder som paverkar de
intilliggande korsningarna negativt.

Utredningen visar att vid en ombyggnad
av Kv. Sndckan dr det under maxtimma
cirka 20 fordon som maste hitta en ny
vag till faret och att cirka tio fordon som
anvant faret som genomfart inte langre
har mojligheten att kdéra genom faret.
Omfordelningen av trafiken beddms i
utredningen vara sapass smaskalig att
den endast 6kar belastningen pa ovriga
gator marginellt.

Den nya gatuutformningen som
medfoljer en ombyggnad av Kv. Snackan
har simulerats i mikrosimuleringsverk-
tyget VISSIM. Slutsatserna fran dessa
simuleringar ar:

* Reducering av korfalt pd Rédbodgatan
kommer inte forsdmra framkomligheten
i de intilliggande korsningarna. Kéerna
och fordrgjningar kommer 6ka nagot.

* Trafiken i Klarafaret kom-
mer kunna soka andra  vdgar
och ndgon forbindelse ner fran
Rodbodgatan beddms inte vara noéd-
vandig.

Trafikutredning Kv. Sndckan 8
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2 Nulagesbeskrivning

Omradet kring Kv. Sndackan praglas idag
av den trafikintensiva omgivningen.
Direkt norr om fastigheten finns
mynningen till Klaratunneln och soder
om byggnaden finns Tegelbacken som
idag ar anpassad for bil- och busstrafik
med stora hardgjorda ytor.

Gangtrafik

Mojligheterna att ga i omradet runt
Kv. Snackan ar begransade. Omradet
domineras av breda och kraftigt trafike-
rade vdgar som dr svara att passera.
| kvarteret Sndckan finns “Tysta
Marigangen” som binder samman straket
Klarabergsgatan-Tegelbacken vidare mot
Gamla stan. Gangen nas via garagened-
farten vid Klara Vastra Kyrkogata, en
trappa utmed Herculesgatan och fran
Tegelbacken. Gangen upplevs som
otrygg och undviks av gaende. Gangen
halls stangd nattetid, istdllet anvands
Vasagatan som kopplingen mellan City
och Gamla stan.

Langs Vasagatan, Drottninggatan,
Stromgatan och Klarabergsgatan finns
de storre gangstraken som kopplar
vidare mot andra delar av Stockholms
innerstad.

Cykeltrafik

Kvarteret Snackan omges av tva utpekade
pendlingsstrak for cyklister, Vasagatan
och Stromgatan. Mer lokalt fungerar
Klarafaret som en koppling mellan Klara
Vastra Kyrkogata och Tegelbacken,

3 Trafikutredning Kv. Sndckan 8

denna koppling anvands dock i liten
utstrackning. | Tysta Marigangen finns
cykelparkering som ar en malpunkt for
cyklister.

Da flera av gatorna i omradet ar enkelrik-
tade och trafikmiljon domineras av
biltrafik ar trafiksakerheten och orienter-
barheten for cyklister lag.

Kollektivtrafik

Omradet ligger i ett topplage for kollek-
tivtrafikforbindelser. Inom en 200 meters
radie finns T-centralen med tillgang till
tag, pendeltag, och tunnelbana. Vid
Tegelbacken finns Stomlinje 3 samt buss
53 och 65.
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Figur 2. Kollektivtrafik i omradet.

Figur 3. Tysta Marigangen.

Figur 4. Tysta Marigangen, trapp till Herculesgatan.
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Biltrafik

Stora delar av Sodra Klara ar byggt
under 1950- 60- och 70-tal. Trafikmiljon
i omradet ar darfor ett arv fran denna
tid. Centralbron, Klaratunneln och
Tegelbacken ar framst anpassade efter
motortrafiken.

Centralbrons pa- och avfarter, via
Vattugatan och Herkulesgatan, kopplar i
ett ovre gatuplan till Klaratunneln som
fordelar biltrafiken genom innerstaden.
Centralbron kopplar vidare till
Klarastrandsleden, som ar en lank vidare
norrut. Trafiklederna kring Centralbron
ar skilda fran det nedre gatuplanet.

Tegelbacken utgdér en stor hardgjord
yta mitt i City som fungerar som en
utbredd cirkulationsplats med signal-
reglerade korsningar med flera korfalt.
Via Tegelbacken kan trafiken kora under
Centralbron, till Vasagatan, Fredsgatan,
Herculesgatan mot eller via Rodbod-
gatan/Klara  Vastra  Kyrkogata till
Klarafaret.

Omradet Sodra Klara utgor en komplex
trafikmiljo med bristande orienterbarhet.
Flera av gatorna ar enkelriktade vilket
gor att god lokalkdnnedom kravs for att
kunna orientera sig i omradet.

5  Trafikutredning Kv. Sndckan 8

Det ska ocksa namnas att Klarabergs-
gataniapril 2016 stangdes av for biltrafik.
Avstdangningen galler mellan Sveavagen
och Klara Norra Kyrkogata. Ar 2018 ska
denna del vara gagata. Avstdangningen
innebdr an forsamrad tillganglighet med
bil i city och 6kar biltrafiken pa gatorna
vid Kv. Snackan. Framst okar trafiken i
Klaratunneln.

Tyréns utforde i Mars 2015 trafikrak-
ningar i Klarafaret. Syftet med rakning-
arna var att se hur mycket trafik som
anvander de olika nedfarterna och hur
mycket som ar genomfartstrafik.

Studierna visade att den storsta delen av
trafiken var genomfartstrafik (cirka 40 %)
medan 20 % korde till Sheratongaraget
och 20 % till Vattugaraget. Ovriga 20 %
fordelade sig mellan Vastra lastfaren och
Kv Svalan.

Rakningen gjordes periodvis mandag
till torsdag mellan 07-18, det totala
genomfartsflodet var 330 fordon soderut
och 220 fordon norrut. Till Vattugaraget
och Sheratons garage var flodet cirka
100 fordon. Redovisade fléden ar en
medelvardag kl 07-18.

Figur 6. lllustration pa Kv. Sndckan.
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Parkering och trafikfloden

| Klarafaret finns garage, forutom Kv.
Snackans parkeringsplatser (Sheratonga-
raget) har aven Sheraton, Dufvan 6 och
Kv. Svalan platser i garagen. ldag nas
platserna via Vasagatan-Klara Vastra
Kyrkogata-Klarafaret eller Tegelbacken
via den nedfartsramp som finns pa
Rodbodgatan.

Totalt finns cirka 60 parkeringsplatser
for bil som ar avsedda for Kv. Snackan.

Parkering Platser
Vattugaraget 289
Dufvan 6 25
Svalan 9 100
Sheratongaraget 200
Totalt 614

| figuren till hoger visas resultat fran den
flodesmatning Tyréns genomforde 2015.
Tydligt ar att parkeringsplatserna inte
alstrar stora trafikmangder. Vattugaraget
alstrar totalt 213 resor en vardag mellan
07-18, vilket innebar att varje parkerings-
plats alstrar 0,74 resor per arbetsdag.

(att kéra in och parkera pa morgonen och kéra ut pa
eftermiddagen innebér tva resor)

7  Trafikutredning Kv. Sndckan 8

Sheratongaragetalstrartotalt 255 bilresor
en vardag mellan 07-18 (trafik som kor
in direkt fran Vasagatan exkluderas).
Detta innebar att varje parkeringsplats i
Sheratongaraget alstrar 1,3 bilresor per

Aven Duvan och Svalan alstrar fa bilresor
per parkeringsplats, cirka 1,0 bilresor
per vardag.

vardag.

Totalt Klara V. Kyrkog. in: 467 . | Totalt Klara V. Kyrkog. ut: 316
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Total genomfart: 495
(305+187)

Totalt snitt; 823
(308418743 54+ 254354254+ 1 04444149542 14 28)

Kv. SNACKAN - Klarafaret

Trafkrdakning - 20150310-12 ({ti-towv11) o
klockan 07-18 =
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Totalt antal fordon som ska till eller ifran nagot
av de utmarkta garagen, eller i genomfart
under den aktuella matperioden,

Totalt Rodbodgatan ut: 525
(308+120425+10+41+21)| 308

Totalt Rodbodgatan in: 415
(187+35+0644495438)

Figur 8. Trafikfléden till respektive garage, studie genomférd av Tyréns 2015.
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3 Framtida trafiksituation

En ombyggnad av kvarteret Snadckan
innebar att Klarafaret endast far en
nedfart, via Klara Soédra Kyrkogata. Den
befintliga nedfarten i Rodbodgatan tas
bort vilket dandrar férutsattningarna for
biltrafiken i omradet.

Trafikutveckling i Stockholm

Stockholm vaxer, ar 2030 kommer
Stockholms befolkning ha 6kat med en
fjardedel. Fler och fler lever och ror sig
pa samma ytor och innebdr utmaningar
for stadens trafiksystem, speciellt i
innerstaden.

| Framkomlighetsstrategin som antogs
ar 2012 finns styrande principer for hur
stadens gator och vagar ska anvandas.
Strategin dr ocksa ett stod for hur staden
ska prioritera stora och sma beslut sa
att kapaciteten och palitligheten i vag-
och gatutrafiken kan oOka och bidra
till ett tryggt, snyggt och miljovanligt
Stockholm.

| stora drag innebadr framkomlighetsstra-
tegin fyra overgripande planeringsinrikt-
ningar.

Mer plats till bussar och cyklister.
Trafiken ska bli mer palitlig.
Gangtrafikanterna far battre
forutsdttningar.

Minska de negativa effekter som
trafiken kan ha pa storstadslivet.

> W=

Staden har sedan framkomlighetsstra-
tegin antogs startat upp flera storre
cykelprojekt med syfte att 6ka cyklistens
mojligheter att ta sig fram pa ett sdkert
och tryggt satt i staden. Flera av dessa
projekt finns i Stockholms innerstad och
innebar i manga fall att bilkérfalt tas bort
vilket ocksa innebar att bilar far mindre
och mindre plats i staden.

De minskade ytorna for biltrafiken gor
att det blir svarare att parkera pa gatorna
och svarare att ta sig fram med bil. Med
storsta sannolikhet kommer trafiken i
innerstaden vara sjdlvreglerande. Da
framkomligheten pa en gata minskar
vdljer man i forsta hand nya korvagar,
nar alla korvdagar ar "tréga” byter man
fardmedel till mer yteffektiva.

Kv. Sndackan ligger geografiskt mitt i
Stockholms innerstad och bor planeras
darefter. For att undvika “onddig”
biltrafik till kvarteret béor man, i linje
med framkomlighetsstrategin, planera
for minskat buller och minskade
partikelhalter. Pa bekostnad av biltra-
fiken forbattras oskyddade trafikan-
ters forutsattningar och bidrar till ett
forbattrat stadsliv.

fiken

ol
stoc\(h°\“'"el

Figur 9. Ett av stadens styrdokument, Framkomlighetsstrategin.

Trafikutredning Kv. Sndckan 8 8
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Gangtrafik

Borttagande av nedfarten pa Roédboda-
gatan bedoms inte paverka gangva-
garna i omradet. Forslaget innebar dock
att Rodbodgatan och Herculesgatan far
bredare och trevligare gangbanor vilket
skapar forutsattningar for okat gangflode
i omradet. Det nya kvarteret 6ppnas sa
att man kan passera genom bottenva-
ningens butiksplan mellan Tegelbacken
och Herculesgatan. | det ombyggda
kvarteret planeras butiker och restau-
ranger i de tre nedre vaningarna. Kontor
och konferenslokaler planeras i 6vriga
vaningsplan. Det kommer innebara ett
okat folkliv dar fler manniskor kommer
att rora sig runt och inom fastigheten.

Tysta Marigangen planeras vara kvar
men omformas till en mer attraktiv och
ett mer inbjudande strak som inbjuder
till vistelse. Nedgangen till Klarafaret
utformas som ett gangfartsomrade
vilket skapar en mer vistelsevanlig och

trygg miljo.

Q  Trafikutredning Kv. Sndckan 8
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* Breddad gdngbana Idngs
Rédbodgatan och Herculesgatan.

* Plantering Iadngs Herculesgatan.
* Tysta Marigdngen kvar i ny skepnad.

* En framtida idé dar att forstdrka ett
gdngstrdk mellan Klarabergsga-
tan och Gamla stan med hjdlp av
overgdngsstdllen vid Klaratunnelns
mynnings.

Figur 10. lllustrationsskiss 6ver omradet.

Figur 11. Tysta Mariagangen i ny skepnad som inbjuder
till vistelse
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Cykeltrafik

Sammantaget beddms paverkan pa
cykeltrafiken vara marginell.

Da Klarafarets nedfart vid Rodbodgatan
forsvinner, forsvinner ocksa méjligheten
att cykla genom Klarafaret. Vid den
trafikrakning som utférdes av Tyréns
2015 var dock antalet genomfartscy-
klister lagt.

Klara Vastra Kyrkogatas enkelriktning
vands mot Vasagatan for biltrafiken.
Cyklister tillats cykla motriktat. Pa
Vasagatan planeras nya breda cykelbanor
som Okar cyklisters framkomlighet.

En idé for framtiden dar en omdaning av
tegelbacken som ocksa skulle paverka
cyklisternas framkomlighet i omradet
som idag domineras av biltrafik.

T lepbmEA -

Figur 12. Enkelriktning vénds och cyklister tillats cykla mot enkelriktat.

Kollektivirafik

| och med fardigstdllandet av Orgelpipan
6 blir kollektivtrafiklaget, om majligt, dan
battre. Orgelpipan 6 innebar en samlad
stationslosning for citybanan (pendeltag)
och tunnelbanan och entré finns inom
200 meters radie fran kvarteret Snackan.
Citybanan planeras vara i drift 2017. Pa
Klarabergsgatan kommer dven sparvag
att ha en hallplats 2018. Tegelbacken
kommer  fortsdattningsvis vara en
bytespunkt for busstrafiken.

e | i
Kty
fri e

: T U

Figur 13. Kv. Orgelpipan 6 med en samlad kollektivtrafiklésning.

Trafikutredning Kv. Sndckan 8
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Biltrafik

Ombyggnaden av Kv. Sndackan och
borttagandet av nedfarten till Klarafaret
vid Rodbodgatan paverkar biltrafi-
kens korvagar lokalt i omradet. Mgjlig-
heten att kora genom Klarafaret mellan
Tegelbacken och Vasagatan forsvinner
vilket fordelar om trafik. Sedan tidigare
har mojligheten att koéra mellan
Klarabergsgatan och Tegelbacken
byggts bort vilket troligtvis inneburit att
korvagen blivit mindre attraktiv.

Den norra delen av Klara Vastra
Kyrkogata som idag ar enkelriktad
i sodergaende riktning blir omvant
enkelriktad mot Vasagatan. Detta
innebdr att den enda infarten till garaget
ar via Vattugatan medan trafiken som
ska ut fran garaget kan na Vattugatan
och Vasagatan. Konsekvensen ar att
biltrafiken behover kéra en omvag for
att na lastfaret och parkeringsgarage
jamfort med dagslaget. Sheratongaraget
har dock en egen infart fran Vasagatan
som behalls.

| figur 11 redovisas den nya korvdagen
till Klarafarets garage och lastfar. Idag
nar man Klarafaret direkt fran Rodbod-
gatan/Tegelbacken. Efter ombyggnad
krdavs en omvdg via Herkulesgatan-Klara
Tvdargrand - Vattugatan till garage och
lastfar. Aven Jakobsgatan/Fredsgatan
till Malmtorgsgatan ar en mojlig korvag
in i Klarafaret. Den lokala trafiken till
inlastningar och garage till fastigheterna
Snackan 8, Duvan 6 och Svalan paverkas
ocksa. Den oOvergripande trafiken
paverkas marginellt av stangningen av
genomfarten.

11 Trafikutredning Kv. Sndckan 8

Sheraton erbjuder valetparking vid
sin entré. Bilarna kors ner i Sheratong-
araget av hotellets personal, tvattas
och parkeras for att koras tillbaka
till Sheratons entré vid Tegelbacken.
Genom att faret stangs i sodra delen
blir kérvagarna vid framkoérning langre,
Klara Vastra Kyrkogata-Vasagatan-Tegel-
backen. Aven biluthyrningen som finns
vid Vasagatan paverkas pa samma satt.
Ett exempel ar strackan/tiden det tar att
kora hyrbilarna till Norr Malarstrand for
tankning.

Angoringstrafik

Entréer planeras ldangs Herculesgatan
och Tegelbacken/Jakobsgatan. Langs
den sistnamnda finns idag angorings-
platser, langs Herculesgatan saknas idag
angoringsplats. For att uppfylla tillgang-
lighetskrav forses dven Herculesgatan
med angoringsplats.

Langs Rodbodgatan planeras en
butiksentré och stoppforbud rader pa
gatan.

All lastning och lossning till kontor,
butiker och restauranger skeriKlarafaret.
Aven sophamtning sker i faret.

Projekt
| och omkring Klara-kvarteren finns

planerade och pagaende projekt som
kan komma att berora kvarteret Snackan.

Omdaning av Tegelbacken som gar
fran att vara en utbredd cirkulations-
plats till att bli tva trevagskorsningar
mellan  Tegelbacken/Vasagatan och
Tegelbacken/Vasabron.  Syftet med
projektet ar att minska trafikytorna for
att skapa mer plats for vistelse, gang
och cykel.

Aven Vasagatan planeras fa en ny
utformning med bredare gang- och
cykelbanor. Med den nya utformningen
vdntas cyklister fa 6kad framkomlighet.

En idé som tidigare ndamnts ar en
forbattrad gangkoppling mellan

Klarabergsgatan och Gamla stan via
Klara Sodra Kyrkogata och Rédbodgatan.

i T oh 3
" & . e '.- " - >

Figur 14. Ny kérvéag for trafik som ska till Klarafaret.
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Figur 15. Framtida kérvégar for biltrafiken.
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Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2016-09-27, Dnr 2012-16699

Parkering och trafikfloden

Idag finns cirka 60 parkeringsplatser for
bil som betjanar Kv. Snackan 8. Platserna
bevaras vid en ombyggnation. Totalt
planeras for 28 000 BTA kontor vilket
innebar 2,14 parkeringsplatser per 1000
BTA. Kv. Snackan antas ha 1 900 kontors-
anstallda vilket innebar att tre procent
kan kora bil.

Parkeringstalet motiveras framst av
kollektivtrafiklaget som kan ses som
ett av Sveriges framsta lage. Inom
200 meters radie finns tillgang till
lokalbussar, alla tunnelbanelinjer, alla
pendeltag, sparvagn och regionala tag.

Vidare bor det laga parkeringstalet
anvandas som en tillgang. Med ett lagt
parkeringstal undviker man 6kade trafik-
floden. Parkeringstalet kan nyttjas som
ett styrmedel for att skapa de gator
staden onskar ha.

Parkeringstalet for cykel foreslas vara
20 cykelplatser per 1000 BTA enligt
stadens  styrdokument "Cykelparke-
ringstal i nyproduktion”. Totalt innebar
parkeringstalet for cykel 560 platser.
Cykelparkeringen planeras ha goda
lasningsmojligheter och vara vaderskyd-
dade. Samtidigt ska goda mdjligheter
till dusch och ombyte finnas. Cykelpar-
kering kravs aven for besdkande till
kontor, butiker och restauranger, dessa
bor ligga inom 25 meter fran entré for
att vara attraktiva.
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Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2016-09-27, Dnr 2012-16699

En avstangning av klarafaret innebar
som tidigare namnts nya korvagar for en
del av trafiken. | figuren till hoger visas
hur den befintliga trafiken tvingas kora
via Klara Sédra Kyrkogata.

| forhallande till antalet parkeringsplatser
i garaget ar trafikflodena relativt sma.
Totalt finns idag 614 parkeringsplatser
vilket innebar att varje parkerings-
plats alstrar 1,2 bilresor om dagen
(angoringstrafik  inkluderad). Detta
innebar att manga av parkeringsplat-
serna star tomma eller att bilarna star
langtidsparkerade.
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Figur 16. Nya trafikfléden i det stdngda Klarafaret.
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