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Sammanfattning

Planen syftar till att mojliggora del av den andra bebyggelseetappen
pa Arstafiltet. Planen innehéller byggritter for ca 975 bostider,
kontor, en forskola, ett storre parkeringsgarage, en
sopsugsanldggning och nétstationer. Planen omfattar ocksé viss
befintlig bebyggelse och infrastruktur s som del av Sodra lanken
och tillhérande ventilationsanlédggning samt héllplats for tvdrbanan.
Planforslaget skickades ut for granskning 2020-09-02 — 2020-09-29.
Under granskningen har 18 yttranden inkommit. Flertalet
remissinstanser tillstyrker planfoérslaget men framfor synpunkter 1
sak, framfor allt vad giller luftkvalitet, risk, trafikfragor, buller och
oversvimning vid skyfall. Lansstyrelsen och Trafikverket anser att
planen inte kan antas utan att handlingarna kompletteras. De
sakdgare som kommit med synpunkter dr verksamhetsutdvare eller
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hyresvérdar for verksamhetsutovare och har framfort synpunkter
rorande mdjligheterna att fortsitta den pagdende verksamheten.

Inkomna synpunkter foranleder foljande forédndringar av
planforslaget:

o Effekterna av industribuller frén Trafikverkets anldggning
beskrivs i1 planbeskrivningen.

e Text om buller i hornlége pa kvarter 2F revideras.

e Skyddet mot pdlbrand forstérks i plankartan vilket foranleder
utdkning av planomradet.

e Genomforandetiden minskas frn 7 ar till 5 ar for att
underldtta planéndring till f61jd av ev ny tunnelbana.

e [llustrerade hojder infors 1 plankartan for parkomradet ovan
Sodra linkens tunnel.

e [llustrerad utformning (paviljonger) pa parkmarken ovan
Sodra linkens tunnel tas bort ur plankartan.

¢ Planbeskrivningens genomférandedel kompletteras med de
fastighetsréttsliga konsekvenserna for de rittigheter som
behover dndras eller upphévas i enlighet med lantméteriets
yttrande.

e Beskrivningen av de olika dammarna i Arstafiltet fortydligas
i planbeskrivningen.

e Kompletteringar kring grundlaggningsforhéllanden och text
om att provning enligt miljobalken krivs vid bortledning av
grundvatten 14ggs in 1 planbeskrivningen.

e Text om att provning enligt miljobalken kréavs

e U-omrade for avloppsledning pa Narven 1 infors pd
plankartan.

e Dagvattenutredningen kompletteras med LOD-redovisning
for kvarter 2F.

¢ Riskutredningen fortydligas avseende risk vid olycka 1 Sodra
lankens tunnel och avseende pdlskyddet.

e En kompletterande skyfallsutredning som visar pa effekterna
av att etapp 2 och 3 byggs ut innan etapp 7 bildggs
planhandlingarna.

e En utredning om péverkan pa luftkvaliteten avseende
haltbidraget frdn Sodra Lankens ventilationstorn bildggs
planhandlingarna.

Under/efter granskningen har fyra behov till revidering uppstatt
utdver de revideringar som foranletts av de synpunkter som kommit
in under granskningen:
¢ Bestimmelse om lédgsta tillatna 6ppningsh6jd har inforts i
plankartan pé del av kvarter 2F och kvarter 2G for att
ytterligare minska risk vid kraftiga skyfall, sd kallat 100-
arsregn och sm4 justeringar (10 cm) av angivna gatuhdjder
har gjorts pa plankartan.
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e Mindre justering av byggritten for kvarter 2F pa plankartan,
detta medfor att en yta om 5 kvm éndras fran allmén plats
(TORG) till kvartersmark (CENTRUMANDAMAL).

¢ Utformningsbestimmelse har lagts till i kvarter 2G for att
sdkerstdlla att fasaden mot Sodra lanken utformas i enlighet
med kvalitetsprogrammets syfte.

Kontoret foreslar att forslaget till detaljplan antas.

Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag

Planen syftar till att mojliggora del av den andra bebyggelseetappen
pa Arstafiltet. Planomréidet ligger centralt i den nya stadsdelen och
ar av stor betydelse for att genomfora idén om att lanka samman
den nya bebyggelsen pé Arstafiltet med intilliggande stadsdelar och
skapa en levande stad. Planen innehéller byggritter for ca 975
bostider, kontor, en forskola, ett storre parkeringsgarage, en
sopsugsanldggning och nétstationer. Planen omfattar ocksa viss
befintlig bebyggelse och infrastruktur sd som del av Sddra lanken
och tillhérande ventilationsanldggning samt hallplats for tvirbanan

Granskning

Aktuell detaljplan skickades ut for granskning 2020-09-02 — 2020-
09-29. Information skickades ut enligt sidndlista till remissinstanser,
berorda sakdgare enligt fastighetsforteckningen samt andra
intressenter som under samradet skriftligen framfort synpunkter.
Ovriga informerades genom annons i Dagens Nyheter och Svenska
Dagbladet 2020-09-02. Planforslaget visades 1 Tekniska
Nimndhuset, p4 Ostberga kulturhus samt pa
stadsbyggnadskontorets hemsida, www.stockholm.se/detaljplaner.

Synpunkter inkomna under granskning

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som inkom
under granskningen. Yttrandena i sin helhet finns att ta del av 1
planakten.

Remissinstanser

Lansstyrelsen

Lénsstyrelsen bedomer att foreslagen utformning av planen riskerar
att medfora att en bebyggelse blir oldmplig med hénsyn till
manniskors hilsa med avseende pé buller, att ett riksintresse for
kommunikation inte tillgodoses, att miljokvalitetsnormer for


http://www.stockholm.se/detaljplaner
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vatten inte foljs samt att en bebyggelse blir olamplig med hénsyn
till manniskors hilsa med avseende risk for Oversvimning, risk for
ras och skred samt olycka med farligt gods.

Om dessa problem kvarstér vid ett antagande kan Lansstyrelsen
komma att ta upp planen for provning enligt 11 kap. 10 § PBL.
Planen kan d4 komma att upphavas enligt 11 kap. 11 §.

Lansstyrelsen papekar att det i planbeskrivningen inte framgar vilka
bullernivier som kommer frén flaktrumsbyggnad och
ventilationstorn for S6dra Lankens tunnlar. Den Gstra delen av
kvarter 2G ligger nira dessa byggnader och Lénsstyrelsen menar att
den har sin bullerddmpande sida pa den fasad som vetter mot
anldggningen. De informerar om att riktvirdena for industribuller
som ska innehéllas pa den bullerddimpande sidan ar 45 dBA pa
dag/kvill samt 40 dBA nattetid. D& det saknas uppgifter om vilka
bullernivéer som kommer fran nimnda anldggningar anser
Lansstyrelsen att de inte kan ta stillning till om det finns en risk for
oldgenhet gillande industribuller i dagsldget. De menar att infor
antagandet behdver dessa uppgifter vara inforda i
planbeskrivningen.

Lénsstyrelsen anser att om bebyggelsen 1 kvarter 2G ér en
forutsittning for att klara bullernivéerna inom kvarter 2F bor en
planbestimmelse reglera att kvarter 2G uppfors innan kvarter 2F.

Lénsstyrelsen menar att det 1 det sydvéstra hornet av kvarter 2F
klarar ca 7-8 lagenheter inte Trafikbullerforordningen och det
planeras helt inglasade balkonger (dvs dubbel fasad) for att
innehélla riktvirdena. Lansstyrelsen papekar att en sddan 10sning
medfor sémre luftomséttningsforhallanden och paverkar bade
vadringsmojlighet och utevistelse negativt och att en dubbel fasad
ska darfor anvindas mycket restriktivt och endast dér andra atgérder
inte dr mojliga. De konstaterar att foreslagen utformning gor det
svart att fa till genomgéende lidgenheter i det aktuella hornet, vilket
ar att foredra fore tekniska 16sningar. Om utformningen kvarstar till
planens antagande anser Lénsstyrelsen att valet av 10sning maste
motiveras tydligt samt att dtgdrden ska sékerstéllas 1 plankartan for
dessa bostéder.

Lénsstyrelsen noterar att det aterstir en del fragor frén Trafikverket
som behover klargoras, for att inte dventyra att detaljplanen
patagligt forsvrar nyttjandet av riksintresset Sodra lanken.
Exempel pa atgirder som de anser kan pétagligt forsvara nyttjandet
av viganldggningen ar fysiska intrdng som patagligt forsvarar drift,
underhall och eventuella planerad utbyggnad av vigen samt risk for
framtida krav pa trafikrestriktioner pa tunneltrafiken. De papekar
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ocksa att kommunen bor utga fran samma trafikeringsantaganden
som Trafikverkets basprognos 2040.

Linsstyrelsen anser att kommunen tydligare behover visa att
planens genomforande inte dventyrar mojligheten att folja
miljokvalitetsnormer for vatten for Arstaviken da detaljplanens
genomforande dr bland annat dr beroende av en dagvattendamm
som ligger utanfor planomréadet och vars genomforande
lansstyrelsen uppfattar som dnnu ej sdkerstilld.

Lansstyrelsen vill att kommunen visar hur risken for 6versvidmning
vid skyfall hanteras innan de atgérder som ligger utanfor
planomrédet (sd som skyfallsparken och hojdsittning av etapp 7) ar
sdkerstéllda och genomforda.

I yttrandet kommenterar ldnsstyrelsen att det tydligare behovs
redovisas hur marken ska bli 1amplig for andamélet med avseende
pa ras och skred och att det i planhandlingarna behover beskrivas
hur de forstiarkningsitgdrder som krédvs pd grund av lera. De
hinvisar till hur frigan redovisats i Arstafiltet etapp 3 och foreslar
att man gor en liknande beskrivning den aktuella planen.

Linsstyrelsen anser att det behdvs en riskanalys som beskriver hur
en olycka i Sodra Lankens vigtunnel kan paverka markanviandning
1 anslutning till tunnelmynning och ventilationstorn, De vill ocksé
att det tydligare redovisas berdkningar av individ- och samhéllsrisk
som verifierar att de i riskanalysen foreslagna riskreducerande
atgéarder ar tillrackliga, for att uppna en acceptabel riskniva.

For de kontor lings Abyvigen som detaljplanen medger anser
lansstyrelsen att det behdver motiveras varfor inte all bebyggelse
inom 40 m fran vigen behdver riskreducerande atgérder.

Lansstyrelsen bedomer ocksa att planbestimmelse b4 kan vara
otillrdcklig, om avsikten ir att skydda mot brand fran en olycka pa
viagen. [ PM Riskhdnsyn sa framkommer att fasaderna behover
utformas i bade obrdnnbara material och med ett brandmotstdnd
som motsvarar minst EI 30. Nuvarande planbestdmmelse innebér
antingen den ena dtgérden eller den andra.

Slutligen papekar lansstyrelsen noterar utifrén Trafikverkets
yttrande att det kvarstar en del fragetecken gillande mojligheten att
bygga i omradet, utan att paverka grundvattenforhéllandena.
Planens genomforbarhet kan dérfor vara beroende av kommande
miljobalkprovning med avseende pd vattenverksamheten.
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Trafikverket

Trafikverket anser att forandringarna i planen sedan samradet dr sé
visentliga att de kunde motiverat ett nytt samrad. Med hénsyn till
de stora skillnaderna hade de onskat fa forlangd svarstid (vilket
nekats av stadsbyggnadskontoret.).

Trafikverket vill podngtera vikten av att vagtrafiken inte far
paverkas negativt av foreslagen exploatering.

Trafikverket framforde under samradet synpunkter pa den
trafikutredning som bifogades planforslaget. Trafikverket kan inte
se att de synpunkter som verket framfort har bemétts och
vidareutvecklats i1 granskningsversionen, varfor Trafikverkets
tidigare synpunkter kvarstar.

Planforslaget beror vig 75, S6dra Lanken, som ar riksintresse for
kommunikationer och ska ddrmed skyddas mot atgérder som
patagligt kan forsvara tillkomsten eller nyttjandet av anléggningen.
Riksintresset omfattar samtliga delar av anldggningen (och kan dven
innefatta framtida utbyggnadsbehov). Hinsyn maste ocksa tas till
riksintressets influens-omraden/paverkansomraden.

Trafikverket vill veta hur trafiken frén omradet fordelas i det
omgivande végnatet, samt hur trafiken paverkar framkomligheten
pa det intilliggande primira vdgnatet och pdpekar att det kan krévas
trafikstyrande atgérder for att inte pdverka den redan anstringda
trafiksituationen och samtidigt sékra kollektivtrafikens
framkomlighet.

Trafikverket framfor ocksé att ingen lokal trafik far belasta
trafikplats Aby och att Abyvigen idag ir en del av omledningsnitet
och inte far paverkas negativt av planforslaget. Om trafiken
trafikplatsen frdn Sodra Lanken far svart att ta sig in pé det lokala
vignitet finns risk for kder pd Sodra Linken och Abyvigen.

Planomradet ingar i influensomradet for Sodra Lénkens
grundvattenpédverkan i enlighet med géllande vattendom och
planerade bostidder foreslas inom kontrollomradet for samma grund-
vattenpaverkan. Trafikverket patalar med anledning av detta att
markforhéllanden och tidigare anldggningsverksamheter gjort
omradet mycket kénsligt for ytterligare bortledande av grundvatten.
De meddelar att grundvattensidnkningar i princip ska undvikas och
ska beaktas i1 detaljprojekteringen. De vill att samrad kring fortsétter
under hela projektet och Trafikverket vidhaller krav pé att {4 ta del
av bade kontrollprogram och forslag pa atgarder. De vill teckna ett
avtal rorande ett bevakningsuppdrag med kommunen innan
detaljplanen antas.
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Trafikverket vill att riskutredningen kompletteras med tydligt
sammanlagd samhéllsrisk och individrisk och tydliggor att det pa
inga villkor bli sa att Trafikverket 1 framtiden péatvingas
restriktioner 1 transporterna via Sodra Lanken p.g.a. den nya
bebyggelsen.

Enligt Trafikverkets méste skydd mot polbrand utdkas och stricka
sig lings Abyvigen dven sdderut sa langt kvarter 2G striicker sig
samt dven mot Sodra Lankens pafartsramp Osterut for den del som
rampens niva dverstiger omgivande mark. De vill ocksé att
bestammelse om skyddets utférande dven ska framga av
detaljplanen.

De papekar vidare att det Inom kvarter 2F foreslas bostadshus pé ett
avstand av drygt 20 meter fran Trafikverkets avluftningstorn och
vars hojd dverstiger tornet. De anser utformningen och anvéndning
ar ett hot mot riksintresset Sodra Lénken och vill att situationen
studeras vidare med tanke pa tornets vitala funktion for S6dra
Liankens avluftning och evakuering av brandgaser. Det samma
giller kvarter 2G for vilken de anser att planens underlagsmaterial
redovisar att byggnaden ndrmast tornet ska anvindas for
kontorsverksamhet med icke Gppningsbara fonster med hénvisning
till luftkvaliteten men konstaterar att detta inte har inforts i
detaljplanen.

Trafikverket konstaterar att beslut om planuppdrag for detaljplanen
togs 2013-05-23 varfor de anser detaljplanens trafikbullerhdnsyn
inte kan utgd frdn Forordning (2015:216) om trafikbuller vid
bostadsbyggnader utan ska omarbetas utifran dldre riktlinjer.

Med hénvisning till att risken for att luftkvaliteten inte blir
tillfredsstéllande &r stor 1 planomradet (trots att MKN for
luftkvalitet inte 6verskrids) saknar Trafikverket ett resonemang
kring hur det strangare miljokvalitetsmélet Frisk luft ska uppnas.

Trafikverket har ett antal friskluftsintag for att forse Sodra Lénken
och angrinsande driftutrymmen med friskluft. I det fortsatta arbetet
anser de att det bor det sikerstillas att kvaliteten av den intagna
friskluften och pélitligheten av funktionen sékerstills d&ven under
och efter utvecklingen av Arstafiltet.

I yttrandet tydliggors att Trafikverket har behov av daglig atkomst
till sin teknikbyggnad p& Narven 1 med mindre servicefordon men
dven med tunga transporter vid exempelvis utbyte av flaktutrustning
samt mobilkran vid rengdring av det befintliga ventilationstornet
som &r utfort i glas. De pépekar ocksa att Stockholm Vatten har en
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kompressorstation inrymd i byggnaden som kraver atkomst.
Trafikverket vill &ven papeka att berdrd del av S6dra Lanken till del
ar utford som betongtunnel vilken maste kunna nés fran markytan
vid framtida underhéllsarbeten.

Trafikverket har synpunkter pé stadens foreslagna 16sning for 3D-
fastighetsbildning och anser att marken under tunneln utgor
vigomrade. Om staden véljer att 1dgga kvartersmark under tunneln
anser verket att denna mark belastas av vagritt.

De vill vidare att det pa plankartan infors angivna hdgsta hojder for
parkmark och bestimmelse om lagsta niva i meter 6ver nollplanet
for drianerande ingrepp, 1 enlighet med gillande detaljplan Dp
93045. Det vill ocksa ha en reglering av hogsta tilldtna laster som
kan pé-foras tunnelkonstruktionen liksom krav pé rotskydd for
tridplanteringar.

Swedavia Bromma Stockholm Airport har granskat handlingarna
och konstaterar att detaljplanen hjdbegransningar underskrider for
flyghinderbegriansningar och inte kommer innebéira ndgon negativ
paverkan for flygplatsens verksamhet och har ddrmed inget att
erinra i drendet.

Trafikverket anser att ett avtal mellan dem och kommunen maste
tecknas innan detaljplanen antas, rorande bevakningsuppdrag och
reglering av ansvar och finansiering. Innan nagra byggnadsatgirder
som berdr allmén vdg, tunnlar eller tunneltak pébdrjas vill
Trafikverket dven att ritningar granskas och godkénnas av dem.
Trafikverket har ingen mojlighet att ata sig nagra kostnader med
anledning av planens genomforande.

Sammantaget vidhaller Trafikverket att det kravs fortsatt dialog
mellan staden om planens péverkan pa den statliga infrastrukturen
samt att samsyn om forutséttningar for genomforandet ska uppnas
innan antagande. De pétalar sérskilt att de byggnadstekniska risker
som rader genom att bygga i ndrheten av Sodra Lanken maste
beaktas. Vid arbeten som kan riskera att padverka vigen ska samrad
ske med Trafikverket om behov av riskanalys, utredningar,
kontrollprogram med mera.

Trafikverket anser att ett avtal om principutformning och eventuella
atgirder intill vigen, och kostnadsansvaret for dessa, skall tecknas
innan planen antas och att de fortlopande ska ges mojlighet att
granska och godkénna ritningar och beskrivningar samt beredas full
insyn 1 planerings- och genomforandeskeden, ges mojlighet att delta
vid projekterings- och byggméten, syn och besiktningar etc. Avtalet
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ska tillsammans med ndmnda handlingar utgéra underlag for ett mer
detaljerat genomforandeavtal mellan staden och Trafikverket.

Luftfartsverket (LFV)

LFV har ingen erinran. Framfor dock att LFV inte analyserat
konsekvenser for flygvégar till och fran flygplatser, samt om
kommunikation-, navigation- och radarutrustning dgd av flygplats
kan riskera att bli paverkad. Hanvisar till att berdrda flygplatser
alltid ska tillfragas som sakigare.

Trafikforvaltningen och Forvaltningen for utbyggd tunnelbana (FUT)
Region Stockholm

Trafikforvaltningen meddelar i sitt yttrande att de har initierat ett
utredningsarbete kring en ny stombusslinje mellan Hagastaden och
Liljeholmen och vill tillsammans med Stockholms stad, inom ramen
for Framkomlighetskommissionen, studera en mgjlig forlingning
till Ostberga for att ersitta nuvarande linje 77 och 134.

Forvaltningen anser att det dr viktigt att riktlinjerna i RiBuss tas
hénsyn till vid utformningen av viderskydd och uppmérksammar att
avstandet mellan vaderskydd och vidgbana i en av de redovisade
sektionerna &r betydligt mindre &n vad som RiBuss anger.

Den upphdjda ytan vi torget behdver enligt forvaltningen utformas
med hénsyn till bussforarnas arbetsmiljo och ta hgjd for den
sattningsrisk som foreligger nér bussar trafikerar ytan (som ligger
pa lerig mark).

Forvaltningen vill framhélla vikten av att forutséttningarna for den
staingning av huvudgatan som trafikutredningen ndmner som mgjlig
16sning for att 6ka framkomligheten for bussar hanteras dven i
ovriga etapper av Arstafiltet.

De papekar vidare att det r viktigt att eventuella stdrningar frén
busstrafiken, framforallt lagfrekvent buller vid tomgangskorning,
beaktas. Dessa problem uppstér t.ex. vid korsningar och héllplatser
och forvaltningen informerar att bostdder ldngs gator som trafikeras
av buss ska utformas sa att Folkhdlsomyndighetens allménna rad
om lagfrekvent buller 1 sovrum innehalls.

FUT péapekar att tunnelbanan till Alvsjé med stor sannolikhet
kommer att berdra planomradet och de anser att det &r viktigt att de
och staden gor klart vilka delar av planomradet som kommer att
beroras innan byggstart for att med avtal med berdérda byggaktorer
och andra sékerstélls genomforandet av tunnelbanan inkl. dess

uppgangar.
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FUT anser att det behdver framga att tunnelbanan kommer att
berdra planomradet och att det vore lampligt att komplettera
detaljplanen med en “generell” bestimmelse som medger
tunnelbana for att undvika en plandndring senare. De anser ocksé en
att planbestimmelse behover kompletteras med krav pa att
grundldggning tar hdnsyn till den vibrationspaverkan som en
tunnelbana riskerar att medfora da planomradet innehaller lerjordar
och att detta ska vara ett villkor for att erhélla slutbevis.

Vidare onskar FUT att genomforandetiden (i granskningsforslaget
satt till 74r) justeras och sitts till sa kort som mdjligt for att
mojliggdra eventuellt behov av plandndring pa grund av
tunnelbanan.

Forvaltningen anser att planomradets avgransning behover dndras
sa att det gdr utanfor stangslet for tvirbanan istéllet for det
foreslagna laget innanfor stangslet. De anger avstand som
sakerstéller framtida underhéll och undviker intrang i
elsdkerhetsomradet.

Forvaltningen informerar att innan arbeten som berdr tvirbanan
paborjas ska foljande vara uppfyllt:

e Samordning ha skett med trafikforvaltningens utsedda
produktionssamordnare och dverenskommelser tréffats
géillande omhéndertagande av risker, faststdllande av
kontroller och kravstillning samt begriansningar.

e Alla kostnader som uppstér for trafikforvaltningen pa grund
av intranget ska béras av exploatdren.

e Dagvatten ska alltid ledas bort fran sparomradet.

e Exploatoren ska ta fram en riskanalys for eventuella mark-
och grundldggningsarbeten och hur dessa paverkar sparet.

Forvaltningen vill detta 1 det fortsatta planeringsarbetet nér det
giller de nimnda fragorna.

Lantmaterimyndigheten

Lantméteriet anser att de fastighetsréttsliga konsekvenserna for de
rattigheter (ledningsnétet och servitut) som behover éndras eller
upphévas for plastens genomforande behover beskrivas.

Enskede-Arsta-Vantér stadsdelsforvaltningen

Forvaltningens synpunkter ror frimst de omrdden som regleras som
park i plankartan, dels avseende utformning, placering samt ansvar
for drift och underhall.
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Forvaltningen onskar att gronomraden inom planomradet
genomgaende regleras som park i1 plankartan. Planbestimmelser
Som "Skydd" och 'Natur ej vistelse" kan bli problematiska ur
skotselhdnseende. De anser att det inte heller helt tydligt vad
"Skydd" ar for typ av yta. Forvaltningen dr dven tveksam till att
mojliggdra genomfart pa park. Férvaltningen upplever att det inte &r
tydligt vad det ror sig om for genomfart, vilken typ av fordon som
ska fardas dér och i vilken omfattning. Forvaltningen framfor att
praxis dr att inte tillata genomfart pa park. Vid undantag behover
detta preciseras och kanske regleras.

De framfor dven att omraden utmérkta som "cykelparkering",
"paviljong" och "bollbur" pa plankartan behdver preciseras
avseende utformning, kostnadsansvar och skotselansvar. I det fall
det aligger forvaltningen att ska skota dessa installationer behovs
enligt forvaltningen en fortsatt diskussion kring utformning och
placering.

Forvaltningen vill att gronkompensation inkluderas 1 projektet
eftersom hela planomradet ligger inom omrade som idag ar
parkmark. Alla gronkompensationsétgirder ska samradas med
forvaltningen och forvaltningen podngtera vikten av att ta likvardig
hénsyn till savél sociala och rekreativa vdrden som till ekologiska
vérden i bedomningen for vilka kompensationsatgarden som blir
aktuella.

Forvaltningen pétalar att det &r mycket viktigt att klargdra
ansvarsforhallanden mellan stadens forvaltningar géllande allmén
platsmark och hénvisar till att Arstaféltet har varit en
kommuncentral park men att fran 2021-01-01 kommer ansvaret for
det som dr angivet som park och natur i detaljplanen driftas och
skdtas av Enskede-Arsta-Vantor stadsdelsnimnd genom dess
forvaltning. Forvaltningen efterfragar att detta fortydligas och
patalar att drift och underhéll av fasta anliggningar kommer att vara
betydande varfor det dr av extra vikt att underhéllsansvaret faststallt
och prissitts tidigt 1 projektet. Forvaltningen bedomer dessutom att
besokstrycket och déirmed slitaget pa parkytor inom Arstafiltet
kommer vara mycket omfattande och vill darfor att planteringarna
har véxter som dr motstandskraftiga och lattskotta.

Trafikkontoret

Trafikkontoret dr positivt till att skapa nya bostdder inom blivande
tunnelbanas influensomrade och framfor att det dessutom é&r det
positivt med ambitioner att begrénsa privatbilism genom framst god
tillginglighet for cykel, enligt stadens framkomlighetsstrategi.
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Kontoret anser att det maste finnas en inbyggd robusthet 1 vignitet
for att inte riskera en betydande framkomlighetsproblematik i
huvudvégnitet, varfor det ar viktigt att olika alternativa
trafiklosningar och utformningar dvervigs for gator och vigar.

Planomrdde och anvindningsgrdnser. Kontoret vill podngtera att
utrymmesbehovet for gatumarken inte ér fullstdndigt studerat och
att anvandningsgrinser darfor kan komma att behova fordndras
jamfort med det nuvarande planforslaget. De papekar dven att
forgardsmarken ska vara 2,5 meter, samt att oversiktskarta over
gatustrukturen for planomradet saknas, samt att plankartan
innehaller illustrationslinjer pa gatumarken som visar foreslagen
utformning av allmén gata. Kontoret anser att dessa bor tas bort da
de kan ses som en lasning i handlingsfriheten for hur gatan
utformas, bade nu och for framtiden. Illustrationslinjer kan
exempelvis skapa forvantningar pa hur gatan ska utformas som sen
kan visa sig svéra att uppfylla.

Gatuutformning. Trafikkontoret anser att det 1 vissa fall dr otydligt
hur gaturummen ska anvédndas och utformas utifran illustrationerna
1 planbeskrivningen. Speciellt otydligt anses det pé foreslagna
gangfartsomraden och péatalar att for att ett gngfartsomrade ska ha
forutsittning att fungera pa onskat sétt ska vissa kriterier uppfyllas;
bland annat ska leverans- och angdringsbehovet vara litet,
fordonsméngderna bor understiga 1000 fordon per dygn, det finns
forutsittningar for korsande forutséttningar for gdende och antalet
géende forvintas tydligt overstiga antalet fordon. Kontoret ser fram
emot att vara en aktiv part 1 den fortsatta planeringen av gatornas
utformning.

Parkeringstal for cykel och bil. Trafikkontoret saknar en tydligare
redovisning av motiveringar kring parkeringstalet for bil och
hénvisar till att lagesbaserat p-tal for bil kan séttas 1 detta skede och
beskrivning utifran forslag for kvarteren kan goras. Dérefter maste
projektspecifikt parkeringstal och anpassningar till
mobilitetsatgarder presenteras 1 bygglovsskedet dir den totala
bedomningen av parkeringstalet kan goras.

Kontoret ser positivt pa att all parkering for boende ska l9sas 1
garage under mark och anser det rimligt for omradet att
cykelparkeringstalet dr satt till parkeringar per ldgenhet.

Miljé- och halsoskyddsndmnden

Néamnden tillstyrker planen och foreslar att nedan framforda
synpunkter beaktas 1 fortsatt planarbete. Den anser vidare att de
miljo- och hélsofragor (t.ex. dversvdmning och skarpare krav pa



Godkant dokument - Anna Lina Axelsson, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2021-09-28, Dnr 2016-21183

ey Stockholms Granskningsutlatande
VY stad Dnr 2016-21183
Sida 13 (40)

dagvattenhantering) som tillkommit sedan samradet utvecklats och
hanterats 1 planen pé ett positivt sétt.

Néamnden anser att de rekommendationer som redovisas i PM for
luftkvalitet bor foljas och papekar att sa inte gors nér parkmarken
mellan Sodra linkens tunnelmynning och trafikverkets byggnad
planeras att anvéndas till en gang- och cykelvdg samt
cykelparkering och att gdng- och cykelvég bor flyttas till 6stra sidan
om byggnaden. Ndmnden anser att markytan mellan
tunnelmynningen och byggnaden bor stidngslas in d& den inte &r
lamplig for vistelse. Vidare papekar de att &ven om luftkvaliteten ar
battre pa Ostra sidan byggnaden kan det forekomma forhdjda halter
vid ogynnsamma forhdllanden och eftersom barn ar sdrskilt kidnsliga
for luftfororeningar bor det enligt PM:et en bollplan undvikas
omradet.

Némnden anser att planforslagets MKB &r utmaérkt. I avsnitten om
forslag till uppfoljning 6nskar de dock att det dven anges vem som
ansvarar for uppfoljningen och brister eventuellt uppstar vem som
atgdrdar dessa.

Kulturférvaltningens stadsutvecklingsenhet
Stadsutvecklingsenheten vidhaller Stadsmuseets synpunkter i
samradet vad giller Arstafiltet etapp 2:s paverkan pa Valla girde;
att de punkthus som dé ansag skulle komma bli for hoga i
forhallande till de befintliga punkthusen har sedan dess 6kat 1 hojd.
Detta anses komma att inverka d4n mer negativt pa det befintliga
bostadsomrddet som dessutom &r utpekat som kulturhistoriskt
virdefullt omrade i Oversiktsplanen for Stockholm stad.

Stadsutvecklingsenheten noterar dven att beskrivningen av den
planerade kulturnoden i kvarter F (lilla f) upplevs mer aterhdllsam i
granskningshandlingen &n tidigare. Pétalar att i
granskningshandlingen ndmns inte kulturdandamal i
sammanfattningen och senare star det att ”forhoppningarna &r och
har varit att dess bottenvéning ska kunna inrymma ett &ndamal som
gagnar livet 1 stadsdelen, t ex kulturdndamal eller annan samlande
verksamhet”. Trots att texten dr mindre utforlig ser
stadsutvecklingsenheten dock positivt pa att det fortfarande planeras
for kulturverksamhet i omradet.

Stockholm exergi
Stockholm Exergi har ingen erinran.
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Stockholm Vatten och Avfall - avfall

Stockholm Vatten och Avfall ser positivt pa att det planeras for
maskinell hantering av tre fraktioner i form av stationdr sopsug,
samt att kompletterande insamlingssystem for dvriga fraktioner ska
finnas.

De framfor att angoring for himtfordon i anslutning till miljérum
bor sdkerstillas 1 ett tidigt skede for att garantera trafiksékerhet och
god arbetsmiljo for hamtpersonalen.

De rekommenderar ocksé att verksamheter som genererar storre
méngder matavfall dér dven fettavskiljare krdvs anvinder en sa
kallad kombitank som hanterar bdde mat- och fettavfall. I miljo-
rummen rekommenderas dven att utrymme for insamling av
grovavfall planeras och hénvisar till att som fastighetségare till
flerbostadsfastigheter &r det inte tillatet att hdnvisa boende till
kommunens étervinningscentraler for att kunna ldmna sitt
grovavfall. Ett alternativ till insamling av grovavfall i miljérum ar
att erbjuda himtning via container minst tvd ginger per ar.
Uppstillningsyta for container ska dé ske pé kvartersmark.

Ellevio
Regionndt. Upplyser om att Ellevio har tva stycken markforlagda 1
1 0kV-kablar som 18per lings Abyvigen.

Kablarna ligger utanfor planomradets sydvistra del och péverkas
darmed inte direkt av byggnationerna, men kan komma att paverkas
av tillkommande ledningsdragningar och annan foréandring av
infrastrukturen till och fran omridet. Kablarna omgérdas av
hénsynskrav vid markarbeten.

Lokalndt. Planomradet har stor utbredning i 6st-vistlig riktning och
distributionsavstdnden blir ddrmed stora. Ellevio ser dérfor ett
behov av ytterligare en nitstation 1 planens dstra delar och onskar
stod for detta i plankarta.

Ellevio framfor vidare att det ar viktigt att nétstationer ges sddant
lage att funktionsbehoven kan tillgodoses. Hansyn behover dven tas
till myndigheters rekommendationer avseende buller och magnetfalt
vid lokalisering av nétstation, samt att en néitstation angors av ett
stort antal kablar vilket krdver breda utrymmen 1 allmén mark for
eldistributionen till narliggande bebyggelse.

Ellevio onskar delta i ledningssamordning och framf6r att atgirder 1
Ellevios befintliga anlédggningar utfors efter bestdllning till Ellevio
samt bekostas av bestéllare.
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Stockholm Vatten och Avfall (SVOA) — Vatten

Allmdént. SVOA hinvisar att det finns befintliga VA-ledningar inom
hela planomrédet. Sarskilt viktiga anldggningar dr: en kombinerad
avloppsledning som har stor betydelse for ett stort
avrinningsomrade och ansluter till en befintlig renspumpanldggning
under Sodra Lanken. Ledningen maste vara atkomlig och skyddas
mot all paverkan; en dagvattenledning, utloppsledning fran
dammarna pa Arstafiltet; tva vattenledningar, huvudvattenledning
respektive befintlig huvudvattenledning. I vrigt finns en stor
mangd befintliga VA-ledningar inom planomradet som kommer att
paverkas av detaljplanen och for att mojliggora den planerade
exploateringen kommer dessa ledningar att utga och erséttas med
nya.

Vattentryck. Léagsta vattentryck i forbindelsepunkt motsvarar niva
+85 m vilket vid normalt anordnande av installationen kan innebéira
att intern tryckstegring erfordras for tappstillen dver nivan +60 m.
Sadan tryckstegring bekostas ej av Stockholm Vatten och Avfall.

VA-anslutning. Stockholm Vatten och Avfall avgor var
forbindelsepunkter ska placeras i enlighet med Allménna
bestimmelser for brukande av den allménna vatten- och
avloppsanldaggningen (ABVA).

SVOA presenteras mojliga anslutningspunkter for de planerade
kvarteren inom detaljplanen gillande vatten-, spillvatten- och
dagvattenforsorjning. SVOA framfor att det ar viktigt att
markhojder och gronytor planeras sa att dagvattnet i forsta hand kan
tas hand om inom fastigheten. I andra hand ska férdr6jning av
dagvattnet ske inom fastigheten innan avledning sker till planerade
dagvattenledningar. SVOA presenteras dven mojliga
anslutningspunkter for de planerade kvarteren inom detaljplanen.

Omldggning. 1 planomrédets véstra del finns befintliga
vattenledningar, spillvattenledning samt dagvattenledning som
korsar Abyvigen. SVOA patalar att dessa ledningar behdver liggas
om runt blivande kvarter 2G for att mojliggdra exploatering, men
patalar att ledningarna dven forsorjer del av fastigheterna
Postgérden 2 och 4 med VA. Upplyser vidare om att dé fastigheten
ej ingér 1 detaljplanen maste provisorisk forsorjning upprittas,
vilket kan innebédra omlédggning av ledningar inom kvartersmark
och behov av pumpstationer for spill- och dagvatten sé ldnge det
finns verksambhet 1 fastigheten.
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Avvattningen av den befintliga gc-porten under Abyvigen i
planomrédets sydvistra del paverkas ockséa av planen och befintliga
ledning méste laggas om. Inom omradet Stationsparken finns dven
en befintlig tryckdagvattenledning, tryckluftledningar samt befintlig
huvudvattenledning, vilka maste skyddas fran yttre paverkan
alternativt 14ggas om.

Dagvattenhantering. SVOA noterar att enligt dagvattenutredning
och planbeskrivning har dagvattenstrategin och Stockholms stads
atgdrdsniva anvénts for rening och fordrojning av dagvatten i
planomradet; atgirder planeras for lokalt omhédndertagande av
dagvatten bade pa kvartersmark och pé allmén platsmark, samt
dimensionerats for ett regndjup pad 20 mm. SVOA pépekar att det ar
viktigt att detta fullfoljs i den fortsatta planeringen och i byggandet
av omradet, samt att det dven dr viktigt att planering for hantering
av skyfallsvatten fullfoljs i den fortsatta byggprocessen.

SVOA lyfter att enligt planbeskrivningen forutsitts det att
atgdrdsnivan foljs for samtliga ytor for att inte motverka
Arstavikens méjlighet att uppné gillande miljokvalitetsnormer.
SVOA efterlyser underlag vilket gor att det gar att f6lja hur
dagvattenhanteringen har beréknats for kvartersmark. Pétalar att
detta saknas 1 Bygg-och plantjénsten, samt att dven
dagvattenutredningens bilaga saknar beskrivning av detta. SVOA
framfor dven att i planbeskrivningen stér att dagvattnet frdn omradet
avleds direkt till Arstaviken via en dagvattenledning, men det som
inte beskrivs dr att denna dagvattenledning mynnar i ett dike som 1
sin tur mynnar i Arstaviken.

Planbestimmelser. SVOA framfor att det for befintlig kombinerad
avloppsledning i sddra delen av Narven 1 krévs ett u- omrade for
atkomst av ledningen. Behovet dr 4 meter réknat fran ledningens
centrumlinje.

Omrade E2 pa plankarta behdver utvidgas da ytan dr avsedd for
underjordisk tryckstegringsstation vars viggar och eventuell
drinering ska vara atkomliga for underhéll. Ytan bor 6kas med 4
meter at norr samt 4 meter at oster. El och Tele bor dven strykas
fran bestimmelsetexten for E2 dd ingen el eller tele far placeras
inom detta omrade.

Omréde E3 pa plankarta saknar mgjlighet att vinda driftfordon utan
en langre backrorelse. SVOA har en storre sandfangsbrunn som
kraver tomning, varfor mdjligheten att vinda samt
uppstéllningsplats &r ett krav.
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Omrade E3 och E4 kommer anvindas for underjordiska VA-
ledningar inom permanent spont. I bestimmelsetexten for E3 och
E4 bor dven VA anges och om kvartersmark krdvs u-omréde.

Ovrigt. SVOA meddelar att befintliga ledningar ska vara i drift tills
nya kan tas i bruk, samt att byggherrar bor kontakta SVOA for
vidare hantering av VA-fragor.

Storstockholms brandférsvar

SSBF noterar positivt att kvarter G dr nu flyttat ca 15 meter vilket
gOr att narmsta avstand till Sodra ldnken blir ca 25 meter och till
Abyvigen blir avstédndet ca 22 meter. SSBF anser dock att PM
Riskhdnsyn (Brandskyddslaget 2020-05-29) eller Riskbedémning
Postgarden Kvarter G (WSP 2015-06-16) inte ar ett fullgott
underlag dé det inte tydligt framgér om ett scenario med en farligt
godstransport med t.ex. gas som vilter i rondellen ingér. En sddan
risk kan ge mycket stora konsekvensavstdnd och paverka
bebyggelsen. I riskanalyserna har det inte tagits hansyn till att
antalet transporter med brandfarlig gas kan 6ka i framtiden.

Enligt plankartan skall en skyddsmur (SKYDD) upprittas ldngs
med Abyvigen men denna kommer inte ge ett fullgott skydd mot
exempelvis ldckage frén en tankbil som viélter i rondellen. Da
planomradet &r ldgre beldget jamfort med korbanan i rondellen finns
en storre risk for att 1dckage utbreder sig ner mot bebyggelsen.
Detta giller ocksé den forsta biten pa Sodra lankens péfartsramp.
SSBF anser att avskiljning bor forldngas och att detta dé skall
inforas i plankartan. Omradet inom 25 meter frin Abyvigen och
fran Sodra lankens pafartsramp bor markeras i1 plankarta som
bebyggelsefritt omrade.

I slutdndan ar det SBK som tar beslutet huruvida risknivan inom
planomrddet kan accepteras samt vilka riskreducerande atgérder
som ska kridvas. SSBF onskar att SBK i planbeskrivningen
redovisar sitt stillningstagande avseende riskbilden.
Riskbeddmningar utforda av konsulter utgor endast ett underlag for
SBK:s beslut. Det dr déarfor mycket viktigt att SBK forstar
innebdrden 1 riskbeddmningarnas slutsatser. SSBF kan hjélpa till
med att tolka riskbedomningar utférda av externa parter.

Utover ovan ndmnda synpunkter redogér SSBF édven for vilka
forutsittningar som krivs for riddningsinsatser:

- Avsténdet mellan korbar vig och byggnadens
angreppspunkt for riddningsinsats bor inte overstiga 50
meter.
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- Korbara raddningsvagar ska ha BK2-standard.
- Framkomlighet och atkomst for stegutrustning ska finnas.

- Byggnader 6ver 8 viningar (23 meter) ska dimensioneras for
utrymning utan radddningstjdnstens stegutrustning.

- Brandpostsystemet for brandvatten 1 omradet bor ses dver.

Sakagare enligt fastighetsforteckningen

S:t Erik markutveckling, Postgarden 2 och 4

Bolaget ér en del av Stockholms stad och dger tomtrétterna till
Postgarden 2 och 4. I deras yttrande redogdr de for hur planforslaget
paverkar mdjligheten att for de verksamheter som idag finns pa
fastigheterna att vara kvar.

De pépekar att planen tar i ansprak delar av Postgarden 2 och
forutsitter rivning av den befintliga restaurangens koksdel vilket
omojliggor fortsatt drift. Bolaget papekar vidare att pga av dndrad
hojdséttning och paverkan pa befintliga korvdagar kommer
nyttjandet av de lastportar som finns pé Ostra sidan av byggnaden
forsvaras avsevirt.

Bolaget papekar ocksa att planen genom att inte medge startsbesked
for bostadsbyggande innan industribuller fran Postgarden 2
underskrider gransvérden for bostidder innebér en begransning for
verksamheten inom Postgarden 2.

Bolaget forutsitter att genomforandet sker pa ett sétt som minimerar
paverkan for angriansande fastigheter.

Besvarsberittigade
Inga inkomna yttranden utdver sakdgare, se ovan.

Ovriga

Hyresgastféreningen Sydost

Hyresgéstforeningen stiller frdgor kring vad som planeras gillande
bilpool och antal elbils-laddningsuttag. De framfor att de forutsétter
att verksamhetslokal/moteslokal for boende i1 bostadsritt respektive
for hyresrétter planeras, samt undrar hur fordelningen mellan
lagenhetsstorlekar i1 kvarter 22 ser ut. De péatalar att om spridningen
ar storre dn 20-25% mellan stora och sma lagenheter leder detta
framover till storre hdjningar for de sma lagenheterna, vilka ofta
utgors av hushéll med svagare ekonomi.
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Hyresgéstforeningen framfor vidare att det viktigt att inte vilja
fonster med lagre u-virde én 0,9, samt att bendmning friskluftsintag
i planhandlingarna ska éndras till uteluftsintag. Vidare saknar
Hyresgistforeningen rubrik Ventilation/inomhusklimat under
kapitel Teknisk forsorjning i planhandlingarna. Detta for att
klargora vilket
ventilationssystem/luftvixling/filter/virmeatervinning etc. som
ingér 1 nybyggnationen.

Samarbetsnamnden for Arsta Partihallar,

Arsta Partihallar anser att foreslagen 16sning med skyfallspark och
en bibehallen géngtunnel ar viktig for kopplingen mellan
partihallsomradet och planomradet och dirmed for bl a medarbetare
i partihallarna som da kan né kollektivtrafik och service inom
Arstafiltet. De beddmer att foreslagen utformning kan dka
tryggheten och foreslar att den stig som gar langs med vistra sidan
Trafikverkets byggnad ovan tunneln gbrs permanent och forses med
belysning da den anvénds av fler 4n gangvégen pa vistra sidan.

Arsta Partihallar ir ndjda med att trafikutredningen beskriver att
géngbron vid korsningen Abyvigen/Brunnbyvigen planeras vara
kvar och att kollektivtrafiken anpassas till ny situation med fler
hallplatsldgen och tétare trafik. De &dr ocksa ndjda med losningen for
Abyvigen med en flyttad Ersta gardsvig mellan dagens tva
anslutningar. De vill delta i arbetet med att hitta bésta 10sning for
korfalt och ljusreglering etc.

Partihallarna papekar att det 4r viktigt om Abyvigen forindras att
den fria ytan pa Producentvégen inte inskrénks d4 den behdvs for
inkommande leveransfordon till Producenten 1/Tradgéardshallen. De
vill ocksd behdlla den enkla entrén till Producentvigen samtidigt
som de virnar om att minst tva korfalt utover kollektivtrafikfalt
bibehalls pa Abyviigen och anser att vissa delar av
kollektivtrafikfiltet borde fa nyttjas av storre fordon for att
underldtta for infart till det egna omradet. De forordar 16sningar pé
huvudgatan (inom Arstafiltet) jimfor med atgirder pa Abyvigen
for att reglera genomfartstrafiken i Arstafiltet efter som alternativ
access till Huddingeviigen och gott flode pa Abyvigen ir viktigt for
dem.

De utgér fran att de krav som stillts pa de ndrmast liggande
byggnaderna ticker sdvil trafikbuller som industribuller i enlighet
med underlag som de ldmnat 2010.

Partihallarna ser girna att man aktiverar grinszonen mot Abyvigen
pa Arstafiltet sidan med verksamheter som har anknytning till
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Partihallarna verksamhet som torghandel, restaurang och littare
produktion (mikrobryggeri, stadsodling, akvaponi mm). De har
ocksa framfort idéer om att marken under en utdragen
exploateringsperiod skulle kunna nyttjas for uppforandet av tillfillig
saluhall.

Stockholm Business Region (SBR)

SBR anser att planforslaget stimmer vél 6verens med tidigare
antagna intentioner for planomréadet. Bolaget saknar dock en analys
av arbetsplatspotential for omrddet men ser positivt pa att planen
tillater bade bostidder och centruméndamal alternativt kontor och
centrumédndamal, vilket ger en flexibilitet for att i framtiden kunna
anpassa stadsdelen utifrdn da radande arbetsplatsbehov.

BUMS - barns utemiljo i staden (Kerstin Bodstrém, Elisabeth Edsjo
och Helena Friman)

Bums ir kritiska till planeringen for barn pa Arstafiltet. De ser
forklaringen till att barn prioriteras sa 1agt som exploaterings-
ekonomisk cynism. De ser det som provocerande att de lyfts s&
manga kvaliteter samtidigt som barnen har smd mojligheter att rora
sig fritt i stadsdelen och med nérhet till bostadsnira utelek.

De anser att forskolegardarna i etapp 2N och etapp 3 ar alldeles for
smd, med ytor under 10 kvm per barn och utsldppsgardar i parken.
De papekar att Boverket rekommenderar 40 kvm per barn och
gérdar som dr minst 3000 kvm stora. Att ha forskolegdrdar i
bostadsgardar anser de dessutom skapar konflikter med boende.

BUMS anser vidare att parken pa Arstafiltet inte viger upp for de
sma forskolegardarna. Bra utflyktsméal kan bara komplettera, inte
kompensera en bra forskolegard, anser de. De patalar att for att ta
sig till parken behovs personal som leder barnen dit, vilket kraver
fler resurser for att fa ihop och att detta inte ar jamforbart med att
barn kan ga direkt ut pd gdrden. De menar att det dr viktigt att
prioritera barns rorelse utomhus for deras utveckling och
vélbefinnande. De skriver att just naturen &r viktig for leken vilket
inte finns 1 de sma gérdarna.

BUMS delar mycket av den kritik som lyfts 1 barnkonsekvens-
analysen men ifrgasitter varfor analyserna inte fir storre
genomslag 1 planeringen.
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Fo_3

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Allmant forslaget och processen
Trafikverket anser att fordndringarna i planen sedan samradet ar s
vésentliga att de kunde motiverat ett nytt samrad.

Trafikforvaltningen anser att genomforandetiden bor sittas till den
kortaste tiden (dvs. fem ar) ifall att det blir n6dvéndigt med en
plandndring for att kunna bygga ut tunnelbanan.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Kontoret instimmer inte i Trafikverkets syn att fordndringarna dr
sd vdsentliga att det skulle motiverat ett nytt samrdd. Flera
fordndringar dr gjorda med hdnsyn till de synpunkter som
framkommit i samrddet, tex 6kat skyddsavstand till trafikled. Vissa
fordndringar har ocksd kommit tillstand for att anpassa den hdr
planen till synpunkter som inkommit i kringliggande planer.
Frdagorna har varit komplexa och mycket riktigt foranlett stora
dndringar i forslaget. Kontoret anser dock att huvuddragen i planen
dr ofordndrade och att fordndringarna alltsa inte dr visentliga.

Kontoret instdmmer med i trafikforvaltningens bedomning att det
vore fordelaktigt att dndra genomforandetiden till fem dr for att vid
forenkla framtagandet en ny detaljplan om det behovs for den
framtida tunnelbanedragningen. Planen dndras enligt forslaget.

Olagenhet for grannar

St Erik markutveckling som dger tomtrétterna for nérliggande
Postgarden 2 och 4 har framfort pa vilket sdtt planen forsvérar
nyttjandet av deras tomtritter.

Arsta Partihallar ir positiva till minga av de fordndringar som gjorts
i planen sedan samrad men framfor information om hansyn som de
anses méste tas vid en forindring av trafiksituationen pa Abyvigen.
De foreslar ocksé att ytor pa Arstafiltet sidan av Abyvigen kan tas i
ansprak for verksamheter med anknytning till Partihallarnas
verksamhet men som t.ex. &r mer konsumentinriktad. De foreslar
ocksa tillfallig anvindning av marken under ombyggnadstiden.

Trafikverket dr i egenskap av viaghéllare ocksd grannar men deras
synpunkter hanteras under riksintresse, luft, buller och trafik.

Riksintresse for kommunikationer.
Trafikverket pdpekar att planforslaget berdr viag 75, Sodra Lanken,
som é&r riksintresse for kommunikationer och ska ddirmed skyddas
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mot atgirder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller nyttjandet
av anldggningen. Riksintresset omfattar samtliga delar av
anldggningen (och kan dven innefatta framtida utbyggnadsbehov).
Hiansyn méste ocksa tas till riksintressets influensomraden/
paverkansomraden. Léansstyrelsen instimmer 1 trafikverkets yttrande
rorande riksintresset.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

I planhandlingen framgar att vig 75, Sodra Linken, dr ett
riksintresse och kontoret har forhallit sig till detta under
planarbetet. Avvigningar har gjorts under planens framtagande for
att minska paverkan pa riksintresset. Se dven under Sodra Lankens
tunnel.

Arkitektur, gestaltning och kulturmiljé

Stadsutvecklingsenheten vidhaller Stadsmuseets synpunkter i
samridet vad giller Arstafiltet etapp 2:s paverkan pa Valla girde;
att de punkthus som dé ansag skulle komma bli for hoga i
forhéllande till de befintliga punkthusen har sedan dess 6kat i hojd.
Detta anses komma att inverka dn mer negativt pd det befintliga
bostadsomradet som dessutom &r utpekat som kulturhistoriskt
virdefullt omrade i Oversiktsplanen for Stockholm stad.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Stadsbyggnadskontoret anser att den nya bebyggelsen inte behover
underkasta sig den befintliga bebyggelsen i Valla gdrde utan snare
bor kontrastera med den befintliga bebyggelsen i form av skillnader
i utformning och gestaltning, for att man pd sd sdtt ska kunna
avldsa de historiska darsringarna. Det finns dven ett
stadsbyggnadsvdrde i att lata den hoga bebyggelsen

tydligt annonsera torget som den mest centrala delen av den nya
bebyggelsen. De hoga delarna i kvarter F, som blir Arstafiiltets
hogsta byggnad, ligger bade i fonden pd torget (och ddrmed dven
fonden av den stora parkens “trattform”) och vid entrén till
Arstafiiltet frdan norr. Kontoret har déirfor bedomt att det dir en
ldmplig plats att lata bebyggelsen 6ka i hojd.

Park, natur och rekreation (inkl. skotsel)

Stadsdelsforvaltningens framfor synpunkter pad de omrdden som
regleras som park, natur och skydd i plankartan, dels avseende
utformning, placering samt ansvar for drift och underhall. De
onskar att gronomrdden inom planomradet genomgéaende regleras
som park i plankartan eftersom planbestimmelser som "Skydd" och
'Natur ej vistelse" kan bli problematiska ur skotselhdnseende.
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Forvaltningen ér dven tveksam till att mojliggdra genomfart pa park
dé de upplever att det inte &r tydligt vad det ror sig om for
genomfart.

Stadsdelsforvaltningen anser att det behovs en fortsatt diskussion
om stationsparkens utformning, kostnadsansvar och skotselansvar
samt om skotselansvar i stort pa Arstafiltets allminna parkytor.

Stadsdelsforvaltningen utgar fran att gronkompensationsatgarder
genomfors da exploateringen tar gronytor i ansprak. Detta bor
hanteras 1 nédra dialog med forvaltningen.

Arsta Partihallar foreslar att den stig som gar lings med vistra sidan
Trafikverkets byggnad ovan tunneln gors permanent och férses med
belysning di den anvénds av fler 4n gdngvagen pé vistra sidan.

Se dven kommentarer om parkmarkens anvindning under
Luftkvalitet.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Projektet for en dialog med stadsdelen om utformningen av
allmdnna platser. Samtidigt som planen var ute pd granskning har
ocksd en granskning av Stationsparkens gestaltningsforslag
genomforts av exploateringskontoret men berorda parter.
Synpunkter om utformning och skotsel har kunnat lyftas i det
arbetet och kontoret hoppas att stadsdelsforvaltningen har tagit
vara pd den maojligheten. Planen detaljreglerar inte allmdnna
platsers utforande.

Detaljplanens olika anvindningsbestimmelser for allmdn plats
bestdmmer reglerar inte i sig skotseln av ytorna — vilken forvaltning
som ansvara bestdms genom andra kommunala beslut. Kontoret dr
dock medvetet om att de besluten ofta utgdr fran planbestdmmelser
och forsoker anpassa sig efter detta dock finner kontoret det
olampligt att reglera skydd och natur ej vistelse som park da
marken inte bor tilldtna vistelse vilket enligt kontoret strider mot
dndamadlet park. Skydd dr en anvindningsbestimmelse for allmdn
plats som anger att marken dr till for att (allmdnt nyttjat) skydd
uppfors eller att marken fungerar som skydd i sig (buffertzon).

Den genomfart som stadsdelsforvaltningen ndmner i sitt yttrande
avser genomfartstrafik i tunnel (dvs trafiken i Sodra Linken) vilket
ocksa framgar av planhandlingarna. Anvindningen genomfart dr
avgrdnsad i hojdled (under mark).
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Méjligheterna att rora sig éver Stationsparken sd som Arsta
Partihallar beskriver kommer vara kvar i den nya gestaltningen av
parken.

For hela Arstafiiltet géller den speciella grénytefaktor som tagits
fram for projektet, sd ocksa for etapp 2. Naturvirdena inom
planomrddet har inte bedomts varit sadana att gronkompensationer
i nagon annan mening varit aktuella. Den gronytefaktor som
tillimpas i projektet beskriver de krav pa gronytor som stdlls pa
kvartersmark. I parken sker fler samlande dtgdrder for att oka den
biologiska mangfalden och stodja ekosystemtjinster.

Gator och trafik

Trafikverket, trafikforvaltningen pa Region Stockholm
trafikkontoret och Arsta partihallar framfor synpunkter pa
trafiklésningarna inom planen och Arstafiltet i stort.

Trafikverket vill podngtera vikten av att vagtrafiken inte far
paverkas negativt av foreslagen exploatering.

Trafikverket framforde under samradet synpunkter pa den
trafikutredning som bifogades planforslaget. Trafikverket kan inte
se att de synpunkter som verket framfort har bemétts och
vidareutvecklats 1 granskningsversionen, varfor Trafikverkets
tidigare synpunkter kvarstar.

Béde Trafikverket och trafikkontoret kommenterar att det dr viktigt
att inte skapa betydande framkomlighetsproblematik i
huvudvignitet och samtidigt sdkra kollektivtrafikens
framkomlighet i omradet och vill att detta studeras vidare.

Trafikverket framfor ocksé att ingen lokal trafik far belasta
trafikplats Aby och att Abyvigen idag ir en del av omledningsnitet
och inte far paverkas negativt av planforslaget. Om trafiken
trafikplatsen frdn Sodra Lanken far svart att ta sig in pé det lokala
vignitet finns risk for kder pd Sodra Linken och Abyvigen.

Trafikkontoret anser att utrymmesbehovet for gatumarken inte ar
fullstédndigt studerat och att anvéindningsgrianser dérfor kan komma
att behova fordndras jamfort med det nuvarande planforslaget. De
vill att plankartans illustrationslinjer pa gata tas bort da de kan ses
som en ldsning 1 handlingsfriheten for hur gatan utformas, bade nu
och for framtiden. De kommenterar dven att forgdrdsmarken ska
vara 2,5 meter.
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Trafikkontoret anser att det 1 vissa fall ar otydligt hur gaturummen
ska anvéndas speciellt otydligt anses det pé foreslagna

gangfartsomraden och pétalar att for att ett gdngfartsomréade ska ha
forutséttning att fungera pd onskat sétt ska vissa kriterier uppfyllas.

Trafikforvaltningen meddelar i sitt yttrande att de har initierat ett
utredningsarbete kring en ny stombusslinje och vill studera en
mojlig forlingning till Ostberga.

Forvaltningen anser att det dr viktigt att riktlinjerna i RiBuss tas
hinsyn till vid utformningen av vaderskydd och uppmérksammar att
avstandet mellan vaderskydd och vdgbana i en av de redovisade
sektionerna ar betydligt mindre dn vad som RiBuss anger. De anser
ocksé den upphojda ytan vi torget behover utformas med hansyn till
bussforarnas arbetsmilj6 och ta hojd for den séttningsrisk som
foreligger nir bussar trafikerar ytan. Vidare vill de framhalla vikten
av att forutsittningarna for den stdngning av huvudgatan som
trafikutredningen ndmner som mojlig l10sning for att oka
framkomligheten for bussar hanteras dven i dvriga etapper av
Arstafiltet.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Projektet har en langtgdende och kontinuerlig dialog med
framforallt Trafikkontoret i utformningen av gator. Det fors dven en
dialog med trafikforvaltningen, Trafikverket, Arsta Partihallar och
andra berérda parter om trafiklosningar och framkomlighet.

Projektet ser att det dr fortsatt viktigt att samarbeta kring gatornas
utformning utifran de synpunkter som kommit in. Under pagdende
gatuprojektering och infor att gatorna byggs ut kommer ytterligare
avstamningar ske med berérda parter for att sikerstdlla alla behov.
Plankartan reglerar bredden pda gaturummet — som dd inte kan
dndras — men inte hur gatan utformas och hur de olika ytorna
disponeras, till exempel bredden pa trottoarer i forhallande till
busskorfdlt eller hur trddgropar utformas i forhallande till
ledningar. Arbetet med gatorna fortsdtter efter det att
planprocessen dr avslutad. I det arbetet, precis som innan, dr
trafiksdkerheten for olika grupper viktigt att beakta, inklusive hur
gangfartsgatorna ska fungera.

Projektet avser ocksa fortsatt for en dialog om framkomlighet, inte
minst for kollektivtrafiken, och reglering av trafiken for att
paverkan pd huvudvdgndtet ska kunna tas i beaktan. Det dr dock
viktigt att podingtera att framkomlighet pa det stérre
omgivningsndtet inte kan ligga enbart pd Arstafiltsprojektet att l6sa
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och kontoret ser det som positivt att kunna planera for en stadsdel
ndra redan befintlig infrastruktur.

Kvartersbebyggelsen pd Arstafiiltet ligger generellt i gatuliv men pd
vissa stdllen sd ldggs en forgardsmark in i planen (dvs ddr tilldts
byggnaderna inte gd fram till fastighetsgrdns/gatuliv), i andra fall
har byggaktorerna sjilva méjlighet att ldgga in forgardsmark om
de onskar. En generell forgardsmark pa 2,5 meter som
Trafikkontoret foresprakar dr inte nagot som funnit med i nagon
etapp i planeringen av Arstafiiltet och foljer varken
planprogrammet eller kvalitetsprogrammet for stadsliv.

Kontoret paminner om att illustrationslinjerna dr till for att oka
ldsbarheten i plankartan, ddr det dr en balansgdng att hitta rdtt
nivd. Planen medger fordndringar i hur gaturummet disponeras.
Det kommer att planteras gatutrdid, bland annat ldngs huvudgatan.

Parkering

Trafikkontoret saknar en tydligare redovisning av motiveringar
kring parkeringstalet for bil och hinvisar till att 1dgesbaserat p-tal
for bil kan séttas i detta skede. Dérefter maste projektspecifikt
parkeringstal och anpassningar till mobilitetsatgirder presenteras 1
bygglovsskedet dér den totala beddmningen av parkeringstalet kan
goras.

Kontoret ser positivt pa att all parkering for boende ska l9sas 1
garage under mark och anser det rimligt for omradet att
cykelparkeringstalet dr satt till parkeringar per ldgenhet.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Kontoret anser inte att planbeskrivnigen behéver fordjupa sin
motivering av p-talet for bil ytterligare. En storre trafikutredning
har gjorts som dven stammer overens med overgripande arbete
kring parkeringstal i staden. Infor bygglov kommer
exploateringskontorets trafikplanerare fordjupa arbetet med
projektspecifika p-tal for varje kvarter utifran olika
mobilitetsdtgdrder som byggaktorer tar fram.

Sodra Lankens tunnel

Trafikverket patalar behov av atkomst till sin teknikbyggnad pa
Narven | med mindre servicefordon men dven med tunga
transporter och mobilkran. Trafikverket vill 4ven papeka att berérd
del av Sodra Léanken till del &r utford som betongtunnel vilken
maste kunna nés fran markytan vid framtida underhallsarbeten.
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Trafikverket anser att marken under tunneln utgoér vigomrade. Om
staden véljer att lagga kvartersmark under tunneln anser verket att
denna mark belastas av végritt.

Trafikverket vill ocksé att det pa plankartan infors angivna hogsta
hojder for parkmark och bestimmelse om ldgsta niva i meter over
nollplanet for dranerande ingrepp, 1 enlighet med géllande
detaljplan. Det vill ocksa ha en reglering av hogsta tillatna laster
som kan péd-foras tunnelkonstruktionen liksom krav pa rotskydd for
tradplanteringar.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Atkomsten till Narven 1 dr sikerstdilld i planforslaget. Atkomsten till
betongtunneln fran markytan bedéms inte omaojliggoras av
planforslaget.

Kontoret har en annan uppfattning dn Trafikverket gdllande
fastighetsbildning for bostadsdndamal 6ver tunneln. Kontoret, med
stod av stadens lantmdterimyndighet anser att tunneln ska urholka
bostadsfastigheten (som dr en traditionell 2D-fastighet) och ddrmed
begrdnsas bdde i hdjdled bade uppdt och nedt.

Kontoret kan se vidare vinster med att ange hojd pa parkmarken
och for in illustrerade héjder for parkmarken pd plankartan.
Ddremot anser inte kontoret att det dr nédvindigt att reglera ldgsta
nivd for drdnerande ingrepp eftersom ldgsta niva for schaktning,
sprdangning, borrning eller andra ingrepp i undergrunden som inte
dr tillfor allmdn trafikledstunnel regleras i planen vilket kontoret
anser omfattar dven drdinerande ingrepp. Kontoret anser inte
reglering om laster och rotskydd bér foras in pa plankartan utan

foreslar att fragorna hanteras genom avtal mellan staden och
Trafikverket.

Tvarbanan

Trafikforvaltningen anser att planomradets avgriansning behover
dndras sd att det gdr utanfor stangslet for tvirbanan istéllet for det
foreslagna laget innanfor stidngslet.

Forvaltningen informerar &ven om forutsittningar som ska vara
uppfyllda innan arbeten som beror tvirbanan péaborjas.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Plangrdnsen foljer grdnsen for trafikomrdde i gdllande plan (vilket
innebdr en viss utékning av trafikomrddet jamfort med
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samrddsforslaget). Da ingen synpunkt pd plangrdnsen inkom under
samrddet har grdnsen for gdllande trafikomrade antagits fungera
for trafikforvaltningens behov. Kontoret anser att plangrdnsen inte
bor justeras i detta skede av planen och pdpekar att samma
forhallande som idag kommer gilla efter att planen antas.

Utbyggd tunnelbana

Forvaltningen for utbyggd tunnelbana (FUT) pé Region Stockholm
skriver att det &r av stor vikt att Stockholms stad och FUT innan
byggstart gor klart vilka delar av planomradet som kommer att
berdras av tunnelbanan och med avtal med byggaktorer och andra
berdrda sékerstiller ett genomforande med eventuella
stationsuppgangar. FUT anser att det behover framga att
tunnelbanan kommer att beréra planomradet och att det vore
lampligt att komplettera detaljplanen med en “generell”
bestimmelse som medger tunnelbana for att undvika en plandndring
senare. De anser ocksa en att planbestimmelse behover
kompletteras med krav pa att grundlaggning tar hdnsyn till den
vibrationspaverkan som en tunnelbana riskerar att medfora da
planomrédet innehéller lerjordar och att detta ska vara ett villkor for
att erhalla slutbevis.

Vidare dnskar FUT att genomforandetiden justeras och sitts till sa
kort som mojligt for att mdjliggora eventuellt behov av plandndring
pa grund av tunnelbanan. (se under A//mdnt om forslaget).

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Kontoret dr positivt till en tunnelbanedragning som gynnar
Arstafiiltet och Ostberga och tunnelbanans strickning niamns i
planbeskrivningen. I dagsldget dr det dock oklart var tunnelbanans
tunnlar kommer att gd och da dven var tunnelbaneuppgdangar kan
placeras. Att planligga hela omradet for anvindningen tunnelbana
ses som alltfor generellt och stimmer inte 6verens med Plan- och
Bygglagen om att inte reglera mer dn vad som krdvs for planens
syfte och genomforande. For att planldgga for tunnelbana behover
dragningen studeras vidare och kunna preciseras mer i bdde héjd-
och sidled.

For att sdkra att en framtida tunnelbanedragning kan genomféras
utan att den kommande bebyggelsen ska pdverkas av vibrationer dr
byggaktorerna skyldiga att hdlla sig informerade om kommande
tunnelbanestrdckning. Om detta ska avtal tecknas mellan
kommunen och byggaktorerna. Byggstart for kvarteren dr planerad
till tidigast 2024. Det betyder att det finns minst tvd ar for att
bestdmma sig for en dragning. Om det visar sig att dragningen
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paverkar kvarteren i etapp 2 norra sd kan vidare avtal mellan
berérda byggaktorer och Trafikforvaltningen tecknas for att
sdkerstdlla att grundldggningen kan hantera vibrationer fran
tunnelbanan. Pd sd sdtt kan en ny detaljplan tas fram som
mojliggor for tunnelbana och som dven omfattar eventuella
skyddsbestimmelser for vibrationer for tunnelbana, utan att dessa
begrdsningar ingar i den aktuella detaljplanen.

Barnkonsekvenser

BUMS ar kritiska forskolans totala friyta samt friyta per barn.
BUMS menar ocksé att parken pa Arstafiltet inte viiger upp for de
smé forskolegardarna. BUMS delar ocksé mycket av den kritik som
lyfts i barnkonsekvensanalysen men ifrdgasitter varfor analyserna
inte far storre genomslag i planeringen.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Kontoret dr medvetet om att forskolegdrden dr begrdinsad och har
under programskedet och planprocessen for detaljplanen (samt
ovriga etapper) arbetat med forskolegardarnas forutsdttningar
utifian deras nérhet till Arstafiiltets stora park. Nér skyfallsparken
tillkom infor granskningen av planen forbdttrades forutsdttningarna
for forskolan i just den hdir etappen dd den planeras intill
Skyfallsparken (som dr tinkt att innefatta omrade for lek).
Forskolegarden har ocksa okat i yta mellan samrdd och granskning
framst som resultat av att kontoret aktivt arbetat med att oka
bredden pa kvarterets gard efter de strukturfordndringar som skett
som svar pad dndrade forutsdttningar i ndrheten.

Kontoret ser ett stort virde i barnkonsekvensanalyser, dven fast inte
alla rekommendationer alltid f6ljs och dven fast alla inte instdmmer
i den analys som goérs. Som med alla utredningar sa ger de ett
storre beslutsunderlag och i detta fall har ocksd slutsatserna fran
samradet och konsekvensanalyser lett till en storre forskolegdrd dn
tidigare. Men inom planering finns det ofta mdnga intressen som
madste vdgas mot varandra.

Buller och vibrationer

Linsstyrelsen anser att en planbestimmelse bor inforas for att
sakerstilla att bullerskdrmande bebyggelse 1 kvarter 2G uppfors
innan kvarter 2F som &r beroende av den bullerskdrmande effekten.
Lénsstyrelsen bedomer ocksa att ett antal bostéder i det sydvéstra
hornet 1 kvarter 2F inte uppnér bullerkraven utan dubbelfasad och
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de bor omarbetas eller sa bor den foreslagna utformningen sikras
med en bestammelse.

Lénsstyrelsen anser ocksd att for kvarter 2G behover stdrning av
industribuller fran Trafikverkets ventilationsanldggning redovisas for
att veta kvarterets utformning r lamplig.

Trafikverket anser att pd grund av att planen startades innan 2015
sa giller inte Forordning (2015:216) om trafikbuller vid
bostadsbyggnader utan menar att planen ska omarbetas utifrén aldre
riktlinjer.

Trafikforvaltningen vill att eventuella storningar 1 form av buller
fran bussar ska beaktas. Trafikforvaltningen tar ocksa upp ev
vibrationspaverkan fran en framtida tunnelbana, se under
Tunnelbana.

Arsta Partihallar utgér fran att de krav som stillts pa de nérmast
liggande byggnaderna ticker sévil trafikbuller som industribuller i
enlighet med underlag som de lamnat 2010.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Kvarter 2G planeras uppforas innan 2F men ingen bestimmelse om
utbyggnadsordning foreslds i plankartan. Efter granskningen har
dock en kompletterande utredning av hur bullerforhdllandena
skulle se ut for kvarter 2F om det dndock uppfordes innan kvarter
2G. Den akustiska kvaliteten blir forsdimrad men bullernivder enligt
forordningen om trafikbuller kan innehdllas.

Efter samtal med linsstyrelsen angdende bullersituationen i det
sydvdstra hornet i kvarter 2F har byggaktoren tagit fram en ny
planlésning som inte krdver dubbelfasad. Planbeskrivningen
Jjusteras for att dterspegla detta.

Kontoret har efter de synpunkter som inkommit fran Ldnsstyrelsen
bett byggaktoren i kvarter 2G att komplettera bullerutredningen
med paverkan av industribuller frdn ventilationsanldggningen. Den
kompletterade utredningen visar att bullernivdaerna inte paverkar
mojligheten att bygga bostdder i kvarter 2G- Information om buller
frdn anldggningen infors i planbeskrivningen.

Kontoret har forstaelse for Trafikverkets syn att forordningen om
trafikbuller fran 2015 enligt 6vergdngsbestimmelserna inte gdller
for den aktuella planen. Kontoret anser dock att samma
overvdaganden bor gdlla for den hdr planen som for att andra
planer som antas samtidigt som denna. For att sdkerstdlla detta har
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ddrfor kontoret i granskningsforslaget fort in planbestimmelser
som dr likstdillda med kraven i férordningen.

Industribuller fidn Arsta Partihallar bedoms inte kriva ytterligare
Jjustering av planférslaget. Ndrmast partihallarna planeras en
kontorsbebyggelse och det omgivningsbuller som kommer frdn
trafiken bedoms ha stoérre paverkan pd bostdderna i planomrddet.
Ndr etapp 7 byggs ut kommer bebyggelsen i den etappen ocksd
delvis fungera som skdrm for buller fran partihallarna.

Luftkvalitet

Béde Trafikverket och Miljo- och hélsoskyddsndmnden lyfter
frdgor om luftkvalitet. Trafikverket anser att planens utformning
inte ar godtagbar ur luftkvalitetshdnseende med hénsyn till att
fororeningshalterna frén Sodra ldnkens ventilationstorn vid ndrmast
liggande bebyggelse inte studerats narmare. De forordar ocksa att
den Ostra delen av kvarter 2G nyttjas till annat &n bostéder och ej
tillater Oppningsbara fonster.

Milj6- och hilsoskyddsndmnden synpunkter ror luftkvaliteten i
Stationsparken. De anser att den del av parken som ligger mellan
tunnelmynning och Trafikverkets byggnad inte bor tillata vistelse
eller gang- och cykelrorelser och forordar att den stdngslas in. De
anser ocksa att den planerade bollburen pé 6stra sidan om
Trafikverkets byggnad inte dr lamplig trots att fororeningshalterna
dér ar nagot lagre 4n pé andra sidan byggnaden. De héanvisar till att
barn och unga dr mer kénsliga for luftfororeningar.

Trafikverket har ett antal friskluftsintag for att forse Sodra Lanken
och angrinsande driftutrymmen med friskluft. I det fortsatta arbetet
anser de att det bor det sdkerstillas att kvaliteten av den intagna
friskluften och palitligheten av funktionen sdkerstills dven under
och efter utvecklingen av Arstafiltet.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Kontoret har efter de synpunkter som inkommit fran Trafikverket
gjort en utredning av ventilationstornets haltbidrag. Utredningen
har visat att luftkvaliteten dr tillrdckligt god for att bostdder ska
kunna uppforas enligt detaljplanens utformning utan att utgora ett
hinder for Sodra ldinken. Sedan tidigare finns bestimmelser i
plankartan om att friskluft inte ska tas frdn sida som vetter om
Sodra ldnken.

Kontoret och Arstafiiltet projektet i stort anser att det dir viktigt att
en attraktiv park anldggs mellan tvdrbanan och planomradet.
Platsen dr sd synlig och viktig for upplevelsen av Arstafiiltet att den
madste fa en god gestaltning. Dess placering mellan kollektivtrafik
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och utbyggnadsomradet samt strategiskt i cykelbanenditet gor det
viktigt att man kan rora sig genom den skapade parkmiljon dven pda
den vistra sidan av parken dvs mellan teknikbyggnad och
tunnelmynningen. Kontoret foreslar ddrfor inte att omrddet hingas
in. En inhdngning skulle ocksa 6ka otryggheten i omradet och dr
oforenligt med parkdndamadlet.

For att parkmiljon ska vara trygg krdvs att det planeras for aktivitet
och méten — den exakta anvdndningen kan dock komma att
fordndras over tid. Projektet avser ga vidare med en bollbur enligt
forslaget. Fran borjan var ytan dven tilltdnkt for smdabarnslek men
av de hdnsyn som miljo- och hdlsoskyddsndmden ndmner har det
valts bort. Bollburen utformas for dldre ungdomar och vuxna. Aven
om bollburplanerna fortgar anser kontoret att planen bér vara mer
allmdnt hallen for att t.ex. inte fungera ldsande i fall andra
overviganden kring luftkvalitet och aktiviteter gors i framtiden.
Hllustrationslinjer och texter for paviljongerna pa parkmark tas
ddrfor bort fran plankartan.

Friskluftsintagen till Sodra Lénken ligger inte inom planomrddet
och heller inte i ett sadant ldge/ndrhet att planens genomforande
bedoms paverka kvaliteten i den intagna luften.

Dagvatten

SVOA efterlyser underlag vilket gor att det gar att f6lja hur
dagvattenhanteringen har beréknats for kvartersmark. Pétalar att
detta saknas 1 Bygg-och plantjdnsten, samt att d&ven
dagvattenutredningens bilaga saknar beskrivning av detta. SVOA
framfor dven att i planbeskrivningen stér att dagvattnet frdn omradet
avleds direkt till Arstaviken via en dagvattenledning, men det som
inte beskrivs dr att dagvattenledningen mynnar 1 ett dike som 1 sin
tur mynnar i Arstaviken.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Kontoret anser att den utredning som tagits fram rdcker i sin
principiella redovisning. I arbetet med dagvattenutredningen har de
olika byggaktorerna haft olika avstdmningar med stadens
dagvattenkonsulter som tagit fram utredningen for att sdkra att alla
miljokvalitetsnormer klaras av. Ddremot har viss information om
kvarter 2F fallit ur utredningen och utredningen kompletteras med
den informationen

Oversvamning vid skyfall
Lénsstyrelsen vill att kommunen visar hur risken for dversvimning
vid skyfall hanteras innan de atgérder som ligger utanfor
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planomradet (sa som skyfallsparken och hojdsittning av etapp 7) ar
sdkerstéllda och genomforda.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Detaljplanerna for etapp 2N, 2S och 3 planeras att byggas ut
samtidigt. Ett instingt omrade/lagpunkt kommer da bildas inom
fastigheterna Postgdrden 2 och Postgarden 4.

Vatten som vid utbyggnad av etapp 7 ska ledas till Skyfallsparken
kommer ddrfor innan parken dr utbyggd att belasta kvarvarande
delar av fastigheterna Postgdrden 2 och 4. Den instdngda
ldgpunkten medfor att det inte finns risk for 6versvimning i etapp 2.
Projektet dr medvetet om skyfallspaverkan pa Postgdrden 2 och 4
men anser att det dr acceptabel effekt da staden genom St Erik
maktutveckling forvdrvat fastigheterna Postgdrden 2 och 4 med
avsikt att avveckla verksamheterna och kunna utveckla
fastigheterna med ny bebyggelse och park (skyfallsparken) enligt
strukturforslaget for etapp 7.

Det dr framfor allt byggnaden pa Postgarden 2 (tidigare Martin
och Servera) som kan drabbas av skador vid skyfall. Staden som
dgare dr dock inforstadda i dessa risker och de materiella skador
som kan intrdffa vid ett skyfall samt dr beredda att avveckla
verksamheten tidigare om en inte losning for att hantera
personrisker vid en oversvamning kan hittas

Risk, farligt gods och olycka i tunnel

Trafikverket vill att riskutredningen kompletteras och tydliggor att
det pé inga villkor far bli s att Trafikverket 1 framtiden pétvingas
restriktioner 1 transporterna via Sodra Lanken p.g.a. den nya
bebyggelsen.

Lénsstyrelsen fortydligar behovet av att komplettera
riskutredningen med att eventuella risker vid en olycka i1 Sodra
Léankens tunnel méste tas hdnsyn till.

Storstockholms brandforsvarsforbund anser att riskutredningen inte
ar ett fullgott underlag. SSBF anser dven att omradet inom 25 meter
fran Abyvigen och frn Sodra linkens pafartsramp bor markeras i
plankarta som bebyggelsefritt omrade. De 6nskar ocksa att SBK
redovisar sitt stillningstagande avseende riskbilden.

Alla tre anser ocksd att skydd mot pdlbrand maste utdkas samt att
bestammelse om skyddets utférande ska framgd av detaljplanen och
lansstyrelsen pépekar att planbestimmelse b4 kan vara otillricklig
och bor justeras. Lansstyrelsen och Trafikverket stéller sig ocksé
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undrade till varfor inte all hela kontorsbyggritten utmed Abyvigen
fatt skyddsbestammelser.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Kontoret instdmmer i att riskutredningens utformning har forsvarat
ldsningen av den samma och utredningen fortydligas infor
antagandet.

Ett forslag pa utokad utbredning av ett pélskydd som ska hindra
vdtska att rinna in i planomradet/mot kvartersmarken har tagits
fram, planen justeras for att omfatta hela polskyddet vilket innebdr
att planomrddet behéver dndras ndgot. Andringarna omfattar ocksd
en justering av b4 och att hela kontorsbyggrtten utmed Abyvigen
far skyddsbestimmelser.

Det bebyggelsefria omradet fortsdtter att vara 22 meter inom vissa
delar men stadsbyggnadskontoret anser att med de ovan foreslagna
fordndringarna dr den samlade riskbilden acceptabel.

Geoteknik och grundvatten

Lénsstyrelsen anser att behovet av forstarkningsatgérder bor
regleras i plankartan eller forytligas i planbeskrivnigen och ndmner
hur frigan behandlats i etapp 3s som en bra referens.

Lénsstyrelsen noterar att det kan kridvas miljobalkprévning for att
genomfora planen da grundvatten kan komma att paverkas.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Planbeskrivningen kompletteras med text om geotekniska
forhallanden och forstdarkningsatgdrder enligt den modell som
anvants i etapp 3.

Planbeskrivningen kompletteras med information om att paverkan
pa grundvatten kan krdva préovning enligt miljobalken.

Raddningstjanst
Storstockholms brandforsvar redogdr 1 sitt yttrande for vilka
forutsittningar som krivs for riddningsinsatser.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Som Storstockholm brandforsvar papekar dr detta i grunden en
projekteringsfraga. Planens utformning mojliggor att kraven kan
uppnds i fortsatt projektering av byggnader och allmdn plats.
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Teknisk férsoérjning

Ledningsdgarna informerar om befintliga och kommande ledningar
och de krav som foreligger for att ledningarna ska kunna skotas och
vara funktionsdugliga etc.

SVOA-Avfall ger reckommendationer kring avfallshanteringen i
kvarteret och for verksambheter.

Ellevio pétalar att planomrédet har stor utbredning i Ost-vistlig
riktning och distributionsavstanden blir dirmed stora. Ellevio ser
darfor ett behov av ytterligare en nétstation i planens Ostra delar och
onskar stod for detta i1 plankarta.

SVOA vill att ett u-omréade ska ldggas till i plankartan for befintlig
kombinerad avloppsledning i sodra delen av Narven 1 de papekar
ocksa att de anser att den foreslagna véindplanen vid deras
sandfdngsbrunn norr om kvarter 2G &r for liten. SVOA vill ocksa att
ytan for E2 utokas for att ta hdnsyn till &tkomst for underhéll och att
El och Tele stryks fran anvdndningsbestimmelsen for E2.

SVOA vill att bestimmelsetexten for E3 och E4 kompletteras med
anvindningen VA och/eller u-omrade for att mojliggora for
underjordisk VA-ledning.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Kontoret noterar informationen fran ledningsdgarna och
vidarebefordrar dem till projektets byggprojektledning och
ledningssamordning.

En ytterligare ndtstation i planen bedomer kontoret inte vara
mojligt att ldgga in i detta skede. Kontinuerlig dialog fors i
projektet med Ellevio for att kunna losa elférsériningen pd ett bra
satt.

Ett u-omrade for den kombinerade avioppsledningen ldggs till i
plankartan.

Kontoret anser inte att ytan for E2 kan okas ytterligare. Det har
redan infor granskning okats sedan ytan var med i
godkdinnandehandlingen for etapp 2 sédra. Kontoret finner heller
inte anledning att ta bort texten El och Tele frdn
anvdindningsbestimmelsen da den bara mojliggor en bredare
anvdndning men inte inverkar pa SVOAs mdjligheter att nyttja ytan.
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Ytan for E3 och E4 dr redan i granskningsforslaget belagd med u-
omrdde. Inget ytterligare krdvs i planen for att mojliggora
ledningen.

Avtal

Trafikverket anser att ett avtal mellan dem och kommunen maste
tecknas innan detaljplanen antas, rérande bevakningsuppdrag for
grundvatten och reglering av ansvar och finansiering. Innan nigra
byggnadsatgéirder som beror allmén vég, tunnlar eller tunneltak
paborjas vill Trafikverket &ven att ritningar granskas och godkénnas
av dem. Trafikverket har ingen mojlighet att ita sig nagra
kostnader med anledning av planens genomforande.

Trafikverket anser att ett avtal om principutformning och eventuella
atgérder intill vigen, och kostnadsansvaret for dessa, skall tecknas
innan planen antas och att de fortlopande ska ges mojlighet att
granska och godkénna ritningar och beskrivningar samt beredas full
insyn i planerings- och genomforandeskeden, ges mdjlighet att delta
vid projekterings- och byggméten, syn och besiktningar etc. Avtalet
ska tillsammans med ndmnda handlingar utgora underlag for ett mer
detaljerat genomforandeavtal mellan staden och Trafikverket.

Se dven under Utbyggd tunnelbana

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Kontoret noterar Trafikverkets krav pa avtal med staden och vill att
dven fragor om nyttjande av mark ovan tunnel (laster, rotskydd) ska
hanteras i avtal. Avtal mellan staden och Trafikverket tas fram av
exploateringskontoret och ska vara klara innan antagande i KF.

Planhandlingar, 6vrigt

Lantmateriet anser att de fastighetsréttsliga konsekvenserna for de
rittigheter (ledningsnétet och servitut) som behdver éndras eller
upphévas for planens genomforande behdver beskrivas.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Planhandlingen revideras enligt lantmditeriets onskan.
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Synpunkter inkomna under samrad och granskning som
ej tillgodosetts
Samradet (2015)

- Naturskyddsforeningen, liksom flera privatpersoner, menade
att den sammanlagda utbyggnaden pa faltet r for stor.

- Flera boende i omradet, liksom Nétverket Arstafiltet!
motsatte sig bebyggelse pa Arstafiltet.

- Naturskyddsforeningen och flera boende i Valla och pé

- Enskedefiltet ansig att Arstafiltet dr olimplig mark att
bebygga pa grund av den djupa leran.

- Nitverket Arstafiltet! dnskade muntlig forhandling med
samtliga ledamoter i stadsbyggnadsndmnden och
kommunfullmiktige innan forslag till detaljplan antas.

- Naturskyddsforeningen liksom Samfundet S:t Erik och
Skonhetsradet efterfrdgade battre grona kopplingar inom
planomradet.

- Skonhetsradet anség att Trafikverkets teknikbyggnad méste
utgd eller integreras i annan bebyggelse, di den blockerar
mojligheterna till ett attraktivt mote med den nya stadsdelen.

- Skonhetsradet menade att karaktdren av variation inom och
mellan bebyggelsens kvarter riskerar att bli allt for
konstruerad.

- Stadsdelsnimnden ansdg att anvdndningen av trd som
byggnadsmaterial och fasadmaterial bor oka.

- Stadsmuseet ansag att bebyggelsen ndrmast Valla borde vara
lagre (Synpunkten dven framford av Kulturforvaltningen
under granskningen).

- Storstockholms brandforsvar ansag att en bebyggelseftri zon
pa 25 meter intill sekundér farlig godsled skulle ldggas in 1
plankartan.

- Trafikverket ansag dldre riktvarden for trafikbuller ska gilla.
(Synpunkten framfordes dven under granskningen)

- Trafikverket ansag att marken under tunneln ska utgoras av
viagmark. (Synpunkten framférdes d&ven under granskningen)

- Lénsstyrelsen ansdg att minsta bebyggelsefritt skyddsavstand
mellan transportled for farligt gods och den planerade
markanvédndningen kontor inte kan underskrida 25 meter.

Granskningen (utdver det som angetts ovan)

- Forvaltningen for utbyggd tunnelbana (FUT) onskar att
detaljplanen kompletteras med en “generell” bestimmelse
som medger tunnelbana samt krav pa att grundlaggning tar
hénsyn till den vibrationspaverkan som en tunnelbana.

- Miljo6forvaltningen anser ytan ovanfor tunnelmynningen,
véster om Trafikverkets teknikbyggnad &r olamplig som
park.
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- BUMS anser att forskolegarden maste utokas och storre
hinsyn maste tas till banperspektivet.

Ellevio onskar ett ytterligare e-omréade for att kunna uppfora
fler nétstationer om kapacitetsbehovet okar.

SVOA vill att kvartersmarken for pumpstationen utokas.

Lénsstyrelsen anser att det bor sdkerstéllas 1 plankartan att
kvarter 2F ska byggas innan kvarter 2G med hdnvisning till
bullersituationen.

Stadsbyggnadskontorets sammanvéagda
stallningstagande

Fran de inkomna synpunkterna har ett antal intressekonflikter
kunnat identifieras:

¢ Planens bebyggelse fungerar som skyddande skdrm for
Arstafiltet men ir sjilv utsatt for stora stérningar och risker
som dr kriver svara avvaganden.

e Nirheten till riksintresset S6dra Lanken och kraven pi att
riksintresset inte paverkas stér i konflikt med nyttan att
planera en stadsdel néra befintlig infrastruktur.

e Arstafiltet planeras utifrdn stadsdelsperspektivet vilket har
gett mojligheter att l16sa problem som t.ex.
skyfallshanteringen pé en dvergripande niva men
detaljplanerna antas och omridet byggs ut i etapper vilket
gora att alla system inte kan byggas klara med en gang.
Detta skapar svérigheter att sikerstélla atgérder 1 planskedet.

¢ En tit stad skapar ménga ansprak pa den skapade friytan
vilket innebir att bland annat forskolegardarna blir smé och
att barnperspektivet inte alltid kan tillgodoses fullstandigt.

e Framkomligheten inom stadsdelen riskerar paverka
framkomligheten 1 omgivningsnétet pd motsatt vis.

¢ Den framtida tunnelbanan &r positiv for planen och omridet
men eftersom forutséttningarna for den fortfarande ér
otydliga kan planen inte forbereda for tunnelbanan och
riskerar istéllet att forsvara utbyggnaden.

Inkomna synpunkter foranleder foljande dndringar av planforslaget:

e Effekterna av industribuller frdn Trafikverkets anldggning
beskrivs 1 planbeskrivningen

e Skyddet mot polbrand forstirks i plankartan vilket foranleder
utokning av planomradet.

e Text om buller i hornlége pa kvarter 2F revideras.

e Genomforandetiden minskas frédn 7 ar till 5 ar for att
underlitta plandndring till foljd av ev ny tunnelbana.
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e [llustrerade hojder infors i plankartan for parkomradet ovan
Sodra ldnkens tunnel.

e [llustrerad utformning (paviljonger) pa parkmarken ovan
Sodra linkens tunnel tas bort ur plankartan.

e Planbeskrivningens genomforandedel kompletteras med de
fastighetsréttsliga konsekvenserna for de rittigheter som
behover dndras eller upphivas i enlighet med lantmaéteriets
yttrande.

e Beskrivningen av de olika dammarna i Arstafiltet fortydligas
i planbeskrivningen.

e Kompletteringar kring grundlédggningsforhallanden och text
om att provning enligt miljobalken krivs vid bortledning av
grundvatten ldggs in i planbeskrivningen.

e Text om att provning enligt miljobalken krivs

e U-omrade for avloppsledning pa Narven 1 infors pa
plankartan.

e Dagvattenutredningen kompletteras med LOD-redovisning
for kvarter 2F.

¢ Riskutredningen fortydligas avseende risk vid olycka i Sodra
lankens tunnel och avseende polskyddet.

¢ En kompletterande skyfallsutredning som visar pé effekterna
av att etapp 2 och 3 byggs ut innan etapp 7 bildggs
planhandlingarna.

¢ En utredning om péverkan pé luftkvaliteten avseende
haltbidraget frdn Sodra Lankens ventilationstorn bildggs
planhandlingarna.

Under/efter granskningen har fyra behov till revidering uppstatt
utover de revideringar som fOranletts av de synpunkter som kommit
in under granskningen:

¢ Bestimmelse om lédgsta tillatna 6ppningsh6jd har inforts i
plankartan pé del av kvarter 2F och kvarter 2G for att
ytterligare minska risk vid kraftiga skyfall, sd kallat 100-
arsregn och sma justeringar (10 cm) av angivna gatuhdjder
har gjorts pa plankartan.

e Mindre justering av byggritten {for kvarter 2F péa plankartan,
detta medfor att en yta om 5 kvm éndras fran allmén plats
(TORG) till kvartersmark (CENTRUMANDAMAL).

e Utformningsbestimmelse har lagts till i kvarter 2G for att
sakerstélla att fasaden mot Sodra lanken utformas 1 enlighet
med kvalitetsprogrammets syfte.

Forandringarna som foreslas infor godkénnandet ér av fortydligande
karaktér och/eller av redaktionell karaktdr. Stadsbyggnadskontoret
anser darfor inte planen méste sdndas ut pd ny granskning.
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o

Kontoret foreslar att forslag till detaljplan antas efter att ovan
ndmnda justeringar gjorts.

Anna Lina Axelsson Ola Grimell
planchef stadsplanerare
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