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& TRAFIKVERKET

Trafikverket har som uppgift att planera och utveckla
ett effektivt och héllbart transportsystem.

Trafikverket ansvarar for lingsiktig planering av
transportsystemet for vigtrafik, jirnvagstrafik, sjofart
och luftfart. De ansvarar dven for byggande samt drift
och underhall av statliga jirnvigar och vigar.

Trafikverket verkar for en grundliaggande tillgang-
lighetiden interregionala kollektiva persontrafiken
genom bland annat upphandling av trafik. De har
dven till uppgift att prova fragor om statligt stod till
svensk sjofart.
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Gestaltningsprogrammet

For att forbittra kapaciteten pa Midlarbanan kommer
banan att utokas till fyra spar. Gestaltningspro-
grammet ingar som en delrapport till jirnvigsplan for
Malarbanan, strackan Spanga—Barkarby.

Till jirnvigsplanen hor ocksa en planbeskrivning
samt en miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Paral-
lellt med att Trafikverket tar fram dessa dokument
gor Stockholms stad nya detaljplaner for det berérda
omradet.

Gestaltning inom jarnvagsplan

Innan jarnvigsplanen har en forstudie och en jarn-
vigsutredning genomforts. Jirnvigsplanen motsvaras
av kommunens detaljplan. I jirnvagsplanen faststills
jarnvagsprojektets totala omfattning och dirmed kan
ocksa ett mer exakt gestaltningsprogram upprittas.

Som i alla utvecklingsprocesser kan dock krav och
onskemal komma att férindras under projektets
gang och utformningarna ska, med bibehallna
gestaltningskvaliteter, utvecklas och féridlas vidare i
projekteringsskedet.

Utgangspunkter och mal i projektet

Trafikverket har utformat projektmal som utgor
konkreta férutsittningar for gestaltningen i jirnvigs-
planen.

Figur 1. € Foto taget mot kolonilotterna och
Hjulsta gronomrade. Till vanster bak i bilden
skymtar Hjulsta/Tensta och till hoger ser man de
skogsbekladda Solhemsbackarna

SAMMANFATTNING

Sammanfattning

Mailen handlar bland annat om att tillgingligheten till
tagen ska oka si att alla kategorier av resenirer kan
utnyttja kollektivtrafiken. De stationsmiljoer som
dtgardas ska utformas for att vara attraktiva och till-
gingliga for alla resenirer samt effektiva knutpunkter.

Jarnvigsmiljon bor utformas for att sa langt som
mojligt bli ett positivt inslag i landskapet och stads-
miljon och ge reseniren en positiv upplevelse av resan.

Anliggningens utformning ska medge flexibilitet,
vara robust samt vara effektivt att underhalla och
trafikera. Atgirderna ska sammantaget leda till att
sikerheten i Milarbanestriket forbittras.

Gestaltningen for Milarbanan, delen Spanga—
Barkarby, har tva 6vergripande utgdngspunkter:

+ hojajirnvigens attraktionskraft

+ skapamervirden inirmiljon

Detta gestaltningsprogram ir resultatet av gestalt-
ningsprocessen i jirnvigsplaneskedet. Det innehaller
helhetsgestaltning och delutformningar och kan
sammanfattas utifran tre gestaltningsmal:

« attraktiva och effektiva stationsmiljoer dir stads-
karaktiren forstirks

+ vilformade avgransningar mot omgivningen

+ omsorg om angrinsande park- och naturmil-
joer

Attraktiva och effektiva stationsmiljoer dar
stadskaraktaren forstarks
Spanga station:

Spanga station blir i stort sett oférandrad. Pa grund av
utbyggnaden anpassas befintlig plattform.

Gang- och cykelvigen norr om spiren dras om och
tillgdngligheten ska forbattras. Norr om sparen
kommer de nya slinterna att passas in i omgivningen
med berghallar som trader fram i gronskan.

Utformningen av omradet kring Spinga station far en
hogre detaljeringsgrad nir det giller de komplette-
rande gestaltningsbitarna som till exempel staket.

Vid Solhemsbackarna kommer den nya jirnvigsan-

liggningen nirmare villabebyggelsen. For att mini-

mera intranget byggs en stodmur. Vid Solhemsback-
arna ligger gang- och cykelvagen som gar lings med
sparens norra sida frin Spanga station.

Vilformade avgransningar mot omgivningen
Skiarmar, stingsel och staket kommer att avgransa
jarnvagen lings hela strackan.

Skarmar som ger skydd mot ljud och tryckvagor fran
passerande tig placeras diar miljokonsekvensbeskriv-
ningen redovisar att det bast bidrar till att skapa en
battre miljo for de som bor och vistas i anslutning till
jarnvagen.

Gestaltningsprogram Mélarbanan delen Spanga—Barkarby
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SAMMANFATTNING

Skarmarna ger jarnvigsanliggningen ett samman-
hallet uttryck och kommer att samordnas med den
yttre etappen av utbyggnaden, Barkarby—Kalhall.

Staket anvands vid Spanga station dir genomsikt ar
prioriterad och for att ge omradet en tydligare stads-
karaktar.

Stingsel utgor skydd mot banan utanfor stadsmiljo-
erna.

Omsorg om angransande park- och naturmiljoer
Breddningen innebir att mer mark kommer att tasi
ansprdk for bananliaggningen.

[jordskirningar i naturmark eller parkmark efter-
stravas mjukare slinter. Som till exempel vid Hjulsta
gronomrdde, se pd figur 1 pa sidan 4. Dar det dr ont
om plats tas nivaskillnad upp med stédmur. Stora
nivéskillnader, som uppstar fraimst vid den framtida
Forbifart Stockholm, tas upp med en kombination av
slint och mur.

Framst vid Hjulsta gronomrade, med Spangaan/Bill-
stadn nira sparen, kommer anslutningarna till jarn-
vigen att hanteras med aterplantering och bevarande
av befintlig vegetation.

For att uppna en sammanhallen utformning for

Mailarbanan har en samordning med tidigare etapp
efterstrivats i gestaltningsprogrammet.

Gestaltningsprogram Mélarbanan delen Spanga—Barkarby
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SAMMANFATTNING
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1.1Jarnvagsplan

Detta gestaltningsprogram tillhoér jarnvagsplan for
Malarbanan, strackan Spanga- Barkarby. Gestalt-
ningsprogrammet visar hur olika delar av féreslagen
som beskrivs i planbeskrivningen och systemhand-
lingen kan utformas konkret och vilka krav som kan
stallas infor nasta skede, projekterings- och genom-
forandeskedet. I detta skede, jirnvagsplaneskedet, kan
utformningen av landskapsanpassning, byggnadsverk
och utrustning preciseras med principldsningar,
normalsektioner och materialval. Gestaltningspro-
grammet “visualiserar” projektet i sin helhet.

Figur 2. « Foto fran norr om spéren vid Spanga
station. | bakgrunden skymtar centrumomradet
vid Spanga torg samt rampen som leder upp till
gang- och cykelvagen pa viadukten som kopplar till
plattformen

1.2 Forutsattningar

Jarnvigen gar igenom ett tattbebyggt stadslandskap
iform av park-/naturomraden, industriomréaden,
centrummiljéer, som till exempel Spanga station i
figur 2, och bostadsomréden. Breddningen av jarn-
vagsomradet fran tva spar till fyra spar genom detta
stadslandskap innebar nya fysiska forutsattningar
med krav pa genomtankt gestaltningsarbete. Gestalt-
ningsarbetet syftar till att hantera fragor om buller,
sikerhet, markintrang och barriireffekter.

1. Inledning

Gestaltningsprogrammets upplagg

Gestaltningsprogrammet dr uppdelat i en inledande
och processbeskrivande del, kapitel 1 och 2, samt en
forslagsdel, kapitel 3 till 5.

I kapitel 1 och 2 beskrivs gestaltningsarbetets forut-
sittningar och mal.

Kapitel 3 — Gestaltning — inleds med en 6versiktlig
beskrivning av omgivningarna. Sedan redovisas
analyser av delomraden och utformningsfragor att
bevaka. Delomraden fran soder till norr foljer den
som finns i jairnvigsplanens planbeskrivning.

Kapitel 4 — Principer fér projektgemensam gestalt-
ning — tar upp aterkommande principer och generella
detaljutformningar lings strickan.

Kapitel 5 och 6 behandlar praktiska fragor under
byggtiden.

Gestaltningsprogram Mélarbanan delen Spanga—Barkarby
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Figur 3. A A Iforstudienfor Tomteboda—Kalhill ingick
rapporten Miljé och arkitektur

Figur4. A |jarvagsutredningenfor Tomteboda—Kalhill
ingick ett gestaltningsprogram

Figur 5. « Norrom Spanga station ligger Solhem. En
skogsbekladd backe

GESTALTNINGSPROCESSEN

2. Gestaltningsprocessen

2.1 Gestaltning inom jarnvagsplan

Ett gestaltningsprogram ir ett dokument dir rikt-
linjer fér den estetiska utformningen av ett projekt
redovisas pd ett samlat sitt. [ gestaltningsprogrammet
redovisas de arkitektoniska krav som ir byggstyrande
i kommande skede - i detta fallet framtagande av
bygghandling. Kraven som sitts dr vil grundande och
formulerade s att de dr entydiga, mitbara och gar att
folja upp.

For delstrickan Spinga—Barkarby ir det framférallt
utvecklingen av industriomradena till bostadsmiljoer
och verksamhetsomriden samt Spanga station som
pekats ut som virdefulla miljder ur gestaltningssyn-
punkt.

2.2Tidigare utredningar

Jarnvigsplanen har foregatts av en forstudie och en
jirnvigsutredning, se figur 3 och 4. I jarnvigsplanen
faststills projektets omfattning och dirmed kan ocksi
ett slutgiltigt gestaltningsprogram upprittas. I detta
sista planeringsskede ir gestaltningsprogrammet
dirfér ett utformningsprogram vilket har som mil att
vara forberedande infér kommande projektering och
upphandling. Tidigare utredningar har lagt grunden
for arbetet med gestaltningsfrigorna ijirnvigsplanen,
se www.trafikverket.se/malarbanan

11

2.3 Banverkets Arkitekturpolicy

Lagen om byggande av jarnvig (SFS 1995:1649) siger
att vid planliggning av jirnvig ska en estetisk utform-
ning av projektet efterstrivas. Banverket har utarbetat
en policy for hur jirnvigsmiljo allmint bor utformas
med hinsyn till detta. (BVPO 6 2002-01-01) Gestalt-
ningsprogrammet har tagit hinsyn till denna policy.

2.4 Arkitekturpolitiska mal

Det finns sex arkitekturpolitiska mal for att sikra

den arkitektoniska kvaliteten pa bvggda objekt. Det
tredje av de arkitekturpoliska milen ror estetiska och
kulturhistoriska virden i befintliga miljoer, vilket kan
tillimpas for att medvetandegora befintliga virden
och samtidigt for att tillféra nya virden utmed Malar-
banan. Det dr ocksd viktigt att starka det estetiska
uttrycket i jirnvigens och jirnvigsomradets utform-
ning — en attraktiv jirnvig bidrar till 6kat resande och
entilltalande omgivning for nirboende och besékare.

Gestaltningsprogram Malarbanan delen Spanga—Barkarby
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GESTALTNINGSPROCESSEN

2.5 Gestaltningsmal for Mdlarbanan delen
Spanga—Barkarby

Overgripande utgédngspunkter

Gestaltningen for Milarbanan har tva 6vergripande
utgdngspunkter. I gestaltningsprogrammet fér Milar-
banan Barkarby—Kallhall beskrivs tva 6vergripande
utgangspunkter, som ocksd anviands i detta gestalt-
ningsprogram. Dessa tva dr:

+ hojajirnvigens attraktionskraft

+ skapa mervirden inirmiljén

Mal i jarnvagsutredningen

Utover ovan nimnda utgdngspunkter finns mer preci-
serade malijirnvigsutredningen som beror strickan
Sundbyberg—Barkarby. Dessa ir ett urval av malen
som dr relevanta for strickan Spanga—Barkarby; till
viss del bearbetade i aktuellt skede:

+ Jarnvigens visuella barriireffekter minskas.

+ Gestaltningen av utrustningen utmed banan tar
sin utgdngspunkt i de varierade karaktirerna
som jarnvagen passerar. En gemensam nimnare
tas fram for att halla ihop utformningen lings
med strackan.

+ Material med kvalitet och hog finish ska viljas,
utifran ett hillbarhetsperspektiv och med god
totalekonomi som mal.

Gestaltningsprogram Mélarbanan delen Spanga—Barkarby

Jarnvagskroppens mote med kringliggande mark
ska anpassas till omgivningens karaktar.

Material som anvindas ska vara betong, sten, stal
och tra.

Skarmar som ger skydd mot ljud och tryckvagor
fran passerande tag placerasicentrala omraden
dir ménga ror sig nara banan och diar behovet ar

patagligt.

Bullerskidrmar som star nira bebyggelse ges ett
littare uttryck och hogre detaljeringsgrad.

Stangsel utgor skydd mot banan, med hogre
detaljeringsgrad i stads- och parkmark.

Bergslanter stills sd brant som mojligt.

Dir det 4r ont om plats tas niviskillnad upp med
stodmur.

Mervirde i nirmiljén ska frimst ses ur ett nirbo-
endeperspektiv — dskddarupplevelse.

12

Mal for gestaltningsprogrammet

Utifran det tidigare arbetet har dessa mél satts upp
som sirskilt viktiga, iarbetet med gestaltningspro-

grammet.

Attraktiva och effektiva stationsmiljoer
som innefattar upplevelser, funktioner,
floden, service, sikerhet, tillginglighet och
trygghet.

God integration med stationsmiljon. Funk-
tioner, orienterbarheten, byten till andra
trafikslag bor samverka. Utformningen
ska framja stadsutveckling i stationsnira
lagen.

Vilformade avgransningar mot omgiv-
ningen sdsom skarmar, stingsel och
markanslutningar.

Vilutformade park- och naturmiljoer i
anslutning till spAromrade. De nirboende
och bestkandes upplevelser av park- och
naturmiljoer ska forbittras.
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2.6 Forutsattningar

Resupplevelse langs striackan i riktning fran Bromsten
mot Barkarby

Strickan borjar vid Bromstens industriomride dir
man idag upplever resterna av industriverksamhet p&
bida sidor om jirnvigen. Dessa omrdden kommer att
exploateras och si dven upplevelsen av resan. Jirn-
vigen kommer sedan fram till Spangaviadukten, dar
Spanga kyrkvig gir 6ver jairnvagen. Detta ar entrén
till Spdnga och markerar att man snart kommer till
Spanga station. Vid Spanga station ser man ut mot
Spénga torg, dir finns ett mindre stadsdelscentrum.
Hir ar bebyggelsen hogre och titare och framtida
planer kommer forstirka stadsbilden. Vid Spanga
station finns 6évergingar mellan tig-, buss-, bil- och
cykeltrafik. Det finns goda forbindelser med gang-
och cykelvigar i anslutning till stationen. Slanten och
bergsskiarningen pa den norra sidan om sparen ger
Spénga station en gron karaktar. Se figur 5, sidan 10.

Efter stationen tar 6ppenheten och gronskan éver
upplevelsen. Lunda industriomrade priglar den
sydvistra sidan och Hjulsta gronomrade den nord-
ostra sidan. Efter utblickarna mot Hjulsta passerar
jarnvigen den planerade forbifart Stockholm som
ligger i anslutning till Vdlberga gronomrade. Efter
Valberga gronomrade kommer man fram till Barkarby
station.

Stadsbilden kring delen

Bromstens industriomrade—Barkarby

Jarnvagen gar genom bade stads- och naturland-
skap i form av bostadsomraden, industriomriden
samt naturomraden. Jirnvigsanliggningen inne-
fattar spar, banvallar, diken, avgransningar samt
teknik- och serviceanliggningar. P storre delen av
strackan ligger jirnvigen pa en bank éver omgivande
mark. Vid Spanga station ligger sparen i skirning
mot Solhéjden och Solhemsbackarna. Vid Hjulsta
gronomride ligger banan pa bank. Vid den plane-
rade forbifart Stockholm angransar Milarbanan till
det planerade sydvastra landfistet av brokonstruk-
tionen. Genom Vilberga gronomrade ligger banan pa
bank mot nordost och till viss del i skirning mot den
sydvistra sidan.

Avgrinsning mot banomradet syftar till att hantera
fragor om buller, sikerhet, intrang och barridref-
fekter. Hela jirnvigsomridet kommer att avgrinsas
med skarmar eller stingsel. Jirnvigen kommer daven
fortsattningsvis att vara en stor barriir i omradet.
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GESTALTNINGSPROCESSEN

2.7 Gestaltningsprogrammets omfattning

Detta gestaltningsprogram redovisar utformningar
for strackan Spanga—Barkarby, antingen som
konkreta férslag eller som principer. I vissa fall visar
gestaltningsprogrammet dven forandringar som ligger
utanfor Trafikverkets dtagande. Detta for att visa en
helhetsmiljé och mojligheter som uppstar i och med
utbyggnaden av Malarbanan.

Programmet har tagit hansyn till tidigare utredningar
inom projektet Malarbanan. Aterkoppling fran tidi-
gare arbete bor kontinuerligt foljas upp.

Vad fokuserar gestaltningsprogrammet pa?
Utbredningen och det som paverkas av utbyggnaden
avjarnvagen ingdr i gestaltningsprogrammet.

Nedan redovisas ett antal punkter som gestaltnings-
programmet fokuserar pa.

+ avgrinsning mot sparomradet

+ gataoch vigianslutning till spAromradet

+ landskap och stadsrum nirmast spairomradet
+ stationsmiljoer

Vad hanteras inte i gestaltningsprogrammet?
Exempel pa siédant som inte hanteras av gestaltnings-
programmet ar kontaktledningsstolpar och -bryggor
samt signaler, vilka alla foljer standardiserade
tekniska losningar for hela jairnvagssystemet.

Gestaltningsprogram Mélarbanan delen Spanga—Barkarby
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Figur6. 4 | planentill vénster kan
duse dedelarsom gestaltningspro-
grammet r uppdelati. Indelningen
fdljerjarnvagsnlanensindelning.
Planenvisar ocksd omgivningarna
och helastriickan Spanga—Barkarby.

3.1 Omgivningarna i anslutning till jarnvagen —
befintlig karaktar

Milarbanan mellan Spinga—Barkarby passerar
genom ett varierat landskap, frin smahusbebyggelse
vid Bromsten till ppna landskap vid Hjulsta och
Vilberga gronomride. Se figur 6. Bromstens industri-
omrade och kvarteret Ferdinand ir omvandlingsom-
ridden som angrinsar till spiromridet.  dag priglas
omrddet av gamla industribyggnader och 6ppna
grus-/asfaltytor. Stockholms stad planerar hir ny
blandad bebyggelse med bostider, arbetsplatser och
parkstrak. Nirmast spiren byggs verksamheter och
idrottsomriden.

Spingaviadukten markerar entrén séderifrin ini
Spanga. Nirmast jairnvigen pa sodra sidan ligger
Spinga centrum, ett stadsdelscentrum med torg,
butiker och verksamheter. Norr om Spinga station
reser sig terringen kraftigt i en skogklidd bergshjd
med villor, Solhéjdens villaomride.

Villabebyggelsen dominerar dven vid Solhemsback-
arna dir husen ligger inbiddade i gronska och blickar
ut dver sparomridet fran en hojd.

Norr om Solhemsbackarna tar ett dppet gronstrak vid,

Hjulsta gronomride, som dr ettvilanvint rekrea-
tionsomride for de boende i Hjulsta och Tensta.

15

GESTALTNING

3. Gestaltning

Landskapet har dr 6ppet med stora grisytor, vatten-
dammar och slingrande gingviigar. Hir finns ett stort
omride for odlingslotter. Spingain/Billstain loper
som en ryggrad genom gronomridet och dvergar i ett
antal vattendammar, Hjulsta vattenpark.

Soder om jirnvigen brer Lunda industriomride ut
sig. Hir finns blandade industri- och kontorsbygg-
nader i varierande skala. Bergslagsviigen strax norr
om Lunda industriomride utgor en grins mellan de
naturpriglade omradena vid Barkarby och en titare
forortsbebyggelse mot Spanga.

Direkt norr om Bergslagsvigen borjar Vilberga gron-
omride Skogsklidda hejdpartier med rekreationsan-
ldggningar sdsom elljusspir, bollplaner och odlings-
lotter. Nordost om jirnvigen dppnar landskapet upp
sig med plats for dngsytor dir Spangadn/Billstadn
rinner.

Gestaltningsprogram Malarbanan delen Spanga—Barkarby
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3.2 Bromstens industriomrade/kvarteret

Ferdinand y Bromstens industriomrade
| Kommunalt omvandlingsprojekt avindu-
. . . striomradet till ny stadsdel. Nya bostader
Identifierade kritiska punlcter f ' och lokaler planeras.
+ Utvecklingen av Bromstens industriomride, Spanga torg "
nordost om spdren. ,}g\(‘)
G
+ Utvecklingen av kvarteret Ferdinand, sydvist om *b(\@
spdren. R
« Planerad ging-/ cykelpassage under spiren b Pla?e!’ad gang- och cykeltunnel
mellan Bromstens industriomrade och kvarteret Ingar i kommunens planarbete
Ferdinand. T —
Gestaltningsmal o
+ Anpassning till de pigdende planerna for alh s
Bromstens industriomride och kvarteret e+« Racke
Fe"rd;nand avseend.e markanslutnmga.l.r, vallar, — LML
stodmurar, vegetations- och bullerskirmar, se B
— Nya vagar

planerad situation i figur 7 och 8.
—— Stationsbyggnad

Viktiga fragor att hantera i kommande exploatering Hejdkurva, 5 m <
]
< =
+ Majlighetattutveckla Spangain/Billstaan till Oppen mark g
en attraktiv vattenmiljé for médnniskor, flora och Skog §
fauna. i --g
Bostader Omvandlingsomrade fran indu- g
Hagre bebyggelse striomrade till bostider. e
Industri eller verksamhet “gﬁ
Vatten . 5
0 100 200 300 400 500 Meter
Figur 7. Gvergripande plan fér
delstrickan Bromstens industriom-
rade/kvarteret Ferdinand
Gestaltningsprogram Milarbanan delen Spanga—Barkarby 16
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> Nya studentbostdder, sex vaningar

8

Figur 8. Sektion A-A, Km 10+400
Skalal:250

20 25 = a8

Kv. Ferdinand Stédmur Bromstens industriomrade

’/« Nya bostdder ovanpd lokal, sju vaningar

z

s
Figur9. Sektion B-B, Km 10+600 . . . /s )

Skala1:250 Ferdinand 9@  Carport med stodmur Bramstens industriomrdde
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GESTALTNING

3.3 Spanga station/Solh&jden/Solhemsback-
arna

Identifierade kritiska punlcter

+ Branta bergskirningar och jordslinter norr om
sparomridet.

+ Gdng- och cykelvigen norr om sparen fran
Solhemsbackarna fram dll Spanga station.

© Grén karaktar
Ormradet nordést om sparen

©Lantmifteriet Geodatasamverkan

Gestaltningsmal Brommes haren en gron karaktar.
o _ ) . :
» Tillfora mer stadskinsla till omradetkring “gen . -
Spdnga station och centrum. Detkan uppnis
genom omsorg om detaljerna pd de konstruk-
tioner som medfor visuell piverkan pa stations-
e L h . &
miljén exempelvis stddmurar, ricken, staket, sses Racke Q;;&
- .. %
stingsel och bullerskyddsskarmar. U \\%&
+ Forstirka den "gréna sidan” norr om Spanga B Bullerskarm
station via genomtinkt vixtval med tanke pi o
hillbarhet och skotselaspekter och som harmo- 3 wagal
nierar med omgivningarna. mmm Stationsbyggnad k ¥
‘ ¥ | Nerdostorn sparen finns
Viktiga frigor att bevaka {i samband med detaljplane- Bl ~npassning av plattform %, ! bergsskarningar och slanter
al’bete‘t) ......... HOJC“{U rva, 5 m ’r@?r 5 %ﬂwMU%*—‘w —_—
+ Lings med ging- och cykelvigen norr omspiren Oppen mark & i ) u“%o
behover vigen forses med ett ricke och ny belys- S & 5.[1_.3 figa Staf__on' GHe .
ning, : " Stadskaraktir RS AN, 4
Bostader | lanslutningen till station &r PN A
Uere bebvpeelce omradet mer av stadskaraktar | 84S . :
& R DI T S, ~— %@% - \ )
Industri eller verksamhet . ‘ | " Spdngatorg
[ I I I S ’ % i
0 100 200 300 400 500 Meter 0

Figur 10. Overgripande plan for
Spanga station/Solhgjden/Sol-
hemshackarna

Gestaltningsprogram Milarbanan delen Spanga—Barkarby 18
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Gestaltningskrav

Siffrorna nedan ir kopplade till figur 11 och 12 pa
sidorna 20-21. Sektionsmarkeringar finns i figur 11
och 12 for figurerna 13-18.

1a, Staket - streckad gul linje i planen
Omréadetianslutning till Spanga station har karak-
tiren av ett stadsdelscentrum. For att forstiarka karak-
tiren foreslds att staket i anslutning till stationen vara
av smideskaraktiar. Omradet definieras av Spangavia-
dukten i 6ster och av Bennebolsgatan i vister.

1b, Bergsskarningar

I slinten norr om sparen syns idag berg i dagen. Berget
framhivs i s& stor utstrackning som mojligt och
bevaras som bergidagen. Beroende av bergets kvalité
kan ytan dven hanteras med sagning for att framhava
bergets struktur.

1c, Jordsldnter

Slinterna norr om jarnvigen vid Spanga station
anviands for att forstirka den "Grona sidan” av Spanga
station.

Jordslianter bor planteras med marktickare eller kliat-
tervixter som visar pa arstidsviaxlingar och samtidigt
stabiliserar jordslanten.

Fran Spangaviadukten i oster forbi station och vidare
bort mot Solskensbrinken kommer nya sldnter att
anliggas. For att forstiarka karaktiren av den skogs-
beklidda Solskenshojden planteras dessa slinter med
anpassad vegetation.

19
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1d, Stédmurar

D34 hastigheten pa tdgen som passerar Spanga station
och Solhgjden ir ligre 4n pa 6vriga delar av strickan
kan detaljeringsgraden pa murarnas yta vara hogre.

Stodmuren under brofistet, gaing- och cykelvia-
dukten vid Spénga station, norr om sparen utfors sa
att den stimmer 6verrens med den fasadbeklidnad
som finns pa stationsbyggnaden. Det vill siga att ytan
pd stodmuren har ett horisontellt reliefménster som ar
sinusformat. Ytstrukturen pa betongen utférs som slit.

Stodmuren vid Solhojden ges samma utformning som
den vid Spanga station. Se figur 19-24, sidan 24-25.

Dir mur kombineras med staket, stingsel eller skirm
ska muren anpassas sa att infistning av dessa kan
utforas utan problem.

1e, Plattform

For att anpassa till de nya sparen breddas och forlangs
plattformen. Plattformsytan utformas med ett mate-
rial som ger en slit och enhetlig yta. Dar det finns
behov for infistning i marken, vid vaderskydd och
stolpar, kan en yta med mer flexibelt material finnas
som minimerar kapningar och skarvar.

Ett program for plattformsutrustning ska upprattas
och utformningen av plattformar ska ske i samrad
med Storstockholms Lokaltrafik (SL) gallande deras
krav pd anliggningen.

Gestaltningsprogram Mélarbanan delen Spanga—Barkarby
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Km11+ 800

- 5 1
t-agre-buskar
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Figur 11. Situationsplan for den
véstra delen avSpénga. Placering
av sténgsel och staketvisas
schematiskt
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SPAR L2

Figur12. Situationsplanférden
ostra delen av Spanga. Placering
avstangsel och staket visas sche-
matiskt

SOER UL
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Figur 13. Sektion C-C, Km 11+200
Skala 1:250

Busstation Palissadstingsel

-an E ) 25

Figur 14. Sektion D-D, Km 11+250
Skala 1:250

@ 26 £

Busskarfalt Stationsbyggnad Stationsbyggnad Stodmur  Slant med vaxter

Figur 15. Sektion E-E, Km 11+350
Skala 1:250

Bromstensvagen Sparomrade Plattform Sparomrade Stodmur Gang- & cykelvag
Pallissadstangsel

Gestaltningsprogram Malarbanan delen Spanga—Barkarby 22
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Figur 16. Sektion F-F, Km 11+650
Skala1:250

Bromstensvagen Sparomrade Ny stédmur Gang- & cykelvag Privat tomt
och skarm

Ny stodmur Privat fastighet

Figur 17. Sektion G-G, Km 11+740 Bromstensvdgen Sparomrade d
och skarm

Skalal1:250

Figur 18. Sektion H-H, Km 11+930
Skalal1:250

=

: A g b T i ' 5 -
o / / .

] 3 4

Skarm Gang-och Ny tradrad
cykelvag
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—F A r'-' T o= LAl T T = i ey e T e = i
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Skarm Stodmur + skarm | ©

3 meter Gver rok totalt 3 meter dver rok o

"5

Figur 19. Elevation 1-1 bullerskdrm + stédmur | e

Skala 1:200 1 &

""" J : S W ehidewm 2.8 FA-4HTIITT MR LT

Figur 20. Elevation 2-2 bullerskarm + stédmur
Skala ca1:1000

Figur 21. Vy bullerskarm, fran

Bromstensvagen mot Solhems- Figur 22. Exempel pa betongyta
backarnaibakgrunden med sinusmatrismonstrad yta
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Sektion F-F

Figur 23. Elevation bullerskérm motsparen Figur24. Rendering somvisar princip
Skala1:100 for sinusmatris pa stddmur
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3.4 Hjulsta grénomrade, Lunda industriom-
rade

Identifierade kritiska punlcter

+ Spdromridet breddas mot Hjulsta gréonomride
och kommer nirmare Spangain/Billstain. Den
nya banvallen kommerattligga nigothdgre in
den nuvarande.

Gestaltningsmal

+ Markanpassning av sparomradet till omgiv-
ningen, vallar med flacka slinter med mojligheter
att plantera vixtlighet och bevarande samt forid-
ling av befintlig vixtlighet. Se figur 25 och 26.

+ Spdngains/Billstains kanter/slinter forstirks
med erosionsskyddande dtgirder. Vixtvalinvid
in med tanke pd vattenrenande effekter och som
fungerar vil med vattenparkens utformning.

Viltiga fragor att bevaka (i samband med detaljplane-
arbetet)

+ Bevara kontakten och utblickar i det &ppna [and-
skapsrummet vid Hjulsta gronomride.

« Mojligheternakring Spaingain/Billstain och
Hjulsta vattenpark. Till exempel som ekologislka
spridningskorridorer.

Gestaltningsprogram Milarbanan delen Spanga—Barkarby

0

88858 Slantforstarkning 3
RVl

s Byllerskarm

HIULSTA GRONOMRAGE. .

Gron och bla karaktar
Ornrédet norddst om spéren
haren grén karaktar med
‘Oppnaytor och vattenparken.
Erbjuder utblickar fran taget.

— Nya végar
= HOjdkurva, 5 m
Oppen mark

[ skog

| Bostader

[T Hogre bebyggelse
Industri eller verksamhet

[ vatten

Y@Lantmé‘terfet, Geodatasamverkan

100 200 500 Mete

Figur 25. Overgripande plan for
Hjulsta gronomrade, Lundaindu-
striomrade
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Figur26. Vyfrangang-och
cykelbro somgarmellan Hjulsta
ochLunda industriomrade. P4 bada
sidor om jarnvigenfinns uppvuxna
tradridaer som borbevaraseller
sterplanteras

Figur 27. Sektion |-I, Km 12+675
Skalal:250

Lunda
industriomrade

Befintliga trad

Stangsel

GESTALTNING
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Vall med buskar Aterplantering av buskar och trad

Stangsel

Bevarande av befintlig vegetation
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3.5 Vdlberga gronomrade

Identifierade kritiska punkter

» Motet med Forbifart Stockholm som kommer att
passera 6ver Milarbanan pa bro.

+ Anpassningar av gdng- och cykelvig lingsmed
sparen under motorleden Forbifart Stockholm.

Gestaltningsmal

+ Samordning av ett nytt “infrastrukturlandskap”
bestiende av Forbifart Stockholm, Milarbanan,
Bergslagsvigen. Man bor prioritera straken for
ging- och cykeltrafikanter s att god tillging-
lighet, trivsel och trygghet uppnas, se figur 28 for
den nya situationen.

Viktiga fragor att bevaka(i samband med detaljplane-
arbetet)

+ Attbibehalla Valberga rekreationsomriade med
manga funktioner och att tillgangliggéra dem for
gang- och cykeltrafikanter.

Gestaltningsprogram Malarbanan delen Spdnga—Barkarby

ity statn

Stodmur
— Nya vagar

—— Forbifart Stockholm
--- Kommungrins
......... Hojdkurva, 5 m
e Elljusspar

Oppen mark

[0 Skog

Bostader

[ Hogre bebyggelse
Industri eller verksamhet

- Vatten
[

[
100 200 300 400 500 Meter

©Lantmadteriet, Geodatasamverkan )

Figur 28. Overgripande plan for
Valberga gronomrade

28



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2014-05-27, Dnr 2013-20055

GESTALTNING

Ramp Férbifart Stockholm
| | "

::V “ o %/5 N - W e 200 000 O OO0 SO SO
:: ,,,,///’%7//;////77//// _‘:T | -I.._'-_’\-':-I P i
- L . . & £ P== L, = .
T it N 17 O == e R SRR Lo
,2. /%% T ////f//% N o iﬂﬂﬁ . = S

- :
Figur 29. Sektion -, Km 13+261 N / //// _ _T"" Az / 77 _ /WW%////WWJIW//W//W%% .
Géng-&  Stodmur med Aterplantering
cykelvag  stangsel av buskar och
trad
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PRINCIPER FOR PROJEKTGEMENSAM GESTALTNING

4. Principer for projektgemensam gestaltning

4.1 Hallbarhetsaspekter

Hallbarhetskrav pé sa langsiktiga investeringar som
en jirnvig ir en sjilvklarhet. Men att hallbarhet inne-
fattar ekologiska, sociala och ekonomiska aspekter dr
inte sa sjalvklartialla sammanhang,

[ detta gestaltningsprogram namner vi olika hallbar-
hetsaspekter kopplat till gestaltning och utformning
avjarnvagsmiljoer.

De gestaltningsforslag som vi foreslar har ett lang-
siktigt tink frin anlidggning, drift och underhall ver
lang tid.

Vegetation ir en viktig del i skapande av levande
miljoer for manniskor och dven som “gréna sprid-
ningskorridorer” fér vixter och djur. Kring jarn-
vagsanldggningen finns det oftast "kringytor” sisom
sldnter, diken och andra makadamytor (bergkross)
som inte far vixa igen. Samtidigt finns har en poten-
tial att gora dessa sterila ytor mer hallbara och visuellt
attraktiva med hjilp av ritt val av vegetation.

Sociala och ekonomiska aspekter kommer in da
Trafikverket viljer att gestalta miljéer med omsorg
och med dyrare/ hallbarare material. Genom god
gestaltning kan man skapa trygghet och trivsel vilket
leder till mindre vandalism och kostnader kring drift/
underhall. Tillginglighet for alla i stationsmiljder,
oavsett dlder/ kon/funktionsnedsittning har ocksa
med utformning och gestaltning att gora.

Exempel pa hallbar gestaltning kan i detta fall vara:

Slinter och makadamytor kan besis med lagvax-
ande, torktaliga gras-/ dngsfron.

Branta jordslinter kan slintférstirkas med hérd-
gjorda material exempelvis sten eller betongsten
och kompletteras med revbildande, marktick-
ande vixter eller klattervixter.

Sedummattor ir ett alternativ for slanter eller
makadamytor kring jirnvagsomradet. Dessa
fiardiga och fairggranna mattor ir utjamnar
dagvattnet, hindrar ogrisen att etablera sig och
trivs dessutom i 6ppna utsatta ligen.

Materialval som ger mervarde till boendemil-
joer.

Material med lang livslingd.

31

Hallbarheten kan besté i att vegetationen:

Utjamnar dagvattenflodet genom vegetations-
filter.

Binder partiklarna i luften.

Utgor spridningskorridorer for vixter och
djur.

Motverkar erosion i jordslanter och vatten-

drag.

En vegetationsklddd jordvall bidrar till bade
bullerdimpning och en "visuell avskirmning”
motjarnvagen.

Ritt vixtmaterial vid vattendrag kan fungera
som "kvivefillor” och bidra till att forbattra
vattenkvalitén. Exempelvis starr, dlgort, gul
svirdslilja, fackelblomster med flera.

Gestaltningsprogram Mélarbanan delen Spanga—Barkarby
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PRINCIPER FOR PROJEKTGEMENSAM GESTALTNING

4.2 Avgransningar mot banomradet

Avgransning mot banomradet hanterar frdgor om
sakerhet, intrdng, buller, rumslighet och barriiref-
fekter. Beroende av omgivningen viljer man olika typ
av skydd. Dessa kan vara:

+ skdrmar (Bullerskyddsskarmar)

« stingel och staket

Skarmar

Skdrmar placeras ddr den har storst effekt pa buller-
minskning enligt bullerberikningar. Skarmar kan
dven minska den upplevda stdrningen av spartrafiken
visuellt. Hojden pa bullerskirmarna kommer i denna

delstricka variera mellan 2,5-4 m 6ver rils. Se figur 31.

+ Symmetri ska prigla skirmarna.

+ Insidan av skirmen (mot spéren) ska vara
enhetlig och vara férsedd med bullerabsorbenter.
Piinsidan kan vertikala birelement exponeras
och centrumavstiandet mellan dessa variera med
ettvisstavstand.

+ Skirmens utsida, mot bebyggelsen, ska vara
uppbyggd utifran ett modulmatt. Skirmens
utsida ska ha en horisontell uppdelning med
ungefirliga proportioner av 1:5 och ha en sockel-
liknande nederdel, se figur 32.

+ Skarm istationsmiljo (synlig fran plattformen
och fran omgivning) ska pa bada sidor (mot
sparen och mot bebyggelsen) upplevas symme-
triskt.

+ Utsidan, mot bebyggelsen, utformas med slam-
fargsmalat trd som ir uppbyggt enligt principen
stdende forvandringspanel, se figur 33 for
exempel.

Gestaltningsprogram Mélarbanan delen Spanga—Barkarby

+ Materialvalet innebir att ytan blir svarklottrad
och attden ar litt att halla ren.

+ Nivaférindringarna tas upp i 6verkant. Trapp-
ning av skirm sker lampligtvis dir det gar att
behalla en genomgiende skarv.

Stangsel
Stiangsel placeras i omraden utanfor stationsomriden.

« Stingsel placeras generellti fastighetsgrins.
Avvikelser forekommer till exempel vid

teknikhus.

+ Stingsel som placeras vid annan del d4n vid
spar bor placeras i landskapet sé att det foljer
befintliga nivaer och inte gér en markant visuell
péaverkan pa omgivningen. Knyckar pa stingslet
undviks i exponerade lagen.

Stangselhojden, enligt AKJ', ar minst 1,8 m 6ver
omgivande mark.

Stingsel utfors av svetsat nit i anslutning till
omriden dir minniskor ror sig och ska folja
proportionerna som giller for skarm.

+ Firgen pa stingslet anpassas till skirmar och till
etapp ett for att erhalla en sammanhéllen kinsla
fér Midlarbanan.

Stingsel ska vara svart att klittra dver.

Se figur 30 for princip och figur 34 for exempel.

1 Anlaggningkrav jarnvag (AKJ) omfattar normalt endast de delar som avser
jarnvagens infrastuktur och som kommer att férvaltas av Trafikverket

32

Staket

I anslutning till stationsomridden och omriden med
tatare bebyggelse anvands staket. Byte mellan stingsel
och staket sker vid lampliga noder dir karaktiren av
omgivningen dndras. Bytet ska bidra till att kinslan av
stad forstarks.

+ Staket ska varaav typ palissadstingsel.
+ Staket ska ha en god genomsikt.

« Staketet har en horisontell 6verkant. Nivaskill-
nader tas upp i underkant.

« Staket ska ha proportioner som géir ihop med
skarmar och stingsel.

+ Staket utfors av till exempel plattstal eller stal-
profil.

+ Fargen pa staket ska vara svart.

Se figur 31 for princip och figur 35 for exempel.

Sammanhallen utformning for Mélarbanan

Det ar viktigt att man erhéller en sammanhallen
kinsla for utbyggnaden av hela Malarbanan och
skapar ett modulmétt for skirmar och évriga
kompletterande delar som till exempel stingsel.

Erfarenhetsaterforing fran etapp 1 4r nodvindigidet
fortsatta arbetet.
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Stiangsel
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Figur 31. Princip forstaket och
staket med anslutande skdrm

Skalal:100

Figur 35. Exempelbild pa staket
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Figur34. Exempelbild pastingsel
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Figur 33. Exempelbild pd tréyta
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4.3 Markanslutningar

Slanter

Jordslanter utférs med principen att lutningen
anpassas efter omgivningen. Materialet i slinten
har betydelse for lutningen. I ligen dir slinter finns
iomgivning dir manniskor ror sig ska slantkronet
rundas. [ tringa passager maste man hitta andra
losningar, exempelvis tickta diken alternativt stod-
murar.

Slinter under brokonstruktioner i stationsmiljo ska
stensdttas.

Slinter i naturmark behandlas i forsta hand med
avbaningsmassor. Detta innebir att det 6versta mark-
skiktet med jord, rétter och fron dteranvinds. Genom
detta skapas en snabb etablering av gris och orter
vilket minskar risken for skotselkravande slyuppslag.
Ett alternativ 4r att kli slinten med en mager jord-
blandning och si dngsvegetation.

Bergsskarningar

Bergsskarningar ska stallas sa brant som méjligt och
anpassas efter omgivning. Anslutningar mellan bergs-
skiarning och slint ska goras med successiv 6verging.
Efter genomfort arbete dterstills den befintliga vege-
tationen i anslutning till skarningen.

Stodmurar

Stodmurar dr ett sitt att klara hojdskillnader i tranga
ligen. I denna etapp finns behov av stodmurar vid
Solhemsbackarna, nedanfoér Solhéjden och norra
sidan av Spanga station. Stddmurarna ska utforas sa
att de stimmer 6verens med den fasadbeklddnad som
finns pa stationsbyggnaden. Det vill siga att ytan pa
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stodmuren ska ha ett liggande (horisontellt) relief-
monster som dr sinusformat. Ytstrukturen utfors som
slit (se beskrivningen under kap. 3.3). Stoddmuren vid
Solhojden ges samma utformning som den vid Spanga
station.

Véxtmaterial
Vixtval ska anpassas till det vixtmaterial som finns i
omgivningen.

Vixtmaterialet viljs sd det ger en variation i blom-
ning och firg som visar arstidsvixlingar. Det hojer
kvalitén och upplevelsen av planteringar och tridri-
daer.

Vixtmaterial for slinter viljs efter revbildande, mark-
tickande egenskaper.

Vegetation som under byggtiden tas bort bor ater-
skapas efter utfort arbete. Befintlig vegetation bor
anvindas och naturlig foryngring bor framjas i den
fortsatta projekteringen. I naturomriden med anslut-
ning till exempelvis tvirpassager 6ppnas vegetationen,
genom att sly och sikthindrande buskar rensas ut
och tradbestand gallras. Detta forbittrar tryggheten
och sikerheten i omradet. Det ger ocksé en varierad
artsammansattning, struktur och rumslighet, vilket
ger hogre upplevelsemissiga och ekologiska varden.
Vegetation som skarmar av spar och storre vigar ir
vardefull och bér om mojligt behallas.
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4.4 Ovrigt

Vagar/Servicevagar

Nya vigar som kommer byggas ar servicevagar till
teknikhus. Dessa ska utforas sa att de passarin i
omgivningen.

I parker/gronomraden kan servicevigen utforas med
grasarmering,.

Servicevigar i anslutning till omraden som 4r under
utveckling ska samordnas med kommunen.

I s stor utstrickning som mojligt ska servicevigar
undvikas om det finns mojlighet att anvinda befintligt
vagsystem.

Gang- och cykelvig

Planeringen av placering och utformning av gang-
och cykelvagar hanteras i kommunens detaljplanear-
bete.

35

Passager
Antal befintliga passager som kommer finnas kvar
lings med strackan ar fyra stycken.

Kommunen planerar en ny gang- och cykelpassage
vid km 10+700. Det ingar i stadens detaljplanearbete.

Teknikbyggnader
Utfores enligt tidigare arbete i etapp 1.
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GENOMFORANDE OCH BYGGTID

5. Genomforande och byggtid

Gestaltningsprogrammet kommer att utgéra en
grund fér kommande bygglovshantering. Den slutliga
gestaltningen bestams i samband med bygglovsprov-
ningen.

Onm tillfalliga upplag behover avskirmas gors detta
sd att avskirmningen upplevs som en del av omgiv-
ningen. Information om projektet kan med fordel
annonseras pd avskarmningen.

6. Rekommendation till fortsatt arbete

Befintlig vegetation i omradet behover undersokas for
attidentifiera kvalitéer samt vilka delar som eventu-
ellt behover inventeras och kompletteras.

Jordmassor behover kontrolleras utifran narings-
mingd for att se om det 4r mojligt att anvinda
massorna till etablering av dngsyta. Alternativt analy-
seras jordmdnen i omradet mellan sparen dar gestalt-
ningsprogrammet redovisar ang.

Gestaltningsprogram Mélarbanan delen Spanga—Barkarby 36



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2014-05-27, Dnr 2013-20055

KALLOR OCH REFERENSER
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Arkitektur och politik, Sveriges Arkitekter, 20009. Jarnvagsplan, Midlarbanan Barkarby — Kallhall,
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Gestaltningsprogram inom Banverket — en vigled- 2010.

ning, Banverket 2005.

Jarnvagsplan, Milarbanan Barkarby — Kallhall, Plan-
Vigverket, Gestaltningsprogram - En vigledning, beskrivning, utstillningshandling reviderad, februari
Vigverket publikation 2004:41. 2011.

Jarnvagsutredning Malarbanan, delen Tomteboda
- Kallhill, utstillningshandling, delrapport Gestalt-
ningsprogram samt MKB.
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37 Gestaltningsprogram Mélarbanan delen Spanga—Barkarby



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2014-05-27, Dnr 2013-20055

www.trafikverket.se

@in

0 TRAFIKVERKET

Trafikverket
781 85 Borlange

Tel: 0771-921 921
www.trafikverket.se



	1.	Inledning
	1.1	Järnvägsplan
	1.2	Förutsättningar

	2.	Gestaltningsprocessen
	2.1	Gestaltning inom järnvägsplan
	2.2	Tidigare utredningar
	2.3	Banverkets Arkitekturpolicy 
	2.4	Arkitekturpolitiska mål
	2.5	Gestaltningsmål för Mälarbanan delen Spånga–Barkarby
	2.6	Förutsättningar
	2.7	Gestaltningsprogrammets omfattning

	3.	Gestaltning
	3.1	Omgivningarna i anslutning till järnvägen – befintlig karaktär 
	3.2	Bromstens industriområde/kvarteret Ferdinand
	3.3	Spånga station/Solhöjden/Solhemsbackarna
	3.4	Hjulsta grönområde, Lunda industriområde
	3.5	Vålberga grönområde

	4.	Principer för projektgemensam gestaltning
	4.1	Hållbarhetsaspekter
	4.2	Avgränsningar mot banområdet
	4.3	Markanslutningar
	4.4	Övrigt

	5.	Genomförande och byggtid
	6.	Rekommendation till fortsatt arbete

