Gatustruktur

Den nya bebyggelsen inom programomradet forsorjs 1 huvudsak av ett huvud-
strdk mellan Vartabanan i sydvast och Ropsten i Gster som binder samman
det nya omradet med omgivande stadsdelar. Denna axel ansluter i soder till
Storangsvagen (6ster om Ryttarstadion) och bildar en férlangning av straket
fran Valhallavdgen via Erik Dahlbergsgatan. En ny viadukt 6ver Vértabanan
skapar mojlighet att 6verbrygga barridreffekterna och kan harledas till Storén-
gsvagens historiska dragning innan Fiskartorpsbron kom till i samband med
anldggandet av Virtabanan.

En ny gata mellan Stordngsvagen och Ropsten medfor att Fiskartorpsvagen
soder om Vértabanan kan graderas ner, samtidigt som gatan ger programom-
radet en bra anslutning till Lidingévégen in mot stadens centrala delar.

Huvudstréket fortsétter sedan i den befintliga Fiskartorpsvéigen och Gasverks-
vigen fram till nuvarande huvudentré till gasverket. I forlingningen av den
befintliga huvudaxeln norr om gasverksbebyggelsen ansluter sedan huvud-
straket till Ropsten och Liding6végen.

Till denna huvudgata ansluter dels befintliga gator som Gasverksvidgen, men
dven de nya lokalgatorna som forsorjer bebyggelsen i dess olika delar. Huvud-
gatan, som ar den enda nya genomfartsgatan genom programomradet, planeras
ga langs gasverksomradets bebyggelse och utgdr darmed aven gransen mel-
lan ny och dldre bebyggelse. Alla gator ér tillgéngliga for allmén trafik, dock
utformas vissa gator langs Husarvikens strand for att prioritera fotgangare och
cyklister. Den befintliga Gasverksvédgen utgar for genomfartstrafik och fyller
istéllet en funktion som lokalgata till bebyggelsen.

| den vastra delen av programomradet sammanbinds den planerade bebyggel-
sen av ett bredare park- och gatustrak.

Mojligheten till gatukopplingar till Hjorthagen &r begransade p g a omradets
topografiska forutséttningar. Radjursstigen bevaras och far en storre roll som
koppling till Hjorthagen, darutdver foreslas att en ny gata samt en gang- och
cykelvag mellan gasverksomradet och Hjorthagens bostadsbebyggelse an-
laggs soder om Hjorthagens idrottsplats.

Jagméstargatan kommer bli en viktig gata for att ansluta bebyggelsen till Li-
dingdvigen, Hjorthagsmotet och Norra Linken. P4 sikt foreslds att Jagmas-
targatan ges en béttre utformning genom en bredare sektion med tillhérande
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gang- och cykelbanor och kantstensparkering, for att tydligare framhava gatan
som en entré till Hjorthagen men ocksa for att mojliggora en god anslutning
till eventuell ny bebyggelse inom kvarteret Elektriciteten (stéllverket).

En omgestaltning av Ropsten foreslas for att battre fylla en funktion som entré
till den nya bebyggelsen ur trafiksynpunkt. Omgestaltningen ska dven tillgo-
dose de krav som stills pa Ropsten som bytespunkt mellan olika trafikslag, t
ex mellan buss och tunnelbana.

Kollektivtrafik

Flera forslag har studerats for att ge stadsutvecklingsomradet Hjorthagen-Var-
tahamnen-Frihamnen-Loudden ett attraktivt kollektivtrafiksystem. En kraftig
exploatering ger underlag for nya busslinjer och aven ny sparbunden kollek-
tivtrafik. Omradet har en naturlig knutpunkt i Ropsten dir méanga trafikslag
mots — Lidingobanan, tunnelbanan samt bussar till och fran Lidingd. En fram-
tida sparvig kan troligtvis utga hérifran.

Nar hela stadsutvecklingsomradet ar utbyggt (ca 10 000 nya bostader och
30 000 nya arbetsplatser) berdknas omradet alstra cirka 5000 kollektivtrafik-

lllustration mojlig framtida stadssparvagn langs Norra Djurgérdsstadens huvudgata.
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resor fran omradet och 9 000 resor till omradet varje morgon, vilket skulle ge forsorja omradet, t ex en forlangning av busslinje 62 fran Erik Dahlbergsgatan
ett gott underlag for sparvagnstrafik. Sparvagn ger inte snabbare resor till och over Stordngsbotten och linje 73 mot Karolinska sjukhuset.

fran stan, men ger hogre komfort. Planeringsinriktningen &r att mojliggora for en framtida férsérjning av stads-
Programomradet kommer till en borjan kollektivtrafikforsorjas genom en vi- sparvagn genom omradet. Genomforandet att en sddan 16sning &r dock bero-
dareutveckling av befintligt bussnitsystem. Befintliga busslinjer trafikeras té- ende av att en 1angsiktig kollektivtrafikforsorjningen av hela stadsutvecklings-
tare i takt med att efterfragan okar, men ytterligare busslinjer kan komma att omrédet identifieras och forankras, samt att en investeringslosning tas fram.
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