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Inkomna synpunkter fran remissinstanser med flera
Nedan redovisas inkomna synpunkter i sin helhet. For diarieférda
handlingar i sin helhet for drendet hinvisas till planakten, dnr 2010-
20840 som finns tillgdnglig i Tekniska Namndhuset, Fleminggatan
4.

For yttranden fran enskilda och foreningar se Bilaga 2: Synpunkter
enskilda och foreningar. For &mnesvisa sammanfattningar och
stadsbyggnadskontorets stdllningstagande se
Programsamradsredogorelse. For diarieforda handlingar i sin helhet
for drendet hinvisas till planakten, dnr 2010-20840. som finns
tillgénglig 1 Tekniska Namndhuset, Fleminggatan 4.

Statliga och regionala myndigheter och forbund

Lansstyrelsen

Sammanfattande bedomning

Det dr positivt att Staden tar fram ett dvergripande program for
utvecklingen av centrala Bromma. Programmet visar pa goda
ambitioner att forstdrka platsen som tyngdpunkt och tillskapa en ny
stadsbygd, med utrymme for manga nya bostdder med en bra
koppling till befintliga miljoer.

Lénsstyrelsen bedomer att programmet belyser viktiga
planeringsforutsittningar, men anser att en fordjupning av underlag
behdvs avseende bland annat riksintresset Stockholm Bromma
flygplats, trafikinfrastrukturen, miljokvalitetsnormer och den
samlade bullerbelastningen, innan Staden tar stillning till
programmet. Detta behovs for att tidigt kunna beddma om det finns
forutsattningar for ett genomforande av programmet sa som det
redovisats, eller om revideringar behdvs nér det géller
bebyggelsestruktur, infrastruktur och markanvéndning med mera.

Pa nuvarande underlag kan Linsstyrelsen inte bedoma om
planldggning enligt programmet skulle klara de krav som behdver
stdllas for att undvika en provning enligt 11 kap. 10 § plan- och
bygglagen, PBL, vid antagande av paféljande detaljplaner.

Lansstyrelsen anser att forslag till bebyggelse inom naturreservat
bor tas bort urprogrammet, dé det &r stor sannolikhet for att det inte
kan genomforas.
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Lansstyrelsen foreslar att Staden pabdrjar en miljobedomning under
programskedet, med en preliminédr miljokonsekvensbeskrivning
som far inverka pa planeringsinriktningen.

Lansstyrelsen tar i det foljande upp synpunkter pa programmet med
syftet att bidra med underlag och for att meddela vilka aspekter
Lénsstyrelsen bedomer behover klargoras infor den fortsatta
detaljplaneringen.

Synpunkter som beror provningsgrunder enligt 11 kap. 10 § PBL
Lansstyrelsen har, i detta skede, foljande synpunkter inom de
omraden som Lénsstyrelsen har att bevaka enligt 11 kap. 10 § PBL.

Riksintressen och mellankommunala intressen

De Geer-mordner

Riksintresseomraden med naturvirden bibehalls i huvudsak som
gronomrdden 1 programmet. De Geer-morédnerna inom
riksintresseomradena tycks i huvudsak inte berdras av nya kvarter
eller fortitning. Lénsstyrelsen anser att detta bor tydliggoras 1
programmet, sd att ny bebyggelse inte foreslds inom
riksintresseomridena.

De Geer-moriner finns hér och var dven utanfor riksintressena och
manga ir sedan ldnge skadade eller forsvunna genom befintlig
bebyggelse, végar, utfyllnader m.m. De Geer-moridnerna inom
riksintressets avgransning bor dirfor betraktas som de mest
vérdefulla att bevara. En viktig del av virdet dr helheten, med
forhallandet mellan ryggarna, blandning av stora och smé stenblock,
hur orienteringen véxlar och dven mellanrummen, har betydelse for
tolkningen. Parkskotsel har stor potential att 6ka det pedagogiska
vérdet genom att morénerna syns tydligare.

Natura 2000-omrdden

Det finns tvd omraden av riksintresse enligt 4 kap. miljobalken i
nédrheten av programomradet. De skyddade naturvirdena i Natura
2000-omradena Kyrksjoloten och Judarskogen ér akvatiska.
Diarmed kan paverkan pa tillrinningen till dessa omréden ha effekter
1 Natura 2000-omradena dven om planomrédet inte 6verlappar med
omrddena geografiskt. Staden behover diarfor bedoma om
programomradet omfattas av 4 kap. 8 § MB. Om s4 éar fallet
behover Staden infor fortsatt planlaggning redovisa att fordndring
av markanvandningen tillgodoser riksintresset. Bebyggelse och
dagvattenlosningar har dirvid betydelse.
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I samband med utredningar om dagvattenldsningar for omradet, bor
Staden beskriva ifall dessa paverkar vattenkvalitet, fldden och
dynamik 1 tillflédet till Judarn och Kyrsksjoloten. Eftersom
tillflodena till sjdarna antagligen redan &r patagligt paverkade finns
formodligen betydande forbéttringspotential. Nya
dagvattenlosningar bor ddrmed, beroende péd utformning och
maélsittning, kunna ha savél positiva som negativa effekter pa
tillflodena till sjoarna, vilket bor beskrivas. Staden behdver redovisa
hur tillrinningen frén programomradet paverkar sjoarna idag och
med programmet genomfort, for att kunna anpassa planeringen sa
att Natura 2000-omradenas varden tillgodoses.

Kommunikationsanldggningar av riksintresse och regionalt intresse
Viigar

Ulvsundavégen, viag 279, nordost om programomradesgriansen ir av
riksintresse, vilket nimns i programmet. Aven
Drottningholmsvégen, fran Fredhéll till Brommaplan, samt
Bergslagsviégen i hela sin striackning, vig 275, ar
kommunikationsanldggningar av riksintresse. Drottningholmsvigen
mellan Brommaplan och Ekerd, vig 261, har betydelse for den
regionala trafiken.

Enligt 3 kap. 8 § MB ska anlédggningar for kommunikationer av
riksintresse skyddas mot atgérder som kan pétagligt forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningarna.

Bebyggelseforandringar 1 ndrheten av dessa vigar av riksintresse
och regionalt intresse skulle kunna innebaéra att fler boende i
nirheten drabbas av oldgenheter. For att undvika att klagomal sker
och krav stélls pa minskade storningar, vilket skulle kunna paverka
den framtida funktionen negativt, behdver Staden forebygga detta
genom att i planeringen bland annat skdrma av bostéder och
vistelseytor mot trafikbuller och luftfororeningar fran trafiken.
Hiansyn behover dven tas till att atgdrder som direkt inverkar pa
markanvandningen pa och omkring vdgarna inte far innebara att
kapaciteten riskerar inskrénkas eller att framtida funktion paverkas
negativt. Riksintresseanlédggningarna kan ocksa virnas genom att
kontakter mellan omraden och framkomligheten for fotgéngare och
cyklister ordnas med hjilp av planskilda 6vergéngsstillen och
cykelvigar, som inte inkrdktar pd vigomrédet.

Fordndringar i1 det regionala vignitet och utbyggnad av stadsbygd i
regiondelen, inklusive programomradet, paverkar trafikméngder
och framkomlighet inom omrddet. For att kunna bedoma bland
annat om behov av vigutbyggnader och vigombyggnader som finns
for att kunna upprétthdlla riksintressevdgarnas funktion, behdver en
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trafikanalys goras som far ligga till grund for programmet.
Trafikverket framfor behovet av en trafikanalys i yttrande, som
dven stillts direkt till Stadsbyggnadskontoret (TRV 2016/17917).
Lénsstyrelsen instimmer i Trafikverkets bedomning.

I Trafikverkets yttrande hiinvisas dven till dtgirdsvalsstudien “Okad
tillgénglighet Solna-Sundbyberg-Bromma” som berdér omradet.
Lénsstyrelsen anser att atgdrdsvalsstudien berér mellankommunala
fragor, som behdver beaktas i programarbetet. Bland annat tas i
atgdrdsvalsstudien upp forslag pa en ny huvudvig genom Riksby
("Huvudstaledens forléngning”) mellan
Ulvsundavigen/Norrbyvégen och Bergslagsvigen. Vagstrackan ér
markerad i géllande oversiktsplan. Staden bor beskriva och
motivera hur strickningen beaktas 1 programmet.

Atgiirdsvalsstudien tar ocksd upp de regionala cykelstriken, ”Ekerd-
Brommaplan- Solna” och ”Hésselbystraket”, som inte &r
behandlade och beskrivna i programmet. Staden bor redovisa dessa
1 programmet for att underlétta att hdnsyn tas till en god
framkomlighet i planeringen.

Tunnelbanan

I programmet har nya kvarter markerats i ndrheten av tunnelbanan.
Trafikforvaltningen paminner i sitt yttrande, som dven stillts direkt
till Stadsbyggnadskontoret (TN 2016-0333), om att hinsyn behover
tas till buller, stomljud och vibrationer fran tagtrafiken vid
utformning av byggnader i nirheten av tunnelbanan. Aven
ljusstorningar fran tdgens strilkastare och hogtalarutrop kan
uppfattas som storande och bor beaktas. Tunnelbanans markbehov
bor klargoras 1 programmet.

Stockholm Bromma flygplats

Delar av programomrédet ndrmast flygplatsen av riksintresse ligger
inom flygbullerkurvan FBN 55 dBA, som utgér influensomrade for
buller frdn Bromma flygplats. Influensomréadet redovisas
geografiskt i Trafikverkets riksintresseprecisering, daterad 2015-04-
27. Preciseringen utgér fran hogst 80 000 rorelser per ar enligt det
markupplatelseavtal mellan staden och staten som géller t.o.m.
2038. Géllande miljétillstand begriansar verksamheten till 100 000
flygrorelser per ar. Genom att bland annat tillse att bostider inte
tillkommer inom influensomradet, bedoms att utnyttjandet av
anldggningen inte riskerar att forsvéras, varvid riksintresset
tillgodoses.

Delar av omradet berdrs d&ven av markbuller pa 45-60 dBA frén
verksamhet pd flygplatsen, enligt berdkningar frdn Swedavia, som
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presenterats efter det att programforslaget kommit ut for samrad.
Programforslaget bygger pa att markbuller kan skdrmas 1 omradet
genom bebyggelse for verksamheter i norra delen samt genom att
avsteg tilldmpas enligt nya végledningen for externt industribuller 1
bostadsbebyggelse. Det har inte redovisats 1 programmet att avsteg
kan tillampas och att det ger tillrackligt god skdrmning. Med den
nya berdkningarna frin Swedavia, som visar pa en storre
bullerutbredning av markbuller, blir det svarare att skdrma
markbullret och @n viktigare att bullerférutsattningarna redovisas
innan Staden tar stillning till programmet och fortsatter
planldggningen av omradet.

Det anges att programforslaget har anpassats sa att det 4r mojligt att
genomfora med hénsyn till verksamheten pa flygplatsen och utifran
de restriktioner som géller pa grund av t.ex. flygbuller. Enligt
Lansstyrelsens mening ér det av avgorande betydelse att detta
antagande stimmer, for att programmet ska vara genomforbart med
hénsyn till riksintresset. For att veta att riksintresset kan tillgodoses
behover déarfor Staden ta fram bullerberdkningar utifran
bebyggelseforslag, for att studera om konsekvenserna &r
godtagbara. Det giller bade flygbuller och markbuller.

Niérheten till Bromma flygplats kan dven medforas begransningar
for kommande exploateringar, exempelvis av byggnaders hojd,
belysning och materialval, liksom undvikande av verksamheter som
kan dra till sig faglar i flygplatsens omedelbara ndromrade
(uteserveringar, dammar, avfallsanliggningar, etc.).

For att veta att programmet inte patagligt forsvarar funktionen av
riksintresse behdver dven klargdras att bebyggelsen inte utgor
hinder for navigationsutrustning med mera, som ar beroende av
bebyggelsens hojd och ldge. Staden behover dérfor ge LFV,
Luftfartsverket, tillfalle att yttra sig 6ver alla drenden avseende
objekt dver 20 meters hojd, dven inom sammanhéllen bebyggelse.
Blankett for flyghinderanalys finns pa www.1fv.se.

Sammanfattningsvis kan Lansstyrelsen pa nuvarande underlag inte
bedoma om tillracklig hidnsyn tas till riksintresset for flyg i
programforslaget. Om planeringen skulle fortga och detaljplan antas
enligt programmet, utan att stod ges for bostadsbebyggelse 1
bullerberdkningar, skulle Lansstyrelsen behdva upphiva
detaljplanen.

Riksintresse for totalférsvaret
Forsvarsmakten har fatt programforslaget pa remiss och patalar att
det framforallt 4r tillkomsten av hoga objekt som kan paverka
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riksintresset for totalforsvarets militdra del. Vid planering av hoga
byggnader eller anordningar med en totalhdjd av 45 meter inom
sammanhéillen bebyggelse ska Forsvarsmakten kontaktas i ett
tidigt skede av planprocessen.

Skicka remisser till exp-hkv(@forsvarsmakten.se. Pa sa sitt kan
konflikt med riksintresset for totalforsvaret undvikas i planeringen.

Bromma avloppsreningsverk

Bromma avloppsreningsverk (Bromma ARV) dr en anldggning av
regionalt intresse, da den forsorjer Stockholms vistra och norra
delar, Sundbyberg samt delar av kommunerna Jirfilla och Ekerd
med avloppsrening. D4 det dnnu inte ar sdkerstéllt att avloppsvattnet
fran reningsverket kan 6verledas till Henriksdalsverket, behdver
antagandet av detaljplanen for Grammet 1 m.m. invénta ett
klargdrande 1 frdgan. Bostdder i ndrheten kunde i annat fall innebéra
ett hot mot reningsverkets fortsatta drift och utbyggnad pga.
luktoldgenheter och andra stérningar som boende kan utsittas for
och klaga pa. Aven andra bebyggelseforslag intill och i
vindriktningen frén verksamheten bedomer Lansstyrelsen vara
oldmpliga sé lange verksamheten &r kvar. Innan detaljplaner
fardigstélls inom influensomrade fran reningsverket, behdver
Staden dérfor sdkerstélla att reningsverket kan ldggas ned eller
byggas om enligt nytt tillstdnd.

Miljokvalitetsnormer enligt miljobalken

Miljokvalitetsnormer for luft

I programforslaget anges att miljokvalitetsnormerna for luft klaras 1
dagslidget inom programomrddet, men att partikelhalterna &r relativt
hoga i anslutning till Drottningholmsvégen. Staden behover
klargdra att miljokvalitetsnormerna har forutséttningar att kunna
foljas dven vid en forvintad okad framtida trafik.

Miljokvalitetsnormerna ska alltid klaras vid planering. Men Staden
bor dven efterstrdva att nd miljokvalitetsmalen inom miljomaélet
“Frisk luft” och i fortsatt planering dven visa pd hur miljomalet kan
uppnés och inte enbart hur miljokvalitetsnormerna klaras. Dérvid
kan framhallas att alléplantering kan vara bade positivt och negativt
med avseende pa luftkvaliteten i gatumiljon. Samtidigt som
véxtlighet kan ta upp luftféroreningar kan ventileringen av gatan
forsdmras vilket gor att luftfororeningarna stannar kvar under
trddkronorna. Det kan vara lampligt att ha framst mer 14gt vixande
gront som buskar och bryta av med enstaka trad for gator med hogre
trafikfloden eller stor andel tung trafik.
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Det goda ldget i regionen bor utnyttjas for att satsa pa
cykelpendling. Med tydliga cykelvdgar inom och genom omradet
utan kraftiga svédngar eller andra avbrott gynnas cykelpendling och
ddrmed mojligheterna att nd miljomalet.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Planomradet beror delavrinningsomriden for flera
vattenforekomster; Milaren- Fiskarfjarden, dir ocksa
vattenforekomsten Kyrksjon och preliminér vattenférekomsten
Judarn ingar och Malaren-Ulvsundasjon, dér Lillsjon (inte
vattenforekomst) ingér. Kyrksjon har otillfredsstdllande ekologisk
status och alla vattenforekomster inom planomradetes
delavrinningsomraden har dalig kemisk status.

Lénsstyrelsen kan konstatera att enligt den nya domen frén EU-
domstolen angdende miljokvalitetsnormer enligt ramdirektivet for
vatten (Mal C-461/13) meddelad den 1 juli 2015, &r
medlemsstaterna skyldiga att inte meddela tillstind till en
verksamhet som riskerar att orsaka en forsdmring av status eller nér
uppnédende av god ekologisk ytvattenstatus och god kemisk
ytvattenstatus dventyras. I domen tolkar EU-domstolen ocksé
begreppet forsdmring i direktivet sasom en forsdmring till en lagre
klass for en enskild kvalitetsfaktor &ven om inte den sammanvéigda
statusen forsdmras. Vidare ansdg domstolen att for en
kvalitetsfaktor som redan befinner sig i ldgsta klass innebér varje
forsdmring av denna kvalitetsfaktor en “forsdmring av statusen”.

I programmet redovisas omradets recipienter och
vattenforekomsternas status avseende ekologisk och kemisk status. I
programmet anges att fortsatt detaljplanearbete ska ta hansyn till
géllande miljokvalitetsnormer och en pdminnelse gors bland annat
om att "icke-forsdmringskravet” kan stélla hogre krav pa
framtagande av underlag i planeringen.

Omraden som Stockholm stad planerar att bebygga redovisas i
planen, men avsatta ytor for dagvattenrening saknas. Dessa
omrdden bor i ett tidigt skede presenteras, dd genomforandet av
programmet innebdr att stora ytor kommer att hardgoras, vilket tar
bort ytor som idag renar vatten.

Staden behover sé tidigt som mojligt 1 planprocessen klargora att
tillracklig rening kan ske inom eller utom programomradet, sé att
miljokvalitetsnormer kan foljas. Detta dd kommunerna ar skyldiga
till att utfora atgérder som forbéttrar vattenkvaliteten vid dalig och
otillfredsstéllande status for att f6lja miljokvalitetsnormerna. Detta
ska bland annat ske genom att planldggning och provning utvecklas
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enligt ”Atgirdsprogram for Norra Ostersjons vattendistrikt 2009-
2015”.

Om Staden bedomer att programforslaget inte foljer
miljokvalitetsnormerna, behdver planldggningen fordndras i sitt
innehall. Recipienterna dr redan hért belastade och att till exempel
bevara strandmiljder runt sjoar dr viktigt men langt ifran tillrackligt
dé dagens rening ér otillracklig. Ifall grona tak och annan planterad
gronska planeras méste man ta hojd for tillford néring och minskad
reningseffekt vid laga temperaturer. Naturligt forekommande
gronytor bor sparas i sd hog grad som mojligt.

Kvalitetsfaktorn "Morfologiskt tillstdnd i sjoar” och parametern
”Svéamplanets strukturer och funktion runt sjoar” ar
otillfredsstéllande for Judarn. For utbredning av svdmplan se nedan
karta.

Hiilsa och sikerhet

Fororeningar i mark och grundvatten

Inom planomrédet finns det stor risk for markfoéroreningar fran
bland annat Bromma flygplats/brandévning med PFOS och ett stort
antal potentiellt fororenande omraden. Dessa omraden bor utredas
noggrant med hénsyn till &ndrande grundvattennivéer i samband
med markarbeten, nybyggnation och minskade mdjligheter till
infiltration av grundvatten. Fordndringar av grundvattennivd kan
dndra mark-vatten-kemin och ytterligare sprida fororeningar till
vatten. Nya infiltrationsomrdden for grundvatten ska ocksé
undersokas med hansyn till markfororeningar sa att fororeningar i
mark inte sprids vidare. Kontrollprogram bor upprittas med
avseende pa markfororeningar och spridning till grund- och
ytvatten. Mélaren utgdr den viktigaste dricksvattentékten regionalt
och ér redan belastad av PFOS och andra miljogifter och det ar
viktigt att belastning inte dkar ytterligare utan istdllet minskar.

Vid sinkning och pdverkan av grundvattenytan ska dven paverkan
pa grundvattenberoende ekosystem beaktas. Det innebér att
minskad infiltration till lokala grundvattenmagasin, till exempel i
DeGeer morédn, kan paverka véxtligheten vid ett
utstromningsomrade (som kan skilja sig i plats fran
infiltrationsomradet).

Staden behdver uppmirksamma ovanstdende i programskedet.
Forekomsten av markfororeningar och mdjligheterna att klara
foreslagen markanviandning bor bedomas infor planldggning av
omrédet.
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Buller

Programomrédet ar bullerutsatt fran olika hall och fran olika
bullerkillor. Flygtrafik och markverksamheter vid flygplatsen, vag-
och gatutrafik, spartrafik, verksamheter av olika slag medverkar till
att omradet i stora delar &r bullerutsatt.

Med ménga nya boende, inte minst barnfamiljer, och med nya
skolor och forskolor, som dven kan dra till sig barn frdn omgivande
bostadsomraden, dr det angeldget att utemiljon blir godtagbar vad
géller buller och eventuella andra oldgenheter.

Foreslagen bostadsbebyggelse ligger pa grinsen till och utanfor det
markerade influensomradet med flygbuller fran flygplatsen. Enligt
Linsstyrelsens mening racker det inte med att bostader ligger
utanfor influensomradet med forhojd flygbullerniva, som dr en
ekvivalentniva. Staden behdver ocksa beakta den samlade
bullersituationen, inklusive markbuller fran flygplatsen samt de
hoga maximala flygbullernivaer som uppstar upprepat under dagtid
vid start och landning, for att tillse att utemiljon blir godtagbar.

Infor fardigstillandet av programmet och infor fortsatt planering av
bostidder 1 omradet behdver Staden beskriva den samlade
bullerbelastningen fran olika trafikbullerkéllor och bullerkillor fran
verksamheter med mera och bedéma de hidlsoméssiga
konsekvenserna. I bedomningen bor beaktas att bullerkillor av olika
slag och frin olika riktningar kan forstdrka oldgenheterna av buller
utover de sifferviarden redovisas i berdkningar. Detta kan inverka pa
vilken markanvéndning som ar ldmplig i olika delar av omradet.

Lénsstyrelsen kan inte pa nuvarande underlag bedéma om
foreslagen markanvéndning ar lamplig ur ett hilsoperspektiv vad
giller omgivningsbuller. Om planlidggningen drivs vidare utan att
den samlade bullerbelastningen klargors, befarar Lansstyrelsen att
en stor del av foreslagen bostads bebyggelse blir oldmplig med
hénsyn till manniskors hélsa.

Riskaspekter

Inom och i direkt nérhet av programmet finns ett antal riskkéllor
som behover beaktas. Lansstyrelsen saknar 1 underlaget en djupare
problematisering kring framst risken fran farligt gods, dir Staden
hinvisar fragan till senare skeden. Programmet bor kompletteras
med skyddsavstand till olika riskkallor.

Transportleder for farligt gods
Bade Drottningholmsvégen och Ulvsundaleden ér utpekade priméra
transportleder for farligt gods. Pé dessa leder transporteras relativt
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mycket farligt gods dels till olika drivmedelsstationer och andra
verksamheter 1 ndaromradet, dels ut till Ekeré kommun.

For att frimja god samhéllsplanering rekommenderar Lansstyrelsen
att ny bostadsbebyggelse bor placeras bortom 75 meter fran
utpekade primira leder for farligt gods. Samtidigt anser
Lénsstyrelsen att ett minsta bebyggelsefritt avstdnd ska vara 25
meter till priméra leder for farligt gods. I faktablad 2016:4
“Riktlinjer for planlédggning intill vigar och jarnvégar dér det
transporteras farligt gods” finns mer att ldsa kring detta och synen
pa skyddsatgiarder.

Lénsstyrelsen genomfor en dversyn av hur det rekommenderade
végndtet i ldnet ska se ut framgent. Staden driver ett liknande
projekt. Aven om Bergslagsvigen i nuliiget inte ir utpekad som
transportled for farligt gods anser Lénsstyrelsen att det vore rimligt
att &ven den végen blir utpekad, med anledning av de manga
bensinstationer som finns ldngs vigen. Lds mer om arbetet med
oversynen av det rekommenderade végnatet i rapporten, 2016:2
”Viégvalsstyrning for transport av farligt gods — en inriktning mot en
regional strategi”. Den finns att ladda ner frén Lansstyrelsen
webbplats.

Lénsstyrelsen anser att Staden &dven bor beakta att en eventuell
Huvudstaled kan komma att paverka flodet av godstransporter inom
omradet och ddrmed det rekommenderade vignitet for farligt gods.

Vig 279, Ulvsundavégen, kan enlig programforslaget komma att
utvecklas for nya funktioner och anpassas till omkringliggande
miljoer. En sddan inriktning behdver beakta att vdgen &r primér
transportled for farligt gods.

Bensinstationer

Att fortdta néra bensinstationer dr forknippat med risker och ett
sikerhetsavstdnd om minst 50 meter bor efterstravas. Om biogas
hanteras kan ett lingre skyddsavstand vara motiverat. Vért att
notera for framtida utredningar och stillningstaganden r att ett
minsta avstdnd om 25 meter enligt ”"Lag om Brandfarlig och
explosiv vara” inte per automatik dr samma sak som att hinsyn
tagits till riskaspekterna utifrdn PBL.

Risk for dversvdmningar

I planhandlingarna samt i Lénsstyrelsens regionala
lagpunktskartering framgér att det finns ldgpunktsomraden inom
programomradet som kan komma att versvidmmas vid skyfall.
Sadana finns bl.a. i Riksby och vid Brommaplan. I likhet med
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programforslaget anser Lansstyrelsen att risken for Oversvimningar
inom programomridet behover utredas vidare. Enligt Lénsstyrelsen
behover det ske i tidigt 1 planprocessen.

Markstabilitet

I stora delar av programomrédet, frémst i dalgdngar och flacka
partier, bestar marken av lera. Vid belastning och édndrade
vattenforhallanden kan markens geotekniska egenskaper fordndras,
vilket behdver uppmérksammas i planeringen.

Staden behover dven beakta att de geotekniska forhallandena och
markstabiliteten kan komma att paverkas av ett fordndrat klimat
med bland annat 6kad nederbord och hdgre temperaturer. Ett
klargorande av detta behover ske innan planprocessen drivs vidare.

Enligt SGUs kartskikt "Fastmark”, dr stora omrdden ”Ej fastmark”,
se nedan karta fran; http://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-
fastmarksv.
html?zoom=664192.350093,6580284.432716,670813.544435,6584
544.222083 Ej fastmark medfor risker med avseende pa
markstabiliten.

Ovriga risker
Vid exploatering ndra tunnelbanan behover tillrdckliga

skyddsavstidnd héllas sé att inte ménniskors hélsa och sékerhet
riskerar att allvarligt paverkas i samband med tagursparning.

Atervinningscentralen i norra Riksby invid Bromma flygflt ér
klassad som farlig verksambhet, vilket medfor behov av
skyddsavstdnd. Staden bor redovisa detta i programmet, sa att det
beaktas i samband med exploatering ndra denna anldggning.

Radgivande synpunkter enligt 2 kap. PBL

Samradet ska syfta till att fa fram ett s& bra beslutsunderlag som
mdjligt och att ge mojlighet till insyn och paverkan. Utover
synpunkter pd de statliga ingripandegrunderna ovan ska
lansstyrelsen sdrskilt ge rad om tillimpningen av 2 kap. PBL.

Bostadsforsorjning

Stockholms befolkning dkar kontinuerligt. Detta stéller krav pa ett
hogt och jimnt bostadsbyggande i1 savil Stockholm som lidnet som
helhet. Lansstyrelsen ser mycket positivt pa stadens ambitioner att
fortita den befintliga stadsstrukturen i goda kollektivtrafiklagen.
Det planerade bostadstillskottet i Centrala Bromma kan bli ett
viktigt tillskott till l&nets bostadsmarknad.


http://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-fastmarksv
http://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-fastmarksv
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Behovet av hyresritter och sméa bostéder &r extra stort och det &r
darfor vardefullt om Staden kan skapa forutséttningar for en
blandning av olika upplételseformer. For att mdta framtida behov av
bostédder for personer med sérskilda behov som exempelvis édldre
och personer med funktionshinder kan &ven dessa behov behova
beaktas. Att antalet nyanlénda till 1anet okar stédller ocksa krav pa att
det finns bra boendeldsningar for dessa hushall.

Barnperspektiv

Utvecklingen av centrala Bromma kraver bade nya grundskolor och
flera forskolor. Det dr positivt att man enligt programmet avser att
placera dessa mot gronstrk och parkrum. Léansstyrelsen anser dock
att Staden 1 tidigt skede behover sitta tydliga krav pa minsta storlek
for skol- och forskolegédrdar for att rymma de virden som behdvs
for att framja barnens hélsa och utveckling.

Boverket har tillsammans med Movium vid Sveriges
lantbruksuniversitet tagit fram en vigledning for planering,
utformning och forvaltning av barns och ungas utemiljé med
sarskilt fokus pé skolgédrdar och forskolegirdar. Boverket har dven
tagit fram allménna rad till 8 kap. 9 § andra stycket samt 10-11 §§
PBL (BFS 2015:1 FRI). I vigledningen anges storlek pa hur stor
friyta som behovs utifrdn beprovad praxis och aktuell forskning
som viagledning for kommunala riktlinjer. Ett rimligt métt utifran
antalet barn anges som 40 kvm friyta per barn 1 forskolan respektive
30 kvm friyta per barn i grundskolan. Forskning visar dven att den
totala storleken pa friytan helst bor overstiga 3000 kvm. Pé en gérd
som dr mindre, oavsett antal barn, kan en barngrupp fa svért att
utveckla lek och socialt samspel pa ett sétt som tillgodoser deras
behov. Vidare bor barn kunna vistas ute mycket och pedagogisk
verksamhet behdver kunna vara mojlig 4ven utomhus. Det ar darfor
onskvirt att bullernivaer pd 50 dBA ekvivalent nivd utomhus kan
klaras.

Se dven synpunkter pa flygbuller och den samlade
bullerexponeringen under rubriken Hélsa och sédkerhet.

Kulturhistoriska virden

Omradet ér inte av riksintresse for kulturmiljovarden. Kulturvéarden
av lokalt intresse finns i omradets efterkrigstida bostadsbebyggelse,
koloniomrdden och i de kulturlandskapsavsnitt som har rétter 1 en
dldre gardsstruktur. Till det sistndmnda hor dven nirvaron av
fornldmningar. Lintaverken har i egenskap av en industrianldggning
med koppling till Bromma flygplats ocksa ett kulturhistoriskt
intresse. Samtliga virden paverkas av foreslagen fortitning, som
medfor en fordandrad bebyggelsesiluett mot bl.a. Brommaplan, en
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tatare stadskaraktar med hoga bebyggelsefronter mot
koloniomraden, 6ppna marker och bostadsmiljoer. Forstaelsen av de
olika historiska skikten och sambanden paverkas av fortitningen.

Staden bor i kommande planarbeten identifiera, viardera och
analysera kulturmiljovarden och den kulturhistoriska avlasbarheten
1 bebyggelse och landskap, till hjilp for utformningen och
anpassningen av nytillkommande bebyggelse samt som underlag for
skyddsatgarder. Det &r en fordel om kulturmiljoutredningar
beskriver vilka mdjligheter och begransningar som finns utifran
befintliga kulturhistoriska virden. Med tanke pa den
kulturhistoriska vérdebilden dr det av vikt att antikvariska
konsekvensanalyser tas fram.

Kolonitradgardsomréden

Linsstyrelsen ser positivt pd att Staden avser att spara
kolonitradgérdsomraden vid en utbyggnad i Riksby. Omradet bor
inte ses som en begriansning i stadsutvecklingen, utan som en
mojlighet till en rikare stadsmiljo med tydlig identitet. Staden bor
lagga vikt vid att bevara och utveckla omradets sidrpragel genom att
utforma tillkommande bebyggelse och infrastruktur i samklang med
kolonitradgérdsomradets sméskalighet.

Naturvirden

Foreslagen bebyggelse i Riksby klack, Broderiviigen i Akeshov och
vid Kvarnbécksvédgen nordviast om Lillsjon ligger inom omraden
med hoga naturvdrden som utgor ekologiskt betydelsefulla miljoer.
Miljondmnden har lyft upp betydelsen av att programmet anpassas
till befintliga habitatnédtverk. Skogspartierna kan ha stor betydelse
for den biologiska méngfalden, for spridningsvégar och 1
stadsmiljon for rekreation och trivsel. I den fortsatta planeringen
behover staden redovisa konsekvenserna av programmets
genomforande pé naturmiljon i omradet, som ett underlag infor
fortsatt planering.

Ovriga frigor av betydelse for planens genomforbarhet
Naturreservat enligt miljébalken

Programmet foresldr ny bebyggelse 1 Kyrksjolotens naturreservat
(ID 3360). Ny bebyggelse ar dock forbjuden 1
reservatsforeskrifterna. For att genomfora detta kravs upphédvande
av berorda delar av reservatet och for detta kravs synnerliga skél
enligt 7 kap. 7 § MB. Det finns risk for att bebyggelsen i detta
avseende bidrar till en ldng och dyr planprocess for det fall
synnerliga skl inte bedoms foreligga for att upphiva
naturreservatet 1 denna del. Lénsstyrelsen anser darfor att Staden
bor ta bort foreslagen bebyggelse i denna del fran programmet.
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Strandskydd

I programmet ndmns strandskydd vid Lillsjon. I programtexten
anges inkorrekt att ’synnerliga skél’ krévs for strandskyddsdispens.
Lansstyrelsen vill darfor erinra om att strandskyddsdispens kréaver
’sarskilda skdl’, preciserade i 7 kap. 18 ¢ § miljobalken.

Arkeologi

Programomrédet ar rikt pa fornldmningar och med anledning av
detta har en arkeologisk utredning, etapp 1, genomforts under
senhosten 2015. Denna omfattade arkiv- och litteraturstudier samt
en féltinventering. Vid denna konstaterades ett femtiotal ldmningar
av vilka en stor del &r gravfilt, gravgrupper och ensamliggande
gravar. Aven bl.a. ristningar framkom samt ett antal boplatsligen.

En arkeologisk utredning etapp 2 (utredningsgréavning) har utforts i
september 2016 i syfte att faststdlla fornlimningar inom
programomradet. Resultaten av denna kommer att fungera som ett
underlag i kommande detaljplanearbete.

Behovsbedomning

Staden har bedomt att programmet inte skulle innebéra betydande
miljopdverkan och att en miljobedomning darfor inte behdver
upprittas. Lansstyrelsen delar inte Stadens bedomning att
planprogrammets genomforande inte kan forvintas medfora
betydande miljopdverkan. Det hade varit lampligt att paborja en
miljobedomning med en preliminér miljokonsekvensbeskrivning i
programskedet och lata den samspela med utformningen av
programmet.

Lansstyrelsen forutsitter att Staden utvecklar planeringsunderlaget
enligt Lansstyrelsens synpunkter ovan och studerar konsekvenserna
infor fortsatt planering. Det bor helst ske inom ramen for en
paborjad miljobedomning, men mdjlighet finns ocksa att ta upp
fragan om betydande miljopéverkan i samband med kommande
detaljplaner.

Trafikforvaltningen Stockholms lans Landsting

RUFS

Programomrédet tillhor det som 1 RUFS 2010 betecknas som
Regional stadsbygd med utvecklingspotential. Det innebér att det
finns strak och omraden som ménniskor kan nd med matarbussar,
pa cykel eller till fots inom cirka 1200 meter fran stationer 1
sparsystemet eller fran storre bussterminaler. Den regionala
tillgéngligheten varierar mellan kommunerna, men dr generellt
hogre i de centrala ldnsdelarna. Bebyggelsen bor vara tit och
omridena kan innehélla lokal gronstruktur.
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Kollektivtrafik

Det ér positivt att en utveckling sker i kollektivtrafiknéra ldgen.
Stadsutvecklingen i omradet kring centrala Bromma kommer
medfora en 0kad efterfrdgan pa kollektivtrafiken. Med bakgrund i
detta planerar trafikforvaltningen for en utveckling av
Brommaplans tunnelbanestation med ytterligare en plattform.
Tillgdngligheten till kollektivtrafik varierar mellan de olika delarna
av programomrédet. Vid Brommaplans centrum ér tillgdngligheten
mycket god. Aven i de sddra delarna Riksby, Akeshov och
Akeslund ir det nira gdngavstand till kollektivtrafiken. I denna del
av programomradet behalls befintlig gatustruktur, medan en ny
struktur ska utvecklas i norra Riksby. Det nya gatunitet ska, enligt
programmet, dimensioneras for god framkomlighet for buss vilket
trafikforvaltningen vidlkomnar. Avstandet till Brommaplans
tunnelbanestation och bussterminal dr som mest cirka 700 meter
frén programomradets nordligaste del, enligt uppgift i
programforslaget. Ddrmed kan kompletterande busstrafik vara
aktuell for denna del av programomradet. Trafikforvaltningen ser
dérfor positivt pd sammanhingande kollektivkorfilt lings
Kvarnbacksviigen, som trafikeras av stombuss. Aven andra gator
kan behova studeras med hénsyn till busstrafik. Trafikforvaltningen
ser fram mot en dialog i denna fraga.

Storningar och risker

For de gator som avses trafikeras med buss behdver hdnsyn tas till
storningar fran busstrafiken. Vad géller bussar &r det oftast
maximalnivéerna som genererar klagomal. Trafikforvaltningens
erfarenhet dr att framforallt lagfrekvent buller vid tomgéngskorning
och start upplevs som storande. Dessa problem kan exempelvis
uppkomma vid busshéllplatser och korsningar, vilket bor beaktas i
kommande planarbete. For de delar av programomrédet som ligger 1
nérhet till tunnelbanan behover hinsyn tas till buller, stomljud och
vibrationer frin tagtrafiken vid utformning av byggnader. Aven
ljusstorningar fran tdgens stralkastare och hogtalarutrop kan
uppfattas som storande och bor beaktas. Ny bebyggelse inom
tunnelbanans riskomrade behdver grundldggas och 1 6vrigt planeras,
sa att pdverkan pa tunnelbanans anldggning och trafik undviks.

Ovrigt

Trafikforvaltningen ser gérna en fortsatt dialog kring
kollektivtrafikforsorjningen av programomridet och utvecklingen
av Brommaplans centrum.

Storstockholms Brandférsvar
Hantering av olycksrisker
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SSBF har beaktat foljande typer av olycksrisker vid dvergripande
riskidentifiering:

e Transport av farligt gods (vig/jarnvig)

e Riskfylld verksamhet

e Sparbunden trafik

e Oversvimning

e Suicidrisk

Utifrén riskidentifieringen har SSBF funnit f6ljande riskkéllor som
bedoms kunna paverka risknivan inom planomradet:
e Farligt godsled
o Drottningholmsvégen (primir transportled for farligt
gods)
o Ulvsundavégen (primér transportled for farligt gods)
o Del av Bergslagsvégen (sekundér transportled for farligt
gods)
e Riskfyllda verksamheter
o SBK har enligt programbeskrivningen identifierat
riskobjekt (bensinstationer vid Lillsjoplan och
Brommaplan, biogasanldggning, Bromma reningsverk
samt Bromma flygplats) inom programomradet, vilka
beddms vara av sadan karaktér att skyddsavstind till
annan bebyggelse eller skyddséatgiarder rekommenderas.
e Jarnvig. Sparbunden trafik i form av tunnelbana genomskér
programomradet.
e Oversvimning

I 6vrigt har SSBF ingen kdnnedom om nagra ytterligare riskkallor i
nérheten till aktuellt planomrade som beddms kunna péverka
planomrddet i sddan omfattning att de behdver utredas vidare.

Transport av farligt gods

Enligt Lansstyrelsens riktlinjer ska riskhanteringsprocessen beaktas
1 framtagandet av detaljplaner inom 150 meters avstind frén farligt
godsleder. Lénsstyrelsen har dven angivna rekommendationer
avseende skyddsavstdnd som riskreducerande atgérd vilket kan vara
vigledande 1 SBK:s riskbeddmning. Léansstyrelsen rekommenderar
ett skyddsavstdnd som riskreducerande atgérd om 75 meter fran
vagkant till bostadshus och skolor. For kontor rekommenderar
Lénsstyrelsen istdllet 40 meter som skyddsavstdnd. Detta avstand
kan minskas om risknivan visas vara lag alternativt om
kompletterande riskreducerande atgérder infors. Daremot
rekommenderar Lénsstyrelsen en bebyggelsefri zon om minst 25
meter fran vigkant med transport av farligt gods, oavsett riskniva.

Riskfylld verksamhet
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Programomrédet och planerad bebyggelse ar lokaliserad pa platser
dar riskexponering forekommer fréan flera riskfyllda verksamheter,
vilket dven lyfts i programbeskrivningen. SSBF ser det som mycket
positivt att SBK redan 1 detta programskede har identifierat
verksamheter inom omréadet som idag utgdr riskfyllda
verksamheter. Foljande ar de verksamheter som SSBF kénner till,
och som bedoms kunna paverka risknivan inom planomrédet:
e Bensinstationer vid Lillsjoplan och vid Brommaplan
e Biogasanldggning i nidrheten av Bromma reningsverk
e Bromma reningsverk som dr klassad som farlig verksamhet
utifrdn LSO 2:4
e Bromma flygplats
Det bor undersdkas hur ovan ndmnda verksamheter kan paverka
planomrédet ur ett riskperspektiv. Lansstyrelsens riktlinjer
rekommenderar att riskhanteringsprocessen bor beaktas om
avstandet fran planerad exploatering understiger 100 meter frén en
bensinstations verksamhet. Flertalet lagstiftningar stiller krav pé att
riskfyllda verksamheter ska ta fram riskbedomningar géllande den
egna verksamheten. SSBF rekommenderar att SBK tar kontakt med
aktuella verksamheter och radgér med dem vad géller
verksamheternas riskpaverkan pa planomradet. SSBF hjdlper gdrna
SBK att tolka tillhandahdllet underlag.

Spdrbunden trafik

Lénsstyrelsen rekommenderar en bebyggelsefri zon om 25 meter
fran jarnvdg. Skyddsavstandet frin jirnvdg avser bland annat risker
forknippat med avékningar samt ursparning. Detta bor dven kunna
appliceras som rekommenderat skyddsavstidnd for tunnelbanan dir
ursparning dr en potentiell olycksrisk. Detta avstand kan minskas
om risknivan visas vara lag alternativt om kompletterande
riskreducerande atgérder infors.

Oversvimningar

Delar av programomrédet ligger enligt SSBF inom omraden med
risk for 6versvamning enligt Lansstyrelsens
oversvamningskartering. Om avsteg gors fran Lansstyrelsens
rekommendationer bor en riskbeddmning eller motsvarande
upprittas for att virdera dversvimningsrisken inom omradet samt
ange eventuella riskreducerande atgérder.

SSBF':s kommentar gdllande befarad riskniva

Med hinsyn till det korta avstdndet mellan farligt godslederna och
tankt bebyggelse inom programomradet rekommenderar SSBF att
en detaljerad riskbedomning utfors inom ramen for detta program. I
denna detaljerade riskbedomning bor dven riskfyllda verksamheter
som SBK identifierat och som SSBF ndmner i detta yttrande inga



Godkant dokument - Karin Norlander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2017-02-10, Dnr 2010-20840

Stockholms
stad

Bilaga 1: Synpunkter remissinstanser m. fl.
Dnr 2010-20840
Sida 19 (90)

samt dven nirheten till sparbunden trafik i form av tunnelbanan.
SSBF rekommenderar att konsultstod av sakkunnig upphandlas for
att ta fram denna riskbedomning. SSBF hjilper géirna till med att
precisera vad en sadan riskbedémning bor innehalla samt dess
detaljniva.

Riskkéllor som har en stor geografisk paverkan och séledes kan
paverka risknivan inom flera detaljplaner, bor utredas sa tidigt som
mojligt, gérna i programskedet. Detta utifran foljande argument:

e Attutfora en riskbedémning 1 ett program medfor att denna kan
utgora beslutsunderlag infér kommande detaljplaner inom
omréddet. Om flera detaljplaner tas fram inom samma omride
blir det en effektiv och rittssidker riskhanteringsprocess. Det
borde vara sé att det dr enklare och mer effektivt att ta fram en
enhetlig riskbedomning for ett omrade istéllet for att ta fram en
per detaljplan.

e Riskbedomningar som utfors i programskede kan ge
information om risknivan inom omradet, och sdledes kan
strukturplanen anpassas utifran detta. Ett gott exempel ar att det
ofta planeras kontor narmast riskkallor, eftersom kontor anses
vara mindre skyddsvérda ur ett riskperspektiv dn ex. bostédder,
skola och vard.

Vid en detaljerad riskbedomning rekommenderar SSBF att denna

bor innehdlla bdde en kvalitativ och en kvantitativ bedomning av

risknivéns storlek. I redovisningen av risk bor risknivan beskrivas
som individrisk samt samhillsrisk. Dessa bor sedan jamforas mot
ett pa forhand givet acceptanskriterium. Dér riskreducerande
atgdrder foreslds bor dessa verifieras att de ger avsett skydd.

Riskbeddmningar 1 planprocessen ska ta hdnsyn till hela

planomrddet och vid berdkning av samhallsrisk bor alla personer

som kan forolyckas pa grund av olycka inga i analysen (dven
utanfor detaljplaneomradet). Befintlig bebyggelse paverkas inte av
retroaktiva krav vid detaljplanedndring. Detta innebér dock inte att
befintliga verksamheter och byggnader kan utgdra referens for
acceptabel risk eller exkluderas fran riskbedomningen.

Skyddsatgirder som bedoms nddvéndiga utifran upprattad
riskbeddmning bor alltid om mojligt skrivas in som
planbestammelse 1 plankarta. Detta for att skyddsatgirden ska bli

juridiskt bindande och vara giltig dver tid.

Lansstyrelsens riktlinjer vad géller skyddsavstand behandlar inte
flera riskkéllors sammanvégda riskexponering, sa kallad kumulativ
effekt. Detta bor dock behandlas i den fysiska planeringen. Med
detta menas att om tva (eller fler) storre riskkillor ligger 1 narheten
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av planomradet kan eventuellt storre skyddsavstand alternativt
ytterligare riskreducerande atgérder bli aktuellt.

I slutdndan dr det SBK som tar beslutet huruvida risknivén inom
planomradet kan accepteras samt vilka riskreducerande atgérder
som ska krivas. Riskbedomningar utférda av konsulter utgor endast
ett underlag for SBK:s beslut. Det dr diarfor mycket viktigt att SBK
forstar inneborden 1 riskbeddmningarnas slutsatser. SSBF kan
hjélpa till med att tolka riskbedomningar utférda av externa parter.

Mojlighet till raddningsinsatser

Utifrén forutsittningen att planen ér i ett tidigt skede har SSBF valt
att inte i detalj kommentera planerad bebyggelse utifran ett
rdddningsinsatsperspektiv. Ett par punkter som SSBF bedomt som
generella nog att lyfta fram beskrivs dock nedan.

Framkomlighet/Tillgdnglighet

I samband med slidckinsats méste framkomlighet till byggnader {for
SSBF:s rdddningsfordon beaktas. Enligt Boverkets byggregler bor
avstandet mellan korbar vig och byggnadens angreppspunkt for
rdddningsinsats inte dverstiga 50 meter. Med angreppspunkt for
rdddningsinsats menas entréer/tilltradesvégar till byggnadens olika
delar. Detta &r i grunden en projekteringsfraga, men den bor
mdjliggoras 1 plan.

For att SSBF:s fordon ska kunna framforas kridvs normalt BK2-vég.
Ibland behover sé kallade raddningsvagar uppréttas for att
rdddningstjanstens fordon ska kunna na fram till byggnader. I
SSBF:s vigledningsdokument VL.2014-0912 beskrivs de
forutsattningar som krivs for en raddningsvag.

Stegutrymning/Atkomlighet

Enligt tillgdngligt underlag bedomer SSBF det som troligt att
rdddningstjanstens utrustning kommer nyttjas vid alternativ
utrymning fran den planerade bebyggelsen. Framkomlighet och
atkomlighet for SSBF:s stegutrustning ska sikerstillas. Detta kraver
aven att uppstillningsplatser for hojdfordon eller béarbara stegar
anordnas. SSBF:s mojligheter att hjélpa till vid stegutrymning
beskrivs narmare i1 vigledningsdokument VL.2014-0913.

Néagra av byggnadernas hojd 1 programforslaget dverstiger atta
véningar (23 meter) och medfor darfor att riddningstjénsten inte har
formagan att utgora den alternativa utrymningsvagen for dessa delar
av byggnaden. De maste ddrmed dimensioneras for utrymning utan
raddningstjanstens stegutrustning.
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Brandvatten

Vid planering av ny bebyggelse behover hinsyn tas till tillgang av
brandvatten. SSBF anser darfor att det bor utredas om det finns
behov av nya brandposter inom omrédet innan planen faststills. For
ett konventionellt brandpostsystem rekommenderar SSBF ett
avstand om 75 meter fran brandpost till uppstillningsplats for
rdddningsfordon, dvs. 150 meter mellan tva brandposter. Mer
information om SSBF:s syn géllande brandvatten finns i
véigledningsdokument VL 2014-1214.

Ovrigt

SSBF rekommenderar fortsatt samverkan kring riskfrdgorna om det
finns osdkerhet i hur ovanstadende yttrande ska beaktas i resterande
del av planprocessen.

Trafikverket

Riksintressen for kommunikationsanliggningar

Bromma flygplats

Huvuddelen av programomradet ligger inom den horisontella
hinderbegriansande ytan dar hogsta hojd for objekt dr 59,56 moh
(RH2000). Delar av omrédet ligger inom det omrade som paverkas
av storre hojdbegransningar kopplat till in- och
utflygningsriktningen. Mindre delar av programomridet ndrmast
flygplatsomréadet ligger inom flygbullerkurvan FBN 55 dBA. Stora
delar av Norra Riksby berors av markbuller fran
flygplatsverksamheten. Béllsta radar, en del av riksintresset for
luftfarten och annan flygteknisk utrustningen tillhérande LFV, kan
ocksa innebéra en begransning av byggnadshdjderna inom
programomradet.

En flyganalys bor bestillas av LFV. I en sddan redovisas
hojdrestriktioner kopplat till flyghinder och paverkan pa
flygtekniska system. I kommande detaljplaner bor byggnaderna
hojd anges som hogsta totalhdjd dver nollplanet, inte 1 antal
véningsplan.

Vigar

Béde Drottningholmsvégen, frin trafikplats Fredhéll till
Brommaplan, samt Bergslagsvdgen i hela sin strackning till
trafikplats Tureberg 1 Sollentuna (vdg 275) ar riksintressen for
kommunikationsanldggningar. I programhandlingen nimns bara
Ulvsundavégen (vdg 279) som riksintresse. Den ligger utanfor
programomradet. Vg 275 ér av sérskild betydelse for regional och
interregional trafik och ar darfor utpekad som riksintresse.

Trafikfrdagor
Behov av trafikanalys
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Forslaget att fortita bebyggelsen i ett relativt centralt lige som
Bromma ger mojligheter att utveckla en god tillgdnglighet med
géng-, cykel- och kollektivtrafik och dirmed ur ett regionalt
perspektiv bidra till en begrénsning av bilberoendet.
Planprogrammet bor kunna bli tydligare pa hur dessa mojligheter
ska tas till vara genom en planering som ger god tillgénglighet med
en begransning av bilanvdndningen. Samtidigt innebér tillkomsten
av ny bebyggelse och verksamheter att tringseln i omradet riskerar
att 6ka. Redan i1 Trafikverkets yttrande over forslag till detaljplanen
for kv. Grammet 1 2013-09-09 efterlystes en trafikanalys. I
detaljplanhandlingarna framgick att en trafikanalys skulle tas fram
inom ramen for programarbetet for centrala Bromma. Det har trots
detta inte gjorts vilket 4r anmarkningsvart. Trafiksituationen ar
besvérlig redan idag och riskerar att forvirras ytterligare genom
foreslagna fortatningar och nyexploateringar, 4&ven om bilberoendet
minskar. Idag dr i morgonens maxtimme ar kon 1dng in mot
Brommaplan fran Ekerd. Kdsituationen ér &nnu virre pa
eftermiddagen, pa Drottningholmsvégen dster om Brommaplan
samt pd Kvarnbacksvigen.

Enligt Trafikverkets uppgifter &r dagens trafik (2013) ca 19 200
ADT pé Nockebybron. I MKB:n for viig 261 har Férbifartens
prognos anvants. Har anges prognosen for ar 2035 pa strackan forbi
Drottningholm 28 000 fd (VMDT). Under april ménad kommer
Trafikverkets prognos for ar 2040. Nar trafikanalysen gors ar det
lampligt att utgd fran detta prognosar.

Det star ndmnt i programmet att det har paborjats studier kring hur
trafikplats Brommaplan samt dess anslutande végar ska utformas.
Eftersom Brommaplan é&r ett riksintresse for
kommunikationsanldggningar vilkomnar Trafikverket information
om detta arbete.

Atgérdsvalsstudie Okad tillginglighet Solna-Sundbyberg-Bromma
Storre delen av programomradet ligger inom det omrdde som
studerades i en atgirdsvalsstudie som genomfordes 2013-2015.
Forutom Trafikverket deltog berdrda kommuner samt
Trafikforvaltningen SLL. Bakgrunden till att arbetet startade var
den starka tillvixten i Solna, Sundbyberg och Bromma.

Transportsystemet inom det studerade omrédet dr anstriangt,
framkomligheten tidvis 1ag. Restidsosédkerheten ér stor for buss-,
bil- och spdrvagnstrafik. Ett framtida problem som anges i studien
ar just att ny bebyggelse riskerar att leda till en 4n mer anstringd
trafiksituation. Det konstaterades att cykelvignitet dr svarorienterat.
Framkomlighetsproblem for cykel redovisas vid Brommaplan pé
flera stéllen. Det dr brist pa cykelparkering i anslutning till



Godkant dokument - Karin Norlander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2017-02-10, Dnr 2010-20840

S@?

Stockholms
stad

Bilaga 1: Synpunkter remissinstanser m. fl.
Dnr 2010-20840
Sida 23 (90)

tunnelbanan. Vid Brommaplan anges att det finns 100 platser men
att behovet dr minst 3 génger sa stort. For att skapa en attraktiv
stadsdel, dir bilberoendet ska vara litet, krdvs en satsning pa gang-
och cykelvégniten dér ocksa barridreffekterna som de livligt
trafikerade véigarna ger, maste minska. Frdgan dr om de tva géng-
och cykelbroar som redovisas i programmet riacker till.

Atgiirdsvalsstudien foreslar en ny och forbittrad cykelinfrastruktur
genom t.ex. cykelbanor pd bigge sidor om végarna och passager
over/under dessa. En dtgédrd som ndmns &r att dicka Over vissa
végar eller leda biltrafiken i tunnel under eller forbi bostdder och
minniskors levnadsmiljder. Aven mindre infrastrukturatgérder kan
16sa upp vissa flaskhalsar. Losningar som planskilda korsningar,
cirkulationsplatser eller nya korfadlt i vissa riktningar ndmns 1
studien. Inom arbetet gjordes korningar bade i Lutrans och Contram
och olika utredningsalternativ analyserades i studien. Ett alternativ
avsdg Huvudstaleden i tunnel samt en ny végstricka mellan
Norrbyvégen och Brommaplan som tidigare har gatt under
bendmningen “Huvudstaledens forldngning”. Denna l6sning skulle
paverka detaljplaneprogrammets struktur. Alternativet ger en tydlig
avlastning av Kvarnbacksvigen och Drottningholmsvigen men ger
en Okad trafik pd Huvudstaleden och Essingeleden. Det genererar
ett kat bilresande pa bekostnad av kollektivtrafikandelen. Den
samhillsekonomiska kalkylen som gjordes visade att alternativet ér
mycket olonsamt.

Ett utredningsalternativ omfattade forstarkningsatgirder vid
korsningar och vissa vdgavsnitt. En atgdrd vid Brommaplan som
ingick var en underfart under cirkulationsplatsen for trafiken 1 ost-
viéstlig riktning. Den samhillsekonomiska kalkylen visade att
atgdrden dr Ionsam. Alternativet méste dock studeras vidare bl.a.
avseende genomforbarhet och kostnader enligt atgérdsvalsstudien.

Det alternativ som innebér en dkad satsning pa kollektivtrafik
inklusive inforande av kollektivtrafikkorfalt samt dessutom hojda
parkeringsavgifter vid mélpunkter gav en god méluppfyllelse. Den
samhéllsekonomiska lonsamheten visade sig ocksé vara hog. Ett
problem é&r dock att radigheten dver parkeringsatgérder sitter hos
ménga olika aktorer. Genomforbarheten méste studeras vidare
enligt studien.

Forsvarsmakten
Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende.

Det ér framforallt tillkommande av nya hoga objekt som kan
paverka riksintresset for totalforsvarets militdra del. Inkommet
planprogram for Bromma redogor ej for totalhdjder pad
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nytillkommande bebyggelse, utan redogér for den dversiktliga
planeringen av Bromma med omnejd.

Planomradet ar beldget inom tittbebyggt omrdde och om
kommande detaljplaner, efter ett beslutat planprogram fér Bromma,
foreslar byggnadshdjder vars totalhdjd overstiger 45 meter skall
myndigheten remitteras dessa drenden sé att myndigheten kan gora
en bedomning 1 det enskilda drendet.

Kommunala ndamnder, bolag och férvaltningar

Lantmaterimyndigheten
Lantméterimyndigheten har ingen erinran mot programforslaget.

Stadsdelsnamnden

Stadsdelsndmnden beslutar att i huvudsak besluta i enlighet med
forvaltningens forslag till beslut och dérutdver tilldgga:

Det dr mycket bra att ménga bostéder planeras for omradet, men
planeringen maste 1 hdgre grad ske i form av ekologiskt och socialt
héllbar stadsutveckling, med hénsyn tagen till kulturmiljon.
Centrala Brommaomradet dr idag mycket rikt bade pa kultur- och
fornminnen samt naturomraden med stora ekologiska virden och
med viktiga spridningssamband. Omrédet hyser idag dven gott om
service, kultur, motesplatser, mojlighet till rekreation, sport och
friluftsliv.

Naérfororter ska inte ges sémre boendemiljoer med mindre av kultur,
service och tillging till idrott, park- och naturmark an innerstaden.
Detta maste darfor utvecklas parallellt med bostadsbyggandet.

Brommaplans centrum och reningsverkstomten bor inga i
planeringen av helheten da ytterligare ett- till tva tusen bostidder
planeras i dessa omraden. Risken finns annars att man inte skapar
den samhéllsplanering som efterstravas, med for snél planering av
forskolor, skolor, vardinréttningar, service, parker, idrottsytor,
hallar, kulturlokaler och métesplatser for befintlig och
tillkommande befolkning. En viktig frdga dr ockséd hur
transportinfrastrukturen med bil- och kollektivtrafik, ska klara av
resandestrommar fran boende i dessa da totalt 5 000-6 000 nya
bostdderna. Det dr vésentligt att tidigt hantera infrastrukturen 1
planeringen.

Néamnden ser gérna att planeringen dven omfattar olika typer av
boendeformer for dldre. Nya former av boenden behover tas fram
och finnas med tidigt i planskedet.
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Den utritade barridren i form av de stora verksamhetskvarteren
gentemot Bromma flygplats bor omformas till bostadskvarter i den
framtida planeringen. Omrédet ska utformas for att bli del av en
mangfunktionell stadsvdv och 6ppna upp for den kommande
bebyggelsestrukturen pa flygfiltet. Genom att rdkna in
bostadsbebyggelse 1 Bromma centrum och i verksamhetsdelarna
kan storre hénsyn tas till vardefull natur- och kulturmark som finns
inom planomradet.

Stor hdnsyn maste tas till topografiska forhallanden och den
foreslagna vigdragningen rakt upp for det branta berget i
Riksbyskogen stimmer inte med ambitionen att terrdnganpassa
gator och ny bebyggelse, sa vida inte plansprangning av stora
omraden ska ske, dr delar av de i planeringen inlagda omradena
tveksamma. Genom omdisponering av ytor och omfordelad
bebyggelse kan vérdefulla biotoper och kulturmiljéer virnas.

Némnden vill pdapeka att:

- Kolonistugor ska inte behova rivas eller flyttas. Att lagga
lokalgator genom koloniomradet &r inte en bra ide. Befintlig
asfalterad vég kan bli till géfartsgata.

- Ingen bebyggelse kan ske 1 Kyrksjolotens naturreservat som
darutdver dr Natura 2000-omréde.

- Tennisbanorna ér vélanvidnda och viktiga for
ungdomsverksamhet och bor inte bebyggas.

- Det ar vasentligt att planerad bebyggelse anpassar sig till
befintlig karaktdr i omradet.

- Man bor ldmna delar av dngsmark norr om
Kvarnbacksvigen obebyggd for att knyta samman
kulturmiljon mellan Kvarnkullen och den véstar
fornminnestéta kullen.

- Omrédet vid Bardgrands forldngning, dr en mycket vardefull
natur- och kulturmiljé och dven omradet mellan Stop- och
Tunnlandsvégen.

- Det borde vara givet att en miljokonsekvensbedomning tas
fram.

Forvaltningens synpunkter och forslag

Stadsdelsndmnden stéller sig 1 huvudsak positiv till
programforslaget som ger ett vardefullt tillskott av 14genheter i ett
centralt och kollektivtrafiknira lage. En storskalig bostadsplanering
forutsatter dock att goda infrastrukturella 16sningar gér att finna for
bl.a. vdgar och kollektivtrafik. Viktigt dr dven att bostadsomradena
ges en placering och utformning som harmonierar vil med
omgivande befintlig kolonibebyggelse och att gronomréaden i
mdjligaste man anldggs som avskiljande buffert.
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I helhetsplaneringen borde dock &ven Brommaplans centrum och
reningsverkstomten, dir ytterligare ett tusental bostader planeras, ha
ingétt. Det finns annars en risk att parker, idrottsytor, service,
forskolor, skolor, vardinréttningar, kultur och métesplatser m.m.
inte méter den tillkommande befolkningens behov.

Bebyggelse i Riksby

Det goda lédget, i kombination med radande bostadsbrist, gor
omradet intressant att exploatera. En stadsmaissig bebyggelse bidrar
till att behovet av transporter minskar inom staden samtidigt som
mojligheterna dkar att kunna uppnd en levande stadsdel med god
tillgang till kultur- och nérservice. En storskalig bostadsplanering
forutsitter dock att goda infrastrukturella I6sningar gar att finna for
bl.a. vdagar och kollektivtrafik. Viktigt ar att bostadsomradena ges
en placering och utformning som harmonierar vil med omgivande
befintlig kolonibebyggelse och att gronomraden anldggs som
buffert for att bidra till mjukare mote. I vissa omraden méste ocksa
risken for skuggning av kolonitrddgéardarna beaktas. Stravan bor
vidare vara att inte dela upp koloniomradena utan att stérka deras
grona funktion med en sammanhéngande stadspark. Om
kolonistugor maste rivas, for att uppnd acceptabla, 16sningar for
infrastruktur m.m. sa ska dessa erséttas med likvardiga hus.

Den foreslagna bebyggelsen 1 hornet Drottningholmsvégen/
Riksbyvégen bor utga. Forutom att hér finns flera fornminnen, som
bor bevaras 1 sitt ursprungsskick, sa ar platsen starkt paverkad av
buller och avgaser.

Kyrksjons naturreservat letar sig, 1 dess sodra del, ner mellan
befintliga bostadshus. De boende hir har redan idag svérigheter att
uppfatta marken som naturreservat vilket ér ett forhdllande som,
med nybyggnation och det centrala laget, formodligen kommer att
forstirkas allt mer 1 framtiden. Vid provning av reservatets
avgriansning utmed Spangavigen, dir det planeras ny bebyggelse, sa
bor det 6vervigas om aterstdende mark, ndrmast Brommaplan, kan
detaljplaneldggas och eventuellt bebyggas med fler hus. Darigenom
kan kopplingen mellan skolan Nya Elementar och Spangavégen
forbattras och en belyst parkvég anldggas vilket ger en tryggare
skolvég for eleverna. Minskningen av mark inom reservatets sodra
del skulle kunna kompenseras med ny mark norr om Spéngavégen, i
anslutning till den nyligen anlagda grodtunneln, dar grodornas har
sina overvintringsplatser. (Se bilaga 2 Kyrksjoloten)

Bebyggelse i Akeslund och Akeshov
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I Akeslund, dir parkmarken utgdr lekyta for manga forskolebarn,
bor inriktningen vara att lagga exploateringsgraden pa en lagre niva.
Omradet mellan Stopvédgen och Tunnlandsvigen kénns ytterst
tveksamt att bebygga medan omradet séder om tunnelbanan, som &r
relativt otillgingligt kan ldmpa sig vél for
kompletteringsbebyggelse.

I Akeshov bor antalet hus reduceras s att fler gronytor, med
ekologiskt virdefulla ekar, kan bevaras. Genom att bygga ovriga
hus ndgot hogre sa kan exploateringsgraden édnda héllas oférandrat.

I befintliga bostadsomraden ar det angelédget att experimentell
arkitektur undviks och att nya hus, for att vinna acceptans hos
kringboende, gestaltas med samma tydlighet, ldsbarhet och uttryck
som omgivande bebyggelse.

Utemiljon

I takt med en allt 6kande byggnation dr det angelédget att staden
fornyar och nyskapar parker och natur i syfte att 6ka kvaliteten pé
stadens gronska. Betydelsen av att vistas i naturen och parker for
hélsa och vilbefinnande ar viktigt for alla kategorier och i synnerhet
for personer med nedsatt hélsa eller funktionsforméga.
Forvaltningen finner det darfor positivt att en ny stadspark foreslas i
centrala Riksby och att Tunnlandsparken och Lillsjoparken foreslds
ombildas till stadsparker med utvecklade attraktioner och kvaliteter.
Det bor utredas om den planerade stadsparken och aktivitetsytorna
som forlagts pa en hardgjord landningsbana, och som dédrmed ar
mindre ekologiskt vardefull mark, istdllet kan forldggas 1 anslutning
till koloniomradena.

Forvaltningen ser dven gérna att kompensationer, for ianspraktagen
parkmark, fokuserar pa utveckling av omgivande lekplatser och
parkomraden sa att barns och vuxnas rekreations- och rorelsebehov
kan tillgodoses. Darutdver finns ett allmént behov av atgérder for
att gora stadsmiljon vackrare, tryggare och tillgéngligare.
Forvaltningen har nyligen renoverat en lekplats i Riksbys centrala
omrade som vi helst 6nskar ska bevaras och ingé 1 stadsparken.

Omradet ar rikt pa kultur- och fornminnen samt naturomraden med
stora ekologiska vdrden och viktiga spridningssamband. Det &r
darfor angeldget att, innan planerna tar fastare form, gors sévél en
behovsbedomning som miljokonsekvensbeskrivning.

I den fortsatta planeringen vore det dven positivt om staden,
tillsammans med hembygdsforeningen, kan samverka for att 6ka
kunskaperna om vért gemensamma kulturarv. Lillsjoparken har 1
tidigare planeringssammanhang ndmnts som mdojlig att utveckla till
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en kunskapspark dar vikingatiden skulle kunna &skadliggoras
genom exempelvis temalekparker, vikingaby, och
informationstavlor.

Integration

Staden har i sitt integrationsprogram angivit att bostéder bor byggas
for alla grupper, inte bara de mest kdpstarka. For att skapa
forutséttningar for integration bor darfor blandade upplatelseformer
medges.

Tillgdnglighet

Forvaltningen forutsétter att tillgdngligheten 1 olika aspekter noga
beaktas i det fortsatta planarbetet. En god framkomlighet for
rorelsehindrade och synskadade dr grundliggande, men dven att
upplevelsekvaliteten beaktas for personer med nedsatt hilsa och
funktion. All ny vegetation som planeras i den nya bebyggelsen bor,
med hénsyn till allergi, folja anvisningarna i1 stadens
utemiljoprogram. Dir hojdskillnaden utgor hinder for personer med
funktionsnedsédttning anlédggs ramper eller annan likvérdig atgard.
Intill bilparkering avfasas trottoarkant sa att rullstolsburna
sjélvstindigt kan rulla mellan gata och gangbana.

Behov av forskolor

Kommunen har huvudansvaret for att uppfylla barnomsorgen.
Utrymme finns dock dven for privata aktérer som inom Bromma
stadsdelsomrade, i dagslaget, omfattar nira 45 % av
forskoleplatserna. En bas av friliggande forskolor bor inga i
exploateringen. Lagenhetsforskolor ska ses som ett komplement till
de friliggande forskolorna och vid behov kunna omvandlas till
lagenheter. Nér nya bostadsomraden planeras ska
kommunfullmaiktiges riktvirde om 25 barn per 100 ldgenheter
anvéndas for att dimensionera forskoleutbyggnaden. Om 3 000 nya
lagenheter ska byggas sa innebir det séledes ett behov av ca 750
forskoleplatser eller ca 40 nya forskoleavdelningar. Varje forskola
bor innehdlla minst 5 — 6 avdelningar och forskolegérdarna, for att
kunna erbjuda barnen en god utemiljo, dimensioneras utifran 15
kvadratmeter per barn.

Trafik

Trafiksituationen i Bromma é&r redan idag anstrdngd varfor
konsekvenserna av en exploatering noga méste beaktas. I synnerhet
Brommaplan har ett stort trafikflode och en komplex trafiksituation
med manga trafikanter och ar enligt trafikkontoret en av
Stockholms mest olycksdrabbade platser. For att inte forvérra en
redan komplex trafiksituation sa bor den foreslagna
véigforbindelsen, bakom den befintliga bensinstationen, flyttas till
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ett mindre utsatt ldge. Forslag om tunnlar eller 6verdidckningar av
rondellen har tidigare avslagits men i samband med de omvélvande
planerna for omradet bor det finnas mdjlighet att ta mer radikala

grepp.

Forvaltningen anser det viktigt att planera for en sammanhéllen och
tat stad och delar programmets intentioner om att Gverbrygga
barridrer som utgors av gator med stora trafikmangder och
odefinierade stadsrum. Den foreslagna gang- och cykelbron, dver
Drottningholmsvégen har forvisso fordelar. Nackdelarna ar dock att
cyklister, och dven i viss mén fotgdngare, kan komma att avsta fran
att anvinda den och istéllet gena dver korfélten med olycksrisker till
foljd. Efter vad forvaltningen erfar sa upplever dven
funktionshindrade att det, p.g.a. brons nivéskillnader, kan komma
att bli besvirligare att ta sig 6ver Drottningholmsvagen.
Forvaltningen onskar dérfor istdllet att den 1 oktober 1998
lagakraftvunna detaljplanen for Brommaplans trafikplats
genomfors. Denna plan var avsedd att forbéttra framkomligheten,
sdkerheten och miljon for gdende, cyklister och bilister och
inkluderade bl.a. en gadngtunnel under Drottningholmsvégen.

Atervinning

Angeléget ér att hanteringen av hushallssopor dgnas stor
uppmaérksambhet i planeringen och att kvalificerad sopsortering
inkluderas 1 byggplanerna.

Kollektivtrafik

Det planerade nya bostadsomradet medfor en kraftig
befolkningstillvixt vilket forutsitter en vél fungerande
kollektivtrafik. Goda kollektivtrafikforbindelser dr en viktig
forutsittning for en hallbar stadsutveckling och avgorande for att
minska bilberoendet och déirigenom avlasta Brommaplan och
gatorna runt omkring. Med en allt vixande befolkning i Vésterort
och pa Milardarna anser forvaltningen att initiativ bor tas till béttre
kollektivtrafiklosningar och att hinder inte byggs in for framtida
kollektivtrafik.

Onskvirt #r att bytespunkten vid Brommaplan kompletteras med
sparbunden trafik till Ekerd centrum samt 1 nordvéstlig riktning, via
centrala Bromma och Beckomberga sjukhusomréde, till Spinga
station.

Brommaplans T-banestation har idag en mycket stor
trafikantgenomstromning med en entré som ofta dr dverfylld av
passagerare varfor en ny entré bor anldggas 1 dess Ostra del.
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Behov av gruppboende

I Bromma och staden som helhet rader brist pa boenden for
funktionshindrade varfor forvaltningen vill framfora behov av
ytterligare gruppbostidder inom programomradet.

Milj6- och halsoskyddsnamnden
Milj6- och hilsoskyddsndamnden tillstyrker forslaget till program
under forutsdttning att:

- Den foreslagna bebyggelsen i Riksby klack anpassas sa att
befintliga habitatnédtverk for groddjur och barrskogstiglar
inte forsdmras sd mycket att ndtverken hotas.

- Forslag pa kompensationséatgirder for intrang i naturrnark
redovisas.

Milj6- och hélsoskyddsndmnden dr sammantaget positiv till hur
programmet behandlar milj6fragorna, men anser att ndgra fragor
bor studeras vidare dé det finns mycket hoga naturvérden inom
programomradet. De omriden som karaktériseras av hoga
naturvirden dr framst Riksby klack som utgér kédrna i habitatnitverk
for groddjur och barrskogsféglar, omradet norr om
Kvarnbacksvégen, nordvést om Lillsjon och véstra delarna av
Akeshov vid Broderiviigen som bada utgér omraden av stor
ekologisk betydelse for groddjur och eklevande varelser. De hoga
naturvirdena i dessa omrdden kommer att stdlla hdga krav pé
utformningen av den framtida bebyggelsen for att sdkerhetsstilla att
naturvirden inte tar betydande skada. Da programmet innehaller
omraden dir naturmark tas i ansprak bor forslag pa mojliga
kompensationsétgirder redovisas.

Milj6- och hélsoskyddsndmnden anser att programmet i sin helhet
ar val genomarbetat och att det ar positivt att de planeras for manga
nya bostédder 1 detta kollektivtrafiknéra ldge.

Hantering av mycket héga naturvdrden i Riksby klack

Den foreslagna bebyggelsen i Riksby klack ligger i ett omrdde med
mycket hoga ekologiska vérden for framforallt groddjur och
barrskogsfaglar, hiir finns idag en potentiell groddjurslokal. Aven
den foreslagna bebyggelsen vid Broderivéigen och vid
Kvarnbacksviagen nordvést om Lillsjon ligger inom omraden som
utgor ekologiskt betydelsefulla miljéer for groddjur samt for
eklevande varelser.

Med anledning av de hdga naturvirdena i1 Riksby klack kommer den
framtida bebyggelsen att behdva anpassas for att sikerhetsstélla att
naturvarden inte tar sa stor skada att det paverkar habitaten negativt.
I programmet presenteras bland annat méjligheten till 6ppna
dagvattenlosningar for att underlétta for groddjur, ndgot som
beddms som positivt. For att bevara habitatnitverket for
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barrskogsfaglars funktion ar det Viktigt att s& mycket barrskog sé
mojligt bevaras och integreras i den nya bebyggelsen. I de fall dar
detta inte dr mdjligt behdver kompensation ske dir det bedoms ge
mest nytta for habitatet.

Utover de habitatnitverks om redovisas ovan sa innehéller 4ven
programomradet ett omfattande habitatndtverk for eklevande
varelser som kan komma att paverkas av den foreslagna
bebyggelsen. Det dr dérfor viktigt att inventeringarna av
ekbestandet sker i samband med detalj planeringen for att
sakerhetsstélla att paverkan blir liten och eventuell kompensation
far maximal nytta.

I den foreslagna bebyggelsens véstra delar aterfinns ett storre
omrade som pekats ut som riksintresse for naturvard. Detta dr nagot
som kommer att behdva hanteras i den framtida detaljplaneringen
av dessa omraden.

Kompensera for intrang i naturmiljon

Ur ekologisk spridningssynpunkt dr det positivt att det befintliga
koloniomrédet blir kvar, detta kommer &ven i framtiden att utgora
en viktig spridningsvig. Programmet kommer dock att innebéra ett
relativt stort ingrepp 1 vardefull naturmiljo och det vore dnskvért att
det pd omrddesniva redovisades vilka potentiella
kompensationsédtgiarder som kan bli aktuella. Milj6forvaltningen
bistar gérna i detta arbete.

Trafikndmnden

Trafikndmnden godkénner kontorets tjdnsteutlatande som svar pé
remissen fran stadsbyggnadsndmnden avseende programremiss for
centrala Bromma.

Trafikkontoret tycker att programforslaget dr vdl genomarbetat och
vilkomnar att fokus ligger pa att skapa en héllbar stadsdel dar
Framkomlighetsstrategins principer om att prioritera yt- och
kapacitetseffektiva trafikslag tydligt lyfts fram. Kontoret vill girna
delta i fortsatt arbete. Programmet dr 6versiktligt och utgor ett bra
underlag for fortsatt arbete. Det dr dock svart for kontoret att ta
stdllning till och peka pa specifika konsekvenser eftersom stora
delar av trafikfragorna kommer att utredas vidare i kommande
skeden. Det dr viktigt att de utredningar som krivs for omrédet och
omréadets paverkan pa nirliggande omriden tas fram i kommande
arbete.

Gator och trafik
Nya gator 1 Riksby delas upp 1 huvudgator, lokalgator och
parkgator. Utformningen av dessa gator stimmer dverens med
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stadens riktlinjer och bor vara flexibel och fungera i ett 14ngsiktigt
perspektiv. Eventuellt kan vissa matt behdva justeras i kommande
arbete. Utmed omradets gator méste till exempel erforderliga
funktions- respektive driftmatt uppfyllas. Sektioner for nya gator
medger inte gatutrdd i den omfattning som illustreras i programmet.
Gatutrdd far inte planteras narmare fasad dn 4 meter. De foreslagna
lokalgatorna genom koloniomradena far inte plats inom nuvarande
struktur. Det dr viktigt att &ven passagerna igenom koloniomradet
utformas med god kvalitet.

Norra Riksby angors framst via Riksbyvégen, Linta Gardsvag och
Salixvégen. Precis som programmet foresldr behdver dessa
korsningar och angdringspunkter studeras i det fortsatta arbetet.

Fran Vadmalsvégen foreslds en ny parkgata igenom stadsdelen
norra Riksby. Topografin och hdjdskillnaderna behdver studeras
vidare samt hur korsningen med Vadmalsvigen ska utformas.

Drottningholmsvégen ir ett utpekat urbant strak. Kontoret foresléar
att arbetet med Drottningholmsvégen utformas i samverkan med
programarbetet for Alvik. Kontoret 6nskar dven hér att fa vara med
1 gestaltningen av gatan sé att den utformas pa ett trafiksékert och
framkomligt sétt for samtliga trafikanter.

Det ar viktigt att korsningen Kvarnbacksviagen/Linta Gardsvag
studeras vidare i kommande utredningar. Korsningen &r idag
bristfallig vad géller trafiksékerhet och behdver utformas battre for
samtliga trafikanter.

Kontoret ser positivt pa att Kvarnbacksvigen utvecklas till en
stadsgata med béttre mojligheter for gdende och cyklister.
Mgjligheterna att anligga sammanhéngande kollektivkorfalt pa
Kvarnbacksvégen dr hogt prioriterat inom kontoret och bor studeras
1 det fortsatta arbetet. Likasd bor forutsdttningarna for gdende och
cyklister studeras vidare. Gatan &r utpekad som ett
cykelpendlingsstrak och bor utformas enligt dessa principer.
Kontoret vilkomnar att det pdgar utredningar kring hur
Brommaplans trafikplats i framtiden kan utformas pé ett battre sétt
for att skapa en tydligare, trafiksdkrare och mer framkomlig plats
for samtliga trafikanter. Trafikkontoret ser fram emot ett fortsatt
deltagande i arbetet.

Gdng och cykel

I programarbetet anges att cykelbanenétet langs de stora vdgarna i
omradet ar vl utbyggt och ingér 1 Stockholms regionala nit.
Potentialen for att utveckla trafiksdkerheten och framkomligheten
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for dessa cykelstrak framforallt kring Brommaplan &r stor och bor
utredas 1 ett kommande skede. God trafiksdkerhet och
framkomlighet for gdng- och cykeltrafikanter bor prioriteras hogt i
kommande planering dér separering av gang- och cykeltrafikanter
och trafiksdkra passager ar viktigt.

I programhandlingen beskrivs att gator, torg, parker och byggnader
ska utformas med god tillganglighet i enlighet med stadens
riktlinjer. Det dr viktigt att dessa fragor studeras i detalj 1
kommande arbete. Det ar bra att tillgdngligheten fran Brommaplan
till Riksby klack utreds och att en hissforbindelse studeras, men
alternativa tillgéngliga rorelsestrdk maste ocksa prioriteras.

Trafikkontoret stiller sig frdgande till avsnittet dir avstand till
Stockholm C anges i restid med buss da det idag inte finns ndgon
sadan bussforbindelse forutom nattbuss. Planeras det for en ny
busslinje pa Drottningholmsviagen mellan Brommaplan och vidare
over Tranebergsbron? I enlighet med programmets inriktning borde
restid med cykel likasé anges.

Kollektivtrafik

Det nya gatunitet i norra Riksby ska dimensioneras sé att
busstrafikens framkomlighet mojliggors. Trafikkontoret ser positivt
pa detta. Att skapa béttre forutsattningar for busstrafiken pé
Kvarnbacksvigen &r av stor vikt. Aven framkomligheten for de
bussar till och frdn Brommaplan som ska igenom Brommaplans
trafikplats och vidare mot Solna och Ekerd via Kvarnbacksvigen
behover studeras. Eftersom det dr trafikforvaltningen som ansvarar
for planeringen av kollektivtrafik behdver fortsatta studier utforas 1
samarbete och dialog med dem.

Det ér viktigt att Brommaplan som nod for kollektivtrafiken vérnas
och att forutsdttningarna att né platsen forstirks och tydliggors. De
tvd broar som planeras dver Drottningholmsvégen ser trafikkontoret
positiv pa och vill gdrna vara med i diskussionerna kring
utformning i det fortsatta arbetet.

Parkering

Trafikkontoret rekommenderar att projektspecifika och grona
parkeringstal tas fram 1 fortsatt arbete med omradet.
Boendeparkering och besdksparkering ska anordnas pé
kvartersmark. I detalj planeskedet bor mobilitetsplaner och mobility
managementatgirder arbetas in.

Behovet av cykelparkering 1 anslutning till bostdder och
arbetsplatser ska i forsta hand l9sas inom fastigheten. Stadens
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rekommendation &r 2,5 - 4 parkeringsplatser per 100 m2 BTA. Den
sdkraste variabeln vid planeringen &r att anvénda ldgenheternas
storlek eftersom det kan vara svart att forutse antalet personer eller
vilken malgrupp som kommer att flytta in. For exploatering med
laga parkeringstal for bilar bor det istéllet finnas hoga parkeringstal
for cyklar.

Belysning

I programhandlingen beskrivs vikten av offentlig belysning.
Eftersom en stor del av den nya bebyggelsen ligger langt ifran
befintlig bebyggelse, speciellt runt flygplatsen, ar det viktigt att
tdnka pd hur belysningen ska utformas i ett tidigt skede av
exploateringen.

Gronstruktur - park och rekreation

Kontoret anser att det i programmet bor redovisas hur mycket natur-
och parkmark som ianspréktas for blivande gatumark, kvartersmark
med mera.

Det dr positivt att programmet foreslar flera mindre parker i de nya
bostadsomradena i kvartersndra lage. Det saknas i programmet
uppgifter om den planerade méngden friyta for de boende i omridet
och ett resonemang kring detta. Blir det mycket god, god eller
mindre god standard? Detta &r sarskilt viktigt i de omrdden dér
topografi medfor att stora delar av den allménna friytan &r
otillgidnglig och 1 begrinsad omfattning kommer att kunna nyttjas
for vistelse. Méngden friyta har betydelse for innehall och
mdjligheterna till nyttjande. Fa allménna friytor leder till 6kat
slitage.

For tillkommande bebyggelse pa park och naturmark bor
flerbostadshus prioriteras framfor radhus och liknande mindre
bostadshus. P4 sa sitt nyttjas den park- och naturmark som
forsvinner mer effektivt och storre delar av omgivande park- och
naturmark bor kunna bevaras. Nya byggnader bor alltid placeras 1
terrdngen med stor hansyn till rekreationsstrdk och till befintliga
aldre respektive vardefulla trad.

Det bor 1 programmet lyftas att utredning behdvs avseende nya
granser for Kyrksjolotens naturreservat sa att naturreservatet dven
omfattar del av omrddet Oster om Spangavégen ddr manga av
grodorna i1 dagens naturreservat overvintrar. Trafikkontoret har
under 2014 anlagt groddjurstunnlar under Spangavigen for att
underlitta for groddjurens arliga vandring.
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Skolor och forskolor bor ordnas med god utemiljo pa tillrackligt,
stora gardsytor inom kvartersmark. Allméinna lekplatser pa
parkmark ska endast vara ett komplement till verksamhetens egna
gérdar.

Kommunaltekniska ytor

Behovet av nya kommunaltekniska ytor bor lyftas fram i
programmet. Detta géller frimst omraddena Riksby klack, del av
Riksby friomrade och Linta Gardsvag/Kvarnbacksvégen. De
befintliga ytor som tas i ansprak behover ersdttas samtidigt som nya
behov uppstar med dkad exploatering.

Vad giller avfallshantering anser kontoret att det skulle vara
positivt om plats for central sopsugsanldggning kan ordnas for den
mer samlade bebyggelsen i norra delen av programomradet.

Samordning med angrdnsande projekt

Trafikkontoret tycker det &r positivt med ett helhetsgrepp Over stora
delar av centrala Bromma. Det dr dock viktigt att programarbetet
samordnas med det programarbete som pagar i Alvik sa att bland
annat Drottningholmsvégen fir en enhetlig karaktir dven pa
strickan mellan Brommaplan och Ulvsundaplan.

Exploateringsnamnden
Exploateringsndmnden beslutar enligt exploateringskontorets
forslag:
- Exploateringsnamnden godkénner kontorets tjdnsteutlatande
som svar pa stadsbyggnadsnimndens remiss av

samradsforslag till program for centrala Bromma, SBN dnr
2010-20840.

Néamnden éar positiv till programmet for centrala Bromma dér
Brommaplan som tyngdpunkt stirks med tusentals nya bostéder och
verksamhetslokaler mojliggors 1 ett kollektivtrafiknara lage.
Exploateringsndmnden anser dock att det finns stora mdjligheter att
studera vidare bebyggelsestrukturen i syfte att bdde skapa mer
hogkvalitativa offentliga rum och platser samt en hogre
exploateringsgrad.

Planeringen av en ny stadspark 1 omradet 4r mycket vilkommet.
Denna bor samplaneras med de centrala kolonistugeomrédena da
dessa redan idag utgor ett vardefullt inslag bade rekreativt och
ekologiskt. 1 det fortsatta arbetet ska en konstruktiv dialog foras
med koloniféreningarna.

Programomrédet har en utpraglad topografi och héga naturviarden
som i den fortsatta planeringen bor framhévas tydligare. Vi anser att
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en miljokonsekvensanalys bor géras med hansyn till planens
omfattning och péaverkan.

I planen for centrala Bromma bor trafikforingen studeras ytterligare
da bade Kvambacksvigen och sjdlva Brommaplan ar starkt
belastade. Framkomligheten ska vara god med stort fokus pa gang-
och cykel och kollektivtrafik.

De kvarter som planeras for verksamheter mot Bromma flygplats
bor utformas sa att dessa i framtiden ocksa ar mojliga att omvandla
till bostdder ndr man inte langre behdver ta hénsyn till flygbuller.
Det bor redan nu provas om vissa av de Ostra delarna av detta
omrade kan rymma fler bostéder.

Exploateringskontoret anser att programforslaget dr bra och att det
bidrar till stadens bostadsmél och Gversiktsplanens intentioner att
utveckla omradet kring Brommaplan till en tyngdpunkt. Forslaget
omfattar sdvil bostdder som skolor, parker och gronomréaden, idrott
och nya arbetsplatser och verksamheter.

Forslaget till struktur for en ny stadsdel i norra Riksby &r utformat
sa att det gdr att utveckla vidare till en stadsdel med béade bostider,
service och arbetsplatser om och nér flygplatsen stings, vilket ar
positivt.

Forslaget gor samtidigt rimliga avvigningar med hénsyn till
befintliga stadsmiljoer med dldre bebyggelse. Det tar ocksa stor
hénsyn till behovet av gronomraden, ekologiska samband och
befintliga koloniomraden och foreslar omsorgsfullt gestaltade grona
gaturum i den nya stadsdelen Riksby.

For att mojliggora allt detta och klara bostadsbyggnadsmalen med
en rimlig ekonomi ser kontoret det som angeldget att den mark som
tas 1 anspréak for bostadsbebyggelse i den nya stadsdelen utnyttjas
vil och ges en relativt hog exploatering, i synnerhet 1 de mest
centrala lagena.

Exploateringskontoret anser att den foreslagna fortétningen i
Akeshov ir bra med tanke pa Akeshovs centrala och
kollektivtrafikndra ldge, samt att staden har kostnader for
nedldggning av reningsverket och kraftledningen. For ndgra av de
foreslagna platserna i Akeshov har markanvisningar tidigare
beslutats 1 exploateringsndmnden (2003-2009) och planarbete har
paborjats, men for ndrvarande vilar dessa med anledning av
ndrheten till reningsverket och stérningar fran detta.
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Radet till skydd for Stockholms skdnhet

Det foreliggande programforslaget for centrala Bromma tar genom
de tredelade planeringsforutséttningarna ett brett grepp over
utvecklingen i omradet. Programmet innehéller fortatningsforslag
for den befintliga strukturen, nya kvarter for verksamheter och
bostdder samt utredningsuppdrag gédllande Brommaplans
cirkulationsplats och Akeshovs reningsverk. I forutsittningarna for
omradets planering ligger dven den antagna detaljplanen for
kvarteret Grammet och Forbifart Stockholm.

Programomradets forutsdttningar

Rédet ser mycket positivt pa det vida planeringsunderlaget som i sin
utstrackning har mdjlighet att inventera forutséttningarna for en god
stadsplanering i ett centralt lige, ett attraktivt
stadsutvecklingsomréde, en av stadens utsedda tyngdpunkter. For
radet stdr det klart att samma omsorg maste dgnas fortdtningar i
befintlig struktur som de kvaliteter man onskar uppna i skapandet
av helt nya omréden och att utvecklingen av omradet Norra Riksby
darfor inte bor ses som ett enskilt exploateringsomrade. Det krévs
en balans i forslagen for att det redan uppvixta omradet ska fa
fordelar av det som tillkommer och en analys av det tillkommande
for att mojliggora en fortsatt utveckling av omrédet; for radet ér det
tydligt att avgorande fragor kvarstar att utredas men att
programmets intentioner har goda forutséttningar att ge Brommas
centrala delar en mdjlig tillvixt med de foreslagna 3000-4000
bostéderna.

Fortditningar i smalhusomraden

Programmet karaktériseras av tva grepp: de forslag som géller
omrddets sodra del, fortitningar, och de forutséittningar som géller
for den norra delen, ny bebyggelse 1 Riksby. Vad giller de
fortitningsforslag som redovisas utspridda inom programomradet
finns stora utmaningar géllande var och en av de markerade ytorna -
intrang 1 naturreservatet vid Spangaviagen, en okdnslig inpassning
till konstnéarsvillorna vid Snoérmakarvégen, den bullerstérda miljon
vid tunnelbanan, fornminnet vid Drottningholmsvagen osv- fragor
som for vissa omrdden behdver behandlas mer langtgdende 1
samband med den fortsatta detaljplaneprocessen eller i andra fall
vara omraden som utgar. Radet vill ocksé tydliggora att det inte &r
hér det stora antalet bostéder tillskdrpas utan att det snarare bor vara
tomter som reserveras for langsiktiga framtida &ndamaél 1 den
vixande stadsdelen, tillexempel for forskolor.

En ny stadsdel, Norra Riksby
Vad giller de nya kvarter som foreslds norr om Brommaplan och
upp mot Bromma flygplats redovisar planen en mjuk kvarterstruktur
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given av koloniomrédets slingrande vagnit och med verksamheter
forlagda i ett band mot flygfaltet. Radet stiller sig tveksamt till
zoneringen och menar att ambitionen att lata verksamhetsomradet
ocksa innehalla en kraftsatsning pé lokaler for idrott och kultur
maste sdkerstéllas langt tydligare. Under samradet diskuterades
mojligheten att skapa en flexibilitet i planstrukturen som gor att den
med létthet gar att omvandla till omrade for bostéder i ett senare
skede.

Radet anser ocksa att den anpassning till kolonilotterna som kravs
bor goras pa andra sétt dn att infoga dem 1 ett nytt vignat. Omradets
mojligheter till variation och starka upplevelseviarden, med
koloniomréadenas rekreationsvérde forstirkt och bevarat, kan
hanteras med anpassning 1 gleshet och volymer snarare dn att lata
den finmaskiga skalan bilda ram for bostadskvarteren helt skilda
volymer och behov. En ny bebyggelse 1 omradet bor pé ett
konsekvent sitt bereda mojligheter till att utgora ett avsevért
komplement till den befintliga bostadsbebyggelsen for att géra
exploateringen av gronomradet motiverad, likvél méste de
ekologiska samband programmet virnar bli reella for att fungera.
Det finns en stor risk for biologiska problem nér man fragmentiserar
kopplingarna. Programmet tar stillning till naturomrddena pa var
sida om bebyggelsen. Kyrksjon &r i sig en stor yta for rekreation
med hoga naturvdrden och unika biotoper, likvél som
naturreservatet varden faststdlls sa bevakas Lillsjons virdefulla
omland frin exploatering 1 forslaget. Det dr ddremot inte klart att de
Ost-véstliga kopplingarna omradena emellan kvarstar med enbart
koloniomridena som spridningskorridor. Nar det géller den
nordsydliga kopplingen har programmet helt utlimnat fragan.

Har finns ocksa en utmaning i att koppla Norra Riksby till en
utvecklad stadsstruktur pé ett, inom rimlig framtid, bebyggt
flygomrade som helt uteslutits.

Trafikfrdagor och fortsatta utredningsforslag

I programforslaget ingar en utredning gédllande Brommaplans
cirkulationsplats och bebyggelsen runt den. Det ér naturligt att rikta
bebyggelsen mot omradets centralpunkt givet hur programomréidets
granser dr dragna. Radet vill dock kommentera att beslutet att
bevara flygtrafiken i omrddet giller fram till ar 2038 men att det pd
lang sikt inte ar rimligt att forutsatta att flygtrafiken blir kvar 1
Bromma. Norra Riksby bor alltsd inte ses som en enklav liggande
mot flygfaltsomradet utan som en stadsdel med kopplingar mot ett
omréde 1 stark tillvixt: Bromma flygfalt, Mariehill, Ulvsunda och
Sundbyberg. Gatunitet i Norra Riksby bor alltsa ta hojd for dessa
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framtida kopplingar. Det gatunit som foreslas i planen har séledes,
enligt radet, inte den béringen.

Det finns natur- och kulturhistoriska fragor i Brommaplansomradet
som dnnu inte dr utredda, den arkeologiska utredningen &r inte klar,
intranget 1 naturreservatet och kraftledningens paverkan pa detta
maste utredas och ett tydligare stidllningstagande till sjdlva
cirkulationsplatsens betydelse ur ett kulturmiljoperspektiv maste till
innan avgorande beslut fattas. Ur det hidnseendet &r det ocksa riktigt
att omradet for Akeshovs reningsverk lyfts ur programmet vilket 4
andra sidan gor att den fortéitning som diskuteras i Akeshov bor
avvakta dessa planer fOr att ses i ett storre sammanhang dér. Nér
trafikutredningen fér Brommaplans utformning kommer till stand
bor dven trafikmédngder knutna till Férbifarten tas 1 berdkning. En
trafikutredning bor inte heller utesluta starkare kopplingar till
Sundbyberg likvil som kollektivtrafiksatsningar mot innerstaden
via ett spar mot Solna for att avlasta Tranebergsbron.

Skonhetsrddets stdillningstagande

Skonhetsradet stéller sig positivt till ett fortsatt arbete for en utokad
bostadsbebyggelse i centrala Bromma men anser att det maste goras
efter andra forutséttningar 4n de som presenteras i programmet. De
manga fragor som kvarstar att utreda dr vésentliga for analyser och
avgorande beslut. Det generellt strukturerade programforslaget
lyfter fram tydliga forhallningssétt till utvecklingsmojligheter,
framst 1 Norra Riksby men tydliggdr ocksa, redan 1 detta tidiga
skede, brister som bor leda till genomgripande omarbetningar, 1
synnerhet da 1 forhallningsattet till Bromma flygfalt.

SISAB

SISAB ser positivt pa att bygga skolor och forskolor inom omrédet.
I programmet finns beskrivet tva skolor samt 40-50
forskaleavdelningar men ingen mark dr avsatt for varken skola eller
forskola. I bifogad bilaga 1 har SISAB tagit fram forslag pé
placering av 2 st skolor och 4 st forskolor.

Skola

Fotavtrycket pa skola ér for ca 900 elever. Skolan behdver en plan
tomt for byggnaden och en skolgard som ér tillgénglig, dvs plan.
Som tillagg till skolgarden kan &ven nivéskillnader 1 terrdng finnas.
En tillgdng for omradet dr att skolan ligger intill ett gronstrak sé att
det gér att anvinda gronomradet for skolan och skolgérden for
omrédet. Den inritade skoltomten &r enligt Boverkets
utredningsrekommendation, dvs 20 kvm/barn.

Forskola
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Fotavtryck pé forskola &r for 8 avdelningar med en forskelegird
vars storlek dr enligt Boverkets utredningsrekommendation, dvs 30
kvm/barn. Detta ger 32 avdelningar och técker inte behovet av 40-
50 avdelningar. Skolverket har numer rekommendation att minska
antalet barn per avdelning vilket skulle 6ka behovet av avdelningar
inom omrédet.

Bullersituationen i omradet dr inte fullstdndigt redovisat. Bade
trafik- och flygbuller har betydelse for skola och forskolas
placering.

Stadsbyggnadsnamndens rad for funktionshindersfragor
Rédet har inga synpunkter.

Stockholms Stads parkerings AB
Bolaget dr girna med vid planering av garage med samnyttjande.

Idrottsférvaltningen

Betydelsen av tillgdng och nérhet till anldggningar och ytor {for
fysisk aktivitet ska inte underskattas for att fa fler stockholmare
aktiva. ProgramfOrslaget innebér att goltbanan och rugbyplanen i
norra delen av Riksby ersétts med bebyggelse. Det dr positivt att en
alternativ placering av rugbyplanen kommer att undersdkas och att
det planeras for ett aktivitetsstrdk pa den fore detta start- och
landningsbanan intill samma plats. Dock é&r idrottsforvaltningen
kritisk till att det 1 programhandlingarna ar illustrerat ny
bostadsbebyggelse pa platsen for SALK Tennis Park.

SALK (Stockholms Allmédnna Lawntennis Klubb) arrenderar sedan
ar 2000 omradet for fem utomhusbanor av idrottsforvaltningen.
Eftersom Stockholms befolkning véxer kontinuerligt och en
fortatning och utbyggnad av staden skapar konkurrens om mark for
idrott, motion och rekreation blir det allt viktigare att bevara
befintliga ytor for idrottsdéndamal Antalet barn och ungdomar i
omrddet berdknas 6ka med drygt 5 000 individer till &r 2030. SALK
fyller en viktig funktion genom att bedriva verksamhet for denna
malgrupp. Idrottsforvaltningen haller med om att en utgdngspunkt
for programomrédet ska vara omradets nuvarande karaktédr och
kvaliteter. Programhandlingarna anger att hansyn ska tas till
tennisbanorna men att en flytt av banorna kan bli aktuellt till en
anslutande park. Idrottsférvaltningen anser att plats for
tennisbanorna maste sdkerstéllas 1 omradet. Tennisverksamhet ska
inte innebdra nagot hinder for att uppfora ny bebyggelse i banornas
nérhet.

For att dels tillgodose den brist pd anldggningar som finns redan
idag och dels méta den vixande befolkningen som kommer med



Godkant dokument - Karin Norlander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2017-02-10, Dnr 2010-20840

Stockholms
stad

Bilaga 1: Synpunkter remissinstanser m. fl.
Dnr 2010-20840
Sida 41 (90)

planerad bebyggelse finns det ett behov av en ny idrottshall i
programomradet En placering av denna idrottshall har diskuterats
vid det planerade aktivitetsstraket i Riksby. Idrottsforvaltningen ser
gérna att den nya hallen ocksa forldggs i narheten av en ny skola for
att 1 samarbete med utbildningsforvaltningen skapa
samordningsvinster.

Det ér positivt att plats for aktiviteter som riktar sig till barn och
ungdomar, sdsom ytor for spontanidrott, dans och bollsport, ska
undersokas vidare 1 fortsatt planarbete. Inom programomradet vill
idrottsforvaltningen ocksé att behovet av en Il-spelplan med
konstgris tas med 1 det fortsatta planarbetet I ett titare Stockholm
kommer behovet av ytor for idrott och fysisk aktivitet bli allt storre.

Utbildningsforvaltningen

Befintliga grundskolor i programomradets nirhet kommer inom
nagra 4r att fi en anstrangd situation till f61jd av befolkningsékning
i grundskolealdrarna 6-15 ér. Detta till f61jd av
befolkningsfordndringar i1 befintlig byggnation men framfrallt pd
grund av nybyggnation som inte ingér i rubricerat program. Detta
kan hanteras genom kapacitetsokningar och effektivt nyttjande av
lokaler pé befintliga skolor.

En sddan omfattande byggnation (3000-4000 bostidder) och den
befolkningsdkning i grundskaledlder som detta program medf{or kan
dock inte inrymmas 1 befintliga skolor. Forvaltningen vdlkomnar
darfor att det 1 handlingarna framgér ett behov om tva nya skolor
inom programmet. Det dr dven positivt att det framgar att en av
dessa tva skolor behdver inrymmas i den forsta etappen, da
befintliga skolor kommer att sakna dverkapacitet att hantera ett
storre elevtillskott till foljd av nybyggnation.

Utbildningsforvaltningen saknar dock ett forslag pé placering av
skolorna och ser ett behov av att mark for tva skolor pekats ut i
tidigt skede 1 fortsatt arbete.

Infor fortsatt arbete med utplacering av skolorna ér det viktigt att ta

hénsyn till att:

e Skolorna fér en till bostadsbyggnationen central placering.

e Inte placera skolorna inom ett omrade med stor
bullerproblematik eller annan riskfylld miljé som exempelvis
ndra viag med transporter av farligt gods.

o Tillrickligt med skolgardsyta kan sdkerstillas, girna i
anslutning till park eller naturmark

e Det finns god tillgdng till kommunikationer.

o Sikerstilla sdkra skolvégar.

e Sékerstdlla en bra angoring for transporter till och fran skola.
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En samlokalisering med planerade idrottshallar
(idrottsforvaltningen) &r en stor samordningsvinst for staden och bor
efterstravas 1 fortsatt arbete. Vid en lyckad samlokalisering kan
skolan nyttja hallkapacitet for sin idrottsundervisning och ingen yta
behover sdkerstillas for idrottssal inom skolfastigheten.

Kulturmiljoutskottet
Kulturmiljoutskottet beslutar enligt forslag fran
Kulturforvaltningen:

att i huvudsak tillstyrka programmet

att yrka pa omarbetning sa att ingreppen i fornlimningar undviks, sa
att ny bebyggelse i och alldeles intill koloniomraden utgar samt s
den dldre bebyggelsen runt Brommaplan bevaras.

Sammanfattning
Kulturforvaltningen anser att forslaget bor ses dver sd att intrdng i
fornldmningar kan undvikas.

For att uppnéd ambitionen att utgangspunkten for ny bebyggelse ska
vara omrddets karaktir och kvaliteter kan de forvintade
exploateringstalen behdva reduceras eller omfordelas. Ny
bebyggelse méste forhélla sig till intilliggande bebyggelse samt
anpassa sig till topografi, terrdng och kulturmiljé. Ingrepp i och titt
inpa de kulturhistoriskt virdefulla koloniomradena bor undvikas.

Vid Brommaplan utgor savél stjarnstrukturen som den dldre
bebyggelsen runt cirkulationsplatsen viktiga kulturhistoriska inslag
som bor bevaras.

I kommande detaljplaner méaste kulturhistoriskt vardefulla
byggnader forses med skydds- och varsamhetsbestimmelser.

Fortsatt planarbete bor utgd frén ett bevarande av den
karakteristiska och identitetsskapande bebyggelsen inom fore detta
Lintaverken, och dess samband med flygplatsen.

Kulturforvaltningen anser att den Omradesanalys for centrala
Bromma som tagits fram av Landskapslaget AB utgor ett gott
underlag avseende de kulturhistoriska frdgorna, och att den bor
ligga till grund for fortsatt planarbete.

Forvaltningens synpunkter
Forvaltningen anser att stora delar av programomrédet kan utredas
for ny bebyggelse, men har ett antal synpunkter:
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Naérheten till Bromma flygplats har inneburit att stora omrdden har
lamnats oexploaterade. Tack vare detta har vi idag en ovanligt
vélbevarad fornlimningsmiljo. Foreslagna ingrepp kommer att
kraftigt paverka detta vélbevarade kulturlandskap.

Forvaltningen menar att det &r mycket positivt att man i
programarbetet forsokt anpassa placeringen av den nya bebyggelsen
till fornlimningarnas ldge. Trots detta innebér flera forslag storre
eller mindre intrdng i fornldmningar eller andra kulturhistoriska
lamningar. Dessa forslag bor ses Over sé att fornlimningarna kan
bevaras. Dessa historiska lamningar kan sedan vdrdas och skyltas
for att pa ett vardefullt sitt 6ka de boendes kunskap om
lokalhistorien och stirka omradets identitet. I de arkeologiska
utredningar som pagdr bor dven spér av kulturlandskapet 1 dvrigt
ingd, for att t ex finga upp dldre vigstrackningar som bor vérnas. I
samradsforslaget ndmns planer pa att inforliva resterna av Glia
landsvig i tillkommande gang och cykelvégar. Detta kan vara
mojligt, men bor forst studeras vidare. Det ér inte sjdlvklart att man
kan omgestalta en gammal landsvig till en modern, asfalterad
cykelbana.

Linsstyrelsen kommer att besluta vilka omraden som ur
fornlamningssynpunkt dr mdjliga att exploatera samt vilka
arkeologiska atgérder som i s fall krdvs infor exploatering av
omraden med fornldamningar samt deras skyddsomraden.

Forvaltningen ser positivt pA manga av ambitionerna i
samradsforslaget bland annat avseende arkitektonisk kvalitet, konst
i de offentliga rummen, att lokaler, bostadsgardar och torg ska
vérnas, att lokalgator forses med ldgre bebyggelse med omsorgsfullt
utformad planterad forgdrdsmark och inblickar pé bostadsgardarna,
att de kulturhistoriskt virdefulla miljéerna ska beaktas mm.

Forvaltningen ser ocksé positivt pa att utgangspunkten {for
nybebyggelse ska vara omradets karaktér och kvaliteter.
Forvaltningen ser dock en risk for att det uppstar en konflikt mellan
detta och det 6nskade exploateringstalet samt ambitionen att de nya
byggnaderna i Riksby ska annonsera den nya bebyggelsen, t ex
genom hogre hdjd. For att kunna ta tillvara omrédets karaktér och
kvaliteter méste sannolikt exploateringstalet reduceras eller
omfordelas. Tillkommande byggnadsvolymer maste, 1 kommande
detaljplanearbete, studeras noga sd att de ej inverkar menligt pa
respektive omrades karaktir och kvaliteter. Fortsatt planering maste
ocksa ta hinsyn till och anpassa sig efter topografin och terrdngen.
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Den Omradesanalys for centrala Bromma som tagits fram av
Landskapslaget AB pd uppdrag av exploateringskontoret, tydliggor
bland annat vari de olika omridenas karaktar och kvaliteter ligger,
samt deras olika forutsédttningar. Omradesanalysen utgor ett gott
underlag avseende de kulturhistoriska frdgorna och den bor ligga till
grund for fortsatt planarbete. Fordjupade kulturmiljéanalyser kan
dock komma att behovas i detaljplaneskedet, 1 synnerhet for de
delar som omradesanalysen ej beror, till exempel Brommaplan och
gronomréden.

I kommande detaljplaner méste kulturhistoriskt viardefulla
byggnader forses med skydds- och varsamhetsbestimmelser.

Ny stadsdel i norra Riksby

Bebyggelse foreslds pa ett flertal platser direkt inpd och ibland mitt
1 den smaskaliga miljon i1 koloniomradena, I ndgot fall foreslas nya
gator inom koloniomradet samt eventuellt flyttning av ett antal
kolonistugor. Forslaget bor omarbetas sé att ingrepp 1 de
kulturhistoriskt virdefulla koloniomradena undviks samt s att ny
bebyggelse anpassas i volym och placeras pa ett behorigt
respektavstand fran koloniomradena och granserna for de
kulturhistoriskt virdefulla omrédena.

Riksby klack

I det centrala gronomradet Riksbyklack finns en fornldmning i form
av ett forhistoriskt gravfélt samt en solitér stenséttning. I omradet
finns vidare en vallanldggning vars status bor utredas. Forslaget bor
ses Over sa att inga fornldimningar péverkas.

Del av Riksby friomradde

Delar av foreslagen bebyggelse 1 de sodra och nordvistra
sluttningarna pa den skogsbevuxna hdjden inom Riksby friomride
berdr flera fornldmningar 1 form av gravfilt och enstaka
stensittningar. A ven i de nordvistra delarna, vid omradet nordvist
om start- och landningsbanan ar bebyggelse foreslagen pa
fornlamningstdt mark. Dér finns ldmningarna av Glia bytomts
gamla gérdsgravfilt Vid en forstudie utférd av Stadsmuseet 1997
patraffades dven boplatsldmningar frén éldre jarnaldern strax soder
om gravfiltet. Denna 1dmning dr dnnu inte registrerad FMIS
(Hedlund, J 1997. Glia gravfilt och boplats. Arkeologisk
forundersokning. Stockholms stadsmuseum, arkeologisk rapport).
Forslaget bor ses dver sa att inga fornldmningar péverkas.

Linta gardsvig/Kvarnbacksvigen
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De planerade bebyggelseomradena grénsar till flera fornlimningar.
Forslaget kan komma att behdva revideras med tanke pé de
nérliggande fornldmningarna och deras skyddsomraden.

Fortsatt planarbete bor utga fran ett bevarande av byggnaderna
inom Lintaverken och ett bevarande av sambandet mellan
Lintaverken och flygplatsen genom ett bibehéllande av den
intilliggande start- och landningsbanan.

Fortitning i befintliga stadsdelar — Riksby, Akeshov och Akeslund
I naturmarken vid hornet Drottningholmsvégen/Riksbyvégen finns
en stenséttning samt runristningar. En stensittningsliknande
lamning finns dven strax sdder om infarten till Koloniomradet
Kortenslund. Ldmningen behover utredas vad giller status.
Lansstyrelsen kommer att ta stéllning till fornlimningarnas
skyddsomrdde, vilket kommer att tydliggdra om det dr mojligt att
bygga pa platsen.

Akeshov

I gronomradet mellan Snormakarvégen och Knypplerskevigen
Placering av bebyggelse bor omstuderas sa att fornlimningarna kan
vara kvar. Eventuell ny bebyggelse bor 1 volym, struktur och skala
forhalla sig till intilliggande villabebyggelse.

Akeslund
I omradet direkt sodder om tunnelbanan finns en fornlimning i form
av en stenstring samt en undersokt och borttagen stenséttning.

Fortsatt utveckling av Brommaplans centrum

Omradet vid Brommaplan

Forvaltningen delar inte stadsbyggnadskontorets bedomning "att det
kulturhistoriska virdet 1 miljon nidrmast trafikplatsen huvudsakligen
utgdrs av omradets karakteristiska stjarnstruktur snarare én av de
enskilda byggnaderna".

Trafikplatsen, som bildar ett karakteristiskt stjarnmdnster med
cirkulationsplatsen som nod, har héga vérden 1 sig, inte minst
stadsbildsmassiga. Detta reducerar dock ej de kulturhistoriska
virdena for de gronklassade smalhusen, med verksamhetslokaler i
bottenvaningarna, runt Brommaplans trafikplats. Védrdena
konstitueras av betydande arkitektoniska, miljéskapande och
stadsbildsméssiga viarden samt deras samhéllshistoriska vérde
sasom ingéende viktiga delar av den ursprungliga
centrumanlidggningen vid Brommaplan. Det gulklassade huset inom
fastigheten Silket 2 uppbir samma samhéllshistoriska,
miljoskapande och stadsbildsméssiga virde som intilliggande
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gronklassade fastigheter, men byggnadens ursprungliga karaktérhar
kommit att delvis fordndras genom éndringar. Savél
cirkulationsplatsen som den tidiga centrumbebyggelsen kring den
utgor tillsammans den ursprungliga strukturen. Forvaltningen har
mycket svart att se att byggnaderna skulle kunna byggas om eller
byggas pa utan att det innebar forvanskning av kulturhistoriska
vérden. Cirkulationsplatsen med kringliggande bebyggelse bedoms
vara kanslig for forandringar. Férvaltningen ser positivt pa att en
kulturmiljoutredning for Brommaplan avses tas fram.

Forvaltningen ser positivt pé att det fore detta posthuset ska bevaras
och att hdnsyn ska tas till byggnadens kulturhistoriska virden vid
utveckling av fastigheten.

Bensinstationen norr om Brommaplansrondellen har en naturlig och
strategisk placering vid trafikplatsen dér flera stora vigar mots och
stralar samman. Stationen borjade uppforas 1952 efter ritningar av
arkitekt Allan Werner. Forvaltningen har svért att se hur en annan
anviandning och en hogre exploatering av fastigheten skulle kunna
innebéra forbéttringar ur stadsbildssynpunkt.

Gang- och cykelbro over Drottningholmsvdgen

I ndrheten av den pé kartan (s 35 i Programforslaget) markerade
platsen for bro ver Drottningholmsvégen finns flera lamningar,
bland annat fler stenséittningar. Brons exakta placering bor studeras
noggrant s att inga intrdng sker 1 fornlimningar.

Slutord

Sammanfattningsvis ser kulturforvaltningen huvudsakligen positivt
pa programmet under forutséttning att hinsyn tas till befintliga
kulturhistoriska véarden. Fornldmningarna ger en historisk
kontinuitet &t omradet och bor skyddas. Koloniomridena utgdr
kulturhistoriskt vardefulla omrdden som det ar viktigt att vérna.
Bebyggelse inom och alldeles intill dessa bor undvikas.
Bebyggelsen runt Brommaplan tillhor platsens ursprungliga struktur
och den bor bevaras. Lintaverken utgor ett landmirke och berittar
om omradets flygplatshistoria, och anldggningen bor bevaras.
Kulturhistoriskt véirdefulla byggnader ska forses med skydds- och
varsamhetsbestimmelser 1 kommande detaljplaner.

Ovriga remissinstanser

Stockholm Vatten AB

Inom programomrédet finns befintliga ledningar och tunnlar som
kan innebéra restriktioner alternativt att ombyggnation krivs.
Planerad nedldggning av Bromma reningsverk innebéar nya
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forutséttningar for avloppsforsorjningen inom planomrédet Dessa
delar maste studeras vidare 1 det fortsatta arbetet.

Vattenforsorjning

Vattenanslutning kan beredas genom planerade vattenledningar 1
nya gator. Lagsta vattentryck i forbindelsepunkt motsvarar nivan
+50 m vp over stadens nollplan vilket vid normalt anordnande av
installation kan innebdra att intern tryckstegring erfordras for
tappstéllen 6ver nivan + 25 m. Sadan tryckstegring bekostas ej av
Stockholm Vatten.

Spillvatten
Anslutning kan ske till planerade spillvattenledningar i nya gator.

Dagvatten

En dagvattenutredning behdver tas fram som visar pa hur
dagvattenhanteringen kan l9sas for omradet, pa kvartersmark likval
som pé allmén mark. Utredningen &r paborjad men ej fardig. Det
finns ett PM dar de viktigaste punkterna sammanfattas frén den
pagaende utredningen dat 2016-02-08, se bilaga 1.

Dagvattenhanteringen for omradet behdver utformas med hénsyn
till mélen I Dagvattenstrategin ’Stockholms vég till en hallbar
dagvattenhantering”, antagen av kommunfullméktige 1 mars 2015.

Med en héllbar dagvattenhantering avses i detta fall
omhéndertagande och fordrdjning av dagvatten i helt eller delvis
Oppna system, i kombination med gronska. En viktig aspekt med
denna hantering &r att erhélla en fastliggning av fororeningar, vilket
avlastar recipienterna Ulvsundasjon och Lillsjon. Mélséttningen bor
vara att allt dagvatten som avrinner hdrdgjorda ytor passerar nagon
form av LOD innan det leds vidare ut i recipienten. En annan viktig
aspekt med LOD dar att skapa gronska med alla fordelar det medfor 1
en tét stadsbebyggelse.

Dagvattenhanteringen ska kombineras med en genomtéankt
hojdsattning som mojliggor att avrinning vid extrema regntillféllen
sker pd markytan utan att skada bebyggelse eller viktig
infrastruktur.

I framtaget dagvatten-PM framgér:

- Programomrédet bestar av fem arvinningsomraden, i
programhandlingen anges bdde tre och fem. Avrinningen
sker mot Lillsjon och Ulvsundasjon, inte Midlaren och
Kyrksjoloten som det star i programhandlingen.
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- Det ar viktigt att hojdséttning av omradet gors sd instingda
omraden undviks. Lige for redovisad bebyggelse bor justas
sé de inte planeras i de naturliga ytliga rinnvédgarna med
tanke pa risk for Oversvimningar vid storre regn dn
ledningsnétet dr dimensionerat for.

- Exploateringen innebér en 6kning av andelen hardgjord yta
och minskning av andel naturmark. Den 6kade avrinningen
kommer innebéra behov av fordrojning av dagvatten inom
programomradet Framfor allt for avrinningen norrut. Hér ar
det viktigt att ytor for fordrdjning planeras in I planarbetet.

- Exploateringen innebir generellt 6kade féroreningar och
atgdrder for rening maste studeras vidare.

- I PM:et finns tre platser utpekade som ldmpliga for
dagvattenanlédggningar (fordrdjning och/eller rening). Det ér
viktigt att dessa beaktas i det fortsatta planarbetet

Stockholm Vatten Avfall AB

Enligt stadens Avfallsplan samt riktlinjer for nybyggnationer ska
system for avfallshantering utredas i tidigt skede av planprocessen.
Detta bor ske utifran ett omradesperspektiv och inte ldmnas dver
som ett enskilt fastighetsdgaransvar. Stockholm Vatten Avfall anser
darfor att exploateringskontoret bor ta en aktiv stéllning gillande
systemval for avfallshanteringen redan i markanvisningsprocessen.

For att kunna tillgodose en vil fungerande avfallshantering ska
maskinella system for omradet utredas i forsta hand. Det géller
savdl for bostdder och verksamheter. Stockholm Vatten Avfall anser
att mojligheten for en stationdr sopsugsanldggning bor utredas — da
det ger ett flertal positiva effekter. Framforallt handlar det om 6kad
trafiksdkerhet da férre tunga avfallsfordon behover dka in 1 omrédet
for att hdmta avfall. Med en stationér sopsugsanlidggning kan ett
flertal fraktioner samlas in samtidigt som anspraket pa utrymme vid
och inom fastigheterna minskar. Soprum for de fraktioner som inte
kan hanteras maskinellt ska finnas bade for boende och verksamma
1 fastigheterna. For en fungerande drift rekommenderas att skilda
soprum.

Da omradet for programmet &r stort och av olika karaktar behover
systemen anpassas dérefter, - kanske kan gemensamhetsldsningar
med bottentommande behéllare vara lampligt vid en mindre
fortétning.

Grunden att det ska finnas mdjligheter for boende att gora sig av
med bade hushallsavfall, matavfall, grovavfall, gdrna dven
forpackningar och tidningar. Staden har hogt stéllda mal gillande
insamling av matavfall, 70 % till &r 2020, vilket innebér att stadens
egna verksamheter sdsom forskolor och liknande dr med i det
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arbetet. Vid fortsatt planering bor matavfallsinsamling dérfor
prioriteras.

Oavsett systemval for hamtning av avfall ska detta kunna ske pd ett
trafiksdkert sitt. Angoring och tdomning ska kunna ske utan
backrorelser. Vindplaner ska dimensioneras dérefter. |
detaljplaneskedet ska de huvudsakliga riktlinjerna for
avfallshantering redovisas. Det géller sdvil insamlingssystem som
avlamningspunkter och angoring for avfallsfordon samt
tillgénglighet for de boende.

All avfallshantering vid ny- och ombyggnad ska ske i enlighet med
staden riktlinjer ”Projektera och bygg for god avfallshantering”

Stockholm Vatten Avfall AB, enheten AVC och farligt avfall
Bromma atervinningscentral ligger i direkt anslutning till
programomradet med tillfartsvdg genom programomradet
Upptagningsomradet for anldggningen dr Bromma och storre delar
av vistra Stockholm samt delar av innerstaden. Anldggningen 4r en
av Sveriges mest besokta dtervinningscentraler.

Programmet bedoms paverka drift av befintlig verksamhet och bidra
till behov av forandringar enligt nedan:

Buller

For att bullernormer ska kunna uppfyllas nér bostader och kontor
byggs ndrmare kommer anldggningen behdva anpassas. SV AAB
planerar vidta dtgérder for att minska bullerspridning samt minska
insyn. SV AAB vill framhélla att det dr onskvart att dessa atgérder
onskvirt att sa sker i samrdd med SBK samt Exploateringskontoret
Detta sé att en effektiv 16sning som harmoniserar med gestaltningen
inom omradet kan tas fram.

Trafik

Atervinningscentralerna ir en av de viktigaste
mottagningspunkterna for hushéllens farliga avfall. For att kunna
fortsdtta erbjuda denna tjénst dr det av vikt att Linta Gardsvig dven
1 framtiden dr godkéind for transporter av farligt gods samt
transporter med 24m ekipage och minst klassas i belastningsklass 2.

Vid eventuella fordndringar av Linta Gardsvég ér det viktigt att
anslutning av gdng och cykelvég till dtervinningscentralen sékras
och om mdjligt forbéttras.

Anldggningen
Programmet for centrala Bromma betyder tillkommande bostader i
nidromradet. Detta tillsammans med en generell fortdtning i
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anldggningens hela upptagningsomrade gor att SV AAB ser ett
behov av att 6ka kapaciteten for anldggningen inom snar framtid.

SV AAB har dven 1 uppdrag att i enlighet med stadens
miljoprogram verka for 6kat nyttiggorande av avfall. Vilket delvis
sker genom att forbattra forutsdttningarna for insamling av material
till &teranvindning.

Sammantaget gor detta att Bromma A VC kan komma att behova
byggas ut. SV AAB framhaller déarfor att det vore onskvirt att
program och planer medger att anldggningen kan utokas in i
programomradet

Ellevio (fd Fortum Distribution AB)

Regionndt

Ellevio AB regionnét har ett flertal driftsatta kabelférband inom
programomradet. Bland annat har Ellevio ett 11 O kV-kabelforband
samt urdrifttagna 11 O k V oljekablar ldngs
Drottningholmsvégen/Spangavigen. Ellevio har planerat nya
kabelforlaggningar i omradet. Kablarna ska beaktas i samband med
exploateringen.

Ellevio AB har @ven en 220 kV luftledning inom planomrédet i
konflikt med programforslaget Ellevio har planerat att ersatta
luftledningen mot kabel och forldggningen kommer att komma 1
konflikt med planomréadet

Ellevios anldggningar kan paverkas genom exempelvis sprangning,
borrning, vibrationer och séttningar. Ellevio AB utgér fran att denna
typ av paverkan inte kommer att ske. Kontakta oss snarast for
samrad. Kontaktperson regionnit Isbi Felix, 08-671 75 67

Lokalndt

For lokalnitets eldistribution innebar programmet en utokning och
forstarkning av det lokala elnétet 1 och kring de planerade
omradena. Kompletterande matningar frén regionnétet och ett antal
nya nitstationer kommer behdva etableras. Vi vill bli kontaktade i
god tid infor och vid startade detaljplaner for sikerstillande av E-
omrédden fOr nétstationer samt u-omraden for ledningar. I de fall
inhysning av nétstation ar aktuellt dr det viktigt att vi pa ett tidigt
stadium har kontakt med byggherrens arkitekter. Kontakta oss i god
tid infor ledningssamordning. Kontaktperson lokalnét Eyob
Yehdego, 08-671 72 58

AB Fortum Varme
Fjdrrvdarme/Fjdrrkyla
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AB Fortum Virme samigt med Stockholms stad, PoD/Nét
Anlédggning far till remissens besvarande anfora foljande: Inom
planomradet finns befintliga fjarrvirmeledningar. For att kunna
planera nya och ledningsomldggningar samt sékra befintlig drift
med sa fa driftstorningar som mojligt dr det bra med tidig
information och samradsméte. Atgirder i Fortum Virme
Distributions anldggningar utfors av Fortum Vérme och bekostas av
byggherre enligt géllande avtal, viktigt att vi tecknar
genomforandeavtal snarast mojligt.

I 6vrigt planerar Fortum Véarme byggnation av en fjarrvirmeledning
utmed Bromma flygplats langs Linta Gardsvag enligt pdgdende
arende med Stockholm stad. I omradet kring korsningen
Kvarnbacksvégen/Linta Gardsvég finns behov av en pumpstation
som forsorjer en ny ledning langs Kvarnbacksviagen. Behov for
genomforande och placering av ledning och pumpstation samordnas
med Fortum och bor integreras som en del av kommande
stadsutveckling i omrédet. Fortum Virme &r positiva till fortsatt
samarbete med staden i syfte att hitta en lokalisering av
fjarrvirmeledning och pumpstation. Den ténkta ledningen syftar till
att koppla samman Fortum Virmes nordvéstra fjarrvirmesystem
med det centrala systemet och ar ddrmed av strategisk betydelse for
utvecklingen av fjarrvirmesystemen i Stockholm. Kontaktperson &r
Christian O Jensen, tel. 0727 44 81 32.

Stockholm Gas

Gasndtet finns utbyggt inom nuvarande bebyggelse. Mjlighet finns
att ansluta till gasnitet for restauranger samt hushéllsspisar om avtal
tecknas. I den mén befintliga ledningar behdver laggas om for

eventuell fortdtning far hanteras i ett senare skede. Kontaktperson
for Stockholm gas dr Markku Haaparanta, tel. 08 671 78 76.

TeliaSonera Skanova Access AB

Skanova ér den ledande leverantdren av nitkapacitet till
teleoperatorer for dagens och framtidens slutkundstjénster i Sverige.
Skanovas malbild &r en effektiv telekommarknad, praglad av
oppenhet, konkurrens och minsta mojliga detaljreglering. Vi vill att
sd manga som mdojligt ska fa ta del av de mojligheter- i form av
tjdnster- som en modern infrastruktur ger. En sddan marknad gynnar
alla parter- grossister, operatorer och slutkunder.

Stockholms stad tillhor en av de kommuner 1 landet som Skanova
ser som intressant att prioritera vid en satsning med
fiberinfrastruktur, som mojliggor bredband till medborgare och
néringsliv.
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Skanova Onskar i ett tidigt skede medverka i planarbetet, det vill
sdga nér detaljplanarbete pabdrjas, for att fa med befintliga
ledningar i planeringsunderlaget P4 sé sétt kan oforutsedda hinder i
planeringen som berdr Skanovas nit undvikas for att fa en
smidigare och snabbare plan process.

Om sé Onskas kan ledningarna skickas digitalt i dwg-format for att
infogas pa planeringsunderlaget Kontakta
https://www.ledningskollen.se

For ledningssamordning kontakta Daniel Lexelius Skanovas
Nitforvaltning for det aktuella omrddet pé tfn (vxl): 08-604 04 90.

Naturskyddsféreningen

Sammanfattning:

e Kommunen bor arbeta med fordjupade 6versiktsplaner istillet
for med program

e Det saknas en ekosystemtjanstanalys

o Mycket negativ paverkan pa oersittlig stockholmsnatur sker
vilket ar allvarligt

e Ta med reningsverket och marken nérmast centrum i
programmet

e Bromma flygplats stoppkloss for bostadsutveckling 1 Stockholm
vilket dr mycket problematiskt och det paverkar dven detta
programomrade

e Marken blir svarutnyttjad i norra Riksby

e Speciella forutsattningar tas inte tillvara

Viktiga delar av oversiktsplanen talar emot programforslage. I
enlighet med Promenadstaden, sidan 19, ska den" ekologiska
infrastrukturens kvaliteter och samband, i form av kdrnomrade n,
spridningszoner och buffertzoner virnas och utvecklas sa att
stockholmarnas behov av en upplevelserik rekreation inte dventyras
eller att omistliga ekologiska vérden gar forlorade." I programmet
som paverkas ett kairnomrade negativt och en hel skog med
livsmiljo for skyddsvérda arter forsvinner. Dessutom finns definitivt
skog med speciella sérdrag 1 programmet som kommer gé forlorad,
vilket gor att omistliga ekologiska varden kommer att ga forlorade.

Val av planeringsinstrument- Férdjupad oversiksplan bittre dn
program

Stockholms stad viéljer att arbeta med program som
planeringsinstrument innan detaljplanearbetet startas. Vi skulle
hellre se att man istéllet valde att arbeta med fordjupade
oversiktsplaner (FOP). Vi menar att det vore ett bittre sitt att
hantera de mycket komplexa fragorna som maste hanteras nir
Stockholm fértitas. En FOP stiller andra krav pa samrad med
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kommunmedborgarna di den, precis som en dversiktsplan, ska
sindas bade pa samrad och sedan utstillning. En FOP ska ocksa
miljobedomas precis som en dversiktsplan, alltsd méste en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram. Miljokonsekvenserna
behandlas visserligen i de program som tas fram men inte pa samma
sdtt som om en MKB enligt miljobalkens krav hade upprittats. Vi
ser flera fordelar med FOP som planeringsinstrument istillet for
planprogram. I synnerhet som Oversiktsplanen dr otydlig och
svartolkad.

Behov finns av ekosystemanalys

Foreningarna menar att alla planer och planprogram borde foregés
av ekosystemtjdnstanalyser ddar man studerar forutsittningarna for
eventuell fortdtning och annan utveckling innan man bdrjar planera.
I detta ingar att kartligga vilka ekosystemtjénster som finns inom
omradet sd att planeringen sedan kan utgé frdn dessa. Detta for att
inte viktiga ekosystemtjanster som reglering av vattenfloden,
pollinering, klimatutjimning, rening av luften m.m. ska byggas
bort. Med ekosystemtjanstanalyser kan planeringen istéllet bidra
med att forstdrka ekosystemtjénsterna. Ett forsta steg i en
kartlaggning av vilka ekosystemtjénster som finns i omradet ar att
gora en totalsummering dver hur manga trad som ska féllas och
utifran detta med hjélp av senaste forskningsronen berdkna vilka
ekosystemtjinster dessa trdd och marken under dem utf6r, mark
motsvarande ungefar tradet krona. Ekosystemtjénster som rening av
luft, infiltration av regnvatten, bibehdllande av grundvattenniva,
bullerddmpning (dér sé ar aktuellt) och upptag av koldioxid kan
bl.a. undersokas hir. Foreningarna rekommenderar Stockholms stad
att ta kontakt med Albaeco respektive Stockholms Resilience
Center for att fa fram data om vad trdden och gronstrukturen
sammantaget betyder 1 termer av ekosystemtjinster. For att
ekosystemtjidnstanalyser ska bli heltdckande behdver mer én bara
tradens ekosystemtjinster redovisas varfor foreningarna vill att
Stockholms stad redovisar mer &n just trdden och deras
ekosystemtjanster inom programomradet.

Behovsbedomning

Programmet beddms av stadsbyggnadskontoret inte utgora en
betydande miljopéverkan och att en miljobedomning ddrmed inte
behover goras. Vi delar inte den uppfattningen. Programmet innebér
exploatering av naturomradden med mycket hoga naturviarden. Detta
paverkar inte bara livsvillkoren for djur- och vixter utan ocksa
ekosystemtjanster som &r viktiga i staden som luftrening, utjamning
av vattenfloden, temperaturutjimning m.m.
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I Stockholms miljoprogram 2012-2015 finns ett mal (Kap 4.1) som
lyder: Mark- och vattenomrdden som har sirskild betydelse for den
biologiska mangfalden ska stirkas och utvecklas. Alla gronomréden
1 programomradet dr definierade som ekologiskt sdrskilt
betydelsefulla omraden som enligt miljoprogrammet egentligen inte
ska exploateras. Bara det borde gora att programmet anses ha en
betydande miljopéaverkan.

Forutom ekologiskt sdrskilt betydelsefulla omraden kan foljande
skdl ndmnas som gor att programmet innebér en betydande
miljopaverkan:

- exploatering foreslas i riksintresse for naturvarden (nationell
skyddsstatus)

- exploatering foreslas i ett naturreservat (med forbehallet att
kraftledningen tas bort)

- exploatering foreslas 1 virdefulla kulturmiljéer med fornldmningar
- exploatering foreslés néra ett Natura2000-omrade

- exploatering foreslas intill en stor flygplats med mycket buller

I bilaga II till EG:s direktiv om Miljobeddmningar av vissa planer
och program 2001/42 EG uppréknas kriterier for att avgéra om
paverkan kan antas vara betydande. Dessa kriterier finns dven 1
bilaga 4 till MKB-forordningen. Det framgar tydligt att man ska
beddma planens ackumulerande effekt (eller totaleffekt som det star
1 MKB-forordningen). Detta betyder bl.a. att man inte bara ska
beddma den just nu aktuella planen utan att man ska se den 1 ett
sammanhang med genomforda och kommande detaljplaner i samma
omréde. Detta gors sa gott som aldrig 1 detaljplaneskedet sa det &r
nu i programskedet som det finns en mgjlighet att géra en
helhetsbedomning av miljoeffekterna. Pdverkans storlek och fysiska
omfattning ska ocksa végas in. I Bilaga II till EG-direktivet ndmns
ocksé geografiskt omrdde och antalet personer som kan antas
komma att berdras. Ett mycket stort antal manniskor berors av
programmet och det dr en mycket omfattande exploatering av
naturmark som foreslas. Narheten till Bromma flygplats medfor
risker for ménniskors hélsa. Avvecklingen av verksamheter och
arbete 1 eventuellt fororenad mark innebér risker for miljon. En
pataglig skada kommer ske pd kulturarv d& exploatering foreslas i
ett omrdde men ménga fornldmningar. Skogsmiljéer med speciella
sdrdrag 1 naturen (stor forekomst av block/flyttblock) kommer helt
respektive delvis forsvinna om programmet genomfors. Ett omrade
med nationell skyddsstatus (riskintresse for naturvarden) paverkas
negativt av exploatering om programmet genomfors. Enligt
foreningens uppfattning ar det otvetydigt s att en samlad
miljokonsekvensbeskrivning for hela programmet bor goras.
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Mycket negativ paverkan pd oersittlig Stockholmsnatur

En stor brist i programmet dr att ingen naturvérdesinventering har
gjorts. Detta trots att alla natur i programomrédet av Stockholms
stad sjdlva har definierats so ’ekologiskt sirskilt betydelsefull.” Se
bilaga 1 och 2. Vi anser det vara anmérkningsvirt att Stockholms
stad kan ta fram ett program ddr sammanlagt mer &n 20 hektar
naturmark tas i ansprak utan att géra en ordentlig naturinventering.
Man kan jamfora med programmet for Bagarmossen — Skarpnéck
dér naturinveteringar gjordes infor programarbetet och all
naturmark i omradet naturvdrdesklassades enligt den nya SIS-
standarden fOr naturvédrdesinventeringar. Liknande inventeringar
borde ha gjorts infor detta program.

Skogsomradet vid Riksby klack har enligt var bedomning hoga
naturvirden dér stora delar av skogen héller nyckelbiotopklass. Den
blockiga terrdngen tillsammans med den stora méngd gamla trad
samt bade stdende och liggande doda trdd ger en stor méngd olika
strukturer och element som &r viktiga for den biologiska
méngfalden. P4 manga av granarna finns spér av skalbaggen
granbarkgnagare som &r en s.k. signalart som indikerar hdga
naturvarden. Det dr en gammelskogsart som behdver gammal
granskog for sin dverlevnad. Aven den rodlistade talltickan har flera
forekomster i skogen. Den behover tallar som dr 100-150 &r gamla
och dr ocksé en bra indikator pa skog med hoga naturvirden.
Fordjupade inventeringar skulle troligen ge fynd av ytterligare
naturvérdesarter. Flera av de doende trdden visar pd hackmérken
efter vad som troligen &r spillkraka och kungsfigel forekommer 1
skogen. Béda dessa faglar 4r numera rodlistade. Skogsomradet &r
utpekat som ett "potentiellt reproduktionsomrade” for tofsmes i
rapporte ’Landskapsekologisk analys i Stockholms stad,
Habitatnétverk for eklevande arter och barrskogsarter,
Milj6forvaltningen, Stockholms stad 2007 Vi finner det mérkligt
att habitatnitverk for barrskogsarter inte studerats infor
programarbetet ndr det finns barrskogsomraden med hoga
naturvirden i1 programomradet.

Programmet foresldr bostdder i skogen nedanfor Broderivigen, men
dven i denna skog finns hoga naturvirden och ovanligt blockrik
mark har foreningen kunnat konstatera efter faltbesok. Skogen ér en
blandskog dér vissa delar dr mer av ek- hassellund. En del ekar &r
riktigt grova och marken ser ut att kunna ha en rik flora. Kartan
over Stockholms gronstruktur (Stadsbyggnadskontoret 2000) visar
att stora delar av denna skog ar klassad som naturvirdesobjekt. Av
kartan framgér att naturvédrdesobjekt har speciella
bevarandevérden”. Skogen ligger mestadels i en bergsbrant ner mot
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Akeshovsvigen. Siledes bor skogen limnas som en refug for flora
och fauna och branten utgér en landform i landskapet.

Den obebyggda mark som &terstar ldings med gatan pé
Knypplerskevigen utgors av en fin bergsbrant med bland annat ek
och hassel. Aven hiir iterfinns hdga naturvirden och
forutséttningarna ar speciella med en solexponerad sydbrant.

Speciella forutsdttningar tas inte tillvara

Foreningen anser att foreslagna exploateringar i programmet manga
génger inte tar hansyn till speciella forutsdttningar eller kvaliteter.
Inom programomrédet finns mycket sidregen skog som dr geologiskt
intressant men allt for lite hansyn tas till detta. Det framgar att
byggnation sker med utgdngspunkt i naturlandskapets kvaliteter
respektive att hus ska byggas med respekt for naturlandskapets
kvaliteter. Foreningen anser att delar av programmet tar valdigt lite
hénsyn till naturlandskapets kvaliteter men detta framkommer inte
tydligt vilket dr en klar brist.

Ta med reningsverket och marken ndrmast centrum i programmet
Foreningen ser egentligen ingen direkt anledning att utelamna det
som nu “utredningsomrade” i programmet. Stadsbyggnadskontoret
kunde tagit med reningsverket och visat pd idéer om hur detta
omride kunde utvecklas om reningsverket avvecklas om nagra 4r.
Tomten for reningsverket ligger mycket strategiskt nira
Brommaplan och marken hér skulle kunna omvandlas till bostéder
sannolikt. Trafikaparaten och husen kring Brommaplans mitt ar
utlyfta ut programmet vilket blir ndgot mérkligt ndr programmet
borde hélla sig mycket kring kollektivtrafikknutpunkten med T-
bana och buss.

Bromma flygplats stoppkloss for bostadsutveckling i Stockholm
Foreningen anser att det ar fullkomligt ohallbart att ha ett
flygplatsreservat i Stockholms stad som dr nistan lika stort som
Sédermalm. Oversiktsplan 1999 (OP99) stodde en avveckling av
Bromma flygplats vilken var helt ritt ur bade ett ekologisk, socialt
perspektiv och ekonomiskt perspektiv. Bromma flygplats ér stadens
storsta kvarvarande byggreserv for bostidder och denna byggreserv
madste utnyttjas snarast. Tyvirr finns krafter som inte vill riva upp
avtalet och som dé prioriterar invanda resemonster till
Brommaflyget framfor for 30 000-35 000 bostéder i ett centralt 1dge
1 Stockholm. Arlanda kan sannolikt svélja det inrikesflyg som gar
pa Bromma och skillnaden i restid mellan Arlanda och Bromma é&r
forsumbar sedan Arlanda Express kommit. Vid rusning kan det vara
ko ut till Bromma dessutom vilket fordrojer alla resor till och frén
denna flygplats.
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Programmet bor dnnu tydligare tagit upp alla negativa effekter som
Bromma flygplats ger upphov till. Bromma flygplats motverkar
miljomalen God bebyggd miljo och Ren luft i Stockholm, vilket dr
allvarligt. Risken fOr att en tunnelbana sparar ur utreds regelbundet i
Stockholm vid byggnation intill tunnelbanespar. Utan att vi har
expertkunskap pad omradet sa verkar sannolikheten vara klart hogre
for att ett flygplan kraschar pa vig till eller fran Bromma én att en
tunnelbana sparar ur. Séledes ar sdkerheten ytterligare ett starkt skal
till att lagga ner Bromma flygplats.

Mark svarutnyttjad i norra Riksby

Foreningen bedomer att det &r mojligt att bebygga del plattare
delarna av norra Riksby, i synnerhet golfbanan. Déremot anser vi att
denna del av Bromma i forsta hand bor bebyggas i samband med en
nedldggning av Bromma flygplats. Féreningen ser svarigheter med
att {4 till en funktionell trafiklosning till norra Riksby som inte gér
fram hart 1 koloniomradet eller igenom skogen. Kollektivtrafik bor
ansluta till norra Riksby vid en byggnation av bostéder och da
maste vignétet ha en viss bredd och barkraft.

Foreningarna vill podngetera att bildgare i ett eventuellt kommande
bostadsomréde i norra Riksby inte sjdlvklart bor i ha bil 1 sin
kvarter. Genom att lata bilarna fa std nirmare Brommaplan kan
omrddet priglas av gang och cykel. Pa s sétt undviks breddning av
vagar bland kolonilotterna till storsta del.

Spridningskorridorer

I programmet finns en tanke om att spara en spridningskorridor frén
naturomradet runt Lillsjon och vidare visterut mot Riksby
friomrade. I realiteten blir det allt for tringt for arter att sprida sig
igenom de flaskhalsar som skapas genom programmets
bebyggelseforslag. En av flaskhalsarna éterfinns vid
Kvarnbacksvigen dir flera huskroppar foreslas. Flaskhalsen utgors
av ett allt for snélt tilltaget stycke naturmark som syftar till att vara
ett genomslépp mellan husen. Det &r bra att koloniomradet ldmnas
oexploaterat men for att spridningskorridoren ska fungera for flera
olika arter s maste kommunen underldtta spridningen genom att
inte bygga hus for tétt dir arterna dr ténkt att sprida sig.

Om forslaget att upphdva Kyrksjons naturreservat

I programmet sa foreslas en provning om att upphéva en del av
Kyrksjons naturreservat om kraftledningen grévs ner. Foreningen
avvisar detta forslag da lansstyrelsen 1 Stockholm kring ar 2010
underkénde forslaget fran M, Kd och L att bygga bostader pa
grasmarker 1 Judarnskogens naturreservat. Var bedomning &r att det
ar helt osannolikt att lansstyrelsen i Stockholm skulle godkénna att
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en del av Kyrksjons naturreservat upphdvs. Det dr ocksa onodigt att
ge sig in 1 en lang process med osdker utgang for att bygga ett fatal
bostéder, det skulle bara ta onddiga resurser i ansprak som istéllet
kunde ldggas pa att fa fram bostdder 1 mer lampliga omraden. Hér
kan ocksé laggas till att det finns potential att 6ka naturvirdena pa
platsen dir kommunen nu foreslagit bostdder 1 Kyrksjons
naturreservat.

Vi ifrdgasitter ocksa den bedomning som gors i programmet att
bebyggelsen skulle ha marginell paverkan pa naturvdrdena. Hur har
staden kommit fram till denna slutsats? Sa vitt vi kan se har ingen
inventering av omrédet gjorts. And4 dras slutsatsen att det inte finns
naturvirden pa platsen. Bara for att det dr en kraftledningsgata kan
man inte utgd ifrdn att naturvérdena ar laga. I sjdlva verket kan
kraftledningsgator ofta vara viktiga for den biologiska mangfalden.

Kulturhistoriska miljoer behover kartldggas
Foreningen anser att fornldmningarna inom programmet maste
fdngas upp mer n hittills. Se bilaga 3, karta fran Fornsok.

Solna stad
Kommunstyrelsens arbetsutskott beslutar att som eget yttrande
Oversidnda stadsledningsforvaltningens tjinsteskrivelse.

Sammanfattning

Stadsledningsforvaltningen konstaterar att Stockholm stads
programforslag for centrala Bromma mm, berér Solna framst
genom att foreslagen ny bebyggelse kommer att genererar nya
trafikstrommar och nya trafikmédngder genom Solna, genom
kopplingen till Huvudstabron. I programforslaget anges befintliga
bussforbindelser, nya bussforbindelser och framforallt en 6kad
biltrafik och 6kning av nyttotrafik. Det kommer, med nuvarande
trafiklosningar, innebéra en alltfor stor belastning pa
Frosundaleden. Redan idag ar Frosundaleden mycket hart
trafikbelastad, med betydande effekter pa framkomligheten. Det
kommer inte vara héllbart med ytterligare belastning. Redan en
mindre okning av trafiken kommer att padverka framkomligheten,
med uppenbara risker for stillastdende trafik pa hela Frosundaleden.
Det ér troligt att Solna i s fall maste vidta atgédrder for att minska
inflodet av trafik och dven att motverka ytterligare smittrafik genom
Huvudsta. Forutsattningarna for att tillskapa bra
kollektivtrafiklosningar for buss torde vara minimala.

Trafikverket genomfor for nirvarande en forstudie for en
Huvudstaled i tunnel. Den skulle avlasta savdl Huvudsta som
Frosundaleden och ddrmed mgjliggora en 6kad trafikméingd dven
frén Stockholmssidan. Solna stad ser som en forutsittning for ett
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genomforande av programforslaget att Stockholm stad medverkar
till att f4 en Huvudstaled i tunnel till stand.

Forvaltningens synpunkter

Stadsledningsforvaltningen far inledningsvis konstatera att det finns
ett stort behov av nya bostdder i Stockholmsregionen. Darfor ar det
givetvis positivt att Stockholm stad planerar sévél nya stadsdelar
som fortidtning av befintlig bebyggelse.

Vi kan konstatera att ny bebyggelse ocksa genererar nya
trafikstrommar och nya trafikméingder. I programforslaget anges
befintliga bussforbindelser, nya bussforbindelser och framforallt en
okad biltrafik och 6kning av nyttotrafik.

Till del planeras trafiken ansluta till Huvudstabron och saledes
dérefter genom Solna. Det kommer, med nuvarande trafiklosningar,
innebéra en alltfor stor belastning pa Frosundaleden. Redan idag ar
Frosundaleden mycket hért trafikbelastad, med betydande effekter
pa framkomligheten. Det kommer inte vara héllbart med ytterligare
belastning. Redan en mindre 6kning av trafiken kommer att paverka
framkomligheten, med uppenbara risker for stillastdende trafik pa
hela Frosundaleden. Det &r troligt att Solna 1 sa fall méste vidta
atgarder for att minska inflodet av trafik och dven att motverka
ytterligare smittrafik genom Huvudsta. Forutsattningarna for att
tillskapa bra kollektivtrafiklosningar for buss torde vara minimala.

Trafikverket genomfor for nirvarande en forstudie for en
Huvudstaled i tunnel. Den skulle avlasta savdl Huvudsta som
Frosundaleden och ddrmed mgjliggora en 6kad trafikmingd dven
frén Stockholmssidan. Solna stad ser som en forutsittning for ett
genomforande av programforslaget att Stockholm stad medverkar
till att fa en Huvudstaled i tunnel till stand.

Swedavia AB

Yttrande 1:

Bromma Stockholm Airport har av Stockholms
stadsbyggnadskontor blivit uppmérksammat pa det padgiende
plandrendet pa samrdd av Brommaplan med omgivning vill dérfor
anfora foljande.

Bromma Stockholm Airport dr av riksintresse for luftfarten.
Boverket beslutade 1999-07-05 (Dnr B411-670/98) att funktionen
flygplats utgor riksintresse vilket innebdr att det inte enbart dr
flygplatsomridet som skall skyddas utan ocksa de omgivande
influensomradena for buller, hinderskydd och flygprocedurer.
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Lénsstyrelsen har tillsynsansvaret 6ver den kommunala planeringen
och kan 6verprova en plan om den innebér att en bebyggelse blir
oldmplig med hénsyn till de boendes och Gvrigas hilsa eller till
behovet av skydd mot olyckshandelser.

Flygsdikerhet

Inom luftfarten &r det av yttersta vikt att uppréatthalla en god
marginal till hinder, fran det att flygplanet littar till det att det tar
mark - sdvil 1 vackelt vider dagtid som i uruselt vider under
morker. Detta garanteras genom ett noggrant utarbetat regelverk
som i sin tur utmynnar i bestdmda flygviagar/omraden som piloten
med stor precision méiste folja. En vanlig marginal till hinder dr 300
meter, vilket dr ganska lite i flygsammanhang, d4 denna hojd endast
tar ca 30 sekunder att sjunka for ett vanligt trafikflygplan.

Flygplatsen har en skyldighet att sékerstélla att byggnader och
andra foremal inte genomtranger vara hinderbegrinsande ytor, som
enligt internationella regelverk fastslagits fOr att bidra till en hog
flygsdkerhet i anslutning till flygoperationer.

Buller

Ett arbete med att precisera flygplatsens riksintresse och
bullerinfluensomrade pagar tillsammans med Trafikverket,
Lénsstyrelsen och Stockholm stad. Det aktuella omradet kan

komma att beroras av flygplatsens kommande influensomrade for
buller.

I vér utredning bedémer vi férutom hinderbegrénsningar och buller,
dven konsekvenser for eventuell regularitetspaverkan,
tillginglighet, VFR-flygvégar (visuell flygning) samt framtida
utvecklingsplaner etc.

Beslut

Flygplatsen har i egenskap av sakdgare och utpekat riksintresse
granskat underlaget och i samrad med Transpottstyrelsen meddelar
vi hirmed, att totalhdjder overstigande +59,4 m 6 h (RH70) inom
planomrédet inte kommer att tillstyrkas.

Flygplatsen vill dven ta tillfallet 1 akt och tydliggora det faktum att
ocksa tillfédlliga hinder, sdsom exempelvis byggkranar, omfattas av
hinderfrihetskraven vilket stiller krav pa noggrann planering av den
framtida produktionen inom omradet. Detta innebér att flygplatsen
inte kommer att ge sitt godkdnnande till att t.ex. byggkranar tringer
igenom flygplatsens hinderbegriansande ytor.

Ansokan om undantag for byggkranar under byggnation
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Byggherren eller av denne anlitad entreprendr, kan gora en sérskild
ansOkan om tillfalligt undantag for genomtrangning av hinderyta
under byggtiden. Ansdkan skall goras till flygplatsen i god tid innan
produktionsstart En ansokan skall omfatta redogorelse for alla
metodval for begransning av genomtréngning av hinderyta.
Flygplatsen kompletterat- déarefter ansdkan pa sdkandes bekostnad
med en riskanalys, dér flygplatsen gér en bedomning ur ett
flygsékerhetsperspektiv och dérefter meddelar beslut om undantag.
Flygplatsen dr dock ytterst restriktiv till att ge medgivande om
undantag i dessa fall.

Yttrande 2

Swedavia AB (Swedavia) dger och driver Bromma Stockholm
Airport och dnskar yttra sig i det pdgdende samrédet Gver forslaget
for program for centrala Bromma. Detta yttrande kompletterar

Swedavias tidigare inlimnade yttrande daterat 2016-
02-25.

Swedavias flygplats Bromma Stockholm Airport ar utpekat av
Trafikverket som riksintresse for kommunikation enligt 3 kap. 8 §
miljobalken. Det dr funktionen flygplats som utgor riksintresse,
vilket innebdr att flygplatsomradet ska skyddas liksom de
omgivande influensomradena for buller, hinderskydd och
flygprocedurer.

Programforslaget innebér en mindre justering av flygplatsens
arrendeomrade. Swedavia vill papeka att det dr av storsta vikt att
dessa justeringar utreds i samrdd med Swedavia vid framtida arbete.

Buller

Det planerade programomréadet, kallat Program for centrala
Bromma, tangerar influensomradet for flygbuller FBN 55 dB(A)
som ingdr i riksintressepreciseringen for Bromma Stockholm
Airport Swedavia har inget att erinra mot byggnationerna i sig, men
vill podngtera att det dr viktigt att bullerberdkningar med avseende
pa flygbuller genomfors och redovisas for omradet i enlighet med 4
kap. 33 a§ plan- och bygglagen (2010:900). Det &r viktigt att man 1
detaljplanen anger beridknade flygbullernivéer for savél nuldge som
for framtida trafikutveckling. Man bor ocksa ta hinsyn till den
kumulativa effekten av buller fran samtliga transportslag (vig, tdg
och flyg). Byggnaderna ska utformas och isoleras for att ge en god
bullerisoleringsstandard sa langt det dr mojligt.

Programomréadet har i dagsldget markbullernivéer frdn Bromma
Stockholm Airport pd mellan 45-55 dB utomhus riknat som
ekvivalent ljudniva, darfor bor dven markbullerberdkningar
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genomforas och redovisas enligt ovan. Flygplatsen arbetar for att
minska markbullernivaerna och hoppas diarigenom att ljudnivaerna 1
det aktuella omradet kan minska. Det &r dock oklart nér
ljudnivaerna kan bli ldgre och hur stor minskningen kan bli. Det
finns ocksé en risk for att ljudnivaerna i omradet dven framover kan
vara pa ungefar samma niva som idag.

Markféroreningar

I programomradets nordvéstra del (frimst non om befintlig
trafikdvningsbana) fanns tidigare en brandévningsplats som
nyttjades av Luftfartsverkets brandskola fram till 1995. Omradet dér
den gamla branddvningsplatsen legat, har efter sanering och
bortforsel av fororenade massor till SORAB 1996, blivit utfyllt med
fyllnadsmassor och nyttjas idag av Bromma golf. Sanering av
fororenade massor rorde framst oljefororeningar, men dven
fluorider analyserades.

Den gamla branddvningsplatsen har 1 tidigare 6versiktliga
markundersokningar sedan 2012 identifierat jord- och framforallt
grundvattenprover som en killa till spridning av PFAS pa
flygplatsen.

Ytterligare geotekniska undersokningar har genomforts under 2015
som visar pa att det under den gamla branddvningsplatsen finns
grundvattenfororenade jordlager sdsom fyllning och
friktionsmaterial Ytterligare fynd dr att befintliga fyllnadsmassor pé
undersokt omrade har blivit omstrukturerade nér den gamla
branddvningsplatsen blev till golfbana.

Jordprover pd branddvningsplatsen uppvisade forhdjda halter av
PFOS, likt uppmatta halter 1 jord vid den nuvarande
branddvningsplatsen. Grundvattenprover pavisade dterigen
uppmatta forhojda halter av PFAS-dmnen i1 grundvattenror fran
2013 samt nyinstallerade ror frén 2015.

Geohydrologisk modellering har berdknat volymen for avgrinsat
underliggande grundvattenmagasin till cirka 7000 m3.

Luftfartsverket
LFV vill som sakdgare av CNS-utrustning avge foljande yttrande:

Hela planomradet ligger inom skyddsomrédet for LFV's radarstation
1 Béllsta. Inom detta omrade rdder begrdansningar i byggnadshéjd
enligt ICAO DOC 015. Observera att hogsta tillatna hojd pa
byggnader enligt ICAO DOC 015 kan vara ldgre &n de hojder som
Bromma flygplats tillter. Varje byggnadsobjekt dverstigande 20 m
1 hojd skall remitteras till LFV innan det uppfors.
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Billsta radar betjdnar riksintressen for civil och militér luftfart mm

Radarn ér av storsta betydelse for att separera och kontrollera
flygtrafiken i omraddet S6dermanland och Uppland-Vistmanland. 1
omrddet finns tre flygplatser av riksintresse. Storst dr Arlanda med
23 miljoner drspassagerare, vidare ligger Bromma i omedelbar
nirhet och i omrédet ligger Aven Uppsala/Arna flygplats av
riksintresse samt Visterds flygplats. Radarn betjdnar dven all militir
flygtrafik i omradet. Slutligen finns en stor mangd 6verflygande
trafik, s.k. en route trafik. Flygtrafiken i omrédet omfattar totalt
cirka 1500 rorelser per dygn.

Radarn ér ett mycket viktigt redskap for flygtrafiktjinsten att alltid
pa ett sékert sitt kunna separera flygplanen fran varandra. Om man
uppfor byggnader 6ver de grinser som finns i [CAO:s regelverk
finns det stor risk for att radarsignalen uteblir, d.v.s. man ser inte
flygplan som nérmar sig varandra, eller att signalen stors t.ex.
genom reflektion fran byggnader som ger skenbilder av flygplan
med intrycket att flygplanen finns pa en annan plats dn den verkliga.
I bada fallen foreligger risk for att kollisioner kan intraffa. Det
innebdr en oacceptabel risk vilket kan leda till restriktioner i
flygtrafiken.

Detta yttrande géller pa utfairdandedatum. LFV forbehéller sig
ritten att revidera yttrandet vid ny provning om regelverk géllande
storningar p4 CNS-utrustning foréndras, eller om ny CNS-
utrustning etableras i hindrets néirhet.

Med CNS-utrustning menas utrustning for kommunikation,
navigation och radar (Communication, Navigation, Surveillance).
Analysen grundar sig pa Svensk Standard 447 10 12 utgéva 1:1991
”Skyddsavstand for luftfartsradiosystem mot aktiva och passiva
storningar for elektrisk kraftoverforing och tagdrift”,
Standardiseringskommissionen i Sverige, samt pa I[CAO DOC 015.

VIKTIGT: I vart remissvar har LFV inte analyserat konsekvenser
for flygvégar till och frin flygplatser, samt om CNS-utrustning dgd
av flygplats kan riskera att bli padverkad. Berorda flygplatser skall
darfor alltid tillfragas som sakdgare om byggnadsverk 6ver 20
meter ingdr i planer, eller om flygplatserna av annan anledning
misstdnks kunna bli paverkade av en etablering. Med berord
flygplats avses att etableringen hamnar inom flygplatsens MSA-yta
ca 60 km ut fran flygplatsen. MSA é&r den hinderyta som &r storst
och stdr for "Minimum Sector Altitude”.
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LFV erbjuder produkten Flyghinderanalys, dar vi utfor kontroll av
flygvigar, luftrum och all tinkbar radioutrustning for luftfarten. For
mer information, se www.lfv.se/flyghinderanalys.

TeliaSonera Sverige Net Fastigheter AB/TeliaSonera Sverige AB
Det finns bdde tunnlar och bergrum i det omrdde som ska
exploateras och ansvariga for dessa har varit i kontakt med ansvarig
konsult/projektor. Jag vill dock patala att det &r viktigt att tunnlar
och bergrum maéste beaktas och tas hdnsyn till i projekteringen.

Bromma Hembygdsfoérening

Flera av de foreslagna fortdtningarna har brister 1 fraga om hénsyn
till omrddenas kulturhistoriskt viardefulla smalhuskaraktér och
naturviarden. Man har i flera fall inte heller utgatt fran lokala
kvaliteter eller beaktat dessa.

Pa flera platser har bostadskvarter ritats in i fornminnesomraden (se
bif. PM betr. fornminnen). En arkeologisk utredning for
programomradet sdgs pdga. Det hade varit fordelaktigt med en
tydligare anpassning av bebyggelsestrukturen till fornminnen redan
1 detta programskede. Bebyggelsen inkrédktar dven pa
riksintresseomradena for Kyrksjoloten och Kortenslund.

Ny stadsdel i Norra Riksby (sid 12, 19-29)

Programmet &r dnnu alltfor oversiktligt for att ndrmare gi att uttala
sig om. Fore framtagande av detaljplaner behdver det goras mer
konkreta program for flera av delomradena. I dessa behover
bebyggelsens gestaltning redovisas samt anpassningen till natur-
och kulturhistoriska viarden. Programmen (eller ev. Start-PM) for
dessa delomraden méiste ga ut pa samrad. Flera fornminnesomraden
och fornldmningar &r paverkade av bostadskvarter i detta omrade
Det maste dven utredas i vilken mén bebyggelsen kan fa inkrikta pa
Kortenlunds riksintresseomrade.

Huvudstrdket till Norra Riksby gér rétt uppfor berget till “Riksby
klack”. Hur kommunikationen skall fungera i denna extremt branta
backe &r inte ndrmare angivet. Man skriver att det ev. kan bli allmén
hissforbindelse! Ovrig trafik 4r ej omnidmnd. Vi anser att denna
problematik borde varit tydligare utredd redan i detta
programskede. Uppe pé berget (Riksby skansar) finns flera
stenséttningar, stensamlingar och storblock vilka bor bevaras.
Sjdlva toppen dr en vacker utsiktsplats mot Brommaplan som ocksé
rimligen méste bevaras.

Spangavigen:
Den nya bebyggelsen kommer att inkrakta pd
Kyrksjoloten/Kortenlunds naturreservat och riksintresseomrade och


http://www.lfv.se/flyghinderanalys
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det méste utredas 1 vilken omfattning bebyggelse har dr godtagbar.
Byggnadernas storlek och karaktdr behdver ocksé studeras noga for
de inte skall gora ett alltfor dominerande intryck i sammanhanget.

Hornet Drottningholmsvigen/ Riksbyvdgen:

Platsen utgors av en skogbevixt bergkulle med flera fornminnen.
Denna medvetet sparade naturmark &r vardefull som komplement
till den byggda miljon. Sjélva kullen kan rimligtvis inte bebyggas.
Den plats lings Riksbyvigen som foreslds for bebyggelse ligger
mot en brant sluttning pé kullen och &r paverkad av buller, avgaser
och transporter av farligt gods pd Drottningholmsvégen. Vi anser att
denna plats ar alltfor trdng och oldmplig for en ny byggnad.

Vid Kvarnbacksvigen:

Platsen utgors av en skogbevéxt kulle med pulkabacke och
tennisbana. Den dr en naturlig och kompletterande del till den
anslutande parken. Kullen utgdr dessutom ett vilkommet inslag av
natur i den ldnga raden av byggnader ldngs Kvarnbackvigen. Pa
denna vackra och vérdefulla kulle foreslar man ett kolossalt
skivhus. Det dr helt frimmande for platsen och bryter mot
karaktéren och skalan hos omrddets bebyggelse. For
landskapsarkitekten Ulla Bodorff var denna kulle en viktig del av
hennes fina utformning av Parkmiljon — vilken senare har
handikappanpassats. Dessutom maste hinsyn tas till Brommas enda
bevarade batsmanstorp, Norrby (Riksby batmanstorp) frén slutet av
1700-talet. Hiar bodde en av Brommas fem batsmén. Torpet lydde
en gang under Ulvsunda slott, som var rusthallare. Kulturmiljon
skulle totalt fordndras med den foreslagna byggnaden strax intill det
gamla torpet.

Stopvigen/Gustav I11:s vig:

Enligt Stockholms Stadsmuseum #r Akeslund ett av Stockholms
bist bevarade smalhusomraden och dr utpekat som sarskilt
kulturhistoriskt véardefullt. Den for bebyggelse foreslagna platsen ar
liten och med en vacker talldunge. Den ligger vid kronet av Gustav
III:s vég. Har foreslar man 'till exempel ett punkthus™! Det ér
oacceptabelt att 1 detta centrala och kénsliga lage tillfora ett hus som
bryter mot de omgivande husens karaktér. Det skulle 1 hog grad
paverka och forminska omrddets kulturhistoriska vérde. P4 denna
hogsta punkt av Gustav III:s vdg r det angeldget att bibehalla
luftigheten och dppenheten. Platsen bor 6verhuvudtaget inte
bebyggas. I omréddet 14g tidigare ett torp, Nyby (Nybygget), pa
grinsen mellan stadsdelarna Akeslund/Abrahamsberg. Torpet horde
till Nora hemman och Ulvsunda. Idag finns inga synliga rester av
torpet men ldmningar kan finnas i omradet.
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Snoérmakarvigen och Knypplerskevigen:

Ny bebyggelse méste anpassas i skala till befintlig bebyggelse. Stor
hiansyn maéste tas till naturmarken. Den vackra bergsryggen med
flera fornldmningar kan rimligen inte bebyggas.

Bardgrdnds forlingning:

Hela skogsomradet, med bl.a. ett flertal gamla ekar, dr ekologiskt
mycket vardefullt. Om och var bebyggelse overhuvudtaget ar
mdjlig maste utredas vidare.

Kolonitrddgdrdsomrdden:

Den nya bebyggelsen méste anpassas i hojd (avtrappas) mot
kolonistugorna. Det bor ocksa finnas ett respektavstidnd sé att den
nya bebyggelsen inte blir alltfor dominerande. Aven husens
karaktér dr av betydelse. I vissa omraden maste ocksa risken for
skuggning av kolonitrddgirdarna beaktas.

Trafikproblematiken:

Trafiksituationen vid Brommaplan forvérras ar for ar.
Startpromemorian for detta program anger att trafikkontoret
paborjat en trafikutredning. Det stér att “Utredningens slutsatser
skall ligga till grund for programarbetet”. Nagon utredning
forefaller dock dnnu inte finnas. Programmet innehaller inte heller
ndgra forberedelser for anslutning frdn Brommaplan till ev. framtida
forlangning av Huvudstaleden till Bergslagsvéigen. Laget for en
sédan pa- och avfart kommer ju att i hog grad paverka detaljplanen
for omradet.

Ovriga

Yimby

Yimby ér positiva till intentionen att bebygga detta omrade. Vi ér
dock mycket tveksamma till den foreslagna bebyggelsen.
Brommaplan dr en viktig knutpunkt for kollektivtrafiken och dess
omgivning utanfor stationsomradet dr idag relativt ldgexploaterat
med stora mojligheter for utveckling. Vi dr dven positiva till att det
aktuella planomradet dr sa pass stort da det mojliggor ett
helhetstank 1 planeringen. Omradet utgor en del av de omréden i
innerstadens forlangning som kommer att vara helt centrala for att
Stockholm ska kunna vixa och mdta behoven av bostéder och en
sammahdgnade stadsmiljo som beskrivs i stadens dversiktsplan.

Vi dr samtidigt extremt kritiska till planens utformning. Vi anser att
en tét kvartersbebyggelse ar att foredra framfor modernistiska
lamellhus och punkthus i park, vilket &r den huvudsakliga
bebyggelseformen i den aktuella planen. Fyller man pd med &n mer
av det som redan finns i omrddet sa underminerar man kvaliteten i
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det existerande utan att tillfora nya kvalitéer. Planen har dessutom
en dalig koppling till omkringliggande omraden och pa kartan har
grona strék utan storre faktiskt véirde samt trafikleder prioriterats
framfor urbana stréak, vilket 1 praktiken leder till doda stadsmiljéer
samt oklara forhdllanden mellan det offentliga och det privata.
Slutligen tycker vi att exploateringsgraden ar véldigt lag for ett sa
centralt omrade. Nedan beskriver vi de tre huvudsakliga
invdndningarna vi har mot nuvarande plan, 1), den dvergripande
stadsplanen, 2) ett icke stadsméssigt byggande och byggnadstyper,
och 3) den laga téitheten 1 forslaget.

Gatundt och kopplingar till angrinsande omrdden

Vi menar att utormningen av denna plan star i direkt strid med
oversiktsplanen. Bygger man enligt forslaget sd blir det komplett
omdjligt att bygga sammanhingande stadsmiljo fran
Traneberg/Alvik till Brommaplan och sedan vidare. Genom att
totalt forstora potentiella strak har s& kommer staden aldrig kunna
véixa vidare visterut. Det saknas helt en vilja att pa riktigt fortita for
att bidra med urbana inslag vilket dr minst sagt anmarkningsvart.
Brommaplan har chansen at bli en nod och stark kdrna utanfor
innerstan, vilket dr intentionen i den demokratiskt beslutade
oversiktsplan som man hér viljer att ignorera. Hoj titheten ndrmare
sjdlva Brommaplan och omgjliggor inte vidare utveckling senare
genom att stdlla ut smalhus och lameller utan tydlig
kvartersbildning via ett spretigt gatunidt med en stor méngd
atervandsgrinder.

Det planerade gatunitet uppfyller inte alls de krav pa en
lattorienterade gator med tydlig definierade gaturum som beskrivs i
planen pd sidan 22. Snarare dr det de slingriga vigarna i
koloniomradet som anvdnds som mall for det nya omradet.
Gatunitet har ett stort inslag av atervandsgrander som leder till
enklaver, istdllet for integrerade stadsmiljéer. Detta anser vi i en sa
central del av kommunen vara ndgot som star 1 direkt motsédgelse
bade till Stockholms stads och lins 6versiktsplaner. Huvudgatan
som planeras i nord-sydlig del kommer knappast fungera som
tydligt strdk med sin snirkliga utformning. Med tanke pa
koloniomridena i omradet dr det extra viktigt att planen innehéller
ett tydligt och rakt strdk 1 nord-sydlig riktning, eftersom den norra
bebyggelsen annars kommer att bli véldigt avskdrmad frin 6vriga
Bromma, ndgot som forstiarks med de daliga kopplingarna till
omgivande omriden. Gatunétet skulle ocksé bli betydligt béttre med
en anslutning till Spadngavégen 1 det nordvéstra delen av
planomradet.
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En annan brist i planen &r att den forsvarar framtida strdk som kan
koppla ihop framtida bebyggelse pd Bromma flygplats med
Brommaplan, trots att det &r nagot som programforslaget faktiskt
sdger sig ha tankt pa. En 6vergripande stadsplan och ett robust
vagnit kommer att paverka bebyggelsestrukturen i betydligt mer dn
50 ar, och det vore mycket olyckligt om man nu bygger en struktur
som inte dr forenlig med att Bromma flygplats enkelt kan
omvandlas till stad om ett sddant beslut tas. Narmast flygplatsen
planeras for en kvartersstruktur som nog kan forlingas mot en
framtida bebyggelse mot flygplatsen vilket ar positivt, dock saknas
helt ett tydligt nord-sydligt strak som pé ett naturligt sétt kan koppla
samman omrddet norr om detaljplaneomrddet med Brommaplan.
Aven om Stockholms stad inte vill eller kan planera for en
stadsmiljo som forutsétter att Bromma flygplats bebyggs med
kvartersstad, forutsétter vi att man kan fa fram en plan som inte i
sma bitar omdjliggdr en sddan utveckling.

Slutna kvarter ar ocksa att foredra i omradet om man vill minimera
ljudféroreningen frin flygplatsen. Oppna kvartersformer och
ensamstdende huskroppar fortplantar ljudvigor medan slutna
kvarter dr utmarkta for att minska bullerproblematiken fran flyget
liksom frén andra bullerkéllor sdsom biltrafik. Vi forutsitter att
stadsbyggnadskontoret i det fall man framhérdar med att vilja bygga
utan sluten kvartersform tar fram bullerstudier som jamfor
byggnadsformerna. Detta ar extremt viktigt med tanke pa att
bebyggelsen ér planerad mellan flygplatsen och den extremt
trafikerade Brommaplansrondellen.

Planering for kommersiella lokaler

Kommersiella fastigheters ranking i omradet dr den hogsta véster
om Stockholms central pa grona tunnelbanelinjen. Rimligen bor
staden d4 se till att maximera antalet kommersiella lokaler i
bottenplanen nira tunnelbanan med tydliga strak ut frdn den. Det ar
viktigt att man tillvaratar vardet och skapar en tydlig stadskérna likt
andra stationssamhéllen nu ndr mgjligheten finns. Fastighetsvirdena
motiverar de stora investeringar som krivs i omrddet samtidigt som
boende och framforallt kommersiella aktorer efterfrdgar mer
stadsmiljoer utanfor den befintliga innerstaden. I omradet &r det
ocksa vanligt med egenforetagare. I delar dr det mer dn ndstan vart
5-6:e hushéll som dr egenforetagare, det innebér att det finns stort
underlag for sma kontor och kommersiella lokaler. I ett vanligt 7-
véningshus finns det alltsd underlag for sina egna lokaler om man
bygger yteffektivt, smart och gédrna integrerar nygamla koncept som
bokaler dar man har mojlighet till kontor pa en nedervaning i direkt
anslutning till sin egen ldgenhet.
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Exploateringsgrad och tdthet

Vi anser att det inte gér att motivera en sa lag tathet som 3000-4000
bostider i ett planomrade sa stort som 95,3 hektar, en siffra man far
om man exkluderar omraden med befintlig bebyggelse samt
omradet kring Kyrksjon. Omradet dr ungefar lika stort som
Ostermalm séder om Karlaviigen, ett omrade med betydligt minga
fler invanare dn vad som gors plats for hdr. Med tanke pa hur
mycket yta som tas 1 ansprak och hardgors sa ar det direkt
oansvarigt att inte exploatera mer i anslutning till det nya gatunitet.

Samma méngd bostéder, plus en hel del verksamheter, planeras det
for just nu 1 Slakthusomrédet, ett omrdde med en areal pa 25,5
hektar. En liknande exploateringsgrad for det aktuella omradet
borde sdledes absolut vara mdjlig.

Med den bostadsbrist vi har 1 Stockholm &dr det oansvarigt att inte ge
plats for fler bostidder &n man har gjort i den hér planen. Man maste
frdga sig om planforfattarna dver huvud taget har lagt mérke till att
vi behdver 200-300.000 ldgenheter i Stockholms 14n under de
kommande 15 aren (enligt lansstyrelsens "Regional bedomning av
nya bostéder i Stockholmsregionen fram till 2030"). Ett sddant hir
sloseri med tomtmark &dr knappast ndgon hjélp f6r kommunen att
tillgodose behovet. Om man inte menar allvar med att bygga utelJer
intentionerna 1 dversiktsplanen samt gora verklighet med att gora
Brommaplan till en stadsnod sé ar det béttre att avvakta att bygga
tills man tar problematiken seridst.

Eget forslag

YIMBY har 1 samband med det hir yttrandet tagit fram en egen
konceptskiss pa hur man kan exploatera omradet med
kvartersbebyggelse utefter det ométtligt populira Ostermalms
kvartersformer pa 60x90m med fastigheter pa 15 meters bredd.
Forslaget ror inte ndgon existerande bebyggelse som skulle bevaras
1 planforslaget och dr menat for att visa pd hur mycket mer effektivt
man kan anvinda marken om man bygger efter etablerade
innerstadsprinciper snarare én att forsoka uppfinna hjulet &nnu en
ging med en ny forortsbebyggelse. Det dr inga exakta placeringar
och utformningar av kvarteren men det &r ett forslag for hur man
kan tdnka sig omréddet 1 framtiden om man menar allvar med att
utvidga stenstaden istdllet for att som idag bara ldta det vara fluffiga
ord 1 visionsdokument som man sedan helt ignorerar 1 faktiskt
planarbete.

Hyresgastféreningen Bromma Ekerd

Vi vill tilldgga att de planerade ldgenheterna behdver till
overviagande del utgoras av upplatelse med hyresritt. Skilen till det
ar overviagande demokratiska och ser till framtida behov av
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bostidder for de kommande generationer som kanske kan slippa
dagens unga vuxnas situation att behdva bo hemma hos foréldrar,
eller bo i andra eller tredje hand utan nagot rattsligt skydd eller
nagot att kalla sitt eget hem.

Utveckling av kollektiva kommunikationsleder och cykelstrak, gor
ocksé stadsdelen attraktiv for flera generationers boende.

For ovrigt anser vi att planerna dr ambitidsa och efterldngtade, da
staden har véxtvirk och ett helhetsgrepp pa miljo, infrastruktur och
planerade rekreationsytor for alla aldrar &r mycket vialkommet.

Foreningen Stor-Stockholms Kolonitradgardar, FSSK

FSSK ér samverkansorgan for hela Stockholms
Kolonitrddgardsrorelse och foretrdder mer dn 70 olika
kolonitradgéardsforeningar inom Stockholms stad med mer &n 7000
medlemmar och deras familjer. Trots att FSSK av fullmiktige anses
foretrada kolonirdrelsens intressen och regelbundet for
samverkanssamtal med staden bl. a i det av fullméktige tillsatta
“Forum for kolonitrddgardar”, har detta drende inte delgetts oss
direkt. Vi finner det anméarkningsvirt och onskar att
Stadsbyggnadsndmnden i fortsittningen 6versander alla handlingar
gillande stadsbyggnadsidrenden som tydligt beror
kolonitradgéardsverksamheten till FSSK for att inhdmta den samlade
kolonitradgérdsrorelsens synpunkter.

FSSK vill med foljande synpunkter komplettera de av berorda
medlemsforeningar insédnda yttranden kring programforslaget och
stiller sig tillfullo bakom de av foreningarna framférda
synpunkterna.

Kolonitrddgardsverksamheten i Stockholm

Stockholms stad har en lang och stolt tradition vad avser
kolonitradgérdsverksamheten i staden. I huvudsak kan ségas att
kolonitrddgérdarna uppstod 1 borjan av forra seklet kring &r 1900.
Rorelsen vixte kraftigt och utvecklades 1 hela staden for att ge
framst stadens mindre bemedlade invanare mojlighet att odla
gronsaker och frukt och mojliggora vistelse 1 en mer hilsobringande
miljo dn stadens tita bostadskvarter. Sarskilt under de bada
krigsperioderna spelade verksamheten en betydande roll for
livsmedelsforsorjningen i staden. Tillsammans med medlemmarna i
kolonitradgérdsforeningarna utvecklade staden verksamheten till ett
betydande inslag i stadens verksamheter. Anda fram till
stadsdelsndmndsreformen fanns ett sirskilt kommunalt kontor som
handlade denna verksamhet. Under 1970-talet utvecklades sarskilda
modeller for hur verksamheterna skulle utformas och skoétas 1
staden. I huvudsak har dessa former kunnat bibehallas dven efter
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stadsdelsndmndsreformen och den senaste omforhandlingen av
géllande avtal och regler. Stockholms regelverk for
kolonitrddgérdsverksamheten innebér att &ven mindre bemedlade
Stockholmare kan delta och att koloniomradena dr 6ppna
parkomréden for alla stadens invénare och besdkare.

Kolonitrddgdrdar och odlingslotter - ett verktyg for att uppnd
viktiga samhdllsmal

Att ha tillgéng till en trddgard, odlingslott eller kolonitrddgérd ar
naturligtvis en stor tillgang for de tatortsbor som s& 6nskar. Men det
har ocksé upprepade ginger slagits fast av beslutsfattare i stat och
kommuner samt av olika forskare att det &r en samhéllsnyttig
verksamhet som bedrivs i kolonitradgardsforeningarna.
Kolonitrddgardsrorelsen dr en mer dn hundradrig folkrorelse och en
allménnyttig ideell organisation som grundades med sociala
ambitioner som frimsta drivkraft. Vir verksamhet formas av idéer
om folkhélsa, sundhet, gemenskap, rekreation, livsmedelsfor-
sorjning och civil beredskap. Vi vill sarskilt framhalla f6ljande
punkter som visar kolonitradgardsrorelsens samhillsnytta:

* Trivselvirden i staden. Vi forordar att koloniomradena dr 6ppna
for allménheten och att de ddrmed utgor ett inslag 1 stadens
gronstruktur. De ar darigenom uppskattade promenadomraden for
ménga som bor 1 staden forutom att de utgor ett rekreationsomréade
for kolonisterna. Tradgardsverksamheten &r ett vardefullt
komplement till stadens bostadsomréden och en del av stadens
park- och naturmiljo.

* Framjar ekologisk livsstil. Att sjdlv odla koksviaxter, frukt och bar
och kompostera avfallet &r att 1 sin egen livsforing kunna tillimpa
en 0kad medvetenhet i miljofragor. Tradgérden kan bli en lank
mellan landsbygdens odlingslandskap och livet i titorten och gora
kretsloppstankandet begripligt. Tradgardsodlingen &r déarfor en
inkorsport till en ekologiskt rimligare livsstil och ett langsiktigt
héllbart modernt samhélle.

* Framjar biologisk mdngfald i staden. Intensivt odlade tradgardar
ar biotoper med en mangfald och artrikedom som &r unik i staden.
Koloniomraden, hemtradgéardar, parker och naturomraden kan 1 ett
medvetet planeringsarbete formas till en sammanhéngande
gronstruktur i staden. Ménga tridgardar dr levande genbanker med
ett otal kulturvéxter som odlas vidare i generationer.

* Ett instrument i friskvard och dldreomsorg. Tradgardsodling i
liten skala betyder frisk luft, lagom motion, ett levande intresse att
dela med likasinnade i sin omgivning, bidrag till en néringsriktig
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kost, trivsel och skonhet i ndrmiljon. Kolonitrddgardarna ger
forutséttningar for en social samvaro dver generationsgranser.
Mycket av det som man pa olika sitt forsoker astadkomma i
friskvérd, rehabilitering och dldreomsorg finns inbyggt i
kolonitriddgéardsverk-samheten.

* Starker kulturell identitet och bidrar till integration. 1
kolonitradgardsomrddena méts ménniskor med olika bakgrund och
fran olika kulturer kring ett gemensamt intresse. Har formedlas
odlingskunskap och kultur genom praktisk samverkan. Manga
invandrare har fort in nya element i var tridgardskultur och ges en
battre mojlighet till integration genom arbetet kring det
gemensamma tradgardsintresset i kolonitrddgérdarna.

* En skola i ndrdemokrati. Koloniomradena forvaltas normalt av en
forening bildad av alla omradets kolonister. Féreningen 4r den
sjdlvklara basen for studier, fester och andra arrangemang. I
verksamheten far medlemmarna erfarenhet av att pa demokratisk
vég 10sa konflikter och ta gemensamt ansvar. For ménga nya
medborgare dr koloniféreningen den forsta kontakten med svensk
foreningstradition.

* Bidrar till livsmedelsforsorjningen. Det kan idag kinnas
fraimmande att tinka pd tradgdrdarna som en resurs i folkhushallet.
Faktum ar dnda att fritidsodlingen stér for en icke obetydlig del av
de koksvixter, frukter och bar som konsumeras. Ur
beredskapssynpunkt kan det ocksa vara viktigt att det inte bara finns
odlingsmark tillgédnglig, utan att det ocksd finns elementéra
kunskaper om odling liksom en levande fritidsodling.

* Framjar ett langsiktigt hallbart samhdlle. Tradgardarna &r en
inkorsport till en ekologiskt rimligare livsstil och har betydelse for
en miljovénlig och sdker livsmedelsproduktion. Detta ar viktiga
komponenter for en langsiktigt hallbar stad.

Kolonitrddgdrdsverksamheten i ”Program for centrala Bromma”
Inom planomréadet finns idag ett stort antal av Stockholms
kolonitradgérdar. Ca 730 stuglotter och 50 odlingslotter blir direkt
berdrda av planforslaget. Det betyder att ndirmare 4000
stockholmares odlingsintresse, sommarvistelse,
rekreationsmojligheter och sociala nédtverk kan komma att paverkas.

Vi forstdr emellertid att Stockholm idag stir infor en stor utmaning
att bygga nya bostdder och skapa nya bostadsomraden for alla dem
som flyttar in. Samtidigt dr emellertid stadens mélsittning att
’Stockholm ska utvecklas héllbart ur ekologiskt, ekonomiskt och
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socialt perspektiv” och att visionen dr “Ett Stockholm for alla”.
Denna vision lyfter fram fyra teman, med beskrivningar av de
kvaliteter som ska utmirka Stockholm ar 2040: Ett Stockholm som
héller samman; Ett klimatsmart Stockholm; Ett ekonomiskt hallbart
Stockholm; Ett demokratiskt héllbart Stockholm.” (sid 7 1
programforslaget) Det borde innebira att staden onskar bygga
bostdder som pa ldng sikt kan ge dess invanare en god social och
miljéanpassad standard med mojlighet for méanskliga méten dver
generationsgrinser och ekonomiska granser liksom etniska
olikheter. Vi tror att det i den visionen maste rymmas tillgang till
odlingsytor, tridgardsaktiviteter, foreningsverksamhet, park- och
naturmiljoer. En sddan bostadsmilj6 anser vi dr grundlédggande for
ett framtida langsiktigt ekologiskt, ekonomiskt och socialt hallbart
samhiélle. Kolonitrddgdrdsverksamheten kan vara ett viktigt inslag
och en tillgang i en sédan titbefolkad stadsmiljo. Stockholms
kolonitradgérdsforeningar och dess medlemmar vill vara en resurs
for den framtida staden och dess invanare i strdivandena mot en
minskovénlig och ekologiskt hallbar titort.

Intresset for tradgardsverksamhet och for aktiviteter i1 park- och
naturmiljoer har kraftigt tilltagit under de senaste 20 aren.
Kolonitradgardsforeningarna i Stockholm ser det 1 form av ytterst
langa intresselistor med invanare som Onskar fa tillgang till en
stads- och bostadsnéra sddan verksamhet. Pa senare ar har nya
former av sé kallad ”stadsodling” tillkommit oftast som ett tecken
pa att tillgdngen till kolonitrddgérdar eller
fritidstradgardar/odlingslotter r sa begransad och att invénarna i
annu hogre grad vill skapa grona trddgardsmiljoer néra sina
bostider och i de titbebyggda bostadsomradena.

I programforslaget anser vi darfor att den i omradet befintliga
kolonitrddgérdsverksamheten 1 alltfor liten grad beskrivits och
utretts. En ordentlig genomlysning av verksamhetens betydelse for
omradets karaktdr, miljo, luftkvalitet, ekologiska, biologiska och
kulturhistoriska virde borde tillfogats programforslaget. Utifran en
sddan beskrivning borde programmet dven innehélla ett flertal olika
konsekvensbeskrivningar for hur hidnsyn kan tas till
kolonitrddgérdsverksamheten i samband med skapandet av nya
bostadsomraden och vigdragningar i och omkring de befintliga
omréidena.

Vi kan endast pa négra stillen i programforslaget finna antydningar
till sddana analyser.

Pé sid 12 sdgs ” Med utgangspunkt ur naturlandskapets kvaliteter,
odlingstraditionen i koloniomradena och det befintliga nitet av
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gator och promenadvégar utvecklas en ny stadsbygd i norra
Riksby.”

Pé sid 27, ” Stadsparken, aktivitetsstraket och koloniomradena ar
viktiga utgangspunkter nér bebyggelsen och kvartersstrukturen
planeras och gestaltas.”,

Pé sid 39, ” Koloniomradena utgdr viktiga samband 1
gronstrukturen och bidrar till variation i programomradets grona
miljéer med sin vixtrikedom och blomsterprakt.” samt

“Framst 1 norra Riksby utgdr forekomsten av ddellovtrad och
sammanhédngande barrskogsomraden samt koloniomradena viktiga
spridningssamband och livsmiljder for insekter och faglar.”

Pa sid 42, ”’Glia koloniomrade och Kortenslunds koloniomrade ar
bada utpekade som kulturhistoriskt virdefulla miljéer.”

Pé sid 43 — 44 g6rs en kortfattad historisk tillbakablick dver
kolonitrddgérdarna i Bromma varvid konstateras att Stadsmuseet
anser omradena som kulturhistoriskt vardefulla. I detta avsnitt
beskrivs emellertid kolonitradgardarna samtidigt som ett hinder for
” att utnyttja det kollektivtrafiknira laget och utveckla
programomradet till en tit, sammanhallen och héllbar stadsmilj6”

Vi vénder oss kraftigt mot denna senare varderande och nedlatande
beskrivning av ett for manga Stockholmare viktigt och uppskattat
inslag 1 stadsmiljon. Likvdl som man normalt inte beskriver vare sig
villaomraden eller bostadskvarter pa detta sitt och ifragasitter deras
existens borde man inte tillata en sddan skrivning i
programforslaget. Dessutom ér det var uppfattning att
kolonitriddgardsomradena ér nodvéandiga for att sdkerstélla en
langsiktigt hallbar stadsmiljo och for att uppritthalla viktiga
ekologiska spridningskorridorer.

Pé sid 52 finns en kort beskrivning av konsekvenserna av
programforslaget géllande kolonitrddgardarna. "Genom att integrera
koloniomrddena i den nya bebyggelsestrukturen kan de pa ett
tydligare sitt &dn idag bli en del av de rekreativa ytorna i centrala
Bromma. Omréadet kring stora delar av koloniomradena ir idag
obebyggda. Med foreslagen bebyggelse forandras karaktéren fran
naturlandskap till stadsbygd vilket paverkar den rekreativa
upplevelsen for de som vistas i omrédet idag.”

Pé sid 53 kommer till slut en ldngre konsekvensbeskrivning
géllande koloniomrédena. I detta stycke konstateras bl a "Ny
bebyggelse i tre till fem vaningar foreslés 1 anslutning till stugorna
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vilket kommer att innebéra stora kontraster vad géller skala och
medfora betydande fordndringar i stadsbilden. Ett begransat antal
kolonistugor i centrala ldgen kommer att behdva flyttas om alla
delar av programforslaget ska kunna genomforas, till exempel da
nya gator ska anldggas och ledningar for vatten och avlopp ska dras
fram.”

Samtidigt sdgs i detta stycke att ” Koloniomradena kommer att ha
betydelse i byggandet av en héllbar stad och bidra med viktiga
kvaliteter 1 stadsmiljon. Genom att integrera koloniomradena i den
nya bebyggelsestrukturen kan de bli mer tillgdngliga for
allménheten och pé ett tydligare sétt &n idag bli en del av de
rekreativa ytorna i centrala Bromma. I ett titare Stockholm kommer
behovet av rekreationsomraden bli allt stérre och 1 det perspektivet
kan koloniomrédena spela en viktig roll. Den ursprungliga idén om
kolonilotten som en mojlighet for trangbodda stadsbor att odla sina
egna gronsaker kan i framtiden fa en renéssans genom det dkade
intresset for stadsndra odling.”

Men dven att "Med den utveckling vi idag ser 1 Stockholm med en
allt storre bostadsbrist kan framtiden innebéra intressekonflikter och
svira avvdganden mellan behovet av att 4 ena sidan fortita i goda
kommunikationsldgen for att skapa fler bostéder och & andra sidan
véarna koloniomradenas kulturhistoriska virden samt respektera den
enskilde individens engagemang och arbetsinsatser pa den egna
lotten.”

Vi anser att denna slutliga konsekvensbeskrivning innehaller ett
flertal motségelser och vittnar om en ogenomténkt och okunnig
beskrivning och slutledning. De i1 planforslaget framforda forslagen
innebdr inte enbart att ett “begrénsat” antal kolonistugor maste
flyttas utan att det drabbar ett stort antal stugor och kolonilotter
genom forslagen om att 6ppna flera lokalgator genom
koloniomrddena for genomfartstrafik. Forslag som vi anser r helt
oacceptabla och onddiga eftersom tillfarten till de planerade nya
bostadsomridena kan ske genom att anldgga bilvdgar utanfor
koloniomrddena. Vi kan acceptera att vigarna 1 koloniomraddena
Oppnas for gdng- och cykeltrafik fran de nya bostadsomradena
eftersom detta rimmar med vér syn pa kolonitridgardsomradenas
roll 1 staden. Likasé kan planforslaget omformas sé att storre delen
av parkmiljoerna intill de planerade bostadshusen forlaggs till
marker mellan bostadshusen och koloniomradena. T ex torde det
vara ldmpligare att bebygga den gamla hérdgjorda och exploaterade
landningsbanan med bostadshus istéllet for att 1dgga ner ett stort
arbete pa att om-vandla den till en parkmiljo.
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Planforslaget i den beskrivna formen kommer att paverka
koloniomradena kraftigt. Vi ar inte ovilliga att acceptera ett stort
antal kommande fordndringar om de sakerstéller koloniomradenas
existens och betydelse i omradet. Men om kolonitrddgardarna skall
uppritthdlla sin betydelse som viktiga grona inslag i stadsmiljon
kravs av planforslagen att hdnsyn tas till mojligheterna att bedriva
tradgardsodling i koloniomradena och att man skyddar omraden
frdn genomfartstrafik med motorfordon. Vi vill ater framhaélla att
kolonitrddgérdsverksamheten i Stockholm inte enbart utgdr ett
kulturhistoriskt virde eller ett privatekonomiskt virde for dem som
idag &r kolonister p4 omrddena, utan att de &r viktiga for storstadens
langsiktiga ekologiska och minskliga hallbarhet.

Vi finner det snarare anmérkningsvért att programforslaget saknar
forslag om att inrétta nya tradgardar och odlingsomréaden trots att
man idag vet att behovet av sddana snarare torde dka dn minska i
och med den kraftiga utbyggnaden av nya bostadsomraden. Vi anser
dérfor att man 1 planforslaget d&ven borde utreda mgjligheterna for
att identifiera ytterligare omraden for fritidstradgardar och for att
bibehalla sddana. Det dr svirt att ur planforslaget se hur detta
paverkar fritidstrddgardarna i Lillsjon och Grottparken.

Vi finner det nddviandigt att i forslaget 4ven ta med fragan om hur
invanarnas tillgéng till traddgardar och odlingsomréden kan
utvecklas och stirkas. Med hénvisning till den allt storre efterfrdgan
av mark for egna tradgardar och odlingar inom titortsomradena
under beteckningar som odlingslotter, fritidstradgardar,
kolonitrddgérdar och stadsodling anser vi att staden i samband med
all planering av nya bostadsomraden maste 6vervéga att avsitta
lampliga markomraden for sddan upplételse. Det kan behdva
utarbetas en policy for hur staden i framtiden skall skapa goda
forutsattningar for fler invanare att f mdjlighet att odla och verka 1
en egen tradgérd nira sitt bostadsomrade.

Brommagymnasterna

Super med detta projekt. Med denna stora plan hoppas vi att
idrottsanldggningarna da blir prioriterade! Det finns idag inga
gymnastikhallar i visterort forutom en hall for élta i Akeshov inom
artistisk gymnastik. Det finns 2000 barn i ko till
Brommagymnasterna. Stockholms nést storsta damidrott och inga
hallar &r katastrof! Vi i Brommagymnasterna vill gdrna berétta mer.
Mail: jacke@brommagymnasterna.se eller 0768523163

OKQs8

OK-Q8 AB (OKQ8) bedriver verksamhet pa fastigheten Yllet 2
invid Brommaplans cirkulationsplats. I 16pande kontakter med
Stockholms stads exploateringskontor och stadsbyggnadskontor har
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OKQS uttalat en vilja att finnas kvar pd platsen och att anpassa
dagens anldggning i samband med en utveckling av omradet.

Trafik

Programmets fortitning kommer i sig att innebéra en trafikkning.
Nya bostidder for 6500 -8500 nya invanare far antas innebéra ett
antal nya fordon som tillsammans med trafik till en ny handelsplats
vid Brommaplan sannolikt kommer forsvéra trafiksituationen kring
Brommaplan. Trafiksituationen med det stora trafikflodet i
cirkulationsplatsen vid Brommaplan har sedan ldnge pekats ut som
kritisk faktor for framkomligheten i1 Stockholm av bland andra
Stockholms Handelskammare.

Programmet saknar en prognos av vad Programmets dtgirder
kommer innebéra for trafiken och en vision av atgirder for framtida
utveckling av trafiksituationen vid Brommaplan. En prognos ar
viktig da forandrad trafikméngd vid Brommaplan kan péverka
mojligheterna att bygga bostider eller verksamheter 1 anslutning till
cirkulationsplatsen.

Stadsbyggnadskontoret om OKQS8 Brommaplan

I Programmet sdgs att ”Stadsbyggnadskontoret stéller sig positivt
till att fastigheten ges en annan anviandning och en hogre
exploatering. Det skulle innebéra stora forbéttringar ur stadsbilds-
och miljésynpunkt.” OKQ8 ldmnar foljande kommentarer till
stadsbyggnadskontorets antaganden:

- Annan anvindning och hogre exploatering — OKQS8:s
serviceanldggning besoks av uppskattningsvis ett par tusen
fordon per dygn och ett stort antal 6vriga kunder per cykel
eller gdende. Om stadsbyggnadskontoret avser en hogre
exploateringsgrad, eller bokstavligt med en hogre byggnad
sd ar OKQS8 mycket intresserade av att komplettera
anldggningens utbud med andra verksamheter sé& snart
detaljplan och villkor i tomtréttsavtalet medger detta.

Exploateringstalet dr redan idag mycket hogt for denna typ
av anldggning. Av fastighetens 2918 m2 ar ca 990 m2
bebyggda, vilket motsvarar ett exploateringstal pa 0,34 (vi
bortser da frin att anldggningen delvis har ett kéllarplan som
fungerar som kontor och lager). Resterade yta ar hardgjord
och mycket vil utnyttjad.

Stora forbdttringar — Ett pastdende vi stiller oss fragande
till da det torde vara helt beroende av vilken anvdndning
som skulle komma istéllet for OKQ8:s serviceanldggning,
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om det dr en forbattring eller en forsdmring — sannolikt en
subjektiv beddmning beroende pa vem man fragar.

OKQS8:s framtida serviceanldggning vid Brommaplan

Det ér sannolikt att OKQ8 Brommaplan dven i framtiden kommer
att vara timligen ensam i1 omradet om att hdlla Gppet mitt 1 natten
till nytta for skiftarbetare, poliser, véktare, taxichaufforer m.fl.,
oavsett fairdmedel, eller till fots; en upplyst vilkomnade

servicepunkt med Oppen, bemannad butik med allt fran cykelslang
till kaffe och nybakt brod.

Anliggningen har idag av utrymmesskal kraftigt begrdnsade
mdojligheter att tillhandahélla en mycket efterfragad service av
hyrbilar och hyrsldp. I samband med en utveckling av anldggningen
ser vi goda mojligheter att bygga pa hdjden och inrymma bla
mojlighet att parkera hyrfordon. Vér anldggning kan dd ocksé
fungera som “’buffert” mellan biltrafiken i cirkulationsplatsen och
méinniskor, bostdder och verksamheter bakom OKQ8 Brommaplan.

Vi ser att OKQ8 Brommaplan fortsatt skall vara en naturlig
servicepunkt for bilister, flandrer, cyklister etc., med mangskiftande
drenden, och vi ser stora utvecklingsmojligheter i samband med
omvandlingen av omrédet. Inte minst kring gods- och
varuleveranser kan OKQS8 Brommaplan vara en mojlighet for
boende att himta upp varor och paket, Iimna in returgods och
liknande tjanster. Lanecyklar, batteribyten och laddning av el-
fordon &r andra exempel pa mojligheter.

Var bedomning r att platsen invid trafikplats Brommaplan med sitt
stora flode av manga slags trafik &r sillsynt vdl ldampad for en
OKQ8 serviceanldggning.

Bromma Folkhégskola och Teologiska hogskolan i Stockholm
Teologiska hogskolan Stockholm och Bromma folkhogskola har
tagit del av forslaget till hur centrala Bromma med stadsdelarna
Riks by, Akeshov och Akeslund kan utvecklas med nya bostider,
utveckling av forskolor och skolor, idrotts- och
rekreationsfunktioner samt forbéttrad park- och gronstruktur. Dér
tanken 4r att olika bostadstyper och upplatelseformer ska bidra till
den sociala mangfalden och mdjligheten att bo kvar i omradet.

Vi vill i detta ssmmanhang plédera for att staden planerar for att en
del av dessa nya bostider blir studentbostéder, som en del av
viarnande om den sociala mangfalden. Som skolor upplever vi
avsevirda problem pd grund av bristen pé studentbostéder.
Studenter 1 andra delar av landet tvingas vélja bort oss da de inte
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kan hitta en bostad. Likasa har vi stora problem med att ordna
bostédder at vara internationella studenter och larare.

Ett forslag #r att en del av planerade nya hus utmed Akeshovsvigen
blir studentbostidder. Vi kan ocksa ténka oss att ett nytt hus med
studentbostider byggs dir Akeshovsvigens forskola for nirvarande
ligger - och att forskolan bereds utrymme i den nya byggnaden.

Montessoriférskolan Liten och stor

Montessoriforskolan Liten och Stor [dmnar hdrmed synpunkter pa
utvecklingsforslag som presenteras 1 programforslaget for centrala
Bromma. Forslaget inkluderar fortdtning i ett skogsomrade vid
Stopvédgen med planerade byggnader i direkt anslutning till
forskolan och den naturgérd dir mycket av var verksamhet bedrivs.

I den del av skogen som enligt era planer kommer att bebyggas,
vistas dagligen forskolebarn. Skogsstyrelsen beskriver skogens
sociala virden, de som skapas av vara barns upplevelser, som nagot
som bidrar till barns vilbefinnande och hélsa. Denna skog har stort
socialt virde for alla de barn som leker och vistas 1 den, samt for
alla som bor i anslutning till skogen. Skogsomradet nyttjas for
utflykter av dtminstone tre forskolor som ligger i anslutning till det;
de kommunala forskolorna pd Gustav I1l:s vdg 36 och
Tunnlandsvégen 30 samt var forskola — dvs. sammanlagt ndrmare
140 barn. For barn 1 &ldersgruppen 1-3 ar som inte kan gé sa 14ngt
utgdr skogen ett idealiskt utflyktsmal.

Skogen myllrar av djurliv och spér av barnens lek syns tydligt
genom stindigt pagéende kojbygge, lagt sittande fagelholkar och
igelkottsbon. P4 varen och sommaren prunkar skogen av gronska.
Blésippor, vitsippor och omfattande omrédden med liljekonvalj fyller
varluften med ljuvlig doft ar efter ar.

Fran forskolegarden ser och hor barnen faglar som sidensvans,
parlduva, talgoxe, blames, domherre, grasparvar, ringduva, storre
hackspett, notskrika, korp, ndtvicka, sparvhok, koltrast, bjorktrast,
rodstjart och sangare av alla dess slag. I skogen strovar radjur
ndstan dagligen. Ekorrarna hoppar mellan tall, bjork, asp, gran,
hégg, pil och ek. Vissa ar har de mellan 4-6 ungar! Rév har skidats
vid ménga tillfallen liksom skogshare.

For vér forskola utgor en del av omradet dessutom var gard, en yta
pa 375 kvadratmeter som arrenderas av kommunen.
Uteverksamheten &r en stor del av forskolans verksamhet, barnen
vistas ddr flera timmar varje dag. Precis som Skolverkets allménna
rad for forskolan beskriver dr utemiljon ramen for det pedagogiska
arbetet pa forskolan. Miljon och omgivningen ar en aktiv del i den
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dagliga pedagogiska verksamheten dér larandet sker i samspel med
naturen. Att ha tillgang till naturupplevelser sa néra inpa
forskolegarden dr ovarderligt. Natur, djurliv och arstidsvéxlingar
har stor betydelse for barns upplevelser och lek. Omgivningen ger
forutsattningar for att utveckla barnens forstaelse for samband i
naturen och skapar intresse for djur, véixter och kretslopp.

Se bifogad bilaga om forskolans uteverksamhet och hur skogen
nyttjas i arbetet med att na ldroplanens mal.

En ytterligare aspekt vi vill belysa dr problematiken med buller och
luftféroreningar som ett bygge kommer att medfora. Bara inom en
radie pa nagra hundra meter vistas dver 100 barn dagligen.

Enligt Naturvardsverkets riktlinjer for bullernivaer dagtid bor ej
50dBA o6verstigas. De belyser dven hur kénsliga barn ér, dven for
tillfallig bullerexponering. Barn som haller p4 att ldra sig sprak och
att ldsa, drabbas extra mycket av buller da det minskar formagan att
uppfatta och forsta tal. Buller gor dven att vara barn far svart att
sova och vila under dagtid p.g.a. springningar, schaktning, 6kad
byggtrafik samt allt andra hoga ljud som ett bygge medfor. Detta ar
alltsd direkt skadligt for vara barn och vi forvéntar oss att dessa
risker, samt forvantade decibelnivéer i anslutning till bygget, utreds
och formedlas noggrant till berorda fordldrar, forskolepedagoger
och grannar intill det planerade bygget.

Ett eventuellt bygge riskerar med andra ord barnens hélsa. Vi utgér
fran att det skulle innebéra att ett hundratal barn skulle behdva
omlokaliseras under de ar som bygget planeras att ta. Vi ser inte att
det skulle vara mgjligt att lata barn vistas sd néra en byggarbetsplats
utan fara for hédlsan. Denna forflyttning skulle innebéra stor negativ
stress for vdra barn da de tvingas bryta upp frén sin trygga vardag
och den milj6 de kédnner vil.

Barnens utemiljé kommer ocksa bli permanent forandrad med
trafikgenomstromning och bestdende paverkan pd djur- och naturliv
1 omrédet.

Den unika naturen har tidigare hindrat byggande av exempelvis
parkeringsplatser sé det ar forvdnande att omrédet nu dr pé forslag
for fortdtning. Kommunen har tidigare ocksa lamnat nedfallna trad
for att virna den biologiska mangfalden i omradet.

Sammanfattningsvis finns allvarliga bekymmer for vad en
fortdtning 1 omrédet skulle innebéra for de barn som vistas dér. Vi
kréver en heltickande barnkonsekvensanalys som beskriver hur en
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fortitning 1 omradet paverkar barnens vardag och mojlighet till
utevistelse.

Kolonitradgardsféreningarna Iris, Linnea Kortenslund och Riksby
Inom planomrédet finns idag tre foreningar och vi har tillsammans
ca 700 stug- och odlingslotter dér ett storre antal blir direkt berérda
av planforslaget. Det betyder att nirmare 700 medlemmar med
familjer som har odlingsintresse, sommarvistelse,
rekreationsmojligheter och sociala ndtverk kommer att paverkas.

Kulturhistoriskt viirde och foreningsverksamhet:

Vara tre foreningar klassas som en viktig del av kulturarvet och
sarskild uppmérksamhet ska dgnas dessa virden, enligt
Stadsmuseet. I vra omraden samt i den befintliga naturmark finns
fornldmningar och flora och fauna som ska tas stor hansyn till.
2010 kom nya avtalet med Stockholms Stad for tva av dessa
foreningar (Iris och Linnea Kortenslund) och 2013 for Riksby
koloniforening. I utlatande 2009:115 RI (Dnr 109-2249/2008), dar
borgarradd Sten Nordin anfor f6ljande:
"Kolonitrddgardsverksamheten dr en viktig verksamhet. Det ar
manga stockholmare som uppskattar den avkoppling och
rekreationstid det innebér att arbeta med en kolonilott. Stadens nya
overenskommelse med FSSK avseende fornyat arrende {for
kolonilottsomradena innebar forutsattningar for att denna mojlighet
till rekreation dven fortsatt ska finnas. For ménga kolonister innebér
inforskaffandet dv en kolonistuga till den av staden arrenderade
lotten en forhdllandevis stor kostnad. Det dr darfor viktigt att staden
har ett langsiktigt tinkande i planering, och att man darigenom
ingjuter trygghet hos dem som arrenderar mark for
kolonitradgérdar. Kolonitrddgérdarna &r vardefulla inslag i
Stockholm och vi méaste gemensamt ta ansvar for att vdrna dem.

Stockholm &r en véxande stad. Varje ar flyttar manga méinniskor hit
for att leva och verka med foljden att staden expanderar. Det finns
en uttalad ambition att Stockholms expansion ska vara langsiktigt
hallbar och vilforenlig med stadens hoga mélséttningar inom milj6-
och stadsplanering. Nér staden vixer och fortétas blir de grona
oaserna som kolonitrddgéardarna fungerar som an viktigare. For att
kolonitrddgérdarna ska kunna utvecklas som stockholmarnas grona
oaser kravs en langsiktig planeringsvilja hos dem som arrenderar
stadens mark for syftet att skota en kolonitradgard. Det &r viktigt att
hitta en god balans mellan den fortdtade internationella storstaden vi
vill att Stockholm ska vara och samtidigt bevara de gronytor och
rekreationsomrdden som Stockholm é&r ként for. I det avseendet
fyller stadens kolonilottsomrdden en viktig roll. "
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I samma utldtande som ovan, finns féljande reservation som
anfordes av borgarrdden Carin Jamtin (5), Yvonne Ruwaida (mp)
och Ann-Margarethe Livh (v) enligt foljande. "Det dr mycket
positivt att borgerligheten backat och kolonirdrelsen far mojlighet
att bedriva sin verksamhet utifran mer langsiktiga villkor och
forutséttningar én vad som tidigare foreslagits. Det ar ocksé rimligt
att den avgift som ska erldggas for nyttjandet av den aktuella
marken raknas upp och justeras med tiden enligt forslag, inte minst
nir arrendetiderna dr sd 1dnga. Det dr dock oklart vad den
omprovning som foreslas dga rum var femte ar i realiteten innebdr. |
sjdlva verket kan en sddan ordning innebira att den langsiktighet
som de 25- ariga arrendetiderna stiftar till undergrévs. Den delen av
foredragande borgarradets forslag bor darfor avslés eftersom
drendet inte klargdr vad det fir for konsekvenser for verksamheten."

Ideella allménnyttiga foreningar sdsom vara, behover kunna planera
kort-som langsiktigt. Med nya forutséttningar som t ex att flytta
stugor, fordndra infrastrukturer, skapa lokalgator p4 etablerade
koloniomréaden &r ett hot mot vér foreningsverksamhet. Vilket ar
forodande. Vara koloniomraden bidrar till folkhélsa, sundhet,
rekreation, livsmedelsforsorjning och social gemenskap. Vi bidrar
dven genom att ldra nya generationer vérdet av foreningsliv och
nyttan av ett héllbart ekologiskt odlande/livsstil. Vara omraden ar
ocksa trivsel- och strovomraden, som dr 6ppna for allménheten.

Viara koloniomréden har betydelse for omrédets karaktér,
luftkvalitet samt ekologiska, biologiska och kulturhistoriska varden.

Stockholms Stads vision "Stockholm for alla" och malsittningen att
"Stockholm ska utvecklas hallbart ur ekologiskt, ekonomiskt och
socialt perspektiv", anser vi att vara foreningar bidrar till.
Hembudsforfarandet ar en viktig del for Stockholms
koloniféreningar for att mojliggora for alla att bli kolonister. Vi
riktar oss till dem som vill odla och bidra till ekologiskt hallbar
livsstil och vill verka/bidra for att féra kulturarvet vidare. [
planforslaget anser vi att hdnsyn inte har tagits till ovanstdende, da
det inte beskrivs eller verkar har utretts ordentligt innan.

Lokalgator/trafik

Planforslaget visar att lokalgator ska anléggas inom vara omréden
(Riksby- Sommar- och Salixvdgen). Om vi som foreningar ska
kunna ha kvar var betydelse som viktiga gronomrdden/inslag i
stadsmiljon, krdvs det att storre hansyn tas till vara mojligheter att
bedriva tradgérdsodling. Da krivs det att vara omrdden skyddas fran
genomfartstrafik med motorfordon. idag betraktar vi och de som
promenerar och cyklar pa vara vigar dessa som gang/cykelvigar
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med mycket begransad motortrafik. Genomfartstrafik av
motorfordon kommer innebéra att trafiksikerheten,
odlingsmdjligheter, bullermiljon/vibrationer paverkas negativt.

Vi kan acceptera att vara omraden blir dppna for gang/cykeltrafik
frdn de nya bostadsomradena, di det gar i harmoni med vara syften
som kolonifoéreningar.

Vi finner foljande gemensamma risker i

- Drinage/dagvattenavrinning i koloniomradena ligger pa sank
mark. Risk for séttning i stugor med/utan killare. Risk att det inte
blir odlingsbar mark om vattensankt. Vi hanvisar till vad som hént 1
Iris (Lillsjonds 4) koloniomrade med dversvdmningar som foljd.
Framtida 16sningar blir av stor betydelse for féreningarna

- Solljus pa omréadet begransas om hdga byggnader uppfors i nira
anslutning. Skuggningseffekt under hela sdsongen: hojd och
respektavstand viktigt for att odling ska mojliggoras da detta &r
koloniféreningarnas huvudsyfte.

- Djurforflyttning/ekologisk spridningseffekt dventyras t ex
bisamhillen, naturligt djurliv etc. Kolonitrddgérdar bidrar med sina
bisamhillen till narliggande befintlig
bebyggelsesvixtlighetspollinering i.

- Fornldmningar i vara omraden och naromraden &r viktiga att
beakta

- Enligt arrendeavtalet ansvarar vara foreningar for underhall av
mark/vidgar samt underliggande el-och vattenledningar. Avtal
behover ses Over, det ar viktigt att framtida ansvar klargors

- Uppenbar risk for tung motortrafik i koloniomradet under
byggnadstiden, med oklart ansvar for vagar och underliggande el-
och vattenledningar

- Sammanfattningsvis kommer trafiksdkerheten dventyras och
mdjligheten for koloniomraden att vara Strovomraden begrinsas
- Risken ér att angrénsande befintlig naturmark till vara omraden
forsvinner

- Arrendeavtalens efterlevnad kan bli svara att halla, av de
anledningar som fOrsvérar ett fullodigt koloniféreningsliv/syfte.

- Ekologisk odling och miljoperspektiv som en del i ekologisk miljo
och hallbarhet minimeras

- Tradgérdars biologiska mangfald drabbas

Vi finner foljande maojligheter

- Foreningarna kan bidra med att vara mentorer for stadsodling
- Vara omraden skapar frisk- och sjdlavard

- Vi bidrar med biologisk mangfald

- Vi bidrar med en miljo for rekreation samt tillgdngliga
strovomrade for ndrboende i en trygg miljo. Véra foreningar vill
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gemensamt bidra 1 fortsatta processen av planforslaget, dir Norra
Riksby blir den forsta hallbara stadsdelen med vél integrerade
koloniomraden.

Svenska Tennisférbundet

Yrkande frdn Svenska Tennisforbundet att Salks anldggning i
Riksby far fortbesta. Svenska Tennisforbundet ansluter sig till
Stockholmsforbundets skrivelse till Stockholms Stad, daterad 31
mars 2016, men onskar att Svenska Tennisforbundets yrkande
beaktas som ett separat inldgg i Stockholms Stads programsamrad
for Centrala Bromma.

Utover de argument som Stockholms Tennisforbund framfor 6nskar
vi fran Svenska Tennisforbundet framhiva foljande:

- Salks anldggning i1 Riksby ar en av de viktigaste
utomhusanldggningarna i Sverige. Dess betydelse for Stockholms
utomhustennis dr mycket stor.

- SALK bedriver en av landets storsta verksamheter for barn- och
ungdomar. I synnerhet for denna gruppering dr det viktigt att kunna
utova sin tennis pa anldggningen i Riksby.

- Om anldggningen i Riksby tvingades att upphora, vore detta en
stor forlust for alla de for Stockholms- och delvis Sverigetennisen
sa viktiga barn- och ungdomstédvlingar som anldggningen
hirbargerar (bl.a. Next Generation Cup, tidigare Kalle Anka Cup;
Regionmaisterskapen i tennis samt SM utomhus med jimna
mellanrum).

- SALK ér en viktig drivkraft i Svensk tennis. Féreningens
verksamhet, liksom ocksé anldggningen i Riksby, bedrivs mycket
professionellt och torde vara en idealisk samarbetspartner for
Stockholms Stad 1 syftet att tillskapa utrymme for idrottande for alla
aldrar, tillgéngligt for alla som vill spela tennis. Detta torde vara ett
attraktivt inslag i en bostadsbebyggelsen ed hoga ambitionsniva
som dr tilltdnkt i Centrala Bromma.

Utifrdn Tennisforbundets perspektiv kan det konstateras att SALK
bidragit positivt pd manga plan till Stockholm. Ett mycket stort
antal utdvare har genom éren kunnat idrotta i SALK, barn- och
ungdomar har fatt en meningsfull fritidssysselsdttning, staden har
fatt uppmarksamhet genom de vérldsstjirnor SALK har hjilpt fram,
varav Bjorn Borg dr den forndmsta. Dessutom har SALK varit en av
huvudgrundarna av Stockholm Open, ett av landets storsta arligen
aterkommande arrangemang som skapar goodwill for huvudstaden.
Med det radande stora tennisintresset i Stockholm, borde staden
darfor vara angeldgen att skapa goda forutséttningar for
verksamheter som Salks i stdllet for att tvirtom tvinga SALK att
minska sina aktiviteter.
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Stockholms tennisférbund

Stockholms Tennisforbund védjar for att Salks anldggning 1 Riksby
fér finnas kvar. En nedlédggning vore ett oerhdrt hart slag mot
tennisen 1 Stockholm och skulle tolkas som en mycket negativ
signal fran staden gentemot tennisen som &r en av de storsta
folksporterna 1 huvudstaden och Sverige totalt sett.

Med stor oro har Stockholms Tennisforbund kunnat konstatera en
trend under senare aren, innebérandes att olika utomhusbanor i
Stockholmsregionen har tvingats stinga ned.

Mot bakgrund av att tennisen &r en av landets storsta folksporter,
som kan utdvas i alla &ldrar, &r detta orovéickande. 1 Sverige bedoms

uppemot 500.000 individer spela tennis, varav storst antal i region
Stockholm.

Tennisen &r ej komplett om man inte kan spela bade inom- och

utomhus. Salks anldggning 1 Riksby bedoms vara en av de

viktigaste for Stockholmstennisen, formodligen den viktigaste, pa

grund av foljande skal:

- ingen annan anldggning i Stockholmsregionen har fler grusbanor

an Salks fem grusbanor. En stdngning vore en stor forlust for

tennisen i huvudstaden.

- Salk &r den storsta arrangoren av de viktigaste

ungdomstavlingarna utomhus i Stockholmstrakten genom

anldggningen i Riksby.
- P4 Salks utomhusbanor i Riksby arrangeras bl.a.
Stockholmsupplagan av Next Generation Cup (tidigare
Kalle Anka Cup) for flickor 11, 13,15 ér,
Regionmasterskapen for Stockholm for pojkar och
flickor (12, 14, 16, 18-214ar) och med jimna mellanrum
star Salks utomhusbanor ocksd som vérd for de
nationella utomhusmésterskapen (SM). Om
anldggningen i Riksby inte fanns kvar vore det ett hért
slag for ungdomstédvlingarna som betyder mycket for
barnen.

- Salk 4r ledande tennisforening 1 Sverige. Utomhusanldggningen 1

Riksby bedrivs mycket professionellt inklusive klubbhus med

servering och Stockholms mest centralt beldgna paddeltennisbana

utomhus. Det vore olyckligt att stdinga en sd vélfungerande

verksambhet.

- Tennisanldggningen i Riksby dr 6ppen for alla och fraimjar darmed

spridningen av tennissporten till nya malgrupper.

- Det rader brist pa tennisbanor i Stockholm med uppemot 4.000

barn- och ungdomar som onskar, men 1 dagsliaget ej far mgjlighet,
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att spela tennis. En nedldggning av Riksbyanldggningens kulle 6ka
bristen ytterligare.

- Det har i studier visat sig att tennis skapar visentliga positiva
bieffekter for omkringliggande bostéder.

SALK har gjort stora insatser for tennis, idrott och hilsa 1
Stockholm, i synnerhet for barn- och ungdomar som fostras for gott
sportsmannaskap och ges en meningsfull fritidssysselsdttning. Detta
utan investeringsstod fran kommunen da SALK bér sina egna
fastighetsinvesteringar, liksom tennisen 1 stort ofta gor, 1 motsats till
andra folksporter. Sdledes vore det en mycket trakig signal fran
Stockholms Stad till SALK och tennisen i Stockholm om
anldggningen i Riksby tvingades till stingning.

Stockholms Allmanna Lawntennis Klubb, SALK

Yrkande att SALK:s utomhusanldggning i Riksby (SALK Tennis
Park) kan fortbestd. SALK ir, t.ex. sett till antal banor, Sveriges
storsta allmédnna tennisférening och en av landets éldsta. Féreningen
och dess dotterbolag AB Salktennis, vilket dger foreningens
fastigheter, drivs utan vinstintresse med syftet att framja tennisen i
Sverige och fr. a. 1 Stockholm. SALK har medverkat till att sitta
Stockholm pé tenniskartan inte bara i Sverige utan dven i virlden.
Samtidigt som foreningen har hjilpt fram toppspelare, varav Bjorn
Borg ér den frémste, har den ocksé varit hem for en av landets
storsta breddverksambheter i tennis for alla generationer med ett
forstarkt fokus pa barn- och ungdomar. Dessutom har SALK som
medgrundare av tennisturneringen Stockholm Open (och alltjimt en
av huvudigarna) 1 allra hogsta grad bidragit till en av de storsta
arligen aterkommande publikarrangemangen i Stockholm, vilket
givit goodwill till huvudstaden. Det har ocksd SALK Open,
vérldens storsta och éldsta tennistivling for barn och ungdomar
inomhus.

Utan SALK hade tennisen 1 Stockholm, som skapar glddje och hélsa
for sd minga utdvare 1 alla dldrar, inte sett ut som den gér. SALK
utgdr darfor ifrén att foreningens synpunkter tas pd allvar.

Med stor besvikelse konstaterade SALK att det i liggande forslag ar
inritat bostdder pa den yta dar SALK har sina utomhusbanor med
klubbhus och servering.

Tennisanldggningen i1 Riksby, som invigdes &r 2000 av SALK:s
hedersmedlem Bjorn Borg, arrenderas via Stadens
Idrottsforvaltning som tidigare upplatit marken som en fotbollsplan.
Med undantag for ett bidrag frén Riksidrottsforbundet om 200 tkr
till den mycket uppskattade och enda paddeltennisbanan utomhus i
Stockholm, som uppfoérdes sommaren 2015, har SALK svarat for



Godkant dokument - Karin Norlander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2017-02-10, Dnr 2010-20840

Stockholms
stad

Bilaga 1: Synpunkter remissinstanser m. fl.
Dnr 2010-20840
Sida 87 (90)

alla investeringar i anliggningen, som med aren utvecklats till en av
de fraimsta utomhusanldggningarna i svensk tennis. Ytan for
anldggningen &r idrottsklassad i rddande detaljplan.

SALK védjar att anldggningen fér finnas kvar pa foljande grunder:
- SALK:s anldggning i Riksby &r en av de viktigaste
utomhusanldggningarna i Sverige. Dess betydelse for tennisen i
Stockholm ar mycket stor. Ingen uteanldggning i Stockholm har fler
grusbanor.

- Tennisen dr en av landets storsta folksporter. Det bedoms vara den
sport som attraherar flest utovare fran olika aldrar. 1 Sverige
uppskattas sporten ha uppemot 500.000 utévare, varav storst antal i
region Stockholm. Utomhustennisen méste ges utrymme i stadens
planer for sportens manga utévare.

- Tennisanldggningen i Riksby dr 6ppen for alla och framjar darmed
spridningen av tennissporten till nya malgrupper
(SALK=Stockholms Allminna Lawntennis Klubb).

- SALK bedriver en av landets storsta verksamheter for barn- och
ungdomar (organiserad verksamhet for 700 individer). I synnerhet
for denna gruppering &r det viktigt att kunna utdva sin tennis pa
anldggningen i Riksby.

- Intresset for tennis 1 Stockholm &r stort och det rider brist pd
banor, inte minst for barn och ungdomar, dir uppemot 4.000 koar
for att f4 spela men dér det 1 dagslédget ej finns tillrackligt med
banor (obs: utéver dem som stéllt sig i ko bedoms manga fler ha
intresse att spela). En nedldggning av Riksbyanldggningen skulle
oka banbristen ytterligare.

- Om anldggningen i Riksby tvingades att upphora, vore detta en
stor forlust for alla de viktiga barn- och ungdomstéavlingar som
anldggningen stir som vérd for. PA SALK:s utomhusbanor i Riksby
arrangeras bl.a. Stockholmsupplagan av Next Generation Cup
(tidigare Kalle Anka Cup) for flickor 11, 13, 15 ar,
Regionmisterskapen for Stockholm for pojkar och flickor (12, 14,
16, 18-21 &r) och med jamna mellanrum stdr SALK:s utomhusbanor
ocksa som vird for de nationella utomhusmasterskapen (SM). Om
anldggningen i Riksby inte blir kvar, innebér det ett hart slag for
ungdomstédvlingarna som betyder mycket for barnen.

- SALK:s verksambhet, liksom ocksa anldggningen i Riksby, bedrivs
mycket professionellt. Det vore olyckligt att stinga en s&
vélfungerande, beprovad verksamhet.

- SALK Tennis Park borde vara ett attraktivt inslag i en
bostadsbebyggelse med den hdga ambitionsniva som éar tilltdnkt i
Centrala Bromma. Det har 1 studier visat sig att tennis skapar
vésentliga positiva bieffekter for omkringliggande bostéider.

- SALK:s anldggning i Riksby &r vackert planerad. Omgérdad av
hdga cypresser och med en konstgrisyta som ramar in
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paddeltennisbanan ger anldggningen en gron parkliknande kénsla
som passar vél 1 en tilltdnkt bostadsbebyggelse och bidrar till
omrédets parkinslag.

- SALK har kontaktats av intilliggande koloniforening som framfort
att man onskar ha tennisen kvar eftersom man anser att
anldggningen med dess aktiviteter dr positiv for upplevelsen i
omrédet och dessutom skulle kunna fungera som buffertzon mot
tillkommande hdgre bostadsbebyggelse. Aven Engelska Skolan
onskar gdrna ha kvar tennisen som granne.

SALK med sina manga medlemmar kommer att engagera sig
kraftfullt for att fa behélla sin utomhusanldaggning. Det borde vara i
allas intresse, inte minst for att fi en snabb planprocess,

om SALK:s 6nskemal betrdffande utomhusanldggningen kunde
tillmotesgas 1 samforstand med Stockholms stad. SALK vilkomnar
forslag hur anldggningen kan forfinas ytterligare for att passa in i en
ny bebyggelse.

Vinligen ta dven del av yrkandena fran Stockholms Tennisforbund
samt Svenska Tennisforbundet, vilka dessa skickat in separat till
Stockholms stad. Dessa yrkanden bekréftar den stora betydelsen
som SALK:s utomhusanldggning har och det framkommer att bade
Stockholms och Svenska Tennisforbundet kommer att verka for att
SALK Tennis Park far vara kvar.

Internationella Engelska Skolan Bromma

Internationella Engelska Skolan Bromma har varit verksamma 1
Bromma sedan 2005. Skolan har &rskurserna 4-9 och det ér ca 950
elever och 80 personal som dagligen tar sig till och frdn skolan.

Nir det géller den radande bristen pd bostdder inom Stockholm stér
vi helt eniga till att utnyttja de ytor som gér till att skapa bebyggelse
och ge fler en mgjlighet att bo i underbara Bromma.

Med det koloniomrédet och SALK som véara nidrmsta grannar sd har
vi idag en vég néstan helt utan trafik sidan om skolan. Med en
bebyggelse sé skulle trafiken 6ka drastiskt och ddrmed de risker
som detta medfor.

Vi ser gérna att trafiksékerheten far ta stor plats 1 den kommande
planeringen. Vi dnskar dven att fé tal del av kommande information
och méten.

Besmanet 1
Tack for svar men jag maste tyvarr uttrycka besvikelse hur mitt
drende hanteras och hur vi nu blir behandlade. Vi har sedan 1971
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(dvs 45 ar!) dgt fastigheten Besmanet 1. Den har och kommer att
upplatas 1 hyresrattsform inom overskadlig framtid.

I TRE ars tid har jag arbetat med att forsoka fa en dialog kring en
byggnation pa marken utanfor och omkring var fastighet. Det
borjade med ett samtal med Karin Mansson vintern 2012/2013 och
under varen 2013 ett mote med dig, Fredrik, pa plats. Bdde du och
Karin har fran borjan varit mycket positiva till mina forslag forutom
iden att bygga ett punkthus pé platsen som jag ocksé foreslagit. Det
forsta forslaget var pa en liten byggnation (se bilaga 1 ”Besmanet 1
Grundforslag” i detta mail) och endast en forldngning av vér
befintliga fastighet, dvs precis pd den markbit som ni ritat in som
mdjlig fortitning. Byggnationen skulle innebéra Besmansvégen 2
och ca 600 kvm BOA fordelat pd ca 9-12 lIgt:er beroende pé antal
véningsplan. P& Karins inradan tog jag kontakt med
Exploateringskontoret for ansdkan om markanvisning och méttes av
en forsta kommentar,”’har du verkligen rad att driva detta”. Detta
skakade jag av mig snabbt och kom 1 kontakt med Mattias Eriksson
(numer Cegrell och dessvirre inte lingre kvar utan nu pa Ake
Sundvall). Han knorrade 6ver projektets relativa litenhet och att det
inte var s intressant att upplata mark for ett litet projekt da det
skulle lasa eventuella framtida byggnationsmdjligheter.
Tillsammans med arkitekt arbetade vi sedan fram ritningar pa det
storre projektet som ni tagit del av, dvs det som inkluderar
Oreslandet. Ett antal médten senare, massa timmar och pengar
senare, kompletteringsonskemal fran exploateringskontoret med
utredning av forskoleforutsittningar avseende uteplats och
disposition, onskemal om ljusutredning, etc innebdr mitt forslag
som bekant for er alla ett tillskott om ca 40-50 ldgenheter samt yta
for forskoleverksamhet dér dagens 2 avdelningar kan utokas till 4
avdelningar beroende pa Stadsdelens behov och dnskemal, (se
bilaga 2 ”Utokat forslag-Situationsplan” och bilaga 3
”Modellfoto”). Inget gigantiskt projekt i era métt métt sdkert men
ett gott tillskott av hyresldgenheter och effektivt utnyttjande pé ett
smakfullt sitt av marken. Lagenheterna vill jag upplata i
hyresrattsform, precis som nuvarande. Vad mer kan staden och
stadsdelen Onska sig? En lokal ldngsiktig fastighetségare och dgare
till den direkt anslutande fastigheten som vill bygga 40-50 mindre
hyresldgenheter och dessutom bibehélla nuvarande
forskoleverksambhet eller utdka den beroende pa dnskemal.

Under resans ging har sedan tyvérr Mattias Eriksson (numer
Cegrell) slutat. Han kéndes som en drivande projektledare 1 drendet
och verkade vilja f& igenom mitt forslag.
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Vad hénder sedan, jo ett programforslag ldggs fram. Markbiten
utanfor vart hur ar tydligt markerad som plats for mdjlig fortdtning.
Utan att jag ens hor ett ljud fran er senaste dret har ni saledes
uttryckt onskemal for fortatningsidéer pa marken som jag febrilt
arbetat med och med er vetskap precis utanfor vér befintliga
fastighet. Detta har dven rort upp och skapat oro bland mina
befintliga hyresgister som undrar vad som ar pd gdng. Det kommer
givetvis nu efter er skiss att springa intresserade byggentreprendrer
och stega, mita, fota etc vilket kommer ytterligare spa pa oron i
huset. Ar det vad ni vill?

Om ni nu foreslir byggande av bostdder pa platsen och fortétning
varfor inte dgna en kort stund at det forslag jag med arkitekt
presenterat och fétt positivt gehor for fran savil
Stadsbyggnadskontoret, Exploateringskontoret samt nu pa senare
tid Johan Heinonen i Bromma Stadsdelsndmnd som jag haft mote
med. Johan Heinonen har &ven satt mig i kontakt med Felix
Antman, Borgarradssekreterare till Roger Mogert som jag haft moéte
med. Jag har haft moéte med Ann-Margereth Liv och Torleif Falk
ocksé. Torleif beklagade sig 6ver handlaggningen men tyckte jag
skulle kdmpa pa och trodde att det en dag skulle bli ndgot. Jag
kommer mer 4n girna och presenterar det igen och uppdaterar er.
Vad ér problemet? Hur vill ni ha det?

Jag onskar att detta mail diariefors och laggs till
samradshandlingarna som synpunkter/forslag fran mig som
byggherre och sakégare.

Bilagor:

1. Grundforslag
2. Utokat forslag
3. Modellfoto
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