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Sammanfattning

Som ett led i att uppna FN:s konvention om barnets rattigheter har en barnkonsekvensanalys
(BKA) tagits fram for projektet Tvarbanan Kistagrenen. Studien lyfter projektets paverkan pa
barns mdjligheter att resa i ett regionalt perspektiv men aven konsekvenser i den fysiska miljon.

Under studien har fokusgruppintervijuer med elever pa Gronkullaskolan i Rissne genomforts
samt med pedagoger som representerar barn i forskoledlder. Under intervjuerna har barns
rorelsemonster och upplevelse av narmiljon kartlagts liksom deras synpunkter pa tvarbanans
lokalisering och utformning. En diskussion fordes &ven om vad som ar viktigt for dem i en res-
och trafikmiljGer.

Utifran intervjuerna med elever och pedagoger samt forskning har en 6vergripande bedémning
av hur tvarbanan kommer att paverka barn ur ett resenars- och anvandarperspektiv genomforts
liksom analys av stadsmiljons fysiska forandring ur ett barnperspektiv. Darutéver har en
detaljstudie for Rissne centrum genomforts for att analysera Rissnes specifika forutsattningar
samt atgarder som &r lampliga att vidta.

Utifran konsekvensanalysen har typatgarder formulerats for tvarbanans olika element och
utformning (hallplatser, sparmiljoer, passager etcetera). | samband med detta har
kompletterande intervjuer genomforts med trafikplanerare med god erfarenhet av utformning av
sparburen kollektivtrafik samt expert pa barnperspektiv i kollektivtrafiken.

Projektet har god potential att skapa en slutlig anlaggning som blir tydlig och darmed bra for
barn. Konsekvenser och atgéarder som beskrivs i detta dokument bor dock tas i beaktande i
fortsatt projektering och gestaltning. Fragor kring barns basta bor aven lyftas i samtal med
berdrda kommuner for att sékerstalla att miljon som helhet blir trygg och saker.

For barn ar det viktigt att gatumiljon ar tydlig - det gor att den &ven upplevs trygg. Det ska med
andra ord vara enkelt att forstd var det ar sakert att befinna sig, var en ska stanna och nar det
gar bra att passera sparet etcetera. Barnet ska inte behdva oroa sig for att hamna inom
sparomradet. For att uppna detta maste omgivningen vara latt att éverblicka, sikten god och
gatumiljons spelregler tydliggéras med exempelvis kontrasterande farg pa markbelaggning.

For att resan med tvarbanan ska anses trygg ur ett barnperspektiv kravs ett helhetstank
eftersom barn och unga paverkas av fler aspekter an just den fysiska anlaggningens

utformning. Barnens hela vag till och fran hallplatserna maste tas i beaktande och det ar
nodvandigt att barn far fortlépande utbildning om vilka trafikregler som galler i sparmiljo.
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1 Inledning

Ar 2001 inledde SL en férstudie for hela Tvarbanan i samverkan med berérda kommuner;
Stockholm, Sundbyberg och Sollentuna. Ett antal studier och utredningar pagar nu for att géra
den planerade tvarbanan mer stadsmassig och genomféra utbyggnaden till lagre kostnader.
Parallellt pagar arbetet med detaljplaneprocesserna som behovs for att mojliggora
utbyggnaden. Planprocessen é&r lagreglerad i plan- och bygglagen (2010:900) och genomférs
av respektive kommun. Under arbetet med detaljplanerna utreds var tvarbanan ska byggas och
hur den ska se ut. Inom ramen for det arbetet genomférs ocksa samrad. Samrad &r av stor
betydelse for planl&dggningen och innebar att respektive kommun tar kontakt och for dialog med
andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att fa in synpunkter och kunskap.

Under programsamrad av detaljplan Tvarbanan Kistagrenen i Rissne inkom ett yttrande fran
Gronkullaskolans Foraldraférening. Representanter fran foreningen uttryckte oro dver att
tvarbanan planeras |6pa genom Rissne centrum, en miljé som i nulaget flitigt anvands av barn
och unga. Av denna anledning har programmet genomfort en analys av omradet ur ett
barnperspektiv kallat Rissne centrum ur ett barnperspektiv (Tyréns, 2015). Programmet har
aven beslutat att l1ata Tyréns genomfora en projektovergripande barnkonsekvensanalys (BKA)
av Tvarbanan Kistagrenens hela strackning ur ett barnperspektiv. Det 6vergripande malet med
en BKA ar att i enlighet med FN:s konvention om barnets réttigheter se till att barnets basta
beaktas i beslut som ror barnet, samt att barnet ges majlighet att uttrycka sin mening i fragor
som ror det (artikel 3 och 12). BKA ar alltsd ett verktyg for att tydliggéra for beslutsfattare hur
barnets basta kan beaktas. Samtidigt erbjuder BKA:n en funktion som dialog mellan barn och
beslutsfattare, da intervjuer genomférs i syfte att ge barnen méjlighet att uttrycka sin mening i
fragan.

1.1 Syfte

Syftet med denna BKA &r att identifiera eventuella konsekvenser for barn och unga i fér- och
grundskolealdern, av Tvarbanan Kistagrenen. Konsekvenserna bedéms bade utifran
forandringar i den fysiska narmiljon, men aven utifran Tvarbanan Kistagrenen som en del av
Stockholms kollektivtrafiknat. De konsekvenser som identifieras kommer att adresseras genom
att I6sningar och atgarder avseende anlaggningens utformning och ett resenarsperspektiv
arbetas fram for att tillgodose barnets basta.

1.2 Mal

BKA:n kan 6vergripande delas upp i tva delar: process och rapport. Processen omfattar all
kontakt med projektet, experter, intervjuer med barn och unga samt konsekvensanalyser och
slutsatser. Malet med processen ar att ge barnen mdéjlighet att uttrycka sin mening, samt
identifiera och medvetandegoéra hur "barnets basta” kan och bor beaktas i Program Tvéarbanan
Kistagrenen. Méalet med rapporten ar att tydligt illustrera processen samt sammanfatta dess
slutsatser pa ett for projektet och allmanheten begripligt satt. Rapporten utgér en dokumentation
av hur processen sett ut.

1.3 Avgransning

Konsekvenser sett ur ett barnperspektiv ar i hdg grad beroende av tvarbanans lokalisering och
vilka utformningsprinciper som anvands samt av den milj6 som omger tvarbanans
spardragning. Lokalisering av tvarbanan &r dock inte mojligt att paverka i detta skede vilket
innebar att denna BKA framst ber6r frdgor som ror utformning av anlaggningen, till exempel,
sparmiljons utformning samt placering och utformning av passager mellan évriga trafikanter och
tvarbanan. For att skapa en rattvis problembild samt analys av projektets paverkan pa barn och
unga har "hela resan”-perspektivet belysts pa ett 6vergripande plan, se avsnitt 5.1.
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En djupare analys har gjorts for Rissne centrum da det bedomts vara ett omrade med specifika
forutsattningar, se avsnitt 6. Dessa grundar sig framst i att Rissne centrum &r en naturlig plats
for lek och uppehélle. Grundskolornas verksamheter ar aven lokaliserade utspritt runt Rissne
vilket innebar att barnen behover korsa den planerade tvarbanan pa vag till och fran skolan men
aven under skoltid. Dessutom &r Rissne en stadsdel som préaglas av en miljé dar barn och unga
idag har stor rorelsefrinet och fa barriarer i form av trafikerade gator eller annan infrastruktur, se
sammanfattning av PM Rissne centrum ur ett barnperspektiv i avsnitt 3.4.4. Erfarenheterna fran
djupstudien i Rissne centrum beddms aven vara applicerbara utmed 6vriga delar av Tvarbanan
Kistagrenens strackning.

2 Metod

Eftersom en BKA inte har ett formellt vedertaget innehall har Vagverkets (2005) modell for
genomfdrandet av en BKA anvants, vilket &r det ndrmaste praxis man kommer en BKA i

infrastrukturprojekt. Den bestar kortfattat i fem delar: Kartlaggning, Beskrivning, Analys av
konsekvenser, Maluppfyllelse och redovisning samt slutligen Utvéardering och uppfélining.

2.1 Kartlaggning

Intervjuer med barn, unga och pedagoger utgor kartlaggningens framsta kunskapsinhamtning.
For att skapa en heltackande bild av férutsattningar och varierande behov hos barn och unga
genomférdes intervjuer med barn i olika lderskategorier, se Tabell 1 och 2. Urvalet bedoms
bidra till en heltackande bild av barn och ungas behov. Intervjuerna var ungefar 1 timme langa
och agde rum i Gronkullaskolans lokaler. Innehallet baserades pa det fragebatteri som finns i
bilaga 1.

| dialogerna med barn och unga identifierades vilka kvaliteter som finns i omradet, samt
tillgdngen till dessa, sedda ur barns perspektiv. Intervjuerna omfattade aven aspekter som
trygghet i kollektivtrafiken, krav och idéer pa utformning av sparmiljéer samt generella attityder
till tvarbanan.

Kartlaggningen inkluderar aven intervjuer med projektets arkitekter samt fran tidigare
utredningsmaterial (se kapitel 3 - Forutsattningar). Kartlaggningen har &ven omfattat platsbestk
i Rissne samt studier av samtida europeiska sparmiljoer samt intervjuer med experter som
hanterat liknande fragestallningar. Kartlaggningen ligger till grund for analys och beskrivning av
konsekvenser.

Tabell 1 och Tabell 2 visar vilka personer som intervjuats i denna studie.

Arskurs Antal personer Datum

F-1 3 pedagoger 2015-11-04

3 3 elever 2015-11-19

6 8 elever 2015-11-19

9 7 elever 2015-11-19
Namn/organisation Roll/kompetens Datum

Asa Lindgren, Expert pa barnperspektiv i 2015-12-03
Trafikférvaltningen kollektivtrafiken

Asa Lilja och Sten Sedin, Trafikplanerare 2015-12-08

Tyréns AB
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2.2 Beskrivning

Det andra steget av metoden omfattar beskrivning. Beskrivningen omfattar att lagga samman
kartlaggning, intervjuer och tidigare kunskap (avsnitt 3.4) for att relatera dessa till principen om
barnets basta. Det ska tydligt framga vad som ar barn och ungas synpunkter.

2.3 Analys av konsekvenser

Under analysen sa jamfors de behov som barnen gett utryck for i kapitel 4, samt
forutsattningarna i avsnitt 3, med tvarbanans forslag pa utformning. Analysen beskriver framst
konfliktpunkter och utmaningar, samt i forekommande fall konsekvenserna av dessa. Analysen
av konsekvenser beskrivs utforligt i kapitel 5. Studien konsekvensbedémer inte projektets
slutliga utformning. Fokus &r snarare att ge utrymme for barnperspektivet och uppmarksamma
barns specifika forutsattningar sa att de ges utrymme vid utformning och gestaltning.
Resonemanget lagger grunden for foreslagna atgarder, vilka redovisas i form av typldsningar,
kommunikationsinsatser och principer for det fortsatta arbetet med tvéarbanan, se avsnitt 6.

Konsekvensanalysen har fokuserat pa att bedéma om projektet medverkar eller motverkar till
att skapa en miljé som upplevs trygg ur ett barnperspektiv. Trygghet i kollektivtrafiken ar ofta
forknippad med den totala upplevelsen av tillganglighet, rérelsefrihet, tydlighet, sdkerhet och
tillit. Dessa begrepp har valts da de enligt forskning och litteratur utgor de behov och
forutsattningar som barn och unga generellt méter i offentliga miljéer, i resandemiljé och som
medborgare. Begreppen anvands fortsattningsvis som indikatorer for att bedoma upplevelsen
av trygghet i analysen. Nedan tydliggors innebdrden av de olika begreppen.

Tillganglighet och rorelsefrinet: Med tillganglighet avses majligheten att kunna réra sig fritt och
ha mojlighet att p& egen hand, och i grupp, kunna ta del av den offentliga miljon.
Tillgangligheten paverkas i forsta hand av hur den offentliga miljon utformas och gestaltas, men
aven av faktiska avstand. Rorelsefriheten paverkas av tillgangligheten samt den mentala
forestéllningen, exempelvis en oro for att exponeras for trafik eller att bli utsatt for brott.
Rorelsefrineten begransas alltsd bade av den fysiska miljons utformning samt upplevelser och
attityder.

Tydlighet: Med tydlighet avses mgjligheten att ha rumslig kontroll, det vill sdga att forsta vad
som hander pa en plats och att se vart man ar pa vag. Tydlighet omfattar A&ven majligheten att
kunna lasa av ett omrade for att battre orientera sig och forsta vart man ska ga for att komma dit
man vill. Tydlighet handlar &ven om att kunna tillgodogéra sig information kopplat till behov
under resan.

Sakerhet: Med sakerhet avses framst lag risk for att bli utsatt for brott eller olycka. Genom att
arbeta med den fysiska miljon samt manniskors kunskap kan risken fér olyckor minimeras.

Tillit: Med tillit avses tilltron till och mellan andra manniskor och fértroende for samhéllets
institutioner vilket har avser infrastrukturen och kollektivtrafiken. | kollektivtrafiken innebar tillit i
stor utstréackning relationen mellan resenérer och personal men aven verksamhetsutévaren,
Trafikforvaltningen. Tilliten &r darfor viktig for att skapa deltagande i samhéllslivet, inte minst for
barn och unga. Tillit &r svart att adressera i den fysiska utformningen utan grundar sig i stor
utstrackning pa relationen mellan personal och medresenarer.

2.4 Maluppfyllelse och redovisning

Prévning av atgarder och redovisning innebar att man gor en samlad bedémning och redovisar
alternativ eller typatgarder som ar den béasta for de berérda barnen med avseende pa trygghet,
rorelsefrihet, tillganglighet, tydlighet, sékerhet och tillit, se beskrivning ovan.
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2.5 Utvardering och uppféljning

Denna del omfattar bland annat méaluppfyllelse, aterkoppling till barn och unga,
barnperspektivets fortsatta efterlevnad i projektet.

3 Forutsattningar

3.1 Mal med Tvarbanan Kistagrenen

Nedan beskrivs malen for Tvarbanan Kistagrenen. For vardera mal tydliggérs ocksa ur ett
barnperspektiv. Detta for att synliggéra barnets basta. | kapitel 9 foljs malen ur ett
barnperspektiv upp i en samlad bedémning.

Tvarbanan Kistagrenens mal ar att bidra till ett attraktivt kollektivtrafiksystem i
Stockholmsregionen, vilket innebar att kollektivtrafiken ar:

e Tillganglig — hallplatserna ska vara enkelt nabara, latta att orientera sig till och
bytespunkterna effektiva och andamalsenliga. Hallplatser, angdringar och skyltning ska
vara tillganglighetsanpassade.

Ur ett barnperspektiv innebar en tillgédnglig tvdrbana framforallt att hallplatserna ska
vara enkla och trygga att na. Hallplatserna, men &ven vagnar och évriga sparmiljéer,
ska dessutom utformas med avseende pa tydlighet. Som komplement till tillgénglighet
bér dven den fysiska miljéns paverkan pa rérelsefrihet adresseras.

e Snabb, effektiv och stadsmassig — genom stréackningsoptimering och att sparvagnen
ges prioritet i trafiken. Medveten planering ska minska barriareffekter.

De tre vérdeorden "snabb, effektiv och stadsméssig” kan komma i konflikt med barns
prioriteringar. Ur ett barnperspektiv &r det viktigt att rérelsefriheten inte inskrénks pa
grund av att barns prioriteringar och behov blir sekundéra till tvdrbanans. Att utga fran
barnets béasta kan innebdra att tvdrbanan inte alltid kan strdckningsoptimeras eller ges
prioritet i trafiken. Att minska barridreffekter &r positivt ur ett barnperspektiv, savida det
inte inskrénker pa tydligheten i trafikmiljon.

e Trygg och séker — genom medveten utformning av hallplatser, fordon och trafikmiljGer.

Ur ett barnperspektiv innebér detta mal att olycksnivder minimeras och att ett
helhetsgrepp tas for att adressera de faktorer som 6kar barns trygghet, till exempel tillit
till medpassagerare och personal i rese- och trafikmiljéer.

3.2 Lagrum och riktlinjer

| avsnitt 1 beskrivs dversiktligt FN:s konvention om barnets rattigheter, vilken har tolkats och
konkretiserats i flera svenska sammanhang. Nedan foljer en beskrivning av dessa:

3.2.1 Transportpolitiska malen

Enligt transportpolitiska mal (2008/09:93) ska barn och unga ges sarskild uppmarksamhet,
speciellt avser detta en trygg och saker trafikmiljo, samt barnens méjlighet att resa sjalvstandigt
utan att vara beroende av vuxna. En trygg och séker trafikmiljo omfattar &ven barnens
rorelsefrihet i trafiken. Har pekar de transportpolitiska malen pa ett systematiskt arbete for att
anpassa trafiken och trafikmiljoerna for barn och unga som oskyddade trafikanter, sa att
transportpolitiken, tillsammans med den fysiska planeringen, framjar saval tillganglighet som
Okad sékerhet och hélsa.
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3.2.2 Stockholms lans landstings riktlinje for Social hallbarhet

Slar fast att barnperspektiv ska hanteras i trafikforvaltningens verksamhet och projekt.
Innehaller aven rad fér hur detta bor hanteras men anger inte krav.

3.3 Tvarbanans strackning

Kistagrenen gar efter hallplats Norra Ulvsunda 6ver Ulvsundavagen pa en egen bro och stannar
vid en hallplats mellan planerade gallerior i Bromma Blocks. Efter nedfarten till handelsomradet
fortsatter den pa plan mark fram till Bromma flygplats.

Kistagrenen gar vidare mot Solvalla och Annedal dar en tredje hallplats anléggs i nara
anslutning till bostdderna i omradet. Tvarbanan fortsatter darefter pa bro 6ver Malarbanan och
Ulvsundavagen samt langs Kavallerivagen till Rissne centrum. | Rissne placeras den fjarde
hallplatsen med majlighet till byte till tunnelbanans linje mot Hjulsta eller buss.

Helenelund
o

Kistagangen
Kista centrum /

,,\ Utbyggnaden av Tvarbanan
A maj 2015
.[f\rvinge = Kistagrenen
@ == Solnagrenen

s Alternativ strécka i Arvinge

@ Norra Ursvik

@ Stora Ursvik

Rissne
LR
Sundlggﬁﬁ[ﬁl_s ol cen trum Seolna station
Annedal @ =T . e

d
Ballsta brg, @ .‘/\ }.E/
(‘ Soln siness Park

L
Bromma flygplats ]
\ Karlsbodavagen

Bromma Blocks

® Norra Ulvsunda

® Johannesfred

A!v

Figur 1 visar i blatt strackningen for Tvarbanan Kistagrenen. lllustration: PM gemensamma
forutsittningar.
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Fran Rissne gar tvarbanan vidare till Vastra Ursvik, dar tva hallplatser byggs i det nya
bostadsomradet. Tvarbanan passerar Enképingsvagen pa bro. Efter Ursvik fortsatter
Kistagrenen 6ver Jarvafaltet, dar dragningen ska goéra sa lite intrdng som majligt pa miljén. En
hallplats placeras i Arvinge med narhet till bostader och arbetsplatser. Darefter gar tvarbanan
pa bro langs Hanstavagen fram till Kista centrum dar en bytespunkt skapas med tunnelbanans
linje mot Akalla samt bussar. En alternativ strackning mellan Arvinge och Kista centrum via
Danmarksgatan och Fardgatan utreds i nulaget.

Fran Kista centrum gar sparvagnen i blandtrafik till en hallplats vid Kistam&ssan och sedan
vidare till Helenelund dar andhallplatsen placeras i nara anslutning till pendeltagsstationen.

3.4 Tidigare utredningar

De PM som beskrivs kortfattat har nedan gar att ladda ner via féljande
lank: http://www.sll.se/verksamhet/kollektivtrafik/aktuella-projekt/tvarbanan/till-kista-och-
helenelund/Samrad/Underlag-infor-samrad-/.

Dessa utredningar utgor forutsattningar som anvands vid konsekvensanalysen i kapitel 5.

3.4.1 PM Konfliktpunkter mellan Tvarbanan och 6vrig infrastruktur

| PM Konfliktpunkter mellan Tvérbanan och évrig infrastruktur (Ramboll 2015) identifieras flera
konflikter mellan féreslagen tvarbanan och andra trafikslag (gangtrafik, cykeltrafik, biltrafik och
busstrafik). Tvarbanan gar bland annat i reserverat utrymme mitt i Kavallerividgen och
Artillerivagen och forstarker darmed barriaren for korsande gang- och cykeltrafik. Intill torget
uppstar konflikt da tvarbanan skar av befintligt gronomrade i centrala Rissne for gadende och
cyklister. | norr gar tvarbanan i reserverat utrymme mitt i Rissneleden och forstarker barriaren
for korsande gangtrafik.

3.4.2 PM Risk och sakerhet

| PM Risk och sédkerhet (Brandskyddslaget 2015) identifieras de stérsta riskfaktorerna avseende
paverkan pa trafiksakerhet som plankorsningar mellan tvarbanan och fordonstrafik samt gang-
och cykeltrafik. Plankorsningar utgor riskmoment for kollision mellan sparvagn och fordon samt
kollision mellan sparvagn och gangtrafikant/cyklist. Liknande risker galler aven dar tvarbanan
delar utrymme med vagtrafik (blandtrafik).

Sannolikheten for kollision mellan sparvagn och gangtrafikant kan dven vara hogre i anslutning
till sparvagnshallplatser eller utmed strackor dar tvarbanan uppfattas som en barriar och saknar
ordnade 6vergangar. Konsekvenserna av en kollision &r beroende av bade utformning och
hastighetsbegransningen, vilken oftast ar lagre intill hallplatser eller plankorsningar.

3.4.3 Barnperspektiv i planering och projektering av sparvag

Syftet med rapporten Barnperspektiv i planering och projektering av spdrvag — erfarenheter fran
Sparvég City, Sergels torg — Waldermarsudde (Trafikforvaltningen 2013) &r att tillvarata barn
och ungas erfarenheter av sparvagsstrackan mellan Sergels Torg och Waldermasudde.
Rapporten belyser och analyserar om det ur ett barnperspektiv finns séarskilda aspekter som bor
lyftas fram under den fortsatta planeringen och utbyggnaden av Sparvag City samt andra nutida
och framtida sparvagsprojekt. Utredningen baseras huvudsakligen pa intervjuer med barn och
unga samt forskolepedagoger och sparvagnsforare.

De intervjuade barnen har en positiv uppfattning av sparvagnen och kanner sig trygga nar de
aker. Sparvagnen uppfattas som ett battre alternativ an buss av flera anledningar. Den beskrivs
som effektiv, frasch, luftig och modern. Sparvagnen anses kora lugnt och kontrollerat in pa
hallplatserna medan bussarna ofta kor fort eller susar forbi utan att stanna. Méjligheten att
kommunicera med konduktér pa sparvagnen ar viktig och bidrar till den upplevda tryggheten.
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Det som kan vara negativt med sparvagnen &r att det ofta ar trangt pa plattformen, sarskilt
under vissa tider, arstider och pa vissa héllplatser. Flera problem i den fysiska utformningen av
sparmiljon framkom under intervjuerna. Dessa problem géller bland annat utformningen av
staketet mellan plattform och bilkorfalt. Staket som inte &r heltdéckande med glas eller liknande
medfor att barn och unga riskerar att klattra eller krypa under och utsétts da for risker i
trafikmiljon. Det ar aven viktigt att det inte finns ndgra mellanrum mellan plattformens
vaderskydd och staket, vilket riskerar ge liknande konsekvenser. Aven plattformens bredd,
instegsavstand mellan plattformskant och fordon, samt bristande belysning kan utgéra
trafiksakerhetsrisker. Det har dven visat sig att det rader en stor osédkerhet kring
foretradesregler mellan sparvagn och gangtrafikanter vid korsningar utan signalreglering.

3.4.4 PM Rissne centrum ur ett barnperspektiv

Syftet med detta PM var att analysera och identifiera konfliktpunkter mellan Tvarbanan
Kistagrenen och barn och ungas forutsattningar i omradet runt Rissne. Analysen visar att
tvarbanans strackning genom Rissne centrum, ett omrade som idag ar en naturlig plats for lek
och uppehalle, innebar konflikter som relaterar till barns sakerhet och rorelsefrihet. Studien visar
att tvarbanans lokalisering kan ha paverkan pa barnens rorelsefrinet och sékerhet. Detta staller
hoga krav pa en genomtankt utformning som majliggor en saker miljo for barn som vistas i
anslutning till sparen. Problematiken kan &ven innebéra att foraldrar kanner oro for barnens
sakerhet och begransar deras rorelsefrinet i omradet.

| det fortsatta arbetet kommer barnperspektivet att vara en aspekt som tas i beaktande vid
planering av tvarbanan. Under hosten 2015 fordjupas arbetet med planering och utformning av
tvarbanan vilket innebar att projektet aktivt kommer att stddjas av experter for barnperspektivet.
Denna PM é&r ett underlag i det fortsatta arbetet att identifiera i detalj konkreta atgarder som
innebar att paverkan pa barn och unga minimeras under projektering, bygg- och driftskede.
Parallellt hanteras fragorna under I6pande samrad med experter inom trafikforvaltningen samt
berérda kommuner. Det fortsatta arbetet &r en viktig del for att n& Tvarbanan Kistagrenens
projektmal som bland annat omfattar planering som minskar barriareffekter samt att géra
anlaggningen trygg och saker genom medveten utformning.

3.4.5 Gestaltningsprogram Tvarbanan Kistagrenen

Ett gestaltningsprogram &r under
framtagande vilket omfattar typlésningar
och principer for hur sparomrade,
hallplatser och anslutande miljéer som
passager kan utformas. Dessa
konsekvensbeddms i avsnitt 5.2.

Sparomradena bestar av fyra olika \ ’
karaktarer. Den forsta ar spar pa egen

banvall, se Figur 3, vilken innebar att

tvarbanan forlaggs pa en banvall
oberoende av vagar och gator. Spar pa
egen banvall omfattar &ven konstruktioner
som broar och korsningspunkter bade i plan

och planskilt. Hastigheten pé& sparvagnen &r  Figur 2 spar pa egen banvall. lllustration:

cirka 50-70 km/h. Gestaltningsprogram Tvarbana Norr Kistagrenen (2015-
11-16)
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Spar i gatumiljo pa reserverat
utrymme gar pd separat utrymme
vanligen mitt i gaturummet, se Figur 4.
Sparvagnen har ensamt tilltrade till
sparomradet men korsande trafik
férekommer i avsedda korsningspunkter.
Utformningen ska vara tydlig,
foretradesvis med en upphojd koryta for
tvarbanan och olika markbelaggning for
tvarbanan, gang- och cykeltrafik och
biltrafik. Hastigheten p& sparvagnen ar

cirka 30-40 km/h. Figur 3 spar i gatumiljé pa reserverat utrymme.

Spér i gatumiljé med blandtrafik forlaggs III_ustratlon: Gestaltningsprogram Tvéarbana Norr
i kbrbar?a tillsammans med allman biltrafik ~ </Stagrenen (2015-11-16)

och/eller eventuell busstrafik, se Figur 5.
En tydlig trafikmiljo efterstravas for att
erhalla god framkomlighet, trafiksakerhet
samt styrning av ovriga trafikslag till
lampliga korsningspunkter. Sparomradet
ar hardgjort. Hastigheten pa sparvagnen
ar cirka 30-40 km/h.

Spar i torgmiljé samt i shared space-
miljo forlaggs pa torg/oppen plats, se
Figur 6. Utrymmet samnyttjas framst med
fotgangare och eventuellt cyklister..
Kontrasterande markbeldggning som ] . o ] ]
visar tvarbanans utrymme anvands for Figur 4 spar i gatumiljo r_r_led blandtrafll_(. lllustration:
tydlighet och forstaelse av miljon. Gestaltningsprogram Tvéarbana Norr Kistagrenen

o N Tl (2015-11-16)
Sparomradets material pa torgytor ska
véaljas med omsorg och bidra till att
platsen uppfattas som en helhet.
Hastigheten pa sparvagnen ar mindre an
30 km/h.

Hallplatser utmed Tvarbanan
Kistagrenens stracka finns av
nedanstaende typer:

e Hallplats med sidoplacerade
plattformar, se Figur 6.

e Hallplats med forskjuten plattform
kombinerad med busshallplats.

Dispositionen p& hallplatserna ar
generellt uppdelad efter mdbleringszon,
gangzon, sakerhetszon med Figur 5 spar i torgmiljé. lllustration:
kontrastmarkering och taktila strak, Gestaltningsprogram Tvéarbana Norr Kistagrenen
ramper for att komma upp och ned fran (2015-11-16)

plattformen, sparomrade, vaderskydd och

kontaktledning. Varje plattform innehaller minst ett vaderskydd om inte annat skydd finns att
tillga, vilket ar forsett med en bank.
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Figur 6 Typhallplats med full mdblering. lllustration: Gestaltningsprogram Tvirbana Norr
Kistagrenen 2015-11-16).

Gang- och cykelpassager i gatumiljé ska markeras med avvikande material, farg eller
ytstruktur for att uppméarksamma att samtliga trafikslag har vajningsplikt mot sparvagnen. Gang-
och cykelpassager kommer att skiljas at. For att vara tydlig och skapa igenkanning kommer
samma material att anvandas langs hela strackan for Tvarbanan Kistagrenen. Ytan pa
passagen ska kontrastera mot omgivande gang- och cykelvag.

e

P> |

A

€ o -

V s i
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ris

Figur 7 visar en princi
reserverat utrymme. lllustration: Gestaltningsprogram Tvadrbana Norr Kistagrenen 2015-11-16).
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Med passager i torgmiljé vill man uppna ett visuellt samband 6ver sparen for att sammanbinda
de bada sidorna. Hela torgytan kan vara mgjlig for passage 6ver sparen. For att uppna god
tillganglighet anordnas dock anpassade passager pa avsedda platser, se exempel i Figur 8.

Figur 8 visar en avsedd passage 6ver torg. lllustration: Gstaltningsprogram Tvéarbana Norr
Kistagrenen 2015-11-16).

3.5 Barns specifika forutsattningar

Detta kapitel ar uppdelat pa flera avsnitt vilka behandlar olika férutsattningar fér barns resande
och vistelse i den offentliga miljén. Forutsattningarna bygger pa tidigare forskning och intervjuer
med barn och unga, och hjalper darmed till att skapa perspektiv genom vilka vi battre kan forsta
barn och ungas behov.

3.5.1  Trygghet — en generell forutsattning for barn och unga

Begreppet trygghet handlar om upplevelsen av hur det ar att vistas pa en plats. Faktorer som
kan paverka upplevelsen av trygghet hos barn och unga ar exempelvis dalig belysning, stokig
och skrapig miljo, stora trafikmangder, buller, nya och frammande inslag eller manniskor som
bryter mot sociala normer och beter sig annorlunda (Freeman & Tranter, 2011; Augur, 2013).

Stora skillnader finns i upplevelsen av trygghet och kan variera beroende av kon, etnicitet,
rorelsenedsattning, alder, arstid med mera. Kénslan av att vara trygg nog for att vilja och kunna
rora sig ute vid olika tider pa dygnet och aret samt pa olika platser, handlar om rérelsefrihet, och
i grunden om demokrati och rattvisa. Upplevelsen av trygghet &r avgérande for var och hur vi
ror oss, dven barns rorelser. Det paverkar vilka aktiviteter vi kan delta i, hur vi mar och vilka
mojligheter vi har att méta och umgas med andra manniskor.
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3.5.2 Trygghet i kollektivtrafiken

En sammanstéllining innehallandes statistik fran Radda barnen och Lupp visar att
kollektivtrafiken tillhér den plats dar barn kanner sig mest otrygga i sin vardagsmiljé (Radda
barnen, 2011). Undersdkningen visar att upp till 28 % av de tillfragade barn och ungdomarna
séllan eller aldrig kanner sig trygga i kollektivtrafiken pa kvallen. Flickor ar generellt réddare an
pojkar. Orsaken till flickornas otrygghet var ofta hotfulla &ldre man och flera av dem hade
erfarenheter av man som gjort sexuella narmanden.

Otrygga platser

Bostadsomradet dagtid M Pojlar
Pa vig till eller fran skolan W Flickor
Klassrummet

Pa stan dagtid

Hemmet

Rasterna

Kollektivtrafik dagtid
Fritidsgarden
Nojesstille
Bostadsomrade kvillstid
Pa stan kvallstid
Kollektivtrafik kvillstid 1 1 I )
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Figur 9. Sammanstillning av barns upplevelser av otrygga platser. Figuren visar att flickor
generellt &r mer otrygga dn pojkar (Radda Barnen, 2011).

| andra dialoger med ungdomar kring trygghet i kollektivtrafiken framgar att aven aldre barn och
ungdomar kanner sig otrygga pa kvallar och natter (Augur 2013). Det visar sig att storre
mangder av resenarer som passerar och/eller uppehaller sig pa en plats, sa kallad naturlig
Overvakning, har positiv inverkan pa kanslan av trygghet (Augur, 2013). Ungdomar upplever
detta som trygghetsskapande eftersom det alltid finns nagon i narheten som kan ingripa om
nagot obehagligt intraffar. | motsatts till ungdomar kan yngre barn uppleva otrygghet som en
foljd av allt fér stora resenarsmangder, framst pa grund av:

e Radslan for att falla fran perrongkanten pa grund av trangsel (Augur 2013).
e Attdetistorre folkméangder gémmer sig sjuka eller ficktjuvar (Augur 2013).

e Att man inte ska komma av taget eller "dras med” av stérre folksamlingar
(Barnperspektiv i planering och projektering av sparvag, SLL)

Det finns aven en oro hos barnen kopplat till méjligheten av att kunna stiga av pa ratt hallplats,
och att detta férsvaras av stora resemangder (Barnperspektiv i planering och projektering av
sparvag, SLL).

| motsatts till madnga vuxna visar intervjuer att vissa ungdomar kanner en minskad trygghet kring
sékerhetsvakter eller véktare, framst eftersom sékerhetsvakterna kan upplevas som aggressiva.
Manga barn och unga menar dock att aktiv dvervakning av vakter, trygghetsvardar eller
kameror generellt 6kar kanslan av trygghet i resemiljon da de férebygger brott (Augur, 2013).
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Barns upplevelse av trygghet hanger aven ihop med sjélva resandet. Viktiga kvaliteter &r
tydlighet och tillit i resemiljon. Att veta var man koper biljetter, hur man betalar, och skyltar samt
klockor som hjalper till att orientera sig, bade i relation till resetider och stationens utformning
och lasbarhet ar viktigt (Trelleborgs kommun, 2013). Barnen menar att dessa forutsattningar
minskar kanslan av oro i en annars hektisk miljo.

Tabell 3 nedan sammanfattas nagra mer generella forutsattningar for trygghet som kan vara
viktiga att beakta nar barn och ungas behov ska belysas i en resemiljo.

Tabell 3 - sammanfattning av barns oro och trygghet i kollektivtrafiken.

Ensamresande barn upp till 12 ar Barn och ungdomar mellan 13-17 ar

Forutsdttningar: = Kanner ofta oro och radsla fér hot, Ké&nner ofta oro och otrygghet i

vald, sexuella narmanden samt kollektivtrafiken i form av utsatthet
trangsel i kollektivtrafiken. for: hot, vald, sexuella narmanden.
Ovanal/oséakerhet att anvanda Svarighet att ta till sig information
kollektivtrafiken. fore och under resan.

Svarighet att ta till sig information =~ Kanner dkad trygghet i relation till
fore och under resan. storre resenarsmangder eftersom

. . resenarer kanner sig sedda.
Behov av information,

orienterbarhet och 6verblickbarhet Behov av information, orienterbarhet
i relation till resandet och och overblickbarhet i relation till
resemiljon. resandet och resemiljon.

Viss ovana/osakerhet att anvinda Behov av meningsfyllda aktiviteter
kollektivtrafiken. och bekvamligheter.

Behov av meningsfyllda aktiviteter
och bekvamligheter.

Kéanner viss oro i relation till storre
resenarsmangder eftersom dessa
skapar samre dverblick och
orienteringsférmaga da barn ofta
ar kortare an vuxna.

3.5.3 Trafik, barriarer och rorelsefrihet

Barn kan ha svarigheter att sprida uppmarksamheten vilket gor att trafiksystem som ar
komplexa och oberakneliga kan innebara svarigheter samt ett riskfyllt beteende (Trafikverket,
2011). Det ar inte forran vid 12-14 ars alder som barn utvecklat sin formaga att tolka
trafiksituationer. De bdrjar dock réra sig ensamma i trafiken som fotgangare och cyklister
mycket tidigare, om an inom ett begransat omrade (Sveriges kommuner- och landsting, 2005).
Barn och unga i &ldrarna 11-12 ar &r sarskilt utsatta da de har behov av att réra sig langre fran
bostaden men inte helt har utvecklat sin formaga att uppfatta trafiksituationer.

I en studie som har genomforts med ett nittiotal barn i olika aldrar visade det sig att mer &n
halften av dem kande radsla infor trafik och bilar. Barnen menade att exempelvis skymd sikt och
trafikanter som inte foljer trafikreglerna var orsak till detta. Sarskilt barn boende i
trafikintegrerade omraden (villa- samt innerstadsomrade) kande mer oro infor trafiken an vad
barn boende i trafikseparerade omraden gjorde (Bjorklid, 1992). De platser dar barnen ar som
mest utsatta ar vid plankorsningar, kring parkerade bilar, 6vergangsstallen och nara
busshallplatser. Manga av de dodsolyckor som sker ar sé kallade utrusningsolyckor och sker da
barnen korsar en vag.
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| Folkhalsoinstitutets rapport fran ar 2007 hanvisar man till forskning som visar pa att barn och
ungdomar som tar sig till skolan eller andra regelbundna malpunkter pa ett aktivt sétt,
exempelvis promenerar eller cyklar, &r mer aktiva &ven under resten av dagen (Statens
folkhélsoinstitut, 2007). En understkning genomford av Bjorklid visar dock att andelen barn i
aldrarna 7-9 ar som gar sjalva till skolan har minskat fran 1970-talet till 1990-talet (Bjcrklid,
1992). Med andra ord ar det viktigt att barns skolvagar ar trygga och sékra samt att barriarer av
olika slag undviks vid planering eller byggs bort fér att minimera hinder for barns aktiva
transport till skolan.

Barns rorelsefrinet har minskat under de senaste decennierna p& grund av olika hinder i
samhallet sdsom langa avstand till destinationer, hog trafikvolym och hoga hastigheter pa
motorfordon samt otrygga skolvagar. Foraldrars oro for genomfartsleder och gator med hog
trafik paverkar aven barnens rorelsefrihet eftersom de inte ar fria att ta sig till platser pa egen
hand. Den fysiska utformningen och bostadsomradets karaktar &r starkt bidragande orsaker till
kollisioner och trafikolyckor som drabbar fotgangare och cyklister. Omraden och gatumiljoer
som tillater hog trafikvolym och hog fart, exempelvis breda och raka gator utan trad, orsakar
generellt sett fler olyckor som exempelvis drabbar barn (Statens folkhalsoinstitut, 2007).

| fraga om tillganglighet och rorelsefrinet s& ar det aven viktigt att uppmarksamma tillgangen till
kollektivtrafik, dess turtathet och placering av hallplatser. Barn och unga &r mer beroende av
kollektivtrafiken &n vuxna vilket innebar att brister i kollektivtrafiksystemet kan paverka deras
rorelsefrihet i stor utstrackning. Ju aldre barn blir desto storre blir omradet som de vistas i vilket
staller hogre krav pa kollektivtrafiken.

Barriarer ar hinder som forsvarar for en manniska att ta sig mellan tva platser. Upplevelser av
vad som ar en barriar ar individuellt. Foljande barridarer vara viktiga att uppméarksamma vid
utférande av en BKA:

e Hart trafikerande vagar,

e Daligt upplysta eller évergivna omraden,

e Jarnvagsspar,

e Uppfdrsbackar,

e Omraden som upplevs obehagliga eller otrygga.

Barn begréansas sarskilt av hogt trafikerade vagar. Gator och torg kan utgora bra platser for lek
om trafiken ar begransad och reglerad med lag hastighet. Det &r alltsé inte nddvandigtvis
gatorna i sig som utgor barriarer eller &r osékra utan snarare fordonen.

3.5.4 Offentliga milj6er

Offentliga platser ar nastan alla platser utomhus, till exempel trottoarer, torg, parker, hallplatser
men det kan &ven vara utrymmen i inomhusgallerior. Barn och ungdomar anvander offentliga
platser annorlunda och i storre utstrackning an vuxna da de ar viktiga for att umgas utan att det
kostar nagot eller att man behdver begransa sin vistelse till Gppettider eller aldersgranser
(Freeman & Tranter, 2011).

Bland ungdomar ar utemiljder som skapar moéten och som kombinerar tillganglighet och
avskildhet populdra. Dessa moéten &r en viktig del av den urbana laroprocessen, att lara sig att
forhalla sig till och hantera framlingar samt for att kunna forma sin egen identitet och sjalvbild.
Forskning visar att unga har ett behov av bade interaktionsplatser dar de kan synas och métas
samt retrattplatser dar de kan dra sig undan vuxenvérlden (Lieberg, 2007).For unga kan det
vara viktigt att far valja om man ska synas eller forbli anonym. Retréttplatser ar till exempel
bakgardar, trappuppgangar och parkeringshus medan knutpunkter for resor, képcentrum och
andra offentliga platser fungerar som interaktionsplatser. Vid planering kan det vara viktigt att
skapa forutsattningar for dessa retratt- och interaktionsplatser snarare an att utforma dem i
detal].
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I inomhusgallerior ar forhallningsreglerna for hur platsen far anvandas striktare an pa andra
offentliga platser. Képcentrets normer &r inte anpassade till barn och miljoerna tillater inte lek
vilket gor att barnen inte far vara sig sjalva. Faktorer som gor offentliga platser anpassande och
intressanta for barn ar exempelvis nivaskillnader (plattformar, broar, sittplatser, trappor),
utrymme att springa och leka, plats for underhallning och spannande objekt (statyer, fontaner)
eller andra barn. Offentliga miljder behdver inte vara utrustade med leksaker som sarskilt riktar
sig till barn — aven den offentliga konsten kan inbjuda till lek. Dessutom innebar konsten en
chans for barnen att fysiskt och aktivt interagera med stadens kénnetecken och identitet
eftersom konsten ofta berattar en historia som anknyter till staden (Freeman & Tranter, 2011).

| en dialog med barn och ungdomar kring Trelleborgs planerade centralstation framgar tydligt av
deltagarna att stationsmiljoer ar mer &n bara en station. Stationsmiljderna sags som en
motesplats, dar miljon ska vara bade trivsam och tilltalande. Detta inkluderade bland annat ett
utbud av shopping, helst olika caféer och matstallen. Manga barn upplever att det ar trakigt att
sitta still och foresprakar majlighet till aktiviteter och bekvamlighet, till exempelvis lekrum,
vilorum och toaletter. | dialogen uppméarksammade barnen &ven vikten av bra kundservice
samt mojligheten att kunna véxla pengar och kallsortera skarp (Trelleborgs kommun, 2013).

4 Resultat av kartlaggningen

Har beskrivs det resultat som framkom under intervjuer med barn och unga i Rissne samt
pedagoger som foretrader barn i arskurs F-1. Kapitlet ar uppdelat utifrdn barnens
rorelsemonster och malpunkter, samt deras upplevelse av att resa med kollektivtrafik och i
synnerhet sparvagn. | kapitlets sista avsnitt beskrivs barnens asikter om utformning av
Tvarbanan Kistagrenen. | avsnitt 12.1 Bilaga 1 finns det fragebatteri och intervjuunderlag som
lag till grund for genomférda intervjuer.

4.1 Rorelsemonster och aktiviteter

Nedan féljer en redovisning av barn och ungas rorelsemaonster och aktiviteter i Rissne, som
framkommit ur intervjuer.

4.1.1 Arskurs F-1

| intervju med pedagoger pa Mikla den 4 november 2015 bekraftas manga av de uppgifter
kopplat till anvandningen av Rissne som framkom i tidigare PM Rissne centrum ur ett
barnperspektiv (Tyréns, 2015). Rissne ar en stadsdel praglad av stor rorelsefrihet for barn i alla
aldrar. Innan barnen borjar arskurs 4 far de efter skolan 6vning i att sjalvstandigt rora sig mellan
skola, fritidsaktiviteter och hemmet. Anledningen ar att fritidsverksamheten pa skolan upphor
efter arskurs 3. Rorelsemonster inom ramarna for skolans verksamhet &r utbredd och frekvent,
till stor del pa grund av att olika delar av undervisningen och lunchraster &r lokaliserad till fyra
geografiskt skilda lokaler: Skvadronshuset, Miklagardshuset, Midgardshuset samt Rissnehuset.
Framst besoker arskurs F-1 Skvadronshuset for undervisning i slojd och musik, samt
tunnelbanan for att ta sig till simlektioner. De strdk som anvandes mest frekvent &r de Gver
torget, och korsandet av Kavallerivagen vid 6vergangsstéllet mellan T-banans entré och
trapporna mot Skvadronshuset.

Pedagogerna menade att den inhagnade skolgarden intill Miklagardshuset idag ar for liten,
vilket leder till att ytor i anslutning anvands for barnens lek under raster. FrAmst anvands angen
i Rissne centrum for mer ytkravande lekar, och anvands frekvent nastan varje rast. Angen ar
aven samlingsplats for barnen under dagen och anvands aven for skolavslutningar och olika
event. Aven skogspartiet norr om skolan &r ett frekvent utflyktsmal.
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4.1.2 Arskurs 3

Eleverna i &rskurs 3 har bade undervisning och fritidsverksamhet vid Skvadronsbacken i
sydostra delen av Rissne. De flesta delar av undervisningen finns i dessa lokaler, men
varannan vecka gar man gemensamt till biblioteket vid Rissnehuset. Vanligtvis slutar man
skolan mellan 14 och 16 pa eftermiddagen.

Intervjun med eleverna i arskurs 3 visar att rérelsemonstret mellan skolan och hemmet skiljer
sig mycket at. Att man gar sjalv forekommer, och det verkar vara vanligare under
sommarhalvaret. Det &r relativt ofta som barnen far sallskap av syskon eller foraldrar till och fran
skolan. Det férekommer aven att barn aker buss sjalva, framst de elever som bor utanfor
Rissne. Under vinterhalvaret ar det fler som blir skjutsade med bil. Efter skolan gar barnen
vanligtvis hem eller till Rissne torg. Vid torget finns livsmedelsbutik dar man garna handlar
mellanmal eller artiklar &t sina foraldrar. Vid torget finns det ocksé vuxna eller tonarsgang som
kan vara laskiga. Ibland leker man vid fontanen eller spelar fotboll pa dngen. Efter skolan ar det
ocksa vanligt att barnen beger sig till fotbollstraning vid Rissne idrottsplats eller till baskettraning
i Ursvik. Tillsammans med foraldrar aker barnen till Bromma blocks, dar finns en leksaksbutik
och roliga klatterstallningar.

4.1.3 Arskurs 6

Eleverna i arskurs 6 ror sig sjalvstandigt mellan skolan och hemmet. Flera av barnen aker buss
till Rissne centrum, och géar darifran till skolans lokaler vid M-huset. De elever som bor i Rissne
mots ofta upp och gor sallskap till skolan. En vanlig plats att ses pa ar torget vid Rissne
centrum. De allra flesta gar, det ar f& som cyklar, men det kan handa pa sommaren. Efter
skolan ger barnen uttryck for att de ror sig i stora delar av stadsdelen, men aven langre bort.
Caféer och aktiviteter vid Lotsjon och Kista namns. Traning i form av basket, simning och dans
aker barnen kollektivt till, d& dessa aktiviteter ligger i Ursvik, Hallonbergen och Duvbo.

Inom Rissne finns ocksa flera platser som eleverna besoker efter skolan, vanligast ar
Idrottsplatsen strax intill skolan, men aven servicebutikerna kring centrum lockar: Hemkop,
pizzerian, pressbyran och videobutiken. Trapporna vid centrum &r en plats som anvands en del,
precis intill angen, dar eleverna menar att storre handelser som skolavslutning och nyar, firas.
Vissa lekparker och gronomraden anvands, bland annat lekplatsen vid Midgardshuset samt
Rissne ang som ligger mellan Rissne, Hallonbergen och Duvbo. Pa helger och eftermiddagar ar
McDonald’s och Willy’s méalpunkter som anvands mycket.

4.1.4 Arskurs 9

Flera av de intervjuade eleverna kommer med buss eller tunnelbana till Rissne. Ibland méts de
upp vid torget och gar 6ver angen till skolan. Eleverna i arskurs 9 spenderar, relativt elever i
andra arskurser, mycket tid i centrum. Da samlas de ofta pa de platser dar det finns mojlighet
att sitta, vid bénkar eller trappen i anslutning till Skvadronshuset. Torget beskrivs som en bra
plats da det hander mycket; manniskor gar forbi; nara till matbutiken etc. De 6nskar dock ett
storre utbud av butiker och caféer samt att ungdomsgéarden ska 6ppna lite tidigare sa att de kan
ga dit direkt efter skolan. Andra viktiga malpunkter i Rissne &r fotbollsplanen nara skolan,
pitchen dar de kan spela basket samt McDonalds. Angen i anslutning till centrum anvénder de
sig inte s& mycket av, forutom de angransande sittgrupperna. For picknic och sola véljer de
hellre Rissnedngarna, dster om centrum, som ar mer avskilt. Nar de aker till andra platser
utanfor Rissne sa ar det framforallt Kista galleria och platser kring T-Centralen som lockar.
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4.1.5 Sammanfattning av rérelsemonster

| figur 11 nedan sammanfattas resultatet av rorelsemonster utifran kartlaggningen.

Teckenforklaring
Rorelsemonster

Arskurs F-1
Arskurs 3
Arskurs 6
Arskurs 9
Gymnasielever

Grundskolor
Forskolor

Gymnasium

Eol ©F FE e = - b .- L
Figur 10 visar rérelsemonster bestaende av priméira skolvigar som vid ndgon punkt korsar den
planerade tviarbanan strackning genom Rissne. Alla rérelsemonster ar fargkodade enligt
teckenforklaringen.
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4.1.6 Sammanfattning av malpunkter

| figur 12 sammanfattas resultatet a malpunkter utifrdn kartlaggningen.
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Flgur 11 visar det popularaste malpunkterna som barn och ungdomar i |nterv1uerna besokte under
eller efter undervisningen. Aven Grundskolor, férskolor och gymnasium utgér malpunkter.
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4.2 Trygghet, sdakerhet och resande med tvarbanan

Nedan foljer en redovisning av barn och ungas synpunkter kring trygghet, sdkerhet och resande
i kollektivtrafiken. Texten utgdér en sammanfattning av intervjuer.

4.2.1 Arskurs F-1

Pedagogerna gav uttryck for en stor oro kopplat till planerna for den nya tvarbanan. Bade under
skoltid och under fritid kommer barnens sakerhet och risken for olyckor att 6ka markant da
pedagogerna menade att sparmiljon bedéms medfora att anvandningen kommer att skifta fran
lekmiljo till trafikmiljé. Pedagogerna ansag att detta &r forenat med en stor trafiksakerhetsrisk,
da barnens fokus idag ar lek, inte trafiksituationen och passerande sparvagnar.

Leken pa angen utgor idag en av skolans viktigaste samlingsplatser. Pedagogerna var oroade
over att utformningen och lokaliseringen av den nya hallplatsen mellan torget och dngen skulle
leda till att angen i framtiden blir obrukbar pa grund av sékerhetsrisker. Dessutom menade man
att angens storlek skulle reduceras pa grund av tvarbanans markansprak. Konsekvensen blir att
barnens lekytor minskar och att barnens lek under skoltid och under fritid paverkas negativt.

Fortséttningsvis understrok pedagogerna vilka tdnkbara effekter den tilltdnkta lokaliseringen
over centrum kan bli. Att foraldrar minskar barnens rorelsefrinet da de kanner en 6kad oro
kopplad till trafiksékerhetssituationen vid torget ndmndes som troligt. Konsekvenser av detta blir
att foraldrar i hogre utstrackning skjutsar barnen, och hindrar barnen fran att pa fritiden réra sig
sjalvstandigt i omradet, menade man.

4.2.2 Arskurs 3

Eleverna i arskurs 3 uttrycker viss oro for att tvarbanans hallplats hamnar i Rissne centrum. Den
framsta anledningen &ar att barnen da maste se sig om vid vistelse eller aktiviteter dar, och att
de behover byta vag for att ta sig mellan olika malpunkter i stadsdelen. De uttryckte dven en oro
for att andra manniskor pa torget maste se sig om ordentligt for att undvika krockar med
tvarbanan. En av eleverna menar att man blir tvungen att byta vag, framst for att man kan bli
radd. Eleverna sjalva tror de ar radda i bérjan men att de kan lara sig hantera den nya
spartrafiken, framst utmed Artillerivagen och Kavallerivagen, men hallplatsen vid centrum
upplevdes som mer problematisk. Eleverna understrok dock att de upplevde att yngre barn kan
bli raddare av passerande sparvagnar. En atgard som kom pa tal for att oka tryggheten var
vakter eller trygghetsvardar som hjalper till att halla uppsikt vid passagerna vid Rissne centrum.

Tvarbanan ansags vara ett bekvamt och roligt satt att resa pa. | likhet med att resa med bussen
ger den mdjlighet att titta ut éver omkringliggande bebyggelse och trafik, vilket samtidigt medger
lek och tid att umgas medans man reser. Sparvagnen ar ofta ren, har mjuka saten och enkel att
anvéanda bade for barn och for personer med funktionsnedséattningar. En detalj som barnen ofta
tanker pa ar instegsavstandet, som de menar kan kannas osakert om det blir for stort.
Detsamma galler plattformen, som oftast &r full av stressade méanniskor, barnen riskerar da att
tappa bort sina foraldrar sa darfor foresprékar de att snabbt kunna kliva av sparvagnen och rora
sig bort fran plattformen.

Storande ljud fran tvarbanan namndes, framférallt trodde barnen detta kunde bli stérande for de
som bor i narheten.

4.2.3 Arskurs 6

Eleverna i arskurs 6 ar mycket positiva till tvarbanan som kollektivtrafikfardmedel. Det ar enklare
att kliva av/pa, den reser mer frekvent och battre tider &n dagens bussar, och det ar skont
eftersom den skumpar mindre &n bussen och ger mdéjlighet att titta ut pa omgivningen. Att en
kontrollant finns ombord istallet fér sparrar upplevs smidigt. Barnen ar aven positiva till
tvarbanans strackning, da hallplatser planeras vid populdra méalpunkter som Ursvik, Bromma
blocks, Bromma flygplats och Kista centrum. Anslutningen till Sundbyberg &r ocksa bra,
eftersom det blir farre byten till Mall of Scandinavia.
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Lokaliseringen av tvarbanans hallplats i Rissne centrum beméts med olika perspektiv. De flesta
elever ar i grunden positiva och ser férdel med att den &r néra 6vrig kollektivtrafik. Man &r dock
ense om att det hade varit bra om sparvagnen placerades i befintlig vag. Daremot menar
eleverna att det kan bli problematiskt d& manga yngre barn i dagslaget leker dér, och manga
manniskor passerar den tilltéankta tvérbanan vid Rissne centrum nar de gar till olika aktiviteter.
Passerande sparvagnar och plattformen kan komma att utgora en barriar genom centrum, men
det ar framst korsningspunkterna som barnen oroar sig for. Vid korsningspunkterna kommer
manga manniskor att behtéva passera tvarbanan, och det riskerar att olyckor uppstar.

4.2.4 Arskurs 9

Jamfort med andra transportslag menar eleverna att tvarbanan ar att foredra framfor
tunnelbanan eftersom det ar mgjligt att se ut under resan. Generellt sett var de mycket positiva
till att Rissne skulle fa en héllplats langs den nya linjen och sag fordelar i att de da skulle kunna
ta sig lattare till Kista galleria och Bromma blocks. Eftersom de vistas en hel del i centrum efter
skoltid sag de en stor fordel i att tvarbanan gor att det hander mer dar - mer rorelse och
manniskor att titta pa. Daremot blev de besvikna nar de horde att det kommer att dréja nagra ar
innan tvarbanan ar utbyggd.

Vad det galler tvarbanans lokalisering sa uttryckte eleverna till en borjan en oro 6Gver att torgytan
skulle forsvinna men lugnades darefter nar de fick se fler bilder pa foreslagen utformning.
Eftersom sparet ska korsa centrum riktades oron istéllet gentemot de yngre barnen och
undrade om inte de skulle fA mindre yta att leka pa och uppmarksammade att barnen skulle
kunna springa in pa sparomradet. Aven om det finns definierade delar av &ngen som barnen far
vara pa sa kan det vara svart att kontrollera dem.

4.3 Utformning av den nya tvarbanan

Nedan foljer en redovisning av barn och synpunkter rérande utformning av Tvarbanan
Kistagrenen genom Rissne, vilka framkommit ur intervjuer.

4.3.1 Arskurs F-1

Pedagogerna pekade ut flera lésningar som nddvandiga om hallplatsen placeras i centrum.
Staket intill plattformen och sparen var ett maste, men man namnde &aven murar och
hojdskillnader. Passerande sparvagnar maste aven uppmarksammas med signaler i form av
ljus och ljud. Inledningsvis namndes dven bommar, men pedagogerna var ocksa 6ppna for
I6sningar med slussar dar barnen gors uppmarksamma pa tag i bada riktningar, vid korsningar.

Vad galler tvarbanans dragning i befintlig gata s& upplevde inte pedagogerna att dessa utgjorde
ett problem utan staket, da barnen i nulaget lart sig att vara extra uppmarksamma vid
korsningspunkter i gatumiljon. Dock framgick att pedagogerna foredrog asfalt som ytbelaggning,
da markmaterial som grasspar och vaxtlighet vid refugerna snarare inbjuder till lek, &n skapar
tydlighet i trafikmiljon.

4.3.2 Arskurs 3

Eleverna i arskurs tre hade flera olika forslag till hur tvarbanan kunde goéras mer saker och trygg
for bade andra barn, och for vuxna. Sparomradet ansags kunna forvirra yngre barn, da grasspar
inbjuder till lek. Barnen var ocksa kluvna till staket utmed de strackor dar tvarbanan gick i
blandtrafik. Staketet eller stangsel skulle fortydliga att detta omrade inte var till for att passeras
forutom vid utpekade 6vergangsstéllen, men barnen tyckte ocksa att det skulle bli fulare med
stangsel. Generellt géller for alla stangsel att de skulle vara nat med sma hal i sa att bollar eller
barn inte kan klattra igenom. Eleverna menade fortsattningsvis att stéangslet hindrar cyklister
frén att cykla dver sparet utan att se sig for. Stangslet behdvde inte vara mer dn en meter hogt.

For utformningen av hallplatsen var ocksé stangsel en atgard som eleverna upplevde skulle
vara nodvandig for att géra miljon trygg. Detta gallde bade mot torget och mot dngen. Eleverna
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poangterade dock vikten av passager vid hallplatsen. Passagerna kan med fordel regleras via
gron/rod gubbe och ljudsignaler nar passerande tag narmar sig. Passagerna behover ocksa
vara breda. Belysning utmed hela strackan sa att nar man passerar kan se om sparvagnen
kommer, var en mycket viktig utformningsdetalj som eleverna ndmnde.

4.3.3 Arskurs 6

Av de amnen som barnen i arskurs 6 hade fanns flera som relaterade till tvarbanans utformning.
Korsningspunkterna eller passagerna vid Rissne centrum vackte en del oro. Har menade man
att bommar borde finnas, sa att sparomradet fysiskt stangs. Signaler i form av ljud bor
komplettera bommarna da barnen upplevde att personer som tittar i mobilen eller ar
synskadade, ocksa uppmarksammas pa passerande sparvagnar. P& kvallen behovs neonfarger
och reflexer, samt lampor dar sparet gar. Vakter eller folk som star vid sparet nar barnen borjar
skolan efterfrdgades ocksa, for att gora passagerna tryggare. Den basta Idsningen hade varit
en bro eller tunnel, sé att trafiken separerades.

Barnen i arskurs 6 var osakra pa hur grasspar skulle tolkas. Det var mer inbjudande &n asfalt,
och uttryckte i nAgon man att man fick vara pa dessa ytor. Forstdelsen for att sparomradet inte
ska betradas blev tydligare av staket, aven i de omraden dar sparen léper i eget utrymme i gata.
N&got som bryter av graset, garna en hardgjord yta, vid de korsningspunkter som finns,
upplevde barnen var ett krav.

Pa plattformen namnde eleverna flera saker som bidrog till en mer bekvam, trygg och saker
resa. Bankar var det viktiga, eftersom man inte ska bli trétt. Staketet kring plattformen
upplevdes som nagot positivt, och skulle omfatta bada sidor av hallplatsen. Belysning var
viktigt, liksom storleken pa vaderskydden. Klockor sa att man ser tiden, samt varuautomater
med mat eller godis, s& man som resenar slipper springa till narliggande butik, barnen menade
att man da kan kopa nagot samtidigt som man ser om sparvagnen kommer.

4.3.4 Arskurs 9

Eleverna ansag att det ar viktigt med bankar och ett bra vaderskydd pa hallplatsen. Garna ett
stort vaderskydd som kan sténgas. Det &r aven viktigt att plattformen &r bred sa att det inte blir
trangt. De lyfte aven att det ar viktigt att forebygga vandalisering eftersom det innebar ontdiga
kostnader och ser trakigt ut. Det kan exempelvis géras genom kameror, vindrutetorkare eller att
allt malas i svart. Det sag det som positivt med staket bakkant pa plattform och utmed sparen
genom torget, garna laga.

I vagnen vill de kunna lagga fotterna pa nagot, ha tillgang till wi-fi, eluttag, café eller
“kioskautomat”, toalett och bekvama stolar.

Vid passager &ar det viktigt med ljud- och ljussignal for att en ska kdnna sig trygg att passera.
Det skulle &ven vara bra med en bom eller sensor som meddelar att det ar okej att passera eller
inte passera sparet. Passager far garna vara fargglada och dekorerade. Rissne centrum
uppmarksammades som en viktig korsningspunkt och darfor ansags det sarskilt viktigt med en
saker passage just har, se Figur 11 med rérelsemonster. Aven ldén om en gangbro éver sparet
lyftes for att skapa en planskild korsning.

Ett staket langs med tvarbanan genom centrum ansags sarskilt viktigt just for de mindre barnen
som leker i omradet. Staketen skulle mycket val kunna vara laga menar de. Langs resten av
stréckan tyckte de att det ar battre med staket an utan eftersom alla annars kommer att snedda
Over sparet. Om det blir staket onskar de att de ar utformade med ett snyggt monster och
material.

Efter kl. 23 borde sparvagnen ga langsammare pa grund av stérande ljud.
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5 Konsekvensanalys av tvarbanan som ny infrastruktur

| detta kapitel beskrivs potentiella konsekvenser som Tvéarbanan Kistagrenen har ur ett
barnperspektiv pa en évergripande niva. Bedomningen utgar fran utkast pa
gestaltningsprogram samt hittills projekterad anlaggning enligt gestaltningsprogram 2015-11-16.
Detta stalls mot de 6nskemal och behov som barnen uttryckt samt forskning som tydliggor
barns specifika forutsattningar och behov. Kapitlet bérjar med ett stérre grepp dar fokus ligger
pa barn och unga som resendrer och tvarbanan som ny funktion. | avsnitt 5.2 beskrivs
konsekvenser som den fysiska férandringen i narmiljon innebar for barnens dagliga liv. For just
Rissne centrum har dock en foérdjupad studie av anlaggningens konsekvenser genomforts vilket
presenteras i kapitel 6. Utifran problembilden har atgardsforslag formulerats, dessa aterfinns i
kapitel 7.

5.1 Konsekvensanalys ur ett resenars- och anvandarperspektiv

| avsnitt 3.4.5 framgar vilka kvaliteter som barn och unga efterfragar i kollektivtrafiken for att
gora resan trygg. Just trygghet ar ett centralt begrepp inom kollektivtrafiken, d& det speglar den
mentala installningen till resan, och utgdr en nyckelaspekt vid valet av ett transportslag framfor
ett annat. Den upplevda tryggheten paverkar nar, hur och var vi véljer att resa. Nedan beskrivs
aven den odvergripande funktionen och strackningen, och vilka konsekvenser detta kan fa for
barn och unga utmed den nya tvarbanan.

5.1.1 Tvarbanan som socioekonomisk investering

En investering i Tvarbanan Kistagrenen generellt innebar att ett omrades sociala status kan cka
i form av tydligare identitet, stolthet och framtidstro hos dess invanare (Trafikférvaltningen,
2015). Detta ar betydelsefullt ur ett barnperspektiv, eftersom det skapar tillit mellan samhallet
och den enskilda individen. Detta var ndgot som i viss man kom till uttryck under intervjuerna
med arskurs 9, som menade att tvarbanan var attraktiv och "snygg”, en form av statussymbol,
som i grunden var nagot positivt for Rissne som plats. Tvarbanan som investering bedoms
medféra positiva konsekvenser fér den samlade upplevelsen av trygghet.

5.1.2 Tvarbanans betydelse ur ett resenéarsperspektiv
Overgripande

Strackningen av den nya tvarbanan 6ppnar upp for nya resenarsmonster och méjligheter att
enklare na befintliga eller nya malpunkter. Barn och ungdomar fran 13 &r och &ldre ar de som
har storst behov av att nd malpunkter utanfor sin egen stadsdel, och effekten av Tvarbanan
Kistagrenen blir att tillgangligheten och rorelsefriheten fér dessa grupper dkar. Forskning visar
att sarskilt aldre barn har ett behov av att bruka offentliga platser for att skapa sig en identitet
och lara sig sociala fardigheter. Detta aterspeglas tydligt i resultatet fran intervjuerna da
ungdomarna sag att tvarbanans hallplatser i andra stadsdelar an den egna ar positivt eftersom
det 6kar och forenklar mojligheten att ta sig till fritidsaktiviteter, gallerior och traning. Tvarbanan
Kistagrenen bedoms medfora effekter for de aldre barnens rorelsefrihet och formaga att
utveckla och delta i aktiviteter som de finner meningsfulla.
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Malpunkter Tvarbanan Norr Kistagrenen
- Enligt barn och unga i Rissne, arskurs 3, 6 och 9.

Malpunkter - Helenelund
Helenelund - Pendeltig

-@’
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O“
.

Kista centrum Malpunkter - Kista centrum

- Kista Galleria
-Tunnelbana

Malpunkter - Stora Ursvik

-Tréning och fritidsaktiviteter

Malpunkter - Rissne centrum

Rissne

- Traning och fritidsaktiviteter
centru

- Skola
- Tunnelbana

Malpunkter - Bromma flygplats

- Flygplats

Malpunkter - Bromma blocks

- Galleria
Bromma Blocks = - Lekplats

Figur 12 visar malpunkter for barn och unga av mer regional karaktar.

Torg ar ur ett stadsfunktionellt perspektiv &ven en samlingspunkt for sociala aktiviteter likval
som kommersiella funktioner, vilket medfor att dessa miljer drar till sig barn. Framfor allt

ungdomar attraheras av den offentliga miljon, dar torget och narliggande gallerior utgdr en viktig
arena for bildandet av identitet och att ingd i ett socialt sammanhang. Arskurs 6 och 9 visade sig
vara de grupper av barn som pa sin fritid anvande torget i Rissne flitigast. Torget i Rissne, men
aven torg utmed Ovriga strackan, utgor kollektivtrafiknod och samlingspunkt for barn i alla aldrar
nar de gemensamt skulle ga till och fran skolan. Hallplatsens utformning och lokalisering kan
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medféra att torgets funktioner, och darmed barnens existerande malpunkter, asidosatts till
forman for tvarbanan, men & andra sidan blir flera malpunkter ocksa mer tillgangliga.

For yngre barn ar behovet av resande mindre. Det &r dock kant fran tidigare arbete med
grundskolor inom Stockholm stad, samt i BKA for projekt Slussen (Stockholm stad, 2013) att
aven yngre barn, fran cirka 8 ars alder reser langa strackor utan vuxet sallskap, exempelvis pa
grund av att foraldrarna bor pa olika stallen eller att skolan ligger langt fran hemmet. | dessa fall
ar det positivt om pendlingstiden blir kort samt byten mellan trafikslag fa. Utbyggnad av
kollektivtrafik har darfor, ur denna aspekt, en positiv effekt aven pa de yngre barnens maojlighet
att réra sig ensamma i staden. Det kan dock ndmnas att utbyggnaden aven kommer att 6ka
tillgangligheten for yngre barn att resa tillsammans med vuxna till malpunkter utanfor
stadsdelen.

En problematik som barn och unga i arskurs 3, 6 och 9 delvis lyfte i Rissne var kanslan av
otrygghet pa offentliga platser under kvallar. Till detta kom &ven problem med vandalisering och
att individer framférde fordon som mopeder pa gang- och cykelvagar. Den nya tvarbanan okar
antalet resenéarer i den offentliga miljon, vilket innebér att barn och unga som vistas i dessa
miljoer under kvéllar kan kdnna en 6kad trygghet i form av naturlig 6vervakning. Med naturlig
overvakning avses kanslan av att kdnna sig sedd av vuxna resenarer eller anvandare av den
offentliga miljon. Tvarbanan bedéms vid hégre resenarsfloden innebéara positiva konsekvenser
for ungas kéansla av trygghet i Rissne, och liknande miljoer utmed strackan. Detta &r dock
beroende av placeringen av hallplatslaget. Yngre barn kan daremot uppleva storre
resenarsstrommar som en barriar vilket minskar deras tillganglighet och rorelsefrihet, mer om
detta i avsnittet nedan.

Narmiljo

Hallplatser genererar under de mest pendlingsintensiva tiderna pa dygnet stora floden
manniskor, exempelvis nér ett tag toms pa resenarer. Detta kan for ett passerande barn bli
pafrestande eftersom miljon kan upplevas rorig, svarare att Gverblicka och platsen svarare att
passera. Effekten blir alltsd mindre rérelsefrinet och minskad tydlighet. Konsekvenserna kan bli

att barn och unga pa grund av minskad trygghet véljer nya vagar till och fran skolan eller
fritidsaktiviteter.

Vuxna kan i stor grad paverka barns rorelsefrihet i de fall de kanner oro for barns formaga att
hantera trafiksituationer. Detta kan fa flera effekter for barnens halsa och rorelsefrinet da
foraldrar i hogre utstrackning skjutsar barnen, och hindrar barnen fran att p& fritiden réra sig
sjalvstandigt i omradet. Skjutsandet genererar i sin tur fler bilar utanfor skolan, vilket gor detta
till en mer osaker trafikmiljé med stérre barriarverkan. | denna studie har risken for att detta kan
komma att handa nar spar och sparvagnar inférs som nya trafikslag lyfts av pedagoger som
intervjuats.

| sparvagnen

Att resa med sparvagn ar bland barn och unga forknippat med ett roligt och bekvamt satt att
fardas. Det som gor sparvagn sarskilt positivt ur en trygghetsaspekt ar att det finns en
konduktor ombord som 6verblickar vad som hander i vagnen men aven vid av- och pastigning.
Detta kan vara sarskilt positivt nar barn reser ensamma eller som hjalp fér pedagoger nar stérre
forskolegrupper reser kollektivt. | avsnitt 5.2 utvecklas tvarbanans konsekvenser for tryggheten
utifran den fysiska utformningen.

5.2 Konsekvensanalys av stadsmiljons fysiska férandring

Varje avsnitt nedan innehaller en beskrivning av potentiella konsekvenser utifran ett
barnperspektiv grundat i Tvarbanan Kistagrenens olika typer av utformning, se avsnitt 3.4.5
Konsekvenserna for tryggheten omfattar aspekterna tillganglighet, rérelsefrihet, tydlighet,
sakerhet samt tillit. Avsnitten ligger aven till grund for att lyfta fram typatgarder som ar viktiga att
beakta i det kommande arbetet, se kapitel 6. For att lasa mer om férutsattningarna, se kapitel 3.
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5.2.1 Hallplats

Forskning och tidigare utredningar visar generellt att det vid hallplatser finns en oro hos yngre
barn att storre resenarsstrommar och trangsel exempelvis ska leda till att man faller ner fran
perrongkanten, att stéta pa ficktjuvar eller sjuka personer samt att inte kunna kliva av eller pa
sparvagnen. Breda plattformar, tydliga siktlinjer och ej skymmande moblemang minskar
eventuella negativa effekter for barnen i detta hanseende. Aven mojligheten att angora
plattformen i bada andar gor att barn och unga kan undvika obehagliga situationer genom att
vélja andra entréer. Detta medfér en 6kad trygghet pa hallplatserna generellt.

Hallplatser vid spar pa egen banvall

Hallplatserna vid spar pa egen banvall ar lokaliserade vid Bromma Blocks, Bromma flygplats
och Solvalla. Dessa ligger separat fran gatunatet utan &r framst lokaliserade i anslutning till
gang- och cykelvagar. Detta medfor positiva effekter for bade sakerheten och lasbarheten i
dessa miljoer da barn och unga latt kan bilda sig en forstaelse for trafiksituationen i
omgivningen och hur man som resenar angor hallplatsen.

Hallplatser vid spar i gatumilj6é pa reserverat utrymme

Hallplatser vid spar i gatumiljon pa reserverat utrymme finns i Ursvik samt Arvinge. Specifikt for
dessa hallplatser ar att de ar lokaliserade och omgivna av korfalt. Det betyder att barn som
vantar pa hallplatsen skyddas av plattformens moblering och staketet i bakkant, vilket bedoms
gora vistelse pa plattformen séker.

Att hallplatsen ligger i gatan innebar att unga resenarer maste korsa en kérbana nar de tar sig
till eller fran hallplatsen. Detta moment kan innebara en risk for resenarer som kommer nara
inpa sparvagnens avgangstid och stressar vid passage 6ver kérbanan. Barn upp till cirka 12-ars
alder har generellt svarare att sprida sin uppmarksamhet och tolka komplexa trafiksituationer,
vilket kan medféra minskad sakerhet intill dessa hallplatser.

Hallplatser vid spar i gatumiljé med blandtrafik

Hallplatser vid spar i gatumiljo med blandtrafik bedéms medféra liknande problematik med att
korsa existerande korbana i stressade situationer, se avsnittet ovan. Den storsta skillnaden ar
att hallplatserna kan vara forskjutna, vilket dock inte bedoms paverka tryggheten.

Hallplatser vid spar i torgmilj6é

Hallplatser vid spar i torgmiljo ar generellt mycket enkla for barn och unga att nd, da
tillgangligheten underléattas genom att trafikmiljon ar fordonsfri i hdgre utstréackning &én kring
ovriga sparmiljéer. Hallplatser intill torg utmed strackan utgor generellt populara malpunkter, dar
barn och unga forvantas att byta till andra kollektivtrafikslag, eller na malpunkter av mer regional
karaktar, se Figur 12. Detta medfor i sin tur att barn och unga i hdg utstrackning kan férvantas
resa till och fran dessa héllplatser.

Hallplatser ska generellt utformas med en ytstruktur eller ton som skiljer sig fran torgets, vilket i
positiv mening beddéms 6ka barn och ungas méjlighet att identifiera sparet som nagot avvikande
i trafikmiljon, och som véacker uppméarksamheten. Darutéver beddms en konsekvent utformning
med samma material for spadromradet éver torget 6ka tydligheten for barn och unga.
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5.2.2 Sparomradet

| Figur 13 visas var langs strackan som de sparmiljoer som analyseras i detta avsnitt ar aktuella.
Mer om dessa sparmiljoer gar att lasa i avsnitt 3.4.5.
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Figur 13 Olika typer av sparmiljéer lings Tvirbanan Kistagrenens strackning.
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Spar pa egen banvall

Spar pa egen banvall forlaggs separat fran 6vriga vagar och gator. Sparvagnen har ensamt
tilltrade till sparomradet och korsningar utfors planskilt, via bro, eller som jarnvagskorsningar
med ljud- och ljussignal. Dessutom kan sparomradet komma att inhagnas for att undvika
fotgangare, cyklister och andra obehdriga trafikanter i sparomradet. Effekterna kan bli 6kad
sakerhet och tydlighet i trafikmiljon, vilket paverkar barn och ungas upplevelse av trygghet
positivt. Det ar dock mojligt att staket har en instangande effekt i det fall att ndgon av misstag
har kommit in i sparomradet.

Spar i gatumiljo pa reserverat utrymme

Sparomradet och sparvagnen utgor ytterligare ett trafikslag i en for barn och unga redan
existerande barriar, namligen gatumiljén. Under intervjuerna menade barn och pedagoger att
spartrafik i en redan existerande vag inte nodvandigtvis behdver innebara en storre barriareffekt
eller 6kad otrygghet i trafikmiljon. Det pedagogerna och barnen papekade var att de redan vet
att de maste vara extra uppmarksamma i dessa miljéer. F6r ungdomar mellan 13-17 ar bedoms
inte rorelsefriheten paverkas. Rorelsefrineten for barn upp till 12 ar kan dock paverkas negativt
men beddms i storre utstrackning vara avhangd placeringen av passager och dess utformning,
se avsnittet plankorsning och passager nedan.

| gestaltningsprogrammet foreslas att ytor i sparomradena till stérsta del, forutom vid passager,
kommer besta av gras. Barn upp till och med 12 &r understrok att graset signalerade lek, aven
om det ocksa skapade en viss kontrast som markerade ett nytt trafikslag i gatumiljon. Framst
foredrog dock barnen asfalt, da det i likhet med 6vriga delar av gatan, signalerar en trafikmiljo.
En utformning med gras bedéms kunna medféra negativa konsekvenser for tydligheten och
barns mdjlighet att l&sa av trafiksituationen.

Avsaknaden av staket i anslutning till sparomradet var nagot som barnen ansag kunde medfdra
att sparet korsas pa stallen som inte &r avsedda for passage. Detta innebaér i sin tur en oro for
personolyckor eftersom en person som passerar eventuellt inte uppméarksammar ett tdg som
narmar sig.

Spar i gatumiljo med blandtrafik

Denna typ av sparomrade innebar att tvarbanan delar utrymme med 6vrig fordonstrafik i
korbanan. | likhet med resonemanget nar sparen gar i reserverat utrymme, innebar denna
I6sning att sparvagnen gar i en miljé dar barnen vet att de ska vara forsiktiga. Jamfort med en
trafikmiljo med enbart bil och buss ar dock komplexiteten hogre eftersom sparvagnen ar
ytterligare ett trafikslag att 1asa av. Tvarbanan har emellertid en fordel i och med att sparen syns
i gatan vilket gor det majligt att férutsaga var den kommer att ga samt att den som passerar
paminns om att en sparvagn kan dyka upp.

Spar i torgmiljé samt passager pa torg

Langs med strackan finns tva typer av spar i torgmiljéer: den forsta utgor spar i gata i torgmiljo
och den andra bestar av spar forlagd direkt i torgmiljo. Exempel pa den forsta varianten ar
strackningen genom Stora Ursvik samt Kista centrum. Spar direkt i torgmiljo ar exempelvis
Rissne centrum samt Helenelund. Skillnaden mellan att sparvagnen gar i en gatumiljé och 6ver
ett torg ar att fotgangare och cyklister ar friare i hur de kan réra sig 6ver ett torg. Angivelser for
var oskyddade trafikanter far korsa sparomradet &r inte bestamt. Pa dessa platser kommer
sparomradet inte alltid vara upphojt eller nedsankt i forhallande till gdngbanan. Hela torgytan
kan vara mojlig for passage éver sparen.

Torgmiljderna dar sparen Ioper i gata i torgmiljo beddéms som mindre problematiska for barn, da
den av kantsten omgivna gatan skapar en tydligare helhetsbild av trafiksituationen, och var
sparvagnen gor ansprak pa torget. For torgmiljoer med spar direkt i torget utan hojdskillnad i
form av kantsten, &r det svarare for barn att forstd om man i éver huvud taget far betrada
sparomradet och tydligt urskilja ralen. Kontrasterande underlag medfor p4 samma sétt en
otydlighet om var man far passera sparomradet. Detta skapar en otrygghet i torgmiljon som
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framforallt bedéms paverka yngre barns majlighet och vilja till vistelse i anslutning till torgmiljon,
se Figur 13.

e
Figur 14 visar sparomrade i griasyta och i torgytaf\ﬁket av in-eeruerna med barn och uga
patalades kunde medféra minskad tydlighet i trafiksituationen. Foto: Guidelines for attraktiv
kollektivtrafik med fokus pa modern sparvig.

Staket eller fysiska hinder, till exempel en bom, ansag barnen vara en atgard som gav ett svar
pa fragan om var, nar och hur man far passera sparen. Detta understryker ytterligare barns
behov av en tydlig trafikmiljo for att kdnna sig trygg. Det ar svart att beddma konsekvenserna av
detta eftersom detta ocksa ar en fraga om inlarning och hur helhetsmiljon gestaltas.

Langs stréckan beddéms konsekvenserna i torgmiljéer dven bero av var passagerna placeras for
att strategiskt bibehalla torgets funktioner i form av strak och tillganglighet till omgivande
malpunkter.

Trygghet och sékerhet ar aven néara forknippat med sparvagnens hastighet, speciellt i en miljé
dar manniskor, bland annat barn och unga, far réra sig fritt. Konsekvenserna ar beroende av
den reglerade hastigheten, vilken féraren av sparvagnen ar skyldig att halla.

5.2.3 Passager utmed tvarbanans strackning
Passager vid spar pa egen banvall

| projekteringen av Tvarbanan Kistagrenen kommer banvallen i h6g utstrackning att anpassas
till existerande gang- och cykelvagar. Detta medfér att effekterna fér barn och ungas
tillganglighet och rérelsefrihet blir sma.

Nar Tvarbanan Kistagrenen gar pa egen banvall kommer korsningar och passager med gang-
och cykelstrak att vara planskilda alternativt vara utrustade med ljud- och ljussignaler.
Planskilda korsningar omfattar aven broar éver befintliga eller planerade cykelstrak. Detta
medfér en bra tydlighet i trafikmiljén som beddms bidra positivt till barn och ungas trygghet.
Ligger plankorsningarna intill hallplatserna, dar hastigheten pa sparvagnen ar lagre, bedéms
effekterna vara sma ur ett trafiksédkerhetsperspektiv eftersom det ar lattare att uppméarksamma
ankommande tag samt att det ar lattare for foraren att stanna om det skulle behévas. Vid
plankorsningar dar hastigheterna blir hogre bedéms séakerheten kunna minska vilket paverkar
tryggheten negativt.
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Passager vid spar i gatumiljo pa reserverat utrymme

Vid passager vid spar i gatumiljé pa reserverat utrymme beddms lokaliseringen av passagerna
vara avgorande for tvarbanans barriarverkan, framforallt i perspektivet att underlatta for barnens
skolvagar och 6ka tillgangligheten. Om dessa inte ar anpassade till barns skolvagar samt évriga
malpunkter kan effekten bli att de genar &ver sparet eller tvingas ta omvagar. Konsekvensen
riskerar att bli en minskad upplevelse av trygghet da barn och unga véljer en mindre bevakad
och mer riskfylld skolvag.

| studier genomférda framgar att manga barn kanner en réadsla infér trafik och bilar (Bjorklid,
1992). | studien menade barnen att exempelvis skymd sikt och trafikanter som inte foljer
trafikreglerna var orsak till detta. Under intervjuerna i Rissne lyfte barnen behovet av staket i
anslutning till passagerna for att de ska k&nna sig trygga samt for att det ska vara tydligt var de
ska sta och vanta pa passerande fordon, se Figur 22. Utan ett fysiskt hinder eller tydlig
markering vid passager kan det vara svart for ett barn att Idsa av var de ska stanna, speciellt da
spar i gatumiljé i reserverat utrymme medfor att barnen tvingas orientera sig bland flera
trafikslag for att korsa vagen. Att barnen redan korsat en bilvag kan dock innebéra att de ar

Figur 15 visar spar i gatumilj6 i reserverat utrymme dar Ijussig‘r"né.fdch kontstmarkrrn_vgar hja'per
till att uppmirksamma resenirer pa de olika trafikslagen. Foto: Robert Olofsson.

Att orientera sig bland flera trafikslag kan vara sarskilt svart for yngre barn som annu inte évat
upp nagon vana att ror sig ensamma i gatumiljén. Pedagogerna for arskurs F-1 var dock tydliga
med att barnens uppmarksamhet redan idag var riktad mot dessa trafikmiljéer, och forflyttningar
under skoltid gick alltid i gemensam trupp. Till och fran skolan fick barnen sallskap av vuxna.
For de nagot aldre barnen i arskurs 3 och 6, vilka uttryckte hdgre krav pa lasbarhet och
Overblick for att skapa en trygg trafiksituation, kan passager utan dessa kvaliteter paverka
rorelsefrineten negativt genom att barnen valjer andra vagar eller helt valjer bort dessa
passager.

Passager vid spar i gatumiljo med blandtrafik

| plankorsningar har sparvagnen féretrade fore fotgéngaren vilket skapar en kontrast mot vad
barnen ar vanan vid i métet med andra trafikslag. Det blir darfér mycket otydligt om passagen
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forses med zebrarander for att visa att bilarna har vajningsplikt d& dessa inte galler gentemot
sparvagnen. | en obevakad korsning kan detta darfor bli en initial trafiksakerhetsrisk eller
foremal for minskad trygghet, eftersom barn och unga kan missforsta vajningsplikten mellan
sparvagnen och fotgangare. Detta bedéms vara en initial negativ effekt, men som far
dvergdende negativa konsekvenser for lasbarheten i trafiksituationen.

Barriarverkan kan potentiellt sett bli mindre nar sparet laggs i blandtrafik jamfort med reserverat
utrymme eftersom sektionen ar "kortare” och uppmarksambhet inte behdver riktas till flera olika
trafikytor efter varandra.

6 Detaljstudie av Rissne centrum

Tvarbanan kommer att paverka barn i dess naromrade pa olika satt och i olika utstrackning. Att
den loper genom Rissne centrum ar pa flera sétt problematiskt och av den anledningen gor
studien en djupdykning just i detta omrade, se metodavsnittet kapitel 2 fér mer information.

6.1 Strackning genom Rissne

Tvarbanan planeras ansluta sdderifrdn och sedan lopa i reserverat utrymme i gata utmed
Kavallerivagen. Vid Rissne centrum loper sparen i eget utrymme pa gransen mellan den
hardgjorda torgytan och intilliggande park- och rekreationsmark. Langs med den vastra sidan av
sparet kommer dven en ny cykelvag att I6pa, se Figur 15 och 10. Mitt i centrum planeras
lokaliseringen av hallplatsen. Vidare I6per tvarbanan i eget utrymme norrut och ansluter via
existerande parkering till reserverat utrymme i Artillerivagen och sedan vidare mot Ursvik.
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Figur 16 och 17 visar 6vergripande beskrivning av tvarbanans narmiljéer samt dragning.
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6.2 Problembild och konfliktpunkter

Rissne préaglas av en gles stadsbebyggelse med friliggande kontorsfastigheter, flerbostadshus,
radhus, villor samt flikar av natur- eller parkmark. Stadsdelen ar saledes planerad med
utgdngspunkten att trafiken ska vara separerad fran 6vrig bebyggelse. Detta betyder att stora
delar av omradet kan besdkas utan att trafikerade gator behover korsas vilket innebar att
rorelsefriheten for barn idag ar stor. | avsnitt 4.1 sammanstalls de malpunkter och
rérelsemonster som lyftes under intervjuer med barn i Rissne.
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Figur 18 ovan visar hur Rissne anvands idag. Barn och unga ror sig relativt sjalvstandigt och
obehindrat i stadsdelen pa grund av trafikseparering. Stora fléden, se de roda pilarna, gar via
centrum, diar angen och torget utgér viktiga malpunkter for barn. Grundldggande for barn och
ungas rorelser i stadsdelen ar ocksa att skolor och bostader ar jamt utspridda i de olika
bostadsomradena, och att centrum utgér en viktig motesplats. Trossvagen (gra pa kartan) intill
centrum trafikeras i hulaget enbart av bussar.

Tvarbanans strackning genom Rissne centrum innebar konflikter och minskad trygghet som
relaterar till barn och ungas sakerhet och rérelsefrihet. Dessa konfliktpunkter ar framforallt att
omradet idag ar en viktig och naturlig plats for lek och uppehalle men aven att det ar en plats
dar manga barn ror sig och passerar flera ganger per dag.

6.2.1 Angen som lekplats

Angen som ligger precis intill planerat sparomrade anvands regelbundet av barn och unga. Det
ar exempelvis en regelbunden malpunkt for forskolorna i omradet men aven for barn efter
skoltid. Markanspraket som tvarbanan kraver ar inte det som anses ha storst paverkan pa barns
lek pa angen. Pedagogerna menade snarare att lek som férekommer i anslutning till sparmiljo
skapar trafikséakerhetsmassiga risker eftersom barn kan ha svart att lasa av och dela sin
uppmarksamhet samt bedéma risker. Detta foranleder ett behov av att tvarbanan utformas pa
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ett sddant satt att barnen inte riskerar att hamna i sparomradet. Om tvarbanan omgéardas med
fysiska hinder kan det dock innebéra att upplevelsen av banan som en barriar dkar.

6.2.2 Passage Over sparet vid torget

Rissne centrum omges av bostadsbebyggelse och floden mellan de olika kvarteren sker i stor
utstrackning dver torget och dngen. Med detta som bakgrund &ar det viktigt med en séker
utformning av anlaggningen som blir en del av stadsbilden och férses med val genomtéankta
passager.

Liksom beskrivits i PM Risk och sékerhet (Brandskyddsbolaget, 2015) &r det av vikt att
passagerna placeras rétt for att minimera att sparen utgor en barriar och ger upphov till
sparspring. Vad det géller barns trygghet ar det av vikt att skapa passager som gor att barnen
kan kanna sig sékra pa att det ar riskfritt att befinna sig intill samt passera sparen.

Med utgangspunkten att barnens rorelsefrinet inom stadsdelen, under och efter skoltid samt
med och utan vuxnas sallskap, inte ska forsamras sa innebar passagerna i sig en utmaning ur
ett barnperspektiv. Inte minst med tanke pa att barn i lagre aldrar ska kunna lasa av och
passera sparet utan vuxnas sallskap. Dessutom ligger en del av problematiken i att foraldrar
kan kanna oro for barnens sakerhet och darmed begransar deras rorelsefrinet i omradet.

6.3 Forslag pa atgarder i Rissne

6.3.1 Generellt

Barn och unga samlas pa offentliga platser for att umgas. Vid Rissne centrum kommer nya
markansprak att tas for tvarbanan. Sakerstall darfor att dagens majligheter till bankar och
sittgrupper aven finns med i slutlig I6sning. Detta ar sarskilt viktigt eftersom trappen vid
Skvadronshuset férsvinner.

Bjud in allm&nheten, i synnerhet barnen, for delaktighet i utformning av den offentliga miljén runt
Rissne centrum. | och med de intervjuer som genomforts har det framkommit att boende och
verksamma i Rissne inte kénner sig delaktiga i lokaliseringsfragan. For att undvika ett lokalt
motstand ligger det bade i kommunens och landstingets intresse att skapa trovardighet,
delaktighet och tillit med de boende i omradet. Detta kan géras genom att boende far paverka
utformning och kanna att de varit med och tagit fram en losning som &r héallbar aven ur ett lokalt
perspektiv.

Involvera barnen i planeringen av byggskedet for att sékerstélla att barnens bésta beaktas,
bland annat for att uppmarksamma strék, malpunkter och aktiviteter. Arbeta med att skapa
identitet pa de olika hallplatserna langs linjen genom att ta hjalp av konst, farg och uttryck. Detta
kan med fordel genomféras som ett samarbete mellan konstnar och barn i respektive stadsdel.

6.3.2 Fysiskt hinder mellan spar och ang respektive torg

Utnyttja den hojdskillnad som finns och anvand det som barriar mellan héllplatsen/cykelbanan
och angen. Utforma det som en bank, trappavsatser eller en slant. Satt annars upp ett staket for
att tydliggora gransen mellan lekyta och "farligt” omrade. D& hojdskillnad saknas utmed
plattformen mot torget kan ett staket eller pollare forhindra att barn inte springer in oavsiktligt.

Forse den sodra delen av sparet med staket eller annat fysiskt hinder. For att minska
barriareffekt kan den goras i glas eller annat genomsiktligt material. Om inget fysiskt hinder
séatts upp sa kan det innebara trafiksékerhetsrisker fér barn som vistas pa éangen och leda till
oro for barn, foraldrar och forskolepersonal.

6.3.3 Passage Over sparet

Passager ¢ver tvarbanan bor planeras sé att de ar anpassade till existerande och val anvanda
strak. Gor darfor en passage Over sparet i hojd med tunnelbanans entré. Detta &r en viktig
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punkt dar manga passerar. Detsamma géller gang- och cykelpassagen precis norr om
foreslaget hallplatslage.

Passagerna sker i markplan vilket innebar att de maste utformas sa att det ar tydligt for barn
och unga var man far passera sparet. Eventuella passager maste utformas med fokus pa
strategiskt lage, tydlighet och attraktivitet, samt tillgodose barnens behov av att tryggt och
sakert kunna korsa sparet. Gestaltningen bor efterstrava att sparmiljon 6ver hela torget blir
konsekvent. En markbelaggning med grasspar pa torgets sddra del upplevs av barnen strida
mot tidigare konventioner, da gras i sparmiljoer i reserverat utrymme inte ar till fér passager.
Gras som beléaggning inbjuder aven till lek, vilket gér det an mer otydligt fér barn och unga var
de far vistas. Utifran detta resonemang foreslas att annat markmaterial &n gras anvands i
torgmiljon. | detta fall med ett kontrasterande hardgjort markbelaggning minskar ocksé behovet
av ett fysiskt hinder mellan sparomradet och sodra delen av angen och torget.

Figur 19 visar ett forslag pa en passage i markplan i torgmiljo med pollare som fydliggér
sparomradet.

Det ar aven viktigt att sakerstalla att barn inte kan ta sig in i sparomradet vid
korsningspunkterna. Detta tydliggérs bést genom att arbeta med olika markbeléggningar for att
tydliggora var man inte ska vara. Grasspar inbjuder till lek vilket kan minska forstaelse for barn
att sparomradet inte ar till for vistelse i annat an utpekade passager.

6.3.4 Tvarbanans hastighet

For att gora miljon runt Rissne centrum trygg bor tvarbanans hastighet dver torget vara lag,
garna gangfartshastighet. Detta ar sarskilt angelaget om inga fysiska hinder skiljer ang och torg
fran sparmiljon.
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7 Typatgarder

Typatgarderna nedan ska ses som idéer och aspekter att beakta vid detaljutformningen av
enskilda trafikmiljoer.

For att minska risken for negativa konsekvenser som beskrivits i kapitel 5 kan atgarder vidtas.
Dessa atgarder ar grundade dels p& barns 6nskemal och perspektiv kopplat till trygghet och
sakerhet i trafiksituationer, men aven fran erfarenheter i andra projekt samt forskning. Dessa
atgarder ska ses som ett medskick i fortsatt arbete med projektering och gestaltning. Det ar
viktigt att poangtera att varje trafiklésning har speciella férutsattningar vilket medfor att
typatgardernas aktualitet kan variera beroende pa vilken friga som ska adresseras. Har nedan
foljer alltsd &tgarder som beddms bidra till 6kad trygghet for barn och unga.

7.1 Hallplats

Moblering pa plattform ska ej paverka barnets sikt eller forarens méjlighet att upptacka barnet
pa plattformen. Sakerstall att viktiga siktlinjer inte bryts, se exempel fran bergen Figur 19.
Sarskilt viktigt ar att aven belysning finns under kvéllar och natter.

Figur 20 De réda strecken illustrerar att tidigare staket i plattformens bakkant 16pt hela vagen fram
till 6vergangsstillet. Trafikanter hade svart att se barn som stod och vintade vid dessa passager,
sa staketet i bakkant pa plattformen férkortades fér att barn tydligare skulle synas i trafikmiljon.

Skapa tydlighet i de floden som uppstéar vid plattformar nar resenarer kliver av. Om mojligt bor
en entré i bakkant pa plattformen skapas, s att resenarer kan angoéra plattformen p& mitten. P&
sa séatt undviks smala trag eller atervandsgrander. Pa detta satt undviks att barn kanner oro
infor att fastna, knuffas eller dras med av storre resenarsgrupper. Skyltning kan ocksa
underlétta orienteringen vid avstigning fér barn och unga.
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Viktigt att plattformen ar tillrackligt stor och bred sa att barnen upplever att de kan ta sig fram
sdkert och tryggt och inte oroas Gver att bli knuffad ner pa sparomradet.

Konstnarlig utsmyckning for att skapa en lokal identitet ar mycket viktig for att stavja vandalism
och ytterligare forstarka stadsdelars sociala kapital. Barn och ungas delaktighet i utformningen
av dessa miljéer kan ytterligare 6ka ovan ndmnda kvaliteter.

Undanskymda utrymmen pa eller intill hallplatserna bér undvikas, exempelvis kan sadana
utrymmen uppsta till foljd av vaderskyddets vaggar eller murar. Transparenta material férordas
sa att Gverblick skapas och barn och unga kan se vem som befinner sig pa plattformen.

Staket i bakkant pa plattformen, bér utformas sa att det ej gar att klattra eller sitta pa. Extra
viktigt om staketet vetter mot trafikmiljo, det vill sdga for hallplatser i reserverat utrymme i
gatumiljo.

Overgangsstallen intill hallplatser kommer att anvandas flitigt av barn och unga. Det ar darfor
viktigt att sakerstalla att siktlinjer mellan passerande fotgédngare och 6vriga trafikanter blir
tydliga. Kantstensparkeringar nara inpa passager som skymmer barn bér undvikas, liksom
moblemang, staket eller annan utrustning. Sa kallade 6ron dar fotgangare tydligt synliggors for
andra trafikanter genom att de kommer ut i vagbanan, se Figur 20. Dessa ar att foredra i
trafikmiljoer med hdgre fordonshastigheter.

|' .
¢ o .%‘Q o]

Figur 21 visar hur fotgén\gare'6c'h'c'yk'li§ter fortydligas i trafikmiljon genom anvindning av sa
kallade oron. lllustration: Gestaltningsprogram Tvidrbana Norr Kistagrenen 2015-11-16).

Hallplatserna som redovisas i gestaltningsprogrammet (2015-11-16) innehaller den mest
vasentliga utrustningen. | dialog med barnen framkom att dessa &ven bor kompletteras med fler
béankar och stdngbara vaderskydd. Beakta dock att dessa ska vara genomsiktliga och
transparenta for att upplevas som trygga. Hallbarhet vid ink6p av material med avseende pa
vandalisering bor &ven det tas hansyn till.

Plattorna och dess grundlaggning, vilka utgor ytbelaggning pa ramper, bor sarskilt beaktas da
eventuella sattningar skapar ojamnheter som medfor 6kad risk for att resenarer snubblar.

Uppdrag: 263841, Utredare barnkonsekvensanalys till Tvarbanan Kistagrenen 2016-02-24
Bestéllare: ZeroChaos AB Koncept

O:\STH\263841\P\Steg 2\Rapport BKA\Barnkonsekvensanalys Tvarbanan Kistagrenen 20160223.docx
39(52)



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2016-02-22, Dnr 2018-18323

—a Plats for bestéllarens logotyp.
WRE Ns Ta bort om den ej behdvs.

7.2 Sparomradet

For att skapa tydlighet i sparomrade ska det tydligt signalera att det &r en trafikmiljo.
Utformningen bor sarskilt beakta val av markmaterial samt kontrastmarkeringar utmed spar i
gatumiljon. Malet bor vara sparomradet ska inte inbjuda till lek utan skapa lasbarhet och
tydlighet for barn som ska passera det, se exempel Figur 18 och Figur 21.

Figur 22 visar en form av markeringar utmed spar i torg-miljé for att pavisa det ungefarliga
utrymmet kring rilen som sparvagnen behover for att passera.

Staket utmed sparomradet skapar tydlighet, men enligt manga av de intervjuade barnen
medforde det ocksa en estetisk forsamring. Varken barn eller pedagoger sag staket i gatumiljon
som nagon absolut nédvandighet, men menade att staket parallellt med sparen intill passager
skapar okad tydlighet. Staketet kan bidra till att 6ka tydligheten genom att uppmarksamma barn
och unga pa bristande siktlinjer se Figur 22, likval som utgéra ett fysiskt hinder.

Utformningen av ett staket, eller annat hinder, kan gestaltas pa flera satt, garna i nara dialog
med barn och unga, for att nd en utformning som bade &r stadsmassig och tydlig. Viktigt ar att
staketen utformas sa att de inte inbjuder till lek eller klattring.
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Figur 23 visar till héger i bild hur ett staket eller stingsel parallellt med sparen férsvarar ett
korsande av sparomrade i lagen dar siktlinjer eller forstaelsen for trafikmiljon dr samre. Foto:
Robert Olofsson.

7.3 Passager

Utformningen vid gemensamma utrymmen och framforallt korsningspunkter bér agnas sarskild
uppmarksamhet. Korsningarna ar de viktigaste punkterna fér framkomligheten. Man bér alltid
strava efter att utformningen ska vara sjélvforklarande. Darfér bor sparvagnens forkorsratt
framga av den fysiska utformningen for att underlatta for samtliga trafikanter.

En generell atgard for passager utmed hela tvarbanans strackning &r att dessa placeras
strategiskt i relation till barn och ungas skolvagar, strak och malpunkter. En analys i syfte att
identifiera strategiska lagen fér passagerna bor genomféras i dialog med narliggande
verksamheter och skolor utmed strackningen. Detta b&r framférallt genomféras i stdrre
bostadsomraden dar tvarbanan gar i markniva, sasom Ursvik, Arvinge, Kista och Helenelund.

Passager i blandtrafik

Anvand inte zebrarander vid passage over spar. Detta kan forvilla fotgangaren att tro att de har
féretrade Over sparet. Det ar dock fordelaktigt att anvdnda symboler i marken, exempelvis en

Figur 24 visar symboler och kontrasterande markbeldggning. Foto:
http://www.tramvia.org/portada/portada040300.htm
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Led blicken genom chikaner som tvingar fotgangaren att vanda upp sig mot taget, se Figur 24.
Dessa far inte skymma gaende, speciellt barn som &r Kortare &n vuxna.

Figur 25 visar en l6sning med chikner i Goteborg.

Passager 6éver tvarbanan boér vara tydligt upplysta nattetid. Sékerstall &ven att sikten &r fri kring
passager, sd att alla trafikanter ser varandra och inga parkerade bilar skymmer siktlinjer.

Generost tilltagna ytor kravs dér barn ska passera. Det ar viktigt med refug for att vila samt
hinna titta upp och se om det kommer ett tig. Behovet av refug ar sarskilt stort vid obevakad
dvergang eftersom det da bara ar fotgangarens forméga att avlasa trafiken som avgor om det ar
fritt fram att passera. Om det visar sig dyka upp ett tdg maste det vara majligt att stanna till p&
en refug.

Passagerna kan med fordel regleras via gron/réd belysning och ljud- och ljussignaler nar
passerande tdg narmar sig. Denna frdga ar dock komplex da studier visar att
trafiksakerhetsrisker okar vid signalreglerade 6vergangstéllen och passager da trafikflodet
understiger ett visst antal fordon/dygn. Att enbart signalreglera tvarbanan med grén/réd
belysning bor darfér framst goras i samband med att 6vriga trafikslag har tillrackligt trafikflode.
Signalreglering ska dock inte missforstds som signal for att pakalla uppmarksamhet for
passerande tag.

Passager pa torg

| arbetet med passager vid torgmiljéer ar det viktigt att identifiera vilka 6vergangsstallen som
anvands som skolvéagar och vilka som anvands flitigt av barn och unga under fritiden. Frekvens
och vilken aldersgrupp som ar mest beroende av dessa bor pragla delar av utformningen for att
Oka tydlighet, synlighet, sékerhet och i férlangningen tryggheten for den grupp av barn som kan
anses mest berérda av tvarbanan. Exempelvis bor gestaltningen underlatta for barn i storre
skol- eller férskolegrupper, i de fall barn gemensamt och frekvent ror sig vid dessa passager.
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Passagerna vid torg kan med fordel regleras med ljud- och ljussignaler nar passerande tag
narmar sig, detta menar barn och unga, sarskilt pakallar alla trafikanters uppmarksamhet. Vid
storre trafikfloden dar fotgdngare och/eller motorburen trafik hamnar i konflikt med tvarbanan
kan gron/rod signalreglering vara att foredra for att skapa trygghet, speciellt fér de yngre
barnen.

Anpassade passager bor goras breda sa att barn och unga inte kanner oro for att bli trangda av
andra resenarer eller pa annat satt hindras fran att passera sparomradet pa utpekade platser, i
det fall det forvantas bli héga resenarsfléden i torgmiljon, sarskilt viktigt vid bytespunkter dar
barn och unga kan ha svarare att skapa verblick eller orientera sig.

Torgen utgér en helhetsmiljo med manga funktioner dar manga manniskor vistas och passerar.
Det &r av stor vikt att dessa utformas sa att trafikmiljon upplevs tydlig och saker, inte bara for
vuxna utan aven férvantade floden av barn och unga.

7.4 Blandtrafik

D& barnen i intervjuerna gav uttryck for att de inte visste att sparvagnen har foretrade i trafiken
bedoms det vara av vikt att informera om detta forhallande i olika trafikmiljoer utmed tvarbanans
strackning, da detta annars skapar konflikter. Sarskilt viktigt blir det i trafikmiljoer for blandtrafik,
dar tidigare zebrarénder 6ver gatan tydliggjort att fotgangare haft féretrade fore fordonsbunden
trafik. Informationen kan delvis vara av proaktiv karaktér, med insatser i skolor och
verksambheter for att upplysa barnen om de nya trafikférhallandena.

7.5 |sparvagnen

Konduktorer i sparvagnen bor efterstravas da det skapar trygghet for barn och unga, sarskilt da
en vuxen kan besvara fragor och géra barnen uppmarksamma pa reseinformation. Konduktéren
ansags gora resan mer bekvam och enkel.

Sakerstall att viktiga funktioner i vagnen sitter pa en hojd som ar anpassade till ensamresande
barn. Detta galler exempelvis stoppknapp, sparkarta, nédbroms och instruktioner om hur en ska
agera om nagot hander. Spraket pa dessa bor vara anpassat sa att barn kan ta till sig
informationen, detta skapar aven goda férutsattningar att ur ett tillganglighetsperspektiv tillse
andra samhallsgruppers behov av att ta till sig informationen pa ett enkelt sétt.

Sakerstall litet instegsavstand mellan plattform och sparvagn eftersom barn ofta har korta ben.
Forse vagnen med manga dorrar eftersom det underlattar vid av- och pastigning.
Sakerstall utrymme for barnvagnar. Detta underlattar bland annat forforskolegrupper pa utflykt.

Utveckling och framtagandet av eventuellt nya vagnar bor inkludera barn och ett
barnperspektiv.

7.6 Ovriga atgarder
Kommunikation

Med tanke pa att det inte ar allmant kant att sparvagnen har foretrade framfor fotgangare kravs
informationsinsats i offentliga miljder men aven riktad utbildning i skolor.

Arbeta med att skapa identitet pa de olika hallplatserna langs linjen genom att ta hjalp av konst,
farg och uttryck. Detta kan med fordel genomféras som ett samarbete mellan konstnéar och barn
i respektive stadsdel.

Erbjud gratis turer med tvarbanan under den forsta veckan, pa sa vis skapas en forstaelse for
mojligheterna hos boende av att generellt resa kollektivt, snabbt och bekvamt. Speciellt viktigt
ar detta for barn eftersom dessa &r framtidens resenérer.
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Kommunens radighet

Kommunen har ett stort ansvar att se till sina kommuninvanares halsa och valméaende. Trafik-
och resemiljoer omfattas av "hela resan”-perspektivet, vilket medfor att manniskor inte blir lika
benégna att resa kollektivt om inte faciliteter och bekvamligheter mellan hemmet och
kollektivtrafiken har tillrackligt hég kvalité. Fér barn kan detta omfatta att

- Sakerstalla att det finns gott om cykelparkeringar i anslutning till hallplatserna.
- Att skolvagar och malpunkter for barn och unga skyltas upp.

Kommunen bdr som ansvarig fér den kommunala skolverksamheten inkludera skolans personal
for att gora barnens skolvagar trygga, till exempelvis genom atgarder som minskar andelen
foraldrar som skjutsar barnen och paverkar trafikmiljon kring skolan negativt, och samtidigt
inskranker barn och ungas rorelsefrinet. Gadende skolbuss och trafikvakter med antingen barn
eller vuxna kan anvandas i detta perspektiv.

Skjutsningar till skolan &r dven avhangt livspusslet och att fa vardagen att ga ihop, foraldrars
attityd ar darfor mycket viktig att adressera for att minska oro och se foérdelarna med att barn
och unga sjélvstandigt tar sig till och fr&n skolan. Stockholms stads arbete (muntligt Asa
Lindgren, tidigare Trafikkontoret Stockholm stad) med sakra skolvagar visar att anledning till att
manga foraldrar skjutsar barnen till skolan ar att de resonerar i termer som “jag aker anda forbi”,
"jag &ker anda bil”, men desto langre ner kommer en oro for trafiksituationen.

Befintliga funktioner

Nar Tvarbanan Kistagrenen ar fardigbyggd kommer dess markansprak att permanent inkrakta
pa existerande funktioner och anvandning. Det ar viktigt att projektet och/eller kommunen for en
dialog om hur dessa anvandningar kan omlokaliseras och speciellt att barns intressen
hérsammas da de inte kan ge uttryck for sina intressen i det traditionella samradet.

8 Medskick infor byggskede

Byggtidens konsekvenser for barn bor sarskilt beaktas vid planering och
konsekvensbeddmning. Ett temporart ingrepp i den offentliga miljon kan ur en vuxens
perspektiv te sig som kortvarigt, men for barn kan stora delar av uppvéxten praglas av bygget.

Barnens ordinarie malpunkter ska dven under byggnation vara tillgangliga och sékra att vistas
vid. Trafiksékerhetsframjande atgarder av fysisk karaktér (tillfallig signalreglering, malning av
temporéra GC-strak, vagvisning etcetera) ar viktigt. Darutdver bor riktad information till barn
(besok i klassrum, studiebesdk genom skolan, utskick till bostaden) lyftas som ett viktigt
atagande for att barnen ska forstd vad som hander och veta hur de ska agera.

8.1 Trafiksakerhet under byggskedet

For att mildra eventuell paverkan pa barn och ungas livsmiljo ur ett trafiksakerhetsperspektiv
samt minska de risker som ofta forekommer vid okat antal transporter till och fran
etableringsomraden, foreslas flera atgarder. Dessa atgarder ar sarskilt viktiga i de omraden som
karaktariseras av smaskalig gatumiljo med manga barn och unga i rérelse. Funktionen vid val
anvanda strak och skolvagar bor ses éver vid planeringen av arbetsomraden. Skyltning av
alternativa vagar for barn och unga rekommenderas som atgard for att 6ka orienterbarheten
och rérligheten i omraden bertrda av storre ingrepp, det galler bade temporara och mer
permanenta ingrepp.

Fysiska ingrepp sa som fartreducerande hinder och tydligt markerade C‘)vergéngsgtallen utmed
transportstrackor till och fran etableringar och arbetsomraden ar viktiga att vidta. Aven
kontrollprogram déar hastigheter regleras for entreprendrerna.
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8.2 Information

8.2.1 Skolor och verksamheter

For att skapa medvetenhet om projektet i skolor och verksamheter i narheten av
etableringsomraden och tvarbanans strackning. Det rekommenderas att fortlopande information
gar ut till dessa aktorer. En del av denna information b6r vara vagvisningsplaner for att tydligt
illustrerar projektets olika skeden och dess omfattning. Vagvisningsplanen ligger till grund for en
lokal skyltning till barnens vanligaste malpunkter och alternativa vagar under byggskedet av
projektet. Aven konsekvenser pa barnens narmiljo bér redovisas samt atgarder for att
kompensera eller minimera ingreppen under byggtiden.

8.2.2 Transporter

Skyltning rekommenderas for att uppmarksamma lastbilschaufforer och entreprendrer pa
konflikter mellan etableringsomraden, transportvagar eller trafikmiljoer och identifierade strak
vilka anvands flitigt av barn och unga. For att sékerstélla att forare av transporter, samt évrig
personal, har god kdannedom om omradena och de identifierade konfliktomradena i denna
rapport, bér denna utbildning ingd i kontrollprogram for entreprenorer for Program Tvarbanan
Kistagrenen.

8.3 Upplevelsehojande atgarder

Etableringsomraden och arbetsytor bor gestaltas och planeras sa att 6verblick och insikt i
omradet skapas. Detta ger ett mervarde for forbipasserande barn, som ar intresserade av
projektet i allménhet, och maskiner och utrustning i synnerhet. Speciellt uppskattat brukar detta
vara av skolor i naromradet, vilka kan gora besok i undervisningen. Att kunna se fordon och
folja arbetet kan ha ett varde ur ett pedagogiskt perspektiv. Eventuellt skulle férevisningar och
platsbestk kunna ge mervarden fér barnen och verksamheten.

8.4 Ovriga atgarder

8.4.1 Atgarder som reducerar paverkan pa verksamheter

Utmed den planerade tvarbanans strackning aterfinns flertalet verksamheter med méanga barn
och unga som verksamhetsutévare, bland annat skolor, férskolor, ungdomsgardar och
sportanlaggningar. Aven om inte direkta markansprék &r aktuella kan bygget medféra
temporéara olagenheter s som buller. For att sékerstélla att dessa verksamheter kan fortleva
under byggskedet trots htga bullernivaer bér en inventering och analys genomforas utmed
strackan. Detta underlag anvands for att sékerstélla att riktvarde for buller halls pa en
acceptabel niva. | det fall dessa 6verskrids ska bullerplank byggas eller arbetsmetoden
anpassas till rddande forutséattningar.

8.4.2 Aterstallande efter byggskedet

I de fall projektet under byggtiden tar mark i ansprak som i dagslaget ar speciellt nyttjade av
barn, till exempel parker eller naturmark, ska marken efter genomfort byggskede aterstallas.
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9 Samlad bedémning

Projektet har en god potential att skapa en slutlig anlaggning som blir tydlig och déarmed bra for
barn. Konsekvenser och atgarder som beskrivs i detta dokument bor dock tas i beaktande i
fortsatt projektering och gestaltning. Fragor kring barns basta bor aven lyftas i samtal med
berdrda kommuner for att sékerstalla att miljon som helhet blir trygg och séker.

For barn ar det viktigt att gatumiljon ar tydlig - det gor att den &ven upplevs trygg. Det ska med
andra ord vara enkelt att forsta var det &ar sakert att befinna sig, var en ska stanna och nar det
gar bra att passera sparet etcetera. Barnet ska inte behdva oroa sig for att hamna inom
sparomradet. For att uppnd detta maste omgivningen vara latt att dverblicka, sikten god och
gatumiljons spelregler tydliggéras med exempelvis kontrasterande farg pa markbelaggning.

For att resan med tvarbanan ska anses trygg ur ett barnperspektiv kravs ett helhetstank
eftersom barn och unga paverkas av fler aspekter an just den fysiska anlaggningens

utformning. Barnens hela vag till och fran hallplatserna maste tas i beaktande och det ar
nodvandigt att barn far fortlopande utbildning om vilka trafikregler som galler i sparmiljo.

9.1 Positivt ur ett barnperspektiv

I och med att kollektivtrafiken byggs ut s& 6kar barns majligheter att rora sig fritt da det blir
lattare att ta sig till for dem intressanta malpunkter. Detta galler framforallt barn fran cirka 13 ar
och uppat som borjar fa tillatelse att resa pa egen hand. Fordelarna finns dock aven for de
mindre barnen eftersom kollektivtrafiken aven kan vara viktigt for féraldrarnas maéjligheter att ta
med barnen till olika platser. Tvarbanans fordelar bekraftas &ven i och med de intervjuer som
genomforts dar barnen visat sig mycket positiva till tvarbanan som sadan, dess funktion och
overgripande strackning. Utbyggnaden av tvarbanan valkomnas da den anses frasch, smidig
och bekvam. Att det finns en konduktor pa sparvagnen &r ytterligare ett plus, eftersom det
innebar att det alltid finns en vuxennérvaro och en typ av aktiv bevakning som sékerstéller att
resan ar trygg.

9.2 Negativt ur ett barnperspektiv

Det finns en risk att tvarbanan bidrar till en barriar eller ett orosmoment i de fall da den korsar
ett barns vanliga strak som fotgangare eller cyklist. Detta kan i sin tur innebara att deras
rorelsefrihet i naromradet inskranks. | viss man kan risken for detta minimeras genom den
fysiska utformningen av miljon, sdsom passagernas lagen och utférande.

Vélbekanta gatumiljoer som vagar bedéms vara relativt enkla for barn att forsta och lasa av.
Daremot kan sparvagn i tidigare otrafikerade miljoer minska trygghet. Den fordjupade analysen
om tvarbanans dragning genom Rissne centrum visar pa just detta. Barn korsar och anvander
angen och torget frekvent fran 1&g alder vilket gor tvarbanans lokalisering problematisk. Under
alla intervjuer som genomforts har kritik riktats mot detta, framst pa grund av att platsen anses
bli mindre trafiksaker. Lokaliseringen bedoms darmed dven kunna péverka barns rorelsefrinet
negativt.

9.3 Maluppfyllelse

| avsnitt 3.1 anges de projektmal som definierats for Tvarbanan Kistagrenen samt en tolkning av
vad dessa kan innebéra ur ett barnperspektiv. Har foljer en uppféljning av namnda mal.

Tvarbanan Kistagrenens mal &r att bidra till ett attraktivt kollektivtrafiksystem i
Stockholmsregionen, vilket innebar att kollektivtrafiken ar:

e Tillganglig — hallplatserna ska vara enkelt nabara, latta att orientera sig till och
bytespunkterna effektiva och andamalsenliga. Hallplatser, angdringar och skyltning ska
vara tillganglighetsanpassade.
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Ur ett barnperspektiv innebér en tillgénglig tvdrbana framférallt att hallplatserna ska
vara enkla och trygga att na. Hallplatserna, men dven vagnar och évriga sparmiljéer,
ska dessutom utformas med avseende pa tydlighet. Som komplement till tillgédnglighet
bor dven den fysiska miljéns paverkan pa rérelsefrihet adresseras.

Uppfélining: Potentialen att uppfylla malet om en tillganglig tvéarbana &r ur ett
barnperspektiv h6g. Hallplatser bedéms vara latta att na, sett utifrdn hur de ansluter till
existerande miljéer samt gang- och cykelstrak. Fér att 6ka tillgédngligheten for resenéren
kan hallplatserna kompletteras med viss service. En mycket angelégen fraga att jobba
vidare med &r sparmiljéernas tydlighet, frimst med avseende pa passager och
anslutande torgmiljéer utformning.

e Snabb, effektiv och stadsméssig — genom strackningsoptimering och att sparvagnen
ges prioritet i trafiken. Medveten planering ska minska barriareffekter.

De tre vérdeorden "snabb, effektiv och stadsméssig” kan komma i konflikt med barns
prioriteringar. Ur ett barnperspektiv ar det viktigt att rorelsefriheten inte inskranks pa
grund av att barns prioriteringar och behov blir sekundéra till tvdrbanans. Att utga frén
barnets bésta kan innebéra att tvdrbanan inte alltid kan strédckningsoptimeras eller ges
prioritet i trafiken. Att minska barriéreffekter &r positivt ur ett barnperspektiv, savida det
inte inskrénker pa tydligheten i trafikmiljon.

Uppfélining: Att uppfylla malet "snabb, effektiv och stadsméssig” star i stark konflikt med
barns bésta. De yngre barnens bevarade rorelsefrihet gérs sekundar till tvdrbanans
framkomlighet. Att strdackningsoptimera i det héar fallet innebér att sparen korsar viktiga
strdk och malpunkter dér barnen rér sig fran 1ag alder. | dessa korsningspunkter kan
stadsmdssigheten i sig innebéra, framférallt fér de yngre barnen, en otydlighet i
trafikmilién. Pa sd vis kan barns rorelsefrihet pdverkas negativt.

Ur ett barnperspektiv behéver tvdrbanans “snabbhet” sta tillbaka utmed delar av
stréckan och istéllet anpassas till barns specifika forutséttningar, sdsom svarighet att
tolka trafiksituationer och risker, i syfte att beakta barnets béasta.

Ur ett barnperspektiv hade det varit férdelaktigt att vid lokalisering av tvdrbanans
dragning diskutera huruvida den &r lamplig att ga genom Rissne centrum eller ej.

e Trygg och sdker — genom medveten utformning av hallplatser, fordon och trafikmiljder.

Ur ett barnperspektiv innebér detta mal att olycksnivaer minimeras och att ett
helhetsgrepp tas for att adressera de faktorer som 6kar barns trygghet, till exempel tillit
till medpassagerare och personal i rese- och trafikmiljéer..

Uppfélining: Potentialen att uppfylla mélet om en trygg och saker tvarbana é&r ur ett
barnperspektiv hég. Anledningen till detta ar att flera identifierade aspekter som rér
barnens trygghet och sédkerhet, exempelvis héllplatsernas utformning och méjligheten
att leda resendrsfléden i den offentliga milion, i nulédget gér att paverka inom ramen for
det fortsatta projekterings- och utformningsarbetet. | 6vrigt & genomférandet och
efterlevnaden av atgérder i detta dokument ett viktigt led i processen mot en trygg och
séker tvérbana.

10 Fortsatt arbete med projekt Tvarbanan Kistagrenen

Denna BKA utgor underlag i det fortsatta arbetet med projektering och utformning av Tvarbanan
Kistagrenen samt framtagande av detaljplaner.
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12 Bilagor

12.1 Bilaga 1, Fragebatteri och intervjuunderlag
Bakgrund och syfte

Fokusgruppintervjuer med barn, unga och pedagoger kommer att genomféras i syfte att f& mer
vetskap om barns férutsattningar gallande resor och instéllning till tvarbanan Kistagrenen.

Intervjuerna komemr att genomféras i Rissne, och har som syfte att diskutera och underséka
flera fragestallningar rérande den nya utbyggnaden:

Malpunkter och rérelsemonster under skoltid
Malpunkter och rérelsemanster under fritid

3. Erfarenheter av resa med tvarbana (generellt? Tidigare rapport: Trygghet, trangsel och
beteende)

4. Tvéarbanans utformning

a. Sparvagens lokalisering: egen banvall, eget utrymme, blandtrafik, bro, shared
space + staket

b. Korsningspunkter/passager
c. Hallplatser
d. Ovriga utformningspunkter som skyltning, fordon, buller(?)
5. Tvarbanans funktion, attraktivitet och trygghet
a. Resmodjligheter — bytespunkter och malpunkter, regionférstoring

b. Trygghet och attraktivitet i resan — orienterbarhet, dverblickbarhet, tillganglighet,
service, passiv/aktiv 6vervakning m.m.

c. "Hela resan”-perspektivet

d. Vad ar nyttan med tvarbanan?

e. Hur uppfattas den?
Genomfodrande

For att tacka in behovet av de fragestallningarna i kapitel 1 foreslas foliande genomférande
samt intervjufrégor.

Introduktion

Anledningen till att vi ar har, barnkonventionen, projektet och att Tvarbanan planeras och ska
byggas. Fragor att borja med:

- Vet alla vad tvarbanan ar for nagot/har ni rest med tvarbanan?
- Varfor kollektivtrafik? (Alla kan inte aka bil, klimatférandringar, m.m.)
Steg 1, Nulage Rissne

Syfte: att diskutera och analysera barnens nuvarande anvandning av omradet samt Rissne
centrum med fokus pa malpunkter, rérelsemonster, skolvagar och trygga/otrygga platser.

Metod: Penna och ortofoton, rita in vart man bor, hur man ror sig, och vad man gér under skol-
och fritid.

Fragestallningar:

- Var bor du?
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- Vilken vég tar du dig till och fran skolan? (ritas ut pa karta)
0 Hur tar du dig till och fran skolan (bil, cykel, gar, buss)?
o Med vem/vilka (kompisar, syskon foraldrar)
- Vad gér du efter skolan och pa helgerna?
0 Hur tar du dig dit (bil, cykel, gar, buss)? Varfor det fardmedlet?
0 Med vem/vilka (kompisar, syskon foéraldrar)
- Finns det platser du undviker?

o Varfor?

Steg 2, Tvdarbanan introduceras

Syfte: Foérklara for barnen vad tvarbanan ar, var den planeras att forlaggas och vilka stationerna
blir 6vergripande 1angs med strackan. Diskutera vad tvarbanan kan betyda i form av funktion,
hur och var vill man resa? Sedan laggs fokus pa Rissne. Jamfor med analysen i steg 1 for att
identifiera konfliktpunkter i och kring Rissne centrum.

Metod: Fragor som reseberattelser och erfarenheter fran barnen sjalva. Fordjupat och detaljerat
underlag for Rissne.

Fragestallningar:

- Har du rest med tvarbanan foérut? (Funktion: kunskap och beteende?)

Beratta om resan! (Sakerstall innan intervjuerna att nagra av barnen har erfarenhet, galler
framst arskurs 3 och 6)

0 Hur uppfattas tvarbanan? (forklaring av tvarbana dvs spar, fordon, plattformar i
naromradet)

0 Generellt kring att vara resendr som barn, vad gor resemiljon trygg och saker?
Obehagliga upplevelser eller tankar kring sddant som &r bra respektive saknas.
Ljud/buller? Kontakt med konduktér? Trangsel?

0 Resenorm, vad géller vid resa med tvarbana samt tunnelbanan etc.
(beteende)?

- Var skulle du vilja &ka med tvarbanan? (ge exempel pa platser utmed
strdckningen)

Steg 3, konfliktpunkter
Syfte: Konfliktpunkterna blir vagledande for diskussioner kring
- Plattformens utformning
- Korsningspunkter mellan fotgangare och tvarbana
- Sparomradets utformning
- Kunskap och beteende (trygghet och attraktivitet)

Metod: Underlaget fran steg 2 anvands for att prata igenom anlaggningens olika delar. Att de
nya elementen kommer in paverkar dem.

Fragestallningar:

- Hur tror du att det blir med tvarbanan?
- Hur paverkas dina rérelser av tvarbanan genom Rissne?
0 Hur paverkar tvarbanan din skolvag?
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0 Hur paverkas din vag till andra malpunkter?
Hur paverkas din vistelse pa angen och torget (nir du inte dr resenér)?

o Vad hander nar det kommer en plattform och spar pa torget? Vad upplever vi
da?

o0 Vad upplever de &r tryggt eller inte tryggt. Att de nya elementen kommer in
paverka Rissne?

Hur paverkas du av tvirbanans utformning som resenir? (av- och pastigning,
vistelse pa héllplats, i vagnen)

o Plattformens/hallplatsen utformning
0 Korsningspunkter mellan fotgangare och tvarbana
0 Spéaromradets utformning

0 Kunskap och beteende (trygghet och attraktivitet)

Steg 4, bekrifta och diskutera atgarder

Syfte: | steg 4 ar ambitionen att bekrafta barnens bild av naromradet och tvarbanans paverkan.
Steg 4 diskutera aven atgéarder som barnen anser rimliga eller lampliga i anslutning till
tvarbanan.

Fragestallningar:

Utformning av tvarbanan, vad gor resan enkel, bekvam och tydlig?
(diskussionspunkt)

o Utformning av sparomrade (underlag i eget utrymme (Rissne torg) samt i
blandtrafik/reservat utrymme utmed Kavallerivagen/Artillerivagen), avgransning
och tankar kring sakerhet.

o Utformning av hallplatser (mdblering, plattform, racken/staket, skyltar och
informationstavlor, biljettautomat, utrop, cykelparkering, belysning, anslutningar,
fordon)

= Vad gor en hallplats trygg och saker?
=  QOrienterbarhet, 6verblickbarhet m.m.
= Fokusomradet Rissne centrum

o Utformning av passager (underlag i mark, signalreglering, strategiska platser for
passager t.ex. Genvagar, finns det stallen dar manniskor gar 6ver gatan fast
det inte ar ett 6vergangsstalle? belysning), vad gor passager attraktiva i form
av sékerhet och upplevelse?

Utformning av vagnen, vad goér resan enkel, bekviam och tydlig?
Forstar man att det ar farligt att vara i sparomradet?

Hur ska det se ut? Okad tydlighet och estetiskt tilltalande i form av farger, former,
symboler...

Intervjuunderlag

Intervjufrdgorna i kapitel 2 kompletteras med ett antal kartor, bilder och figurer for att illustrera
och gora tvarbanans utformning mindre abstrakta och enklare att forsta och tycka till om.

Bilder och kartmaterial

Karta: Tvarbanans tilltdnkta strackning samt stationer

Ortofoto: Visar Rissne med och utan tvarbanan inritad.
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- Perspektiv Rissne: Hallplats, plankorsning (plockas fran gestaltningsprogram for
tvarbanan)

- Referensexempel: utformnings- och gestaltningsprogram Sparvéag City, bilder pa olika
typer av passager och gangstrak.

- Bilder: sparvagn, passager, google maps fran befintliga platser med spar men aven
platser i Rissne.
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